Siikerhetsordning §§ 29—30. 4D

Sakerhetsordning.

A. A linjen.
§ 29.

Varje sikerhetsdtgird skall vidtagas sd, ) irmets.

som om tg vore att vinta i vilket dgomblick &
som helst. '
f
§ 30.
Mom. 1. Ar banan i olag eller ar annan,,;of,

fara for handen, si att tdg ej fir framgd, 909 15"

skola stoppsignaler ofordrsjligen och under
alla forhillanden ombestyras pd “mse sidor
om det farliga stillet och pd si stort av-
stand fran detta, att ankommande tig sikert
hinner bringas till stopp, innan det uppnétt
det farliga stallet.

Mom. 2. Om banan lutar mot det farliga
stillet, skall detta avstdnd vara minst 900
meter; men, direst viderleken &r ogynnsam
for tags bringande till stopp, skall det okas
till omkring 1,200 meter.

Om banan stiger mot det farliga stillet
eller ar vagrit skall avstindet vara omkring
600 meter.

Mom. 3. Stoppsignalerna skola utgtras av
tva knalldosor, anbragta en p& varderarilen,den
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ena ett stycke lingre bort #&n den andra,
och av rod signaltavla eller rdd signalflagga
eller rott sken fran signallykta.

Mom. - 4. Signaleringsstillet skall bevakas
av signalkarl, som skall ansvara for att signa-
len frin tavla, flagga eller lykta gores vil syn-
lig for personalen 4 tillaventyrs ankommande
tdg. Méste signalkarl avlagsna sig frin
signaleringsstillet for att vidtaga andra er-
forderliga sikerhetsitgirder, innan bevak-
ningen overtagits av annan signalkarl, skall
han utligga ytterligare tvd knalldosor pa
200 meters ‘avstind frin de forsta ut-
laggningsstillena &t det eller de hall, varifrin
tdg kan vintas. ' )

Mom. 5. Signaleringen skall forst om-
bestyras it det hill, varifrin tdg forst vintas.
Signalgivare skall darfor, si fort ske kan,
skynda lings banan 4t detta hill, till dess
ban kommit p4 foreskrivet avstind fran det
farliga stillet, och darunder stindigt visa
stoppsignal framndt. Marker han, innan han
uppnitt behorigt avstind, tdg komma, skall
han ogonblickligen utligga tvd knalldosor
och fortfarande visa stoppsignal framat.

Mom. 6. Ar banan dubbelsparig forfares
p4 liknande sitt. Diarest bidda spéiren #ro
ofarbara, skola stoppsignaler anordnas for
bida spiren och &t bada hillen. Déarest en-
dast det ena spdret &r ofarbart, skola stopp-
signaler anordnas endast for detta spar och
it bada hillen.

Mom. 7. Narmaste plats, forsedd med
telegraf eller telefon och med huvudsignal,
med vilken tdgs framfdorande mot det farliga
stillet kan forbjudas, skall dessutom si fort
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som mdjligt underrittas, att ¢dg icke far
framslappas; dock far utsittandet av stopp-
signaler harfor icke forsummas. Ar plats, som
sdlunda erhdller underrittelse, icke station,
~skall underrattelsen genast darifrdn vidare-
befordras till den av de bida nirmaste, pi
omse sidor liggande stationerna, som forst
kan antriffas.

Station, som mottagit sddan underrittelse,
ar skyldig att ofordrdjligen med anlitande av

telegraf eller telefon till nirmaste station pd

motsatta sidan om det farliga stillet anm:‘ilg
hinder for tdg enligt bestimmelserna i § 57,
mom. 10 och dessutom om forhallandet under-

ritta dels varje annan plats, som tillaventyrs -

ligger mellan dessa bada stationer och ir.

fsrsedd med huvudsignal, dels tigledaren.

Mom. 8. Anbragta stoppsignaler fi under .

inga forhillanden indragas eller utbytas mot
varsamhetssignaler annat an pi foranstaltande
av arbetsledaren. Sedan dylik indragning
eller dylikt utbyte skett, skall arbetsledaren
skriftligen eller medelst ett med telegraf eller
- telefon avsint, vederbodrligen undertecknat
meddelande hirom underritta endera av de
nirmaste stationerna & Omse sidor, vilken
station skall h#rom underritta stationen &
andra sidan om det farliga stillet i fore-
kommande fall i samband med &terkallande
av hinderanmilan (se § 57, mom. 10).

Mom. 9. A bandel, dar elektrisk drift ar

anordnad, giller dessutom, att, om en eller
flera sektioner av den elektriska kontaktled-
ningen miste urkopplas, de avstind frin
det farliga stillet, & vilka stoppsignaler skola
anordnas, skola beraknas frin yttre grins-



48 Siikerhetsordning §§ 30—31.

punkterna for den eller de sektioner av kon-
taktledningen, inom vilken eller vilka det
farliga stillet ar beliget.

I mom. 7 foreskrivna underrittelser skola
i sidant fall jamval sindas till elektroingen-
joren, nirmaste stille dar elektrisk strom
tillféres kontaktledningen och lattast antraff-
bara banvakt och ledningspersonal. I an-
milan skola jimvil i erforderliga fall upp-
givas numren eller annan beteckning & de
bada yttre granspunkterna for den eller de
sektioner av kontaktledningen, inom vilken
resp. vilka det farliga stillet ar beliget.

§ 31.

vaderndtta- Mo, 1, Underhalls- och byggnadsarbete

wedsaroce 4.3, linjen, som ej foranletts av i §§ 30 eller 37

tinjen,

nimnt forhillande utan &r pa forhand plane-
rat, indelas i tvd klasser, benimnda klass A
och klass B.

Med arbete av klass A forstds arbete av
den art, att det kan komma att utgdra hin-
der for tigs framforande forbi arbetsplatsen,
och med arbete av klass B forstds arbete av
den art, att.tig under arbetets utférande kan
framforas forbi arbetsplatsen, ehuru mojligen
endast med nedsatt hastighet.

Mom. 2. Vid utfdrandet av underhills-
cller byggnadsarbete 4 linjen skall lamplig
tjanstehavare beordras att vara arbetsledare,
och skall arbetsledaren vara nirvarande &
arbetsplatsen under arbetets ging samt an-
svara for. signaleringen och dvriga sikerhets- -
dtgarder.

Mom. 3. Arbete av klass A fir ej fore-

| tagas, forrin banmistaren eller annan dartill



Siikerhetsordning § 31. 49

bemyndigad tjinsteman hos tigledaren gjort
framstillning om linjedisposition och dirvid
angivit den tid, dispositionen erfordras, och
den stationsstricka eller det spir dird, som
behover disponeras, samt tdgledaren bestimt
tiden darfor och stallt viss stationsstriicka eller
~visst spdr & dylik till forfogande. Tiden for
dispositionen skall bestdimmas s4, att linjen ir
klar och anm#lan hirom enligt mom. 11 limnad
till vederborande station minst 5 min. fore
den tidpunkt, di tig skall utgd 4 strickan.

Mom. 4. Order om linjedisposition skall
delgivas den, som gjort framstillning om dis-
positionen, vederborande baningenjoér, ban-
mistare samt de stationer, mellan vilka dis-
positionen skall dga rum.

Mom. 5. Ordern skall av nimnda stationer
kvitteras. Nimnda stationer skola hava tig-
anmilningsskyldighet for de tig, som nir-
mast fore och nidrmast efter dispositionen
skola framga & den disponerade strickan iven
om de enligt tjanstgoringstidtabellen skulle
vara dirifrdn befriade.

Mom. 6. Maste i och for arbetets utfsrande
antingen elektrisk matare- eller kontaktledning
gbras spénningslds eller avbrott i bada rils-
stringarna samtidigt anordnas, s att tdg till
foljd av ndgon av dessaorsaker hindras att fram-
g4, varom i sidant fall uppgift skall lamnas
vid ingivandet av framstillningen om linje-
dispositionen, skall tigledaren samrdda med
vederbdrande ban- och maskinbefsl, innan
tillstdnd till arbetets utférande far meddelas.
Ordern om dispositionen skall i dylikt fall
meddelas jimval banmastare, ledningspersonal

4
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och samtliga stationer vid den bandel, som
“berdres av urkopplingen.

Angiende anmiilan om hinder, d4 linjedispositionen skall
bérja, se § 67, mom. 10.

Mom. 7. Arbete av klass B fir utforas
utan anmélan till tdgledaren. Dock skall,
di hastighetsminskning for dylikt arbete
erfordras, banmistaren eller, enligt dennes
uppdrag, arbetsledaren i god tid underritta
stationerna 4 omse sidor om arbetsplatsen om
arbetet, arbetsplatsens beligenhet och om
den hastighet, med vilken arbetsstrickan
under tiden far befaras; och skola namnda
stationer ombestyra, att forare 4 tdg, som
skall framg4 forbi arbetsplatsen, genom skrift-
lig order hirom underrittas antingen & sta-
tionen ifrdga eller & narmast foregéende sta-
tion, dar tiget har ovillkorligt uppehall.

Vad ovan sagts om banmistares skyldig-
het att lamna underrittelse vid erforderlig
hastighetsminskning giller aven linjemontdr.

Mom. 8. Arbetsplatsen skall vara skyddad

av stoppsignaler, di tig ej far framforas
forbi arbetsplatsen, :

av varsamhetssignaler, di tdg fir fram-
foras forbi arbetsplatsen, ehuru endast med
nedsatt hastighet.
- Mom. 9. Nir stoppsignaler skola anordnas,
skall signaleringen och bevakningen av signa-
lerna ske enligt bestdimmelserna i § 30, mom.
2—4, dock far signalkarlen i detta fall icke
avligsna sig frin signaleringsstillet annat dn
under dagen, i vilken handelse rod signal-
tavla alltid skall finnas uppstalld och fyra
knalldosor, p& sitt i § 30, mom. 4 angives,
skola vara utlagda.
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Mom. 10. Nar varsamhetssignaler skola an-
ordnas, skall signaleringen ske enligt bestim-
melserna i § 37.

Mom. 11. Angdende indragning eller for-
indring av signaler samt anmalan hirom -

giller vad som sagts i § 30, mom. 8.

§ 32.

Mom. 1. For uttagning & linjen av vagn
erfordras, vare sig uttagningen skall ske for
jarnvigens eller trafikants rikning, forvirvan-
de, pa sitt i § 31, mom. 3 siges, av linje-
disposition & viss stationsstricka eller visst

Uttagning av
vagndlinjen,

spar 4 dylik efter framstillning av banmaista- -
ren eller stationsforestdndaren. Ordern hirom

skall, med angivande av tiden for dispositionen,
den plats, varifrdn vagn skall utforas, dir
vagn skall lossas eller lastas, varifrin vagn
skall avhimtas och dit vagn skall inforas
samt sittet for vagnens forflyttande, delgivas
vederborande baningenjor och banmistare samt
de stationer, mellan vilka linjedispositionen
skall 4ga rum. DPlats 4 linjen angives hirvid
med hinsyn till dess lige i forhallande till
kilometerpile eller p4 annat tydligt sitt.

Tiden for dispositionen skall bestdmmas
sd, att linjen 4r klar och anmiilan hirom enligt
mom. 13 lsmnad till vederbsrande plats minst
5 min. fore den tidpunkt, di tdg skall utgd
4 stationsstrickan.

Mom. 2. Ordern skall av nimnda statio-
ner kvitteras. Nimnda stationer skola hava
tdganmilningsskyldighet for de tig, som nir-

mast fore och nirmast efter linjedispositio-
nen framgd 4 den disponerade strickan dven
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'om 7de enligt tjanstgdringstidtabellen skulle
vara dirifrdn befriade.

Angdende anmiilan om hinder, d4 vagnuttagning skall
bérja, se § 57, mom. 10.

Mom. 3. Vagnarna forflyttas antingen
med handkraft eller med lokomotiv. Vid
utférandet kunna vagnarna dessutom avkopp-
las fran tdg, varvid avkopplingen dock ej far
ske under tigets ging.

Mom. 4.  Vid vagnuttagning skall den, som
begirt dispositionen, beordra viss tjinste-
man att vara tillsyningsman, och skall denne
fora befilet vid vagnuttagningen och ansvara
for alla honom péwlande sikerhetsitgirder.
Innan uttagningen verkstilles, skall tlllsynmors—
mannen hava av stationsforestandaren er-
hallit besked, att hinder fér uttagningen ej
moter och, dir.rorlig bro finnes & den dispo-
nerade striickan, att brovakten #r underrittad
om vagnuttagningen. Han skall ock hava un-
dersokt de bromsar, som skola vara bemannade.

Mom. 5. Nar vagnar skola framforas med
handkraft, skola desamma vara forsedda med
den bromskraft, som ir foreskriven for tig
med 55 km. hastighet. Hastigheten vid fram-
forandet far icke vara storre dn att manskapet
sikert kan hava vagnarna i sin hand och aldrig
overstiga 20 km.

. Mom. 6. Nar vagnar skola framforas med
sirskilt lokomotiv, leder tillsyningsmannen
rorelsen medelst vixlingssignaler.  Hastig-
heten far i dylikt fall uppo'é, il hogst 40 km.
i timmen, och skola vagnarna vara utrustade
med den bromskraft, som 4r foreskriven for
tdg med ndmnda hastighet.

« Mom. 7. Vagnar, som samtidigt framforas
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& linjen, skola vara sammankopplade. Under
det & linjen utférda vagnar, som framforas
med handkraft eller med skjutande lokomo-
tiv, dro i ging, skall en signalkarl hava sin
plats & frimsta vagnen. for att halla utkik
och giva nodiga signaler till medfsljande per-
sonal #dvensom for att vid behov medelst
signalhorn giva signalen: »tdg kommer».

Mom. 8 D& vagn hilles stilla, skall den
sikert bromsas eller forstingas.

D4 vagn skall hallas stilla 4 linjen under
langre tid &n 10 minuter, skola stoppsignaler
anordnas pd sidant sitt, som foreskrives i
§ 30, mom. 1—3, dock att i detta fall skola
utliggas ej tvd utan fyra knalldosor & dmse
sidor om vagnen.

Stoppswnalerna behova icke vara bevakade.

Mom. 9. A vagn utford & linjen skall un--
der natten foras swnallykta visande 4 enkel-
sparig bana rbtt sken saval framat som bakat
och & dubbelspdrig bana rott sken it det
hall, varifrdn tdg vintas & samma spir, och
ofirgat sken &t motsatt hall.

Mom. 10. Flera utforda vagnar betraktas
i friga om signalering, vare sig de dro sam-
mankopp]ade eller ej, sisom en vagn.

Mom. 11. D& vagn skall avhamtas av lo-
komotiv, fa swnalerna, icke indragas, forr 4n
lokomotivet anlander till signaleringsstillet.

Mom. 12. Innan med broms forsedd vagn,
som utforts tom, infores lastad eller tviartom,
skall bromsen &nyo undersﬁl\as av tillsynings-
mannen.

Mom. 13. Uttagen vagn skall vara inford
till bestimd plats och skriftlig anmilan, att
linjen 4r klar, av tillsyningsmannen inom den
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for dispositionen bestimda tiden vara gjord till
‘stationsforestindaren (platsvakten) darstades.

Moter hinder for vagns inforande till den
bestimda platsen, skall vagnen inforas till
annan plats och nimnda anmilan inom be-
stimd tid limnas till stationsfdrestdndaren
(platsvakten) darstddes. '

Mom. 14. Har vagn inforts till station, skall
i samband med 4terkallande av hinderanmé4lan
(se § 57, mom. 10) underrattelse om forhéllan-
det omedelbart limnas stationen & andra sidan
om dispositionsstrickan. Har vagn inforts
‘till annan plats &n station, skall dylik under-
rittelse dirifrdn limnas bdda stationerna & °
dmse sidor om dispositionsstrickan. Har vagn
inforts till annan &n den bestimda platsen,
skall dessutom forhallandet darifrin omedel-
bart anmilas dels till den plats, dit vagnen
skolat inforas, dels till tigledaren.

Mom. 15. Innan vagn infores & station
eller annan plats, skall tillsyningsmannen for-
“vissa sig om, att hinder for inforandet ej finnes.

§ 33.
Uttagning Mom. 1. For uttagning av dressin eller

@ lmen. 1annat mindre fordon, som J&mte last hastigt
‘kan undanflyttas fran sparet, erfordras intet
-sarskilt meddelande till tigledaren, men dy-
likt fordon f&r dock ej & linjen utforas,
utan att nodigt manskap under ndgons av
banpersonalen uppsikt medfoljer for att vid
behov och i tillrackligt god tid fore tigs
lankomst lyfta fordonet frﬁ,n sparet.

. Mom. 2. A nu ifrigavarande fordon skall
under natten foras swnallykta, visande & en-
kelspirig bana rott sken sivil framit som
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bak&t och & dubbelsparig bana rétt sken &t
det hall, varifrdn tdg vintas & samma spér
och ofirgat sken &t motsattm hallet. |

Mom. 3 Nar motordressin gir som tag,
skall dessutom & dressinen foras under daoen
en slutsignalskirm och under natten en sicr-
allykt‘t, visande ofirgat sken framéit och

‘ -rott sken bakat.

§ 34.

Losa foremal, vilka méste uppliggas utmed 7erias av,
linjen, fa aldrig ovan rils overkant komma & tnjen.

narmare grinsen for lastprofilen an 900 mm.

§ 35.
Mom. 1. Vixel i huvudspir & linjen skall [é.2 lin

jen. Huvud-

‘vara bevakad, d& tig passerar, sivida vixeln *gn o

Jjen i olag.

icke ar forreglad med huvudsignal samt sido-
spiret innanfor vixeln ir forsett med avsting-
ningsanordning eller skyddsva\el som forhind-
rar vagnars inforande i huvudspéret fran sido-
spér, da signalen ir stilld p4 kor; skolande
forreglingen av sivil vixeln i huvudspéret som
avstingningsanordningen eller skyddsvixeln
vara utford pd av VaO'- och Vattenbyggnads-
styrelsen godkint siitt.

Aven om forregling finnes, méiste dock dy-
lik plats vara bevakad om den skall anvan-.
das for tigmote eller tagforbiging. |

Mom. 2. DA vagnar &ro inforda pd sido- v
spar & linjen, skola de vara siikert bromsade
eller forstingda samt uppstillda bakom av-
stingningsanordning eller, direst skydds-
vixel finnes anordnad, innanfér denna vixel.

Mom. 3. Ar huvudsignal & linjen i olag
forfares sisom 1 § 53, mom. 1 och 3 fin-
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nes stadgat for det fall, d& dylik signalin-
rittning 4 station &r i olag.

§ 36.

Tagtver. Va‘rbverging, dar sarskild vakt &r anstalld
aursiiid vkt gleg]] i allminhet halles dppen for vagfarande
och endast vara stingd, di tig skall fra.mcré.
, Vakten skall kinna de tlder_, d4 ordinarie
tig vanligen passera, och darefter ritta sting-
ningen, si att intet uppehdll- for tdg och
ingen vida for vigfarande uppstir. Under
natten och i tit dimma eller i fall utsikten
langs banan eljest ir skymd, skall stdingningen
dock ske minst 10 minuter fore tigs vin-
tade ankomst, vid vilken tidpunkt bevakning-
en av vigdvergdngen senust skall bdrja.
Under de 10 sista minuterna fore tags
'vintade ankomst, fir storre antal kreatur
icke p4 en ging genomslippas, icke heller
lingt eller tungt lass.
,  S& snart tag passerat, skall vavt)verg&ngen
genast Oppnas for vigfarande. ‘

§ 37.
Bamanvorin-  Mom. 1. Ar bana i olag, eller &r annan

"ﬁ%;';»}?ﬁ fara for handen, sé att tig endast kan fi fram-
" g8 med minskad hastwhet skola varsamhets-
signaler ofOrdrOjligen och under alla for-
hillanden ombestyras & Omse sidor om det
| farliga stillet och p4 minst 600 m. avstind
danfrﬁ.n, varvid skall 1a.kttaga.s, att signale-
ring forst skall ombestyras &t det hall,
varitrin tig forst vantas.
Mom. 2. Varsamhetssignalerna skola utgs-
ras av grdn signaltavla, grbn signalflagga eller
gront sken frin signallykta, varforutom under
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natten och i dimma det farliga stillet skall vara
bevakat av en man, som tillser signalerna
och visar varsamhetssignal mot ankomman-
de tdg. Forare skall, si vitt mojligt, under-
rittas om forhallandet och om den for till-
fillet tilldtna hastigheten och forfares harvid
enligt § 31, mom. 7.

Mom. 3. Ar forhallandet foranlett av fel-
aktighet 4 elektrisk matare- eller kontaktled-
ning, skall detta snarast mojligt anmalas till
elektroingenjoren, nirmaste stille, dir elek-
trisk strom tillfores kontaktledningen och
lattast antriffbara banvakt och ledningsperso-
nal. I anmilan skola jamvil i erforderliga
fall uppgivas numren eller annan betecknmv 4
de bada yttre grinspunkterna for den eIler
de sektioner av kontaktledningen, inom vilken
resp. vilka felaktigheten fbrekommer

Mom. 4. Ar banan dubbelsparig forfares
pd liknande sitt. Darest minskad hastighet
krives 4 endast det ena av sparen, skola var-
samhetssignaler anordnas endast for detta
spar och "4t bada hallen och, om minskning
av hastigheten krives & bada sparen, skola
varsamhetsswnaler anordnas for bada spiren
och 4t bé.da héallen.

§ 38.

Mom. 1. Méirkes frin banan, d& tig gir f}tlom;s»gnaz

forbi, att sidodorr till personvagn stir Oppen,

att eld utbrutit eller att ndgon annan farmUw'W"de
4 taget 4ar for handen, skall stoppsxcrnal frén nater frin

banan genast givas utom i det fall, som i §
84, mom. 2, safres

Mom 2. Har vagn gitt loss, skall den
genom b'mbev'tl\nmvens fﬁrsorcr s& fort ske
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kan, sikert bromsas eller forstingas och sig-
nalering anordnas, sisom vid fara 4 banan
| § 30) ar foreskrivet.
om. 3. Banpersonal, som iakttager, att
" stoppsignaler givas frin tig, skall genast upp-
repa dessa, sd att de om mojligt m4 kunna
uppfattas av tigpersonalen, och i hindelse
de icke uppmairksammas, per bantelefon, dar
siddan finnes, uppmana nirmaste vakt, som
tiget dessforinnan icke hinner gi forbi, att
visa stoppsignal mot tdget.’

§ 39.

rigerra-  Den, som frn linjen givit stoppsignal till

varen under-

rivas, nir 13, skall skynda fram till tdgbefalhavaren

stoppsignal .o . .
sives frin for att uppgiva orsaken till signalen.

§ 40.

Vakts kvar-

vaskar'  Ar extratigs ankomst kungjord genom

sin post 94 gignal frin foregéende tdg, fir ingen ban-,

o - bro- eller grindvakt utan sarskild order lamna
~sin post, forr 4n extratiget passerat.

§ 41.

mangetse,)  Om tig stannar & linjen, signalen »fara»

som krdved | O . o

aynisam gives frin lokomotiv, eldsvida uppkommer

' & jarnvigen eller i dess omedelbara nirhet,
eller annan handelse intriffar, som kriver
skyndsam hjilp, skall var och en, som’utan
fara for sikerheten kan limna sin post,
hastigt begiva sig till stillet och bitrida,
darvid &tlydande de foreskrifter, som med-
delas av tigbefilhavaren eller den bland de
narvarande, vilken utdvar hogsta befilet.
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B. A stationerna.
§ 42. ,
En tigvig skall, direst icke densamma raguig war
maste anvindas for tillfallig vixling eller ™ An™
trafikbefalhavaren annorlunda medgivit, hal-
las klar med vixlarna lagda for oenomfart
A dubbelsparig bana skall en téovao for

vartdera huvudspdret hallas klar i enahanda
ordning.

§ 43.

Vagnar skola vara avstillda 1nnanf0r,avmmge
hmderpélar, s& att vixlingsrorelser obehin- on for
drat kunna forsiggd pa Tillstotande spar.
Vagnarna skola Ji{mv«ﬂ vara si forstingda, att
de icke av blist kunna foras ut i tagvig.

§ 44. o

Stationsur skall dagligen jimféras med Justering av
eller stillas efter huvudstationens ur i den
. ordning, som av trafikbefilhavaren bestimmes.

§ 45.
Vid varje station skall finnas tillrickligt Enatidosor.
antal knalldosor, forvarade p4 for vederbdran-
de latt dtkomlig plats, vilken for all vid statio-
nen tjinstgdérande personal skall vara bekant.

§ 46.
Mom. 1. Tagvig skall vara klar och be- Tiguily Mar
tryggad, innan k0r51gnal far givas till tag, tesande.
somm dird skall framforas. nepetion

Mom. 2. Motvixel, som ej ar forreglad,
skall vara Iast eller bevakad, d& tig vid in-
eller utfart passerar densammna.

Mom. 3. Stationsforestdndaren (platsvakten)
skall kort fore varje tdgs ankomst och avging
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rirelse utan-
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sjslv eller i hindelse av forfall for honom
genom annan av trafikbefalhavaren godkind
person genom inspektion av tigvigen for-
vissa sig om att denna ir klar och betryggad,
och att, dir manoversignal for avsparrning
av viss spargrupp finnes inrittad, denna signal
ir behorigen stilld. Om sittet for utforande
'av thgvigsinspektion skall genom trafikbefil-
‘havarens forsorg nirmare foreskrift utfardas.

Mom. 4. Korsignal far icke givas fran
huvudsignal, férr &n vederbdrande verkstallt
inspektion enligt mom. 3 och stationsfore-
stdndaren_ (platsvakten) lamnat signalkarlen
tillstdnd att visa sidan signal.

Mom. 5. Sedan inspektion av tdgvig dgt rum,
far icke utan stationsforestdndarens (platsvak-
tens) medgivande tdgvigen befaras eller dit-
horande vixlar omliggas, forr &n det vintade
tiget passerat tdgvigsvixlarna och skall ve-
derbérande vixlingspersonal underrittas, att

| inspektion #gt rum.

§ 47.

Vixlingsrorelse utanfor grinsen av stations

rir sations omride 4t det hall, varifrin tdg vintas, fir

omrdde,

icke pigd under de sista 5 minuterna fore
tagets beriknade ankomsttid. :

Maste vixlingsrorelse ske under en tid av
mer #n 5 men mindre in 10 minuter, innan
tdg enligt berikning bor ankomma, ligger
det den, som leder vaxlingen, att tillse, att
utom stoppsignal frin infartssignalen sddan
signal visas av signalkarl pi i § 80, mom. 2,
foreskrivet avstind, vilket i detta fall riknas -
fran den plats, "dit fordonen utforas.
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§ 48.

Mom. 1. Sedan tag inkommit till station
eller annan plats, dir det enligt tidtabell
eller sirskild order skall stanna, skall stopp-
signal givas 4t tiget. Vid station med tig-
anmialningsskyldighet for tiget och vid block-
post gives signalen av stationsférestindaren

(platsx?akten). Denne skall dirvid intaga sddan

Stoppsignals
givande.

plats, att signalen litt bliver synlig for per- -

sonalen & lokomotivet. Kan si ej ske, skall
annan person beordras att frin sidant stille
upprepa signalen.

Vid andra platser gives stoppsignalen av
tigbefilhavaren eller efter trafikbefilhavarens
bestimmande av platsvakten.

Mom. 2. Stoppsignal behover dock icke gi-
vas, direst tdget enligt vederbdrande tidta-
bell ovillkorligen skall stanna och dirvid
skall framgd till anordning for kol- eller
vattentagning eller behdver framdragas inda
till infartsvigens slut.

Mom. 3. Stoppsignal &t tag, vilket enligt
tidtabellen alltid skall gora uppehdll 4 station
eller annan plats, gives under dagen med r&d
signalflagga och under natten med hand-
signallyktas grona sken, fort nedifrin och
uppdt och éter.

Mom. 4. D4 tag, som enligt tidtabellen
endast vid behov skall stanna & station eller
annan plats, dirstides skall gora uppehall for
avlimnande av resande, gods eller vagn, visar
tdgbefalhavaren varsamhetsgignal mot sta-
tionen (platsen). Stationsforestdndaren (plats-
vakten) skall d& upprepa signalen, s att den
bliver synlig for personalen & lokomotivet, var-
efter stoppsignal gives pd sitt i mom. 3 sagts.
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D4 tig, som enligt tidtabellen endast vid
"behov skall stanna & station eller annan
plats, dirstides skall géra uppehdll for re-
sandes péastigande eller for avhimtande av
vagn, visas frin stationen (platsen) varsam-
hetssignal mot tiget, varefter stoppsignal
gives pd sitt i mom. 3 sagts.

§ 49.

Stationafbre- S8 lange tig #4r inne 4 en stations omride,
beflardt skall tﬁo‘personalen stilla sig till efterrittelse
;ersoﬂaleﬂ stationsforestdndarens foreskrlfter

unkilig och

seynasam — Stations- och tigpersonalen skall skynd-

“e .’ samt och med ordning verkstilla vad som
hor till betjinandet av tdg, di sidant ar
inne & station, s& att uppehdll dirstides ut-
over den bestimda tiden undvikes; och skall
allt, som p& forhand kan goras for snabb
klargdring av ett tig, av stationspersonalen

vara undangjort fore detsammas ankomst.

§ 50.
pesimman-  Mom, 1. Tagspér & station skola, dir si

toan dgnplr. limpligen kan ske, anvindas silunda:

Tig, som icke skall gbra uppehdll vid
stationen, intages pi huvudt&cva.g

Med fasthallande vid denna regel skall i
ovrigt si ordnas, att vid tigmote eller tig-
forbigdng mellan personforande tig det enligt °
tidtabellen forst ankommande tdget samt vid
tdgmote eller tigforbiging mellan ett person-
férande och ett icke personforande tig det
personforande tiget intages & ett spir, som
ar beliget nirmare stationshuset &n det spér,
4 vilket det andra tiget intages.

Mom. 2. Har bestimmelse ej meddelats

angdende det tigspdr, soin skall anvindas
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for visst tdg, skall stationsforestdndaren be-
stimma detta.

Mom. 3. Stationsforestindaren dger att un-
dantagsvis, d4 omstirndigheterna sd pikalla,
frangd meddelad foreskrift om tdgspar och be-
stimma annat dylikt.

Mom. 4. Nér stationsforestdndare meddelar
foreskrift om tdgspar, skall han harom under-
ritta dels dirav berord personal & stationen,
dels foraren 4 vederborande tig.
~ Mom. 5. Underrittelsen till féraren skall
meddelas antingen & en foregdende station,
dar tidtabellen angiver ovillkorligt uppehall,
eller, om s& ej kunnat ske, utanfoér den sta-
tion ordern- giller.

D& ordern meddelas av sistndmnda station,
sker detta muntligen, och skall denna stations
infartssignal bibehallas vid »stopp», intill
dess att underrittelsen meddelats.

Nar ordern meddelas 4 en féregiende
station, skall detta ske skriftligen och mot
kvitto. Sedan ordern kvitterats, skall denna
station hirom underritta den station, for
vilken ordern giller. Har dylik underrittelse
icke ingatt, forfares sdsom nyss sagts, dé
ordern skall meddelas utanfor den ifraga-
varande stationen. -

§ 51.

Skall foraren sirskilt varskos, innan tag
inslappes pi station, ddr det enligt order
skall stanna, sisom t. ex. di det for tiget
avsedda genomgangssparet, till foljd av tig-
mote eller av annan orsak, icke ar klart forbi
yttersta vixeln i stationens andra inde,

skall han om mdjligt ddrom underrittas vid

Orares var-
skoende om
forsiktighet
vid tdgs in-
forande 4
station.
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en foreghende station, dir téget har ovill-
korligt uppehall, och skall underrattelsen i
sddant fall lamnas skriftligen och mot kvitto.
D4 underrattelsen dir delgivits honom skall
detta meddelas till den forst nimnda statio-
nen. Har sddant meddelande icke ingétt, skall
denna stations infartssignal bibehallas till stopp,
intill dess foraren blivit underrattad om for-
hallandet, varefter signalen stilles till kor.

§ 52.
rdgs kar-  Mom. 1. Skall tag kvarhillas eller finnes

etier ninder hinder for tdgs genomfart & station, dar det

4 ye%{_rgx?d enligt tidtabell eljest icke fir uppehillas,
* skall infartssignalen bibehdllas till »stopp,
intill dess té,cret stannat.

Dessutom skall under natten och i tit dimma,
sdvida ej stationsforestdndaren underrittats,
att tigpersonalen redan fitt order om det
extra uppehillet, s& vitt mojligt iakttagas, att
2 knalldosor utliggas omkring 100 meter
utanfor stationens yttersta vixel &t det hall
och & det spdr, varifrdn tdget vintas. ,

Mom. 2. Infartssignalen fér, sedan tigetstan-
nat, icke stillas till kﬁr, forr an statlonsfbrestﬁ,n-
daren, si framt tdget méste 4 stationen kvarhal-
las, givit foraren skriftligt besked om kvar-
hallandet samt anledningen dartill, eller, d4rest
tdget icke behdver & stationen kvarhillas,
forvissat sig om, att ndgot hinder for tigets
1 genomfart icke lingre forefinnes. ’

§ 53.
sriwraiis- — Mom. 1. Om tydlig och siker stoppsignal
simal.  ¢j kan visas frin.infartssignal, skall stopp-
signal med signaltavla eller signallykta eller

ha.ndsignal i stallet genast anordnas - vid
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signalmasten, varjimte férhallandet om mdj-
ligt -skall meddelas till p4d lampligt avstdnd
beliigen station, dir tdg i allminhet hava ovill-
korligt uppehall. Denna station &ligger det att
skriftligen och mot kvitto underritta veder-
borande forare, att infartssignalen ir ogiltig.

Under den tid infartssignalen 4r p4 nimnda
sitt ‘felaktig, skola, direst underrittelsesta-
tionen ej meddelat att underrittelsen delgivits
tagets forare,- “for varje tig knalldosor vara
utlaOda vid den till 1nfartsswnalen ifriga ho-
rande forsignalen eller, om sidan ej ﬁnnes, pa
- minst 600 meters avstdnd utanfor stationens
omrade &t det hall, mot vilket stoppsignal
fran infartssignalen ej kan visas.

Har underrittelsen ej meddelats & en fore-
 ghende station, skall tdget, pa sitt i detta
mom. foreskrives, stoppas utanfor stationen
och dar delgivas underrittelsen.

Nir tdg skall framslippas forbi infartssig-
nalen, gives, sedan dylik underrittelse med-
delats, vid signalmasten signalen: »framat».

Mom. 2. Om tydlig och siker stoppsig-
nal ej kan visas fran utfartssignal, skall vid
de tillfallen, d& tig skall framgd forbi sig-
nalen, en vakt vara placerad vid signalinas-
ten och visa stoppsignal mot tiget, tills ti-
get fir framslippas, da signalen: »framéit»
gives. Underrittelse till t4g meddelas, pi
sitt i mom. 1 sagts.

Mom. 3. Om korswnal ej kan visas fran
huvudsignal, skall, sivitt forhallandet e] ar
angivet 3 tidtabellen eller friga 4r om tig,
som & dubbelsparig banstrﬁcka skall framgi
4 oritt spdr, forare & tdg, som skall framslip-
pas forbi signalen, hirom underrattas skrift-

5
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ligen och mot kvitto. Underrittelsen meddelas
antingen & en foreglende station, dar tig
har ovillkorligt uppehall, eller utanfor sta-
tionen ifriga.

Nar tdg skall framsldppas forbi signalen,
gives, sedan dylik underrattelse meddelats,
signalen: »framét». .

Mom. 4. Nir i nagot av de i mom. 1—3
angivna fullen underrattelse till visst t4g med-
delats & en foregiende station, skall detta
genast anmilas till den station, som begart
underrittelsens meddelande.

§ 54.

maaningas  Mom. 1. Tag indelas med hinsyn till
tdg © visst (=]

hdnseende.
Tyanst-

goringstid-
tabell.

sittet for deras anordnande i ordinarie tig,
som utan sirskild order anordnas enligt gil-
lande tjinstgoringstidtabell, och extratig, som
anordnas pi sirskild order antingen enligt
gillande tjanstgoringstidtabell eller ock enligt
tilltallig tidtabell.

Mom. 2. Tjinstgoringstidtabell skall for
varje tdg innehéilla:

a) tdgs nummer eller littera samt tigslag,

b) banstrickas natur av enkel- eller dubbel-
lspérig,

¢) & banstricka befintliga stationer, hall-

- och lastplatser, blockposter, dvriga med hu-

vudsignal utrustade platser, dvensom rorliga
broar och tunnlar, allt i ordningsfsljd, samt
avstindet mellan stationerna,
' d) utmirkande for vederbdrande tig av
‘sddana stationer och blockposter, som icke
‘hava tdganmalningsskyldighet for tiget, -

e) de dagar, di ordinarie tdg gir,
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* f) tiderna for tdgs ankomst till och av-
ging frin statlonerna, samt uppehéllets lingd,

g) den ordinarie géngtiden mellan statio-
nerna,

h) tigets storsta tillitna hastighet,

i) tigmote och tdgforbiging,

j) nummer 3 tigspir for ankommande tig, .
k) bild av for tigvigen gillande kdrsignal
for infart & station eller annan plats, som
ar forsedd med vaxelforregling, och bild av
for tdgvagen gillande kGrswnal for utfart
frin station e]ler annan plats, diar utfarts-

signal finnes,

1) storsta tilldtna antalet vagnsaxlar i tiget,

m) bromstalet.

Mom. 3. 1 tjinstgéringstidtabellen skall
i ovrigt intagas:

a) 4 vilka bandelar tabellen giller,

b) bromstabellen,

c) storsta tillitna hastigheten & olika delar
av linjen .och & statlonema, skolande de
delar, dar minskning i den for banstrickan
i allminhet gillande hastigheten' 4r erfor-
derlig, angivas till belagenhet och langd,

d) den for berikning av bromskraften ut-
slagsgivande lutnmgen 4 varje sirskild sta-
tionsstracka.

Mom. 4. -Tidtabell for tillfalligt extratig
skall hava motsvarande inneh4ll, som i tjinst-
goringstidtabellen intagen tidtabell.

Vid bradskande tillfillen kan dylik tid-
tabell forenklas, men maste dock innehélla
uppgifter om tdgmote och tdgforbiging.

Mom. 5. Vederbsrande stationsforestdndare
skall vid erhallandet av tidtabell till tigledaren
~lamna erkinnande & mottagandet. De be-
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stimmelser i tillfallig tidtabell, som rora.
stationen, skola i erkénnandet Atergivas.
Mom. 6. Tjinstgdringstidtabell skall av
vederborande befil mot kvitto tillstillas un-
derlydande personal.
Mom. 7. Vid tjinstemeddelanden skall tig
benimnas med sitt nummer eller sin littera.

| § 55.
vaor v Mom. 1. Tag far icke avsindas fore den

f’d"gg?‘.:;i""i tidtabellen bestdmda tiden.

Utan. hinder av denna - bestimmelse m
dock tag, som enligt tidtabellen icke skall gora
uppehall 4 station, dirifrdn avsindas hogst
8 minuter* fore i tidtabellen bestimd tid.

Mom. 2. Stationsforestdndare fir icke un-
der nagot villkor pd eget bevdg avvika frén
tidtabells bestimmelser om tégs moten och
torbiging, ej heller fran den bestimda ord-
ningsfoljd, i vilken de tdg, som trafikera ett
och samma spir, framgd & detsamma. Aven
om tag blir fordrojt huru lange som helst
genom invintande av annat tig, som skall
mota eller forbiga, far det icke avsindas, forr
-in det andra inkommit, s& framt ej tdgleda-
ren dessforinnan annorlunda bestimt.

§ 56.

T e Mom. 1. Nuar tig dr klart for avging,
skall tigbefilhavaren, direst avgingssignalen
skall givas av stationsforestindaren (plats-
vakten), till denne muntligen eller medelst
signalen »klart» anmila detta utom i fréga

om passerande tag.

v

*) Yttérligare undantag frin det i [orsta stycket stadgade
forbudet kan, efter sirskild framstiillning, medgivas av -
Kungl. Jirnviigsstyrelsen.
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Mom 2. Innan tigbefilhavaren anmiler tdg *

klart for avg&no skall han & utvé,nvssta,tlon
for tig och & station, dir tig or]ort uppehé,ll
forvissa sig om, att, dir tiget enlicrt tidtabellen
eller strskild order skall mota annat tag, sist-
nimnda tig inkommit eller behorig order om
andring av motet mottagits (se ock § 78).

Mom. 3. Nir allt &r klart for tdgs av-
ging fran station eller annan_plats, skall
avcr?mo'sswnal givas &t thget. At passerande
taor gives dock icke avoéncrsswnal vid hall-
eller lastplats utan técanmalan for taget, ej
heller vid “blockpost, nir tdget skall utgﬁ, 4
striicka med linjeblockering.

Mom. 4. Avgingssignal gives vid station, "
vid annan plats med tiganmilan for tiget
och vid blockpost av stationsforestandaren
(platsvakten). Vid andra platser gives signa-

len av tigbefilhavaren eller efter trafikbefiil-

havarens bestammande av platsvakten.

§ 57.

Mom. 1. Taganmilan skall, pid sitt har
nedan nirmare bestimmes, utvixlas mellan
samtliga stationer, som ej enligt tidtabellen
for vederbdrande tig #ro harifrin befriade,
avensom andra platser, for vilka trafikbefsl-
havaren sirskilt foreskrivit tiganmilan for tag.

¥
Tdganmdlan,

Mom. 2. A enkelspirig. banstricka utan

brukbar linjeblockering skall tiganmilan ske i
enlighet med bestimmelserna i mom. 3 ‘och 4.
A dubbelspérig banstricka utan brukbar
linjeblockering skall tdganmilan i regel ske
endast enligt foreskrifterna i mom. 4.
n sivil enkel- som dubbelsparig banstricka
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med brukbar linjeblockering skall endast an-
milan »0 ut» enligt mom. 4 utvixlas.

I foljande fall skola dock bestimmelserna
i sivil mom. 3 som mom. 4 tillimpas, nim-
ligen,

“vid fullstindig enkelsparsdrift (se § 59,
mom. 4): for alla tdg, som framgi, under
det enkelspérsdrift forekommer avensom for
de tag, som efter dubbelspérsdriftens &terupp-
tagande forst skola framgi sivil 4 det spir,
som anvéints for enkelsparsdriften, som & det
iordningstillda spéret,

vid partiell enkelsparsdrift (se § 59, mom. 5):
for det tag, som darvid framfores. 4 oritt splr,

for tdg, som framfores endast & viss del
av en stationsstricks.

Mom. 3. Innan tdg skall avgd frén eller
slappas forbi station eller annan plats med
té,ganmalnmo'sskyldwhet for tdget, skall till
nista i tdgets farriktning belﬁcna plats av
dylikt slaO' avlitas foljande fré,cra

»Kan 0 (tdgets nummer) avvé?»

Kanner stationsforestindaren ( platsvakten)
vid sistndmnda plats intet hinder for tigets
framforande dit, skall han till svar anmala:

»Klart 0» (tdgets nummer)

Anmialan »Klart O» fir ej ske tidigare
an 10 minuter fore vederbdrande técs av-
géngstid.

Mom. 4. Nar tdg avgitt fran eller for-
bislappts station eller annan plats med tig-
anmalningsskyldighet for tiget, skall detta
genast anmilas till nista i t&cets farrikt-
ning beligna plats av dylikt slag silunda

>0 (tdgets nummer) ut».

D& tdg fullstindigt inkommit till statlon
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eller annan plats med tAganmalningsskyldighet
for tdget och dess slutsignal iakttagits samt
. infartssignalen Aterstallts till stopp, skall
nimnda plats anmala detta till det stille,
varifrin anmilningen »0 ut» avlatits, samt,
om tdganmilan for nasta tig skall utvaxlas med
annan &t samma hall beligen plats, dven till
denna. Denna anmilan avfattas sidlunda:

»0 (tigets nummer) in».

Till anméilningarna »0 ut» och »0 in»
skall fogas uppgift & den tidpunkt, da tiget
avgatt resp. anlant, sdvida denna tidpunkt icke
overensstimmer med den i tidtabellen an-
givna tidpunkten.

Mom. 5. Anmilningarna »0 in» och
vklart O» f& endast verkstillas av stationsfore-
standaren (platsvakten) personligen eller pa
dennes for varje sarskild ging givna order.

Dylik order meddelas om wdjligt skriftligen
darigenom, att stationsforestdndaren (plats-
vakten) infor sin signatur 4 vederborlig plats
i tigtidjournalen. Kan si ej ske, mé ordern
darom meddelas muntligen, men skall den i
sidant fall snarast m&jligt p4 nimnda sitt
bekriftas.

Mom. 6. D4 tiganmilningsskyldighet for
tag Ater skall vidtaga for station eller annan
plats, som for visst eller vissa tdg varit be-
‘friad fran dylik skyldighet, skall udmnda
plats i samband med mottagandet av »() in»
for det tig, som sist passerat platsen, inhamta
upplysning om tigliget. Denna forfragan av-
fattas sdlunda:

»Hava tigen 0,00 etc. framgitt?»

Innan upplysning om tigliget pd detta
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sitt erhillits, fir anmilan »klart» icke lam-
nas foér nagot tig. "

Mom. 7. Om vid tidgmote det ena tiget
skall avgh frin motesstationen omedelbart
efter det andra tdgets ankomst dit, m4i, dar
si till undvikande av tdgforsening erfordras,
och sedan »0 ut» anmailts for det i rikt-
ning mot motesstationen glende tiget, denna
begira villkorlig rattighet att avsinda det
motande tdget genom avlitande av foljande
fraga till nista i detta tdgs farriktning be-
lagna plats med tdganmilningsskyldighet for
tdget:

»Kan O (tdgets nummer) avgd, di 00 (t&-
gets nummer) inkomnit?»

Kinner stationsforestindaren (platsvakten)
vid sistndmnda plats intet hinder for tigets
framforande dit, skall han, med 1akttaoande av
den i mom. 3 foreskrivn.a tidsbegransningen,
till svar anmila:

»Klart 0 (tdgets nummer), di 00 (tdgets
nummer) inkommit»,

Mom. 8. 1 det fall, d& & dubbelspirig
banstricka enstaka tig framfores 4 hogra
spiret, skola meddelandena enligt mom. 3
avfattas silunda:

»Kan 0 (tigets nummer) avgs & oritt spar
(d4 00 inkommit)?» och

»Klart 0 (tdgets nummer), & oritt spar
(d& 00 inkommit).»

Mom. 9. D& tig framgir med paskjut-
ningslokomotiv, som icke ar kopplat till t-
get, skola av varje plats med tdganmailnings-
sky]dwhet som berdres av dyhkt tag Jamte
é,tfbljande piskjutningslokomotiv, till de’i tag-
anmilan ingdende meddelandena fogas orden: ,
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»med pilok till N» (den plats, dar pa-
skjutningslokomotivet skall limna tdget).

Atergdr efter avslutad - pdskjutning loko-
motiv frin en punkt & linjen, skall, sedan
lokomotivet inkommit till station eller annan
plats med tdganmalningsskyldighet, varje dylik
plats till ndrmaste i det paskjutna tigets
farriktning belagna plats av dylikt slag ge-
nast anmila:

»Pilok fran 0 in.»

Atergdr paskjutningslokomotiv 6ver hel
stationsstricka, utvixlas tdganmilan for det-
samma pa satt for tdg i allmanhet #r stadgat.

Mom. 10. Har stationsforestindare funnit
hinder for tigs framforande & viss stations-
stricka foreligga, eller har anmélan om dylikt
hinder till honom ingtt, eller #ger linjedispo-
sition rum, skall han till den vid motsatta
grainspunkten for den stationsstricka, & vil-
ken hindret férekommer, beligna stationen
dvensom till mellanliggande blockposter ofor-
drdjligen och oavsett om tig vintas eller ej,
anmila:

»Hinder for tig»,
varjimte hindrets art skall i korthet upp-
givas.

Stationsforestdndare, till vilken anmalts eller
vilken genom undersdkning sjilv funnit, att
hinder for tigs framforande blivit undanrsijt,
skall till den vid motsatta grinspunkten for
den stationsstricka, & vilken hindret fore-
kommit, beligna stationen #ivensom till mel-
lanliggande blockposter anmila:

»Hindret undanrsjt»,
varjimte i Ovrigt erforderliga upplysningar
skola limnas.



74 Sikerhetsordning § 57.

Om hinder anmales till eller iakttages av
platsvakt vid blockpost, skall denne avlita
ovanstiende anmialningar till bigge de sta-
tioner, som begrinsa stationsstrickan ifriga,
dvensom till mellanliggande blockposter.

Betriaffande dubbelsp"tria bana skall i an-
milningarna tydligt uppgivas, huruvida hin-
der furehtwer & badda sparen, eller i motsatt
fall, & vilket av sparen hindret férekommer.

ﬂlom 11. Behdver anmilan »klart 0O»
eller »0 ut» Aterkallas, skall hirvid anvin-
das formen:

»Anmilan klart 0 (0 ut) &terkallas»,
varjimte limnas de nirmare upplysmnoar,
som kunna vara erforderliga.

Mom. 12. 'Tidganmilan ‘skall inforas i sir-
skild bok, benamnd tagtidjournal. ,

[ tagtidjournalen skola infdras sirskilda
anteckningar, da tdganmailan utvixlats medelst
. telefon av den anledning, att telegrafen r i
‘olag eller eljest ¢j kan begagnas, di anma-
lan »klart O» eller »0 ut» har mést ater-
kallas, d& enkelsparsdrift #&r anordnad &
dubbelspirig banstricka, di péskjutning an-
vindes, d4 hinder for tigs framforande fore-
ligger, da vagnar avkopplqts & linjen, d& hjalp-
tdg utsints “och dylika fall, avensom orsak
1l uppkommen té,gférsening, avlatandet till
tigledare av underrittelse om tigforsening
m. m.

Mom. 13. Téganmilan skall i regel ske
med telegraf. Anmilan »0 ut» mi dock
~utvixlas med telefon. Detsamma giller tig-
anmilan i dess helhet, di telegrafen ar i .
olag eller eljest ej kan harfor anvandas. D3
“tdganmalan verkstéilles med telefon, skall iakt-



Siikerhetsordning § 57. 75

tagas, att meddelandena skola fore avtele-
fonerandet vara nedskrivna, att emottagaren
skall uppteckna meddelandet, att fullstindig
repetition skall ske och att de telefoneran-
des pamn skola oavkortade uppmvas Ar
sivil telegraf som telefon i olag, ma stations-
fbresténdaren ehuru alltid med iakttagande av
foreskriften i§ 55, mom. 2, att 1ckep§.eget bevig
avvika frdn givna bestimmelser om tigs mo-
ten och forbigdng, likvil avsinda och forbi-
slippa tdg, s& vida ingen hindelse intraffat,
som giver stationsforestindaren anledning be-
fara hinder for tigets sikra framkomst till nasta
plats med tﬁvanmalmnOSQkyldwhet for taget,
och 3 vida den tid forflutit, som finnes he-
stimd for ett till dventyrs redan avsint tags
gdng till samma plats; dock skall stationsfore-
stindaren, innan han avsinder eller forbi-
slapper tdget, tillstalla foraren skriftligt med-
delande dirom, att stadgad tiganmilan icke
kunnat ske. Enahanda meddelande skall ock
ofordrojligen delgivas tigledaren.

Mom. 14. 1 nodfall mi tigledaren giva
order ddrom, att tig skall avsindas fran sta-
tion eller framslippas forbi blockpost forr
in tdg, som forut avgdtt at samma hall,
inkommit till nista station eller blockpost;
men det efterfdljande tdget far likvil icke,
dar fraga ej ar om hjilplokomotiv eller hjilp-
tdg, avsindas forr &n 15 minuter efter det
fdregﬁendes avging, icke heller utan att forare
och té,obefdlhavale underrittats om, att tig
Ar ftire 4 banan, och skriftligen erkint sig
hava mottagit sddan undermttelse \

Mom. 15. Om huvudsignal vid block-'
‘post 4r otjanstbar, forfares sisom om block-'
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" post dir icke funnes, och skall vederborande
' tdgpersonal skriftligen underrittas.

§ 58.
Mom. 1. Nar vid enkelspirsdrift tdg skola

" motas & station, skall det ena tdget ovillkor-

ligen vara inkommet 34 méotesstationen och .
hava stannat & vederborlig plats, innan kor-
signal fir givas 4t det andra (jfr §§ 51 och
52 samt 79, mom. 8 och 9).

Mom. 2. Vid tigmote fir avgingssignal
¢j givas till nigotdera tiget, innan det mo-
tande tdget fullstindigt inkommit och dess
slutsignal iakttagits.

Mom. 3. Anlander sidant tig forst till mo-
tesstation,som enligt tidtabell icke fir & statio-
nen uppehdllas, forfares sisom i§ 52 stadgas;
pd vilket sutt jimval forfares, darest det
moétande tdget p4d grund av bristande ut-
rymme eller annan orsak icke fullstindigt
(hinderfritt) inkommit.

Mom 4. Nir tag, som enligt tidtabell icke
fir uppehallas 4 en station, skall & denna sta-
tion. forbigd ett annat tig, skall, direst detta
senare pd grund av bristande utrymme eller
annan orsak icke fullstindigt (hinderfritt)
inkommit, forfaras sisom i § 52 stadgas.

Mom. 5. Skulle tig fran olika linjer sam-
tidigt intrdffa & station, vid vilken tigvi-
garna icke dro gent emot varandra fullstin-.
digt tryggade genom vixelforregling i sam-
band med huvudsignalerna eller p4.annat
sitt eller skulle 1 ovrigt vantas intraffa, att
tde komma att samtidigt befinna sig pd in-
eller utgdende inom omradet pd dylik station,
skall det .ena -tiget hava antingen passerat
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stationen eller ock stannat & densamma, in-
nan det andra tiget far inslappas eller avga.
§ 59.

Mom. 1. A dubbelsparig banstricka skola
tagen, dir e¢j annorlunda tillfalligtvis bestam-
mes, alltid framgd pi det vinstra spéret rak-
nat i tigriktningen.

Mom. 2. Station, som 4r beligen pd griansen
mellan enkel- och dubbelspdrig bana, skall,
betraffande tdgmoten, anses sdsom belagen &
enkelsparig bana i friga om sivil inslappande
som avsindande av tdg i riktning mot en-
kelspdret.

Mom. 3. D3i enkelsparsdrift anordnas 4
dubbelsparig  banstricka, skall tigledaren
hirom skriftligen eller medelst telegraf under-
ritta vederborande stationer och darvid be-
stimma, 4 vilket spar tigen skola framg.

Mom. 4. Ar det ena sparet ofarbart, si
att samtliga tig maste tills vidare framgh
4 det andra sparet (fullstindig enkelspars-
drift), skall tigledaren samtidigt utfirda or-
der om tillaimpande av den sirskilda tidta-
bell, som for dylika fall skall gilla, och om
vidtagande av de Ovriga &tgirder, som pd-
kallas av enkelspdrsdriften, avensom under-
ritta vederborande ban- och maskinbefil.

Mom. 5. Avser enkelspirsdriften endast
framforande av enstaka tdg &lordtt huvudspar
(partiell enkelsparsdrift), varom order om

mojligt skall givas i s& god tid, att banbe-||

vakningen kan hinna underrittas, skall tdg-
ledaren vid limnandet av de i mom. 2 an-
befallda underrittelser och bestdmmelser dven
angiva det eller de tdg, som skola framgd &

L
Tégs gdng &
dubdelspdrig
bana.
Enkelspdrs-
drift @
dubdelspdrig
bana.
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oritt spar, och detta eller dessa thgs ordnings-
foljd i forhdllande till de & ritt spir giende
tigen med angivande av ifrigakommande tég-
moten dvensom i Gvrigt foreskriva erforder-
liga Atgarder.

Mom. 6. Stationsforestdndare, som mot-
tagit i mom 3—5 omnamnd order, skall skrift-
ligen eller medelst telegraf erkinna mottagan-
det av densamma avensom om forhallandet
underritta dels vederbdrande av stationens
personal dels banbevakningen.

Stationsforestdndare, frin vars station tig
skall utsandas & oratt spir, skall dessutom del-
giva ordern till samtliga med huvudsignal
utrustade platser & linjen till ndsta station.

Om banbevakningen ej kunnat underrat-
tas, forfares enligt § 65, mom. 3.

Mom. 7. De tig, som skola gi & ban-

* || stracka, dar fullstindig enkelsparsdrift ger

rum, skola genom forsorg av den station,
tigledaren bestimt, mot kvitto tilldelas en
utskrift av tigledarens order. Vid partiell
enkelspérsdrift skola de tdg, som gi & oritt
spar, ivensom de tdg, vilka till foljd av en-
kelspérsdriften erhilla mote med annat tig,
harom skriftligen och mot kvitto underrittas
av den station tigledaren bestimt.

Har tigledaren icke foreskrivet viss station,
dar underrattelserna skola lamnas, skall detta
for vardera tdgriktningen ske & grinsstatio-
nen for den bandel, 4 vilken enkelspérs-
driften skall #ga rum. ’

Mom. 8. Nar fullstandig enkelspirsdrift
ager rum, skall, sedan det ofarbara spiret
blivit istdndsatt, arbetsledaren skriftligen el-
ler genom ett med telegraf eller telefon av-
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sint, vederborligen undertecknat meddelande
anmila detta till endera av stationerna &
omse sidor om den ofarbara strickan, vilken
station skall dels vidarebefordra denna an-
malan till tigledaren dels enligt § 57, mom.
10 avlita anmilan »hindret undanrsjt».
Tagledaren ager direfter giva order, att dub-
belsparsdrift &nyo skall frin och med visst
tdg anordnas & strickan ifriga. Denna or-
der stalles till vederbdrande stationer samt
ban- och maskinbefalet och delgives pd sitt
i mom. 6 sagts banbevakningen dvensom med.
huvudsignal utrustade platser 4 den linje,
dar enkelsparsdrift gt rum.

§ 60.

Mom. 1. DA paskjutning erfordras, iger Anordnande
stationsforestindare, si framt lokomotiv for »ing av e
andamalet finnes tillgingligt, anordna péskjut-
ning & del av stationsstricka ,ivensom loko-
motivets dtergdng till stationen, och skall loko-
motivet vid &tergingen anses som extratdg.

Erfordras péskjutning & hel stationsstricka
eller finnes lokomotiv ej tillgingligt, gores
framstallning hos tagledaren.

Mom. 2. Den, som anordnar paskjut-
ningen, skall ddrom underritta de stationer
och dvriga med huvudsignal utrustade plat-
ser, mellan vilka paskjutningen skall #ga
rum. _

Mom. 3. Den station, diar paskjutningen
skall borja, skall hirom underritta, forutom
foraren & paskjutningslokomotivet,

dels foraren och, tigbefalhavaren & det
tdg, vard paskjutning skall dga rum,

dels banbevakningspersonalen,
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dels ock tig, som erhdller mote med det
dtergdende paskjutningslokomotivet, vilken
underrittelse skall meddelas genom skriftlig
order vid ndrmast foregdende station, dir
tdget har ovillkorligt uppehaill.

Angiende utférandet av tiganmiilan vid paskjutning,
se § 67, mom. 9.

§ 61.

Ar tig forsenat, skall underrittelse hirom
meddelas tigledaren i den ordning och den
,omfattning, traﬁkbefalhavaren fdresknwt Tag-
‘ledaren v1dta0er di nodiga matt och steg,
'si att Gvriga té,o' e) mi onodwt uppehéllas

-§ 62.
Mom. 1. Finner tigledare nodigt l3ta vid-

- taga dndring av tigmote, skall sddant ske

antingen genom utfirdande av ny tidtabell
for det forsenade taget, vilket siatt dock
endast fir anviandas for det fall, att alla
nya motes- och forbigingsstationer efter
hand hinna medelst telegraf mottaga och
itergiva dem rorande bestinmelser i den
nya tidtabellen, innan dessa skola utforas,
eller ock pd nedan angivet sitt.

Mom. 2. Torligges mote fran station vid
enkelspdrig bandel till annan station vid s&-
dan bandel, avsinder tigledaren samtidigt
till den riya mdtesstationen och till den sta-
tion, dar motet eljest skulle agt rum (forut-
varande mdtesstationen), telegram enligt fol-
jande formuldr:

»Forligg motet mellan tdgen O och 00
till N» (den nya motesstationens namn).
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Mom. 3. Stationsforestindaren & den nya
motesstationen skall dé, sd vitt giltigt hinder
for motets forliggande till stationen icke fin-
nes, genast underritta vederbdrande av sta-
tionens personal om motesindringen dvensom,
s& fort ske kan, mot kvitto limna samma
underriittelse 4t befilhavaren och foraren 4 det
tag, som skall kvarhéllas. Har detta tag icke in-
kommit & stationen och skall detsamnma enligt
tidtabell icke gora uppehall darstides eller ock
gora uppehall endast for resandes av- eller pé-
stigande, och har stationsforestdndaren icke
frin annan av tigledaren i varje sirskilt fall
bestimd station erhallit besked, att tigperso-
nalen dir underrittats om motesindringen,
skall stationsforestindaren giva order om tigets
stoppande utanfor stationen foér forarems un-
derrittande. Sedan sidan order givits eller,
om taget redan inkommit pi stationen, un-
derriittelse om tdgmotesindringen ldmnats tig-
befalhavaren och foraren, avsinder stations-
forestdindaren ofortovat till den forutvarande
motesstationen och till mellanliggande sta-
tioner samt till tigledaren telegrafisk verk-
stillichetsorder enligt foljande formular:

»Tag 00 skall framgd till N och didr mota
0.»

Mom. 4. Stationsforestdndaren & den forut-
varande motesstationen kontrollerar denna or-
ders dverensstimmelse med tdgledarens tele-
gram, varefter han, darest icke, enligt tdgleda-
_ rens i varje sirskilt fall meddelade foreskrift,
detta skall gbras & annan station, mot kvitto
overlimnar en av honom sjilv bestyrkt av-
skrift av densamma till en var av befilhava-
ren och foraren & det tig, som skall framngi.

6
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Mom. 5. Utan att med tigledarens tele-
gram Overensstdinmande order att framgd
bekommits frin den nya mdtesstationen och
bestyrkt avskrift av ordern overlamnats till
tagbetilhavaren och foraren, fir stationsfore-
stindaren i forevarande fall icke under nigra
forhallanden avsinda tiget, likasom foraren
icke tir efterkomma mdjligen given avgings-
signal utan att hava erhéllit nyssnimnda av-
skrift.

Mom. 6. Anser stationsforestdndaren 4 den
till ny motesstation utsedda stationen, att giltigt -
hinder for motesindringen finnes, telegra-
ferar han omedelbart till den forutvarande
motesstationen och till tigledaren:

»Tdg 0 kan icke mdta 00 i N». (Skilet
uppgives i korthet.)

Ordern om motesindringen har harmed
forfallit; tigledaren dock obetaget att, om
han underkinner det uppgivna hindret eller
detta kan undanrdjas, giva ny order om
andring av motet.

Mom. 7. Iorligges mote fran dubbelspa-
rig bandel till station vid enkelspérig, for-
fares pd sitt 1 mom. 2—6 sigs med
iakttagande, att vad i samma moment Ar
stadgat angdende den forutvarande motes-
stationen i stillet skall tillimpas & griins-
stationen mellan den dubbelspiriga och den
enkelspariga bandelen.

Mom. 8. I'orligges mote frin station vid
enkelsparig bandel till dubbelspirig bandel,
forfares p& sitt i mom. 2—5 sigs med iakt-
tagande, dels att i telegrammen i stallet for
namnet & den nya métesstatlonen infores
vederborlig beteckning for den dubbelspriga
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bandelen, och dels att vad i nyssnimnda
moment #ar stadgat angiende den nya mo-
tesstationen i stillet skall tillimpas 4 grins-
stationen mellan den enkelspiriga och den
dubbelspariga bandelen.

Mom. 9. Déarest enkelspdrig bandel vid-
tager jimvill p4 motsatta sidan om den dub-
belspariga, och samma enkelspiriga bandel
eller nigon del diarav befares av béda de
ifrdgavarande tigen och sikerheten si ford-
rar, skall tigledaren telegrafera till stations-
forestandaren vid den 4t denna sida beligna
grinsstationen silunda:

»Tag 00 far ej avsindas forr 4n O in-
kommit»,

vard stationsforestindaren svarar:

»Tag 00 avsindes ¢j forr 4n 0 inkommit»

samt ansvarar for behorigt iakttagande av
sin skyldighet hirutinnan.

Mom. 10. Forligges mote fran dubbelspé-
rig bandel till annan dubbelsparig bandel
forbi mellanliggande enkelspérig, forfaresjam-
vl pd sitt i mom. 2—5 sigs med iakttagande,
dels att i telegrammen i stillet for namnet
4 den nya motesstationen infores vederbor-
lig beteckning fér den dubbelspariga bandel,
till vilken motet forlagges, och dels att be-
stimmelserna anglende den forutvarande
motesstationen i stillet skola tilldimpas &
grinsstationen mellan forstnimnda dubbel-||
spariga bandel och den enkelspdriga, och
bestimmelserna angdende den nya motes-
stationen & griinsstationen mellan den enkel-
spiriga bandelen och den dubbelspériga ban-
del, till vilken motet forligges.

Mom. 11. Tagledaren &r oférhindrad att
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genom samfillt telegram pd en ging lita
andra flera, ett visst tdg berorande moten,
och skola dirvid i denna paragraf givna be-
stimmelser med hinsyn till de sdrskilda
motena linda till efterriittelse. ,

Mom. 12. Till undvikande av tidsforlust
mi tigledaren genom bestimmelse i varje
sarskilt fall 4ligga stationsforestdndare 4
lamplig, av tiget tidigare berdrd station att,
allt eftersom tiget

a) skall kvarhallas & ny motesstation:

giva tdgbefilhavare och forare & tig, som
skall kvarhallas, underrittelse om mdtesind-
ringen och lamna stationsforestindaren 4 den
nya motesstationen besked om utforandet av
sddan delgivning, eller

b) skall framgd till ny motesstation:

frin den nya motesstationen mottaga
verkstillighetsordern, kontrollera och till
tagbefalhavare och forare & tig, som skall
framgd, delgiva densamma enligt de fore-
skrifter, som eljest skulle foljas av stationsfore-
stindaren & den forutvarande motesstationen.

§ 63.

Mom. 1. Finner tigledare nodigt lita
vidtaga andring av tigforbigéng, skall sddant
ske antingen genom utfirdande av ny tid-
tabell, sdsom i frdga om &ndring av tigmote

_ 4r sagt, eller ock pd nedan angivet sitt.

Mom. 2. Ar det foregiende tiget forsenat,
avsinder tigledaren till den nya forbigangs-
stationen telegram enligt foljande formulir:

»Lat tdg O forbigd 00 i N» (den nya for-
bigdngsstationens namn).

Stationsforestindaren & den nya férbigdngs-
stationen skall d&, si vitt giltigt hinder for
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tagforbigingen icke finnes, genast underratta
vederborande av stationens personal och, sa fort
ske kan, befilhavaren och foraren & det tig,
som skall forbigds, om forbigdngen. Darest
detta tdg icke inkommit & stationen och ej
heller skall enligt tidtabellen dir gora uppe-
hall, skall stationsforestindaren giva order om
dess stoppande utanfér stationen for forarens
underriittande.  Han telegraferar direfter
ofortdvat till den forutvarande forbigngs-
stationen, mellanliggande stationer och tﬁor—
ledaren sélunda:

»Tag 0 forbigar 00 i No».

Mom. 3. Ar det efterfoljande tdget forse-
nat, avsinder tigledaren samtldmt till den
nya och den forutvarande f('jrbigé,ngsstationen
ett telegram enligt det i mom. 2 forst om-
namnda formuldr. Stationsforestdndaren & den
nya forbigdngsstationen skall d4, si vitt gil-
tigt hinder for forbigingen icke finnes, un-
derritta vederbdrande av stationens personal
om forbigdngen och direfter ofértovat till
den forutvarande forbigdngsstationen, mel-
lanliggande stationer och tigledaren avsin-
da order enligt fsljande formulir:

»Tag 00 skall framgé till N och dir for-
bigas av O».

Stationsforestindaren & den forutvarande
forbigdngsstationen kontrollerar orderns dver-
ensstimmelse med tagledarens telegram och
overlimnar mot kvitto en av honom sjilv
bestyrkt avskrift av densamma till en var
av befilhavaren och foraren & vartdera td-
get, varforutom han underrittar vederbdrande
stationspersonal om forandringen.

te}
Mom. 4. Anser stationsférestindaren & den
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till ny forbigdngsstation utsedda stationen, att
giltigt hinder for forbiging darstides finnes, -
telegraferar han till tdgledaren och i det i
mom. 3 omndmnda fall jimval till forat-
varande forbigdngsstationen salunda:

»Forbigdng kan icke hir dga rum». (Skilet
uppgives i korthet.)

Ordern om forbigdngsindringen har hér-
med forfallit; tigledaren dock obetaget att,

‘om han underkinner det uppgivna hindret

Benimning'
av stationer
i telegram
angdende
dndrat tdg-
mdote eller
dndrad tdg-
forbigdng.
Underteck-
nande av
verkstillig-
hetsorder.

Extratdg.

eller detta kan undanrdjas, giva ny order
om #ndring av forbigdngen.

§ 64.

Mom. 1. 1 de uti §§ 57, 62 och 63
foreskrivna telegram skall i stillet for O eller
00 inféras respektive tigs nummer eller litte-
ra och, direst ndgon station skall angivas
i telegrammet, stationens namn fullstindigt
utskrivas. ,

Mom. 2. Mottager stationsforestdndaren
icke personligen telegram rérande férindring
av mote eller forbigéng, skall den, som tjinst-
gor vid telegrafapparaten, genast meddela
telegrammet till stationsforestdndaren, vilken
alltid ar skyldig att i telegramboken egen-
hindigt inskriva och att underteckna verk-
stillighetsorder ifriga om #ndring av tigs
moten eller forbigéng.

§ 65.

Mom. 1. DA extratdg anordnas, skall un-
derriattelse dirom meddelas vederbdrande
stationer. Téagbefilhavare och forare & extra-
tdg skola & utgingsstationen mot kvitto till-
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delas avskrift av den for extratiget gillande
tidtabellen eller annan order. Tégbefilhavare
och forare & varje tdg, som moter, forbigar
eller forbigs av extratiget, skola pd den
intill motes- eller forbigdngsstationen nir-
mast beligna station, for vilken tidtabellen
angiver ovillkorligt uppehdll, skriftligen och
mot kvitto underrittas om motet eller for-
bigéngen.

Mom. 2. Har order om extratdgs ging er-
hallits forst efter det sddant tag, som skulle
hirom underrittats, avgitt frén den station,
som det tillkommer att laimna underrittelsen,
skall denna station meddela forhillandet till
motes- eller forbigdngsstationen, vilken i
dylikt fall skall underratta tiget pd sitt
i§ 62, mom. 3 ir sagt. (Jfr ock § 52.)

Mom. 3. Banbevakningspersonalen skall, s&
vitt mojligt, underriattas om extratgets ging.

Maste extratdg utsindas & viss stations-
striicka utan att forut vara for banbevaknings-
personalen kungjort, skall stationsforestinda-
ren & den station, varifrin tdget utgér & nimnda
striacka, mot kvitto tillstilla sivil tagbefilhava-
ren som foéraren skriftligt meddelande darom.

Mom. 4. Vad ovan sagts om extratdg,
skall i tillimpliga delar gilla dven under-
rittelse om tigs instillande.

§ 66.

Stationsforestindare, som mottagit begiran 7dg s
om hjalplokomotiv frin ett tig, som stannat "
mellan stationen och narmast dirintill beligna
station, skall, direst uppeldat lokomotiv fin-
nes till hands eller dar att snart forvdnta, s
fort ske kan, utsinda dylikt lokomotiv for
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att infora det nodstillda tiget & stationen.
Finnes uppeldat lokomotiv icke att tillgs,
skall stationsforestdndaren forbereda niirmaste
station, ddr reservlokomotiv &r forlagt, att det-
tas tjinst erfordras. I vartdera fallet skall
han samtidigt underritta tigledaren, vilken,
;nir hjilplokomotivet skall sindas frén sist-
ndmnda eller annan station, dirom utgiver
1nddiga order.

C. For tagen.
§ 67.

tige bemany Mom. 1. Anglokomotiv skall vara beman-
" Inat med forare och eldare utom i de fall,

1d4 bestimmelserna i mom. 4 tillimpas.
Elektriskt lokomotiv &vensom motorvagn
skall vara bemannat med forare och bitride
eller allenast forare, allt efter vad Kungl.
Jarnvagsstyrelsen efter sarskild provning

funnit sig bora bestimma.

Anm, Lokomotiv i viixlingstjinst m& cfter trafikbefil-
havarens beprbvande vara bemannat med allenast forare.

. Mom. 2. Tég skall vara bemannat, for-
utom med den personal, som skall finnas &
lokomotivet eller motorvagnen, med tagbe-
filhavare och det antal bitriden till denne,
som erfordras_for tigets sikra framforande.

Mom. 3. A tag, som bestdr av ensamt
lokomotiv, eller ensam motorvagn eller som, _
oavsett det dragande fordonet, medfor hogst
fyra vacrma\lar och med vilket resande . £j
tilldtas medfblja, erfordras ingen sirskild
tdgbefalhavare utan kan foraren tillika vara
tdgbefilhavare.

v £ Mom. 4. Nar tag drages av &nglokomo-
|tiv, m&, om lokomotivets skotsel icke ovill-
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korligen kriver tvd personer, lokomotivet
vara bemannat med endast f6rare, under
forutsattning att de for dylikt fall gillande
foreskrifter angiende antalet vagnsaxlar i
taget (§ 72), tdgs utrustning med bromskraft
(§ 73) och tags storsta tillitna hastighet (§
79) aro iakttagna &vensom under féljande
villkor och bestdmmelser:

a) Lokomotivet skall vara forsett med dels
skruv- eller havstingsbroms, dels luftbroms,
bada verkande p& alla drivaxlar. Lokomo-
tivets regulator, luftbromsventil och vissla
skola kunna handhavas frin lokomotivets
‘bada sidor.

b) Tégbefalhavaren eller ndgon annan av
den thget atfoljande personalen skall vid be-
hov vara forarens bitride och dirfor vara s8
fortrogen med lokomotivets skotsel, att han
kan stanna tdget, giva signaler med visslan
samt inmata vatten i &ngpannan.

c) Sidan forbindelse skall finnas mellan
lokomotivet och den ovriga delen av taget,
att for ovannimnda bitrade mdjliggdres obe-
hindrat tilltride till lokomotivet under tagets
ging.

d) Forarens bitrade skall taga plats 4 loko-
motivet dels di tiget nalkas station, dar
tagmote eller téafbrbmé.nw skall &ga rum,
dels d& tiget nalkas station eller annan plats

& banan, dar trafikbefilhavaren for tillgodo-

seende av tdgets sikerhet si bestimt.

e) Erfordras eljest bitradets narvaro 4 loko- | .-

motivet, tillkallas han av foraren genom sig-
nalen »fara» med visslan,
“f) Bliver foraren under tigets ging ofor-

~mogen att tjanstgdra, skall tiget stoppas och |
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annan forare tillkallas. Taget fir icke foras.
vidare av person, som icke erhillit lokomotiv-
E forares utbildning.

§ 68

Personalsd - Moy ], Nar lokomotiv eller motorvagn
wisides  wy i tjanst, fa forare ‘och eldare resp. bitride

Bt e, icke pd en ging avligsna sig frén lokomo-

pate & ook tivet resp. motorvagnen. Finnes 4 lokomo-

motervagns | tivet endast forare, fir denne ej avligsna sig
darifrdn, forrin annan person satts att be-
Evaka lokomotivet.

Forare & elektriskt lokomotiv eller motor-
vagn fir icke avligsna sig fran den plats,
varifrdn drivmotorerna mandvreras, utan att
hava omojliggjort deras ia&ngsattande av
obehorig person.

Mom. 2. Utan tillstdind av trafikbefalhava-
ren eller forestindaren for maskinavdelningen |
far ingen taga plats pd lokomotiv eller i mo-
torvagns malkmrum eller mandverhytt, med
mmdre sddant &r for utdvande av hans tjanst
erforderho't

§ 69.

T‘,‘j,‘;f,’;:}},,‘“i Savil tdgbefilhavare som forare skall vara
navare oo forsedd med behorig tidtabell eller skriftlig
‘order om tgets O'é,no'

§ 70.

Lokomottvs— Mom. 1. Lokomotivet eller motorvagnen
skall draga alla vagnarna i tiget och far ej
skjuta nigon vagn framfor sig, annat an ifol-
jande fall, namligen:

a) di siddant sker
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till undvikande av fara eller
till forekommande dirav, att tiget
blir kvarstdende & banan;
b)iarbetstdg, snoplogstdg och inspektionstag;
¢) enligt trafikbefilhavarens order.

I de under b) och c¢) nimnda fall skall,
om personalen & lokomotivet harvid icke
obehindrat kan hélla utkik framat, nigon
~av tagpersonalen for erforderlig signalering
taga plats & frimsta vagnen eller gi fram-
for taget. .

Mom. 2. For tdgs dragande fi hogst tvd
lokomotiv anvindas. Begagnas tvd lokomo-
tiv for dragandet av tdg med genomgéende
bromsinrattning, skall densamma skotas frin
det frimsta lokomotivet.

Likaledes ma hogst tvd motorvagnar an-
vindas for tdgs dragande; och skola i sddant

fall bada hava genomgéende bromsinritt-

ning, som skall skdtas frén den frimsta
vagnen. .

Mom. 3. 1 tdg med lokomotiv frimst mi
till skjutning bakom tiget anvandas ett sir-
skilt lokomotiv i f¢ljande fall:

a) vid tigs igingsittande pd station;

b) vid tigs framforande & banstricka med
starka stigningar;

¢) alltid i nédfall. :

Det skjutande lokomotivet fir icke vara
sammankopplat med tiget, darest icke for
sirskilt fall trafikbefilhavaren annorlunda
bestimt.

§ 71.

Mom. 1. Tagbefalhavaren skall utéva hogsta
befilet over den odvriga tigpersonalen, si

Tdgbefdl-
havares och
forares
dligganden.
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lainge tiget befinner sig & linjen. Det alig-
ger tigbefilhavaren atttillse, att tiget irbe-
horigen sammansatt, kopplat, utrustat och
bemannat samt att ansvara for den signalering,
som erfordras frin tiget eller till skydd for
4 linjen stannat tig.

‘Han skall fore tigs avging frin utgings-
stationen underritta foraren om antalet vagns-
axlar och lastaxlar i tiget samt om tillging-
lig bromskraft med angivande sirskilt av
antalet skruvbromsade och genomgingsbrom-
sade axlar. Liknande uppgift skall han limna
dven & annan station, darest indring i nigot
av nimnda forhallanden intrider.

Mom. 2. YForaren ansvarar for tigets sikra
forande och riatta hastighet samt for all signa-
lering frin lokomotivet ivensom for all kopp-
ling mellan detsamma och det ovriga tiget. Han
'skall efter mottagandet av ovannimnda upp-
mfter fran tévbefﬁlhavaren kontrollera, att an-
talet vavnsaxlar itdget ej dverstiger vad som &r
tillatet ‘och att bromskraften &r tillracklig.

Framfores tiget av flera lokomotiv, aligger
sagda ansvar foraren & det frimsta lokomoti-
vet, varfor alltsd forare & efterét giende loko-
motiv skall ritta sig efter den forstnamndes
foreskrifter och anvisningar.

§ 72.

Antat vugna- Mom. 1. Antalet vagnsaxlar far i tig
axlar i tdg.

med en stirsta tilliten hastighet av: utgdra hogst:
t. o. m. 40 km. i timmen............ 120 axlar
41—50 D e 100 »
51—60 P e 80 »
61—70 Y e 70 »
71—80) P e 60 »

81—90 Y e 50 »
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[ godstdg, som icke &r avsett att med-
fora resande och som icke framfores med
storre hastighet &n 30 km. i timmen, mi
antalet vagnsaxlar utgdra hogst 140.

Militirtdg hinfores i detta avseende till
godstdg med resande.

I godstag, bestdende huvudsakligen av 3-
axliga malmvagnar och forsett med automa-
tiskt verkande genomgéende bromsinrittning,
fir vid en hastighet av hogst 40 km. i tim-
men medforas hogst 210 vagnsaxlar.

Mom. 2. Antalet vagnsaxlar i tdg, somE
framfores av sidant anglokomotiv, som &r
bemannat med endast forare, fir, oberiknat

a

.axlarna & lokomotivet, vid en hastighet av
f. 0. m. 46 t. 0. m. 55 km. icke dverstiga 10

» 41 » 45 » » » 12
» 31 » 40 » » » 14
hogst 30 » » » 16
§ 73.

"Mom. 1. Varje tag utom snoplogstig, si- Zromsade
dant tig, som utgbres av motordressin eller
annat dylikt mindre fordon, samt i mom. 3
nimnt tig, skall, allt efter i tagriktningen
forekommande lutningar, tigets storsta till-
latna hastighet samt antalet lastaxlar i tiget,
vara forsett med s& manga bromsaxlar, att minst
den procent av antalet lastaxlar blir bromsad,
som finnes angiven i efterfoljande bromstabell,
vilken beriknats efter en total bromsvig av
700 m. och en utbromsning av 70 %.

Vid beriknandet av antalet lastaxlar i ett
tdg bortses fran taget framforande lokomotiv
(vare sig med eller utan tender) eller motor-
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vagu.

I avseende & &vriga fordon beriiknas

varje axel under resgods- eller godsvagn,
som antingen &r tom eller lastad till mindre
del #n 1/, av birigheten, som halv lastaxel,
och varje axel under annat fordon som hel
lastaxel.
alltid riknas som hel lastaxel.

Axel under &ngfinka skall dock

0  Overforingsvagn for fordon av annan spar-

|vidd anses hirvid vara lastad, di den upp-
Obar sadant fordon,. men eljest vara olastad.

Bromstabell

angivande bromsaxlar i procent av lastaxlar(=bromstalet),

I lutning om

Vid en storsta hastighet, uttryckt

i km. pr tim., av

15/20|25|30]35]40]45|60]65}80,85|70|76|80|85[90
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Med bromsaxel forstis sidan lastaxel, som
ar forsedd antingen med bemannad skruv-
broms eller med verksam genomgaende broms.

En skruvbroms anses vara bemannad, di
den utan drojsmal kan sittas i verksamhet -
av nigon bland tigpersonalen.

Axel anses vara forsedd med genomgé-
ende bromsinrdttning, di vakuum- eller
tryckluftbroms kan verka 4 densamma.

Genomgdende bromsinrittning skall kunna
sittas 1 verksamhet fran fOrarens plats, var-
jimte densamma skall for tdg- och post-
personal samt resande fﬁrmedelst nddbroms
~vara latt tillgdnglig i varje resgods-, post-
eller personvagn, som &r ansluten till den
genomgdende bromsinrittningen i tiget.

A normalsparig bana skall tdg med stdrre
tilliten hastighet &n 60 km i timmen och
4 smalsparig bana tig med storre tilliten
‘hastighet 4an 40 km 1 timmen vara forsett
- med oen01n05,ende bromsinrittning.

Mom. 2. Vid tillimpande av foreskmfterna
i mom. 1 skall iakttagas foljande:

‘a) Som bromsaxlar fi endast riknas ax-
larna under de fordon, vilkas bromsanord-
ningar befinna sig i fullgott skick.

b) Lutningsférhéllandet, efter vilket broms-
axlarnas antal bestdmmes, skall beriknas efter
den stdrsta ho¢jdskillnad, som forefinnes mel-
lan tvd punkter pid 1,000 meters avstind &
den ifrdgavarande banstrickan.

¢) Aterfinnes icke ett visst lutningsfor-
hallande eller en viss hastighet i tabellen,
skall berikningen ske efter den i tabellen
angivna nirmast starkare lutningen resp.
storre hastigheten.
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d) Bemannade bromsvagnar skola i m&j-
ligaste mén jimnt fordelas i tdget, och skola

sisom sidana foretridesvis anvindas de vag- -

_nar, som utdva det storsta axeltrycket.

0 e) I tdg med flera &n tvd lastade over-
[formtrsvavnar skola & dessa finnas s& manga
] bemannade skruvbromsar, som om uverfbrlnors-
0 vagnarna vore ett sirskilt tag.

Mom. 3. 1 tdg med ht‘)gst fyra vagns-
axlar erfordras inga andra bromsaxlar in
lokomotivets eller motorvagnens, #ven om
tagets storsta tilldtna hastighet Sverstiger 80
km i timmen.

Mom. 4. Lfter den sista bromsade axeln
far foljande antal obromsade axlar medforas,
nimligen:

a) 1tdg utan genomgdende bromsinrittning:

hogst 6 vagnsaxlar;

b) i tdg med genomgiende bromsinrattning:

vid en storsta tilliten hastighet i tim-

men av:
4. 0. m. 60 km ...... hogst 6 vagnsaxlar
fr.o. m. 61 t. 0. m.80km ... hogst 4 »

» 81 » 90 » ... » 2 »

Mom. 5. 1 tig, som delvis &r forsett med
genomgiende bromsinrittning, fir efter den
sista med verksam genomgiende broms for-
sedda vagnen medfdras foljande antal axlar,
4 vilka den genomgdende bromsinrittningen
icke verkar, n&mligen

vid en storsta tilliten hastighet i timmen
av hogst 50 km: sd ménga, att antalet axlari ti-

get icke overstiger vad som bestimtsi § 72,

fr.o.m51 t. 0. m. 60 km: hogst 20 vagnsaxlar,
» 61 » 90 » » 6 »
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Mom. 6. 1 tag, som nyss sagts och vars
storsta tilldtna hastighet icke overstiger 60 km
i timmen, skall, di flera in sex vagnsaxlar
medforas efter den sista med verksam ge-
nomglende broms forsedda vagnen, i den
icke genomgdngsbromsade delen av tiget
finnas s& ménga bemannade skruvbromsar,
som om denna del .vore ett sirskilt tig.
Dock ma4, si vitt antalet hromsaxlar i tget
i sin helhet #ndock blir tillrickligt, hogst
tvi bromsaxlar frin den genomgdngsbrom-
sade tdgdelen inritknas bland bromsaxlarna
i den andra tdgdelen.

Mom. 7. Anser foraren, att till folid av
ogynnsamn viderlek eller annat forhillande
flera bromsade axlar dro behovliga for taget,
in vad har ovan &4r bestiint, skola erforder-
liga &tgirder for bromskraftens forstarkande
vidtagas. Kan s& ej ske, dger foraren fram-
fora tivet med den minskade hastighet, som
han anser siikerheten pakalla.

Finner foraren, att bromsningen itz’iget
vid visst tillfille icke motsvarar den till-
gingliga bromskraften, iger han, om si an-
ses erforderligt, att stoppa tiget for under-
sokning av forhallandet och for vidtagande
av mojligen erforderliga atgiirder.

Mom. 8. Blir & tdg, som ar forsett med
genomgiende bromsinrittning, denna under
viigen Telt och hallet eller delvis obrukbar,
skola i erforderliga fall skruvbromsar he-
mannas och tﬁgets hastighet nedsiittas i den
mén, som betingas av den tillgingliga broms-
kraften.

Skulle till foljd av annan anledning antalet
bromsaxlar i tig bliva otillriickligt, skall lika-

7
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ledes tdgets hastighet nedsittas i den man, som
betlngas av den tll]vanullo'a, bromskraften.

I de fall, d& hastwhetsnedsattmno anbefalles
av té,gledare eller statlonsfcjresté,ndare, skall or-
der hirom med angivande av anledningen till
nedsittningen delgivas sivil foraren som tigbe-
falhavaren och, dd skruvbromsar anvindas, 4ven
personal, som skall handhava dylika bromsar.

Mom. 9. Tag, som framfores av sidant
dnglokomotiv, som #r bemannat med endast
forare, skall med nedan angivna undantag
vara forsett med genomgdende bromsinriitt-
ning, vilken skall kunna sittas i verksamhet
sival frin forarens plats som ock frin varje

': fordon, dar tig- och postpersonal eller re-

sande’ firdas. Nodbromsventilérna fi icke
vara plomberade. A de med genomgéiende
bromsinrattning forsedda vagnarna skall jim-
vil sdsom reserv finnas skruvbromsar, som
kunna verka pd minst halva antalet hjul.
Antalet bromsaxlar, vilket bestimts efter en
total bromsvig av 300 meter och en uthroms-
ning av 70 ¥%, skall beriiknas efter foljande

Bromstabell,
angivande bromsaxlar i procent av lastaxlar (= bromstal).

Vid en tighastighet, uttryckt
i km. pr tim., av
L Intningom |*y5 190 | 25 | 30 | 85 | 40 | 45 | 60 | 66
Bromstal

0:1,000...... 6 6| 6| 91211621 (281 37
110:1,000...... ;10 (13 [ 16 | 19 1 23 | 28 | 34 | 42 | 52
112:1,000...... ©12 |16 (18 | 21 | 26 | 31 | 87 | 45 | 55
14:1,000......) 14 | 17 [ 20 | 24 | 28 | 33 | 40 | 48 | 58
16:1,000...... 16 | 18 | 22 | 26 | 30 | 36 | 42 | 51 | 61
18:1,000.... | 17 [ 20 | 24 | 28 | 33 | 38 | 45 | 64 | 64
20:1,000...... 19122 [ 26| 307) 35|41 | 47|66 | —
25:1,000...... 23 | 27 | 81 | 35 | 41 | 47 | — -1
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Den del av téget, som tillkopplas efter
den sista med verksam broms férsedda vagnen,
far vid en tighastighet av

fr. o. m. 46 t. o. m. 55 km i tim. ut-|

gora hogst..ooeiiiii -2 axlar,
fr. 0. m. 41 t. o. m. 45 km i tim. ut-
gora hogst .o 4 axlar,
hogst 40 km. i tim. utgora hogst 6 axlar.t

§ 74,

Mom. 1. 1 tdg, som framfores av dngloko- sktdswgn:
motiv och som har en storsta tilliten hastig- '
het av mer &n 40 kilometer i timmen eller
-medfor wer in 40 vagnsaxlar, skall den nir- |
mast lokomotivet gdende vagnen eller den
nirmast lokomotivet befintliga avdelningen
i densamma vara avstingd for resande.

I dylikt tdg med en storsta tilldten hastighet
av mer in 60 kilometer i timmen skall sist-
nimnda skyddsavdelning riicka minst 8 me-
ter frdn vagnens frimsta bufferthuvuden.

Mom. 2. Tag, sammansatt av ett tankloko-
motiv jimte hogst 10 vagnsaxlar och med en
storsta tilliten hastighet av hogst 55 kilome-
ter i timmen, fir franforas utan skyddsvagn
eller skyddsavdelning, sivida tigets samtliga
axlar, lokomotivs lopaxlar dock undantagna,
aro ' forsedda med tjinstbara genomgiende
bromsar, som kunna sittas i verksamhet si-
.vil frén forarens plats som ock frin samt-
liga vagnar av annan tdgpersonal och av
resande.

Mom. 3. Tjinstgorande jirnvigs- och post- v/
personal, militair i trupptdg och personer,
vilka som vdrdare &tfolja djur, riknas icke
-som resande i forenimnda hinseende.
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§ 75.
Mom. 1. Fordon i tig skola med det un-
dantag, som mi foranledas av bestimmelsen

1§ 70, mom. 3 angfende paskjutningslo-

komotiv, vara sammankopplade.

Mom. 2. Vagn far icke insittas i tag,.
om den ar i siddant skick, att den icke utan
fara for tagets sikra gdng kan medfolja.

Skadad vagn far dock tillsittas sist i ta-
get, ddrest statlonsftnc:tindmcn anser sidant
utan fara kunna ske.

Mom. 3. Lokomotiv, som framforslas i
tadg, skall vara kopplat omedelbart efter tag-
lokomotwet sivida icke annorlunda for Sci.l"
skilda fall bhwt av tdgledaren bestimt.

Skadat lokomotiv eller tender mé, s& vitt
maskinbefilet anser s& kunna ske, tillkopp-
las sist i godstdg, dock ej omedelbart efter
vagn, som medfdr resande.

Mom. 4. Fordon fa ¢j sammankopplas, sivi-

" da ej buftertskivornas medelpunkter & vartdera

fordonet komma att tickas av buffertskivorna
4 det andra fordonet. Vid fordon forsedda med
en sirskild, vederborligen godkind, central
kopplings- och stotlmlttnluv ovalla, i detta
hinseende av vederborande forvq]tmno' utfir-
dade sirskilda bestimmelser.

Mom. 5. Dressin eller annat fordon, som
ej har spanstiga buffertar och draginrittnin-
gar eller ej vilar pa fjadrar, fir icke tillkopp-
las cller pA annat sitt vidfistas tag.

0 Mom. ¢. Overforingsvagn for fordon av

annan spirvidd far framforas i tdg utan att
|vila pd fjadrar men fir darvid ej uppbira

fannat fordon an som sjilvt vilar pa fjidrar.

v

Mom. 7. Suoplog pd egna hjul far ickd
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tillkopplas framfor tdg med resande men mi
kunna tillkopplas sist i godstig, dock cj ome-
delbart efter vagn, som medfor resande.

Lokomotiv med fastskruvad snoplog mi
diremot anviindas framfor tdg med resande,
om banbefilet efter tagen del av snddrivornas '
beskaftfenhet anser sddant utan fara kunna ske. -

Icke arbetande vingplog mé foras med gods-
tdg men skall da vara tillsatt sist i tdget, dock
ej omedelbart efter vagn, som medfor resande.
Vingplogen skall dérvid vara bemannad med
en man, som ansvarar for att plogvingarna
hillas indragna och sparrensaren upplyftad.

Mom. 8. Godsvagn, & vilken spdrrensare
ar uppsatt, fir utan sarskilt tillstdnd kopplas
sist 1 godstdg och efter medgivande av tag-
ledaren sist i annat tdg, vars storsta tillitna
hastighet icke overstiger 60 ki i timmen.
Vagnen skall-vara bemannad, om sparrensa-.
ren arbetar.

Mom. 9. 1 tdg med storre tilldten hastighet
in 60 km i tim. fir mellan tva boggivagnar,
som #ro forsedda med verksam genomgéende
broms, inkopplas en tviaxlig vagn med alle-
nast ledning for dylik broms. Detta antal
mi hojas till tvd, om boggivagnen nir-
mast efter dessa tvd tvdaxliga vagnar ir den
sista vagnen i tdget eller om nirmast pd 6mse
sidor om dessa tvd tviaxliga vagnar finnes
en eller flera andra tvdaxliga vagnar, som iro
forsedda med verksam genomgdende broms.

Vad hir sagts om inkoppling av tvixliga
vagnar med ledning for genomgiende broms
mellan boggivagnar giller dven, om dylika
.tvlaxliga vagnar inkopplas mellan lokomotiv
och boggivagn.
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Mom. 10. Oppen vagn, lastad med levande
djur eller med latt antant gods (jamfor Tra-
ﬁkstadcran, Bil. A, avd. C, VII) far icke med-
tagas i andra #n blandade tig och godstag.
l)yhk vagn bor, direst resande rnedfdlja té.—
get, helst hava sin plats efter de vagnar, vari
de resande befinna sig.

Mom. 11. Mellan 6ppen vagn lastad med

" latt antint gods och fordon med i bruk va-

rande elektrisk stromavtagare skall finnas

‘minst en vagn.

.

Mom. 12. Lastade overforingsvagnar f
icke medtagas i andra &n blandade och gods-
tdg och fa, ddrest resande medfolja tigen,
insdttas till ett antal av hogst fem.

Lastade Overforingsvagnar skola i tiget
alltid insattas tillsammans och fére person-
vagnarna samt i personforande tig nirmast
efterfoljas av en lastad, med verksam broms
forsedd vanlig godsvagn, vars bruttovikt icke
fir understiga en tredjedel av den nirmast
glende dverforingsvagnens. Om majligt skola
de insattas nirmast lokomotivet. Inkoppling
langre in i tiget fir ske, endast sivida den
framst giende dverforingsvagnen dr forsedd
med verksam broms och niarmast fore denna
insittes en vanlig lastad godsvagn, vars brutto- -
vikt icke fir understiga en tredjedel av den
nirmast gdende overforingsvagunens.

Olastade overforingsvagnar skola inkopplas
sist i tdg, dock ej till storre antal &n att
deras’ sammanlagda vikt ej oOverstiger tre
ginger den nirmast forut giende vagnens
bruttovikt.

Mom. 13. Betraffande vagn, lastad med krut

och andra explosiva #mnen eller med eld-
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farliga oljor, foljas de regler, som i fast-
stallda forfattningar finnas sirskilt foreskrivna.

Mom. 14. Maste vagn, lastad med riler,
bjalkar eller andra dylika effekter av storre
lingd, medtagas i tag, varmed resande folja,
skall den si insiittas i tdget, att den skiljes -
frén narmaste personvagn genom minst en
vagn utan resande. ,

Mom. '15. 1 arbetstig (& lokomotiv och ~
vagnar efter banbefilets beprovande insittas
oberoende av vad i denna § avensom i§ 70
. &r foreskrivet om tdgbildning.

§ 76.
Mom. 1. P vagn lastade foremal fa med i
avseende & hojd och bredd icke dverskrida de T eltar

skjuter utan-

grinslinjer, som angivas av faststalld lastpro- "% vugna.
" fil, och med avseende & lingd icke, utan att “"™*
erforderliga skyddsvagnar medforas, skjuta
utantér vagnsgavlarna si mycket, att fara dar-
igenom kan uppstd for den kopplande cller
skada ske & nirmast tillkopplade vagn eller &
lastat gods. .
Mom. 2. P4 overforingsvagn for fordon av!
annan sparvidd skall lasten vara si fordelad,
att vagnshjulen bliva jamnt belastade, och sd
anordnad, att den icke kan forskjuta sig i
foljd av stotar och skakningar. Det &ligger
jarnviigens forvaltning att utfirda erforderliga
narmare foreskrifter till trafiksakerhetens be-
tryggande ifriga om lasten & overforingsvagn,
varvid sirskilt skall beaktas, att tillitna hjul-
trycket icke 6verskrides och att i kurvor jamvil
kullstjalpning indt vid 1dngsam fart forebygges. o

§ 77.
Den rullande materiel, som anvindes i tig, Rutiande

materiels
skick.




Tdys woying
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skall vara i fullgott skick, s& att varje for-
don kan utan fara begagnas for sitt avsedda
andamal med for fordonet tilldten hastighet.

§ T8V
Mom. 1. Forare far icke avgd med tdg-

winpiats ~ frgn station eller annan p]ats, dir avcr'"l,n(rs~

eller lust-
plats,

Tdgs

hustighet.

signal skall enligt § 56 givas &t ta«ret fore-
An dylik signal mottamts

Mom. 2. Forare far icke efterkomma given
avgingssignal vid station, dar tiget enligt tidta-
bellen eller sarskild or der skall mota annat tig,
med mindre sistnimnda tdg inkommit eller be-
horig order om #ndring av motet mottagits.

Foraren kan forvissa sig hirom genom
iakttagande av det motande tiget, genom
muntlig forfrigan hos stationsforestandaren
cller, om ej nigot av nimnda sitt kan anvin-
das, genom att efter givande av signalen:
»Har métande tdg inkommit?» erhdlla klart-
signal frin stationsforestindaren.

Mom. 3. Sedan tag avghtt, skall det, darest
hinder ej mbter, oavbrutet framg4 till nista
plats, dar uppehdll skall goras.

| § 79.

Mom. 1. Tags hastighet far aldrig over-
skrida de granser, som &ro bestimda:

a) for den bandel, vard tdget framgar,

b) for det lokomotiv, som framfor tiget,
eller, om flera lokomotiv framfora tiget, for
nigot av dessa, och

. ¢) for taget sjalvt pd grund av dess sam-

‘mansittning och bromskraft.

I varje fall skall den liagsta av de has-
tigheter, som framgd av dessa foreskrifter,
tillampas.
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Mom. 2. Under forutsittning att i
mom. 1 weddelade foreskrifter iakttagas,
skall storsta tillitna hastigheten utgora:

a) for tig ined genomgiende bromsinrittning

4 normalsparig bana 90 km. i timmen,

A smalsparig bana 60 km. i timmen;

b) for tdg utan genomgiende bromsinratt-
ning samt for tig, som drages av tvd loko-
motiv, av vilka det frimre saknar apparat
for genomgdende bromsinrattning

& normalsparig bana 60 km. i timmen,

- 4 smalspérig bana 40 km. i timmen;

c¢) for tig, som drages av tvi lokomotiv
med tendrarna kopplade mot varandra

& normalspdrig bana 60 km. i timmen,

4 smalspdrig bana 40 km. i timmen;

d) for arbetstag,
for sndplogstig,
for tdg, som drages av lokomotiv, med

tendern fore, och for ensamt loko-
motiv med tendern fore 40 km. i
timmen ; '

e) for tdg, som skjutes av lokomotiv, vare
sig annat lokomotiv finnes framst i
tdget eller ej, 30 km. i timmen;

f) for tidg, som framfores av sddant &ng-E
lokomotiv, som #r bemannat med endast £5- |
rare, 35 km i timmen;

g) for tig, vari lastad oOverforingsvagn
framfores, 30 km 1i-timmmen.

Mom. 3. Den storsta tilldtna hastigheten
i lutningar och kurvor & bhanan &r:

~a) vid gdng utfor i lutning

om 10 :1000 (1:100)90 km. i timmmen;

» 12 :1000 (1:83) 80 »
» 12,5:1000 (1:80) 80 »

O Oy
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om 14 :1000 (1:71) 70 km i timmen;
» 16 :1000 (1:62) 60 »
» 18 :1000 (1:56) 35 »
» 20 :1000 (1:50) 50 »
» 25 :1000 (1:40) 40 »
» 30 :1000 (1:33) 30 »
» 35 :1000 (1:29) 20 »
» 40 :1000 (1:25) 15 »

Aterﬁnnes icke 1

»
»
»
»
»
»
»

»
»
»
»
»
»
»

» »
» »

» »

» »

tabellen ett visst lut-
ningsforhallande, skall den i tabellen angivna
nirmast starkare lutningen vara bestdmmande'
for hastlo'h eten.

Lutmnvsfﬁrhélla.ndet bestimmes p& samma
sitt, som " foreskrives i § 73, mom. 2.

b) Vid ging i kurva med
minst 600 m.
darunder till och med 500

400
350
300
250
200
150
100

»
»
»
»
»
»
»
»

radie om
90 km. i tlm
80 »
75 s
70 »
60 »
50 »
40 »
35 »
25 »

Vid ging utfor lutning i kurva 4r den liagre
av de hastigheter, som framoé, av dessa fbre—
skrifter, den storsta tillitna.

i For tag, vari lastad overforingsvagn med-
| fores, fé,r bastigheten vid ging i kurva med
|radie under 120 meter icke overstiga 15
0 kilometer i timmen.

Mom.

hastighet in 40 km.

4. Tag far icke
bankorsning, i vixelkurva eller mot spetsarna
av en vixel, som icke ar forreglad,med storre .
i timmen. '

frumnfoéras over
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Mom. 5. For tig, som framfores over
rorlig bro, ma hastigheten under seglations- '
tlden icke overstiga 40 km. i timmen.

Mom. 6. For t?w som utsindes utan att
vara for banbevakningspersonalen kungjort
eller utan att visshet finnes, att linjen &r
klar, fir hastigheten icke overskrida 40 km. .
i timmen.

Mom. 7. I'or tag, somn medfor lastad over- 0
foringsvagn, far h'lSth'hetCIl vid gdng inom &%
stations eller lastplats omrade 1cke 6verstwa |
15 kilometer i timmmen. (]

Mom. 8. DAi tdg nalkas station eller an-
nat stille, som #r forsett med huvudsignal,
far hastigheten ‘icke vara stérre an att om
namnda swnalmrdttnmo fortfarande bibehél-
les till stopp, tiget kan stanna enligt signal-
ordningens fbreskrlft

Mom. 9. Vid ingéende i station, dir tag
skall stanna eller dAr tagmnote eller taafdlbl—
gdng skall #ga rum, far hastwbeten 1cke vara
storre, an att tiget kan %kyndsamt bringas
att stanna, da stoppswnal gives.

Mom. 10. Nar varsamhetssignal angiver,
att & viss del av banan mmdre hastighet &n
den i allminhet tillitna av omstandwheterna
pékallas, fir hastigheten, savida 1cke nacon
sirskild foreskrift om densamma &r medde—
lad, icke overstiga 20 km. i timmen.

Mom. 11. Vid vixling far hastigheten ej
overstiga 30 km. i timmen.

§ 80.
Forutom d& det sker till ft‘)]jd av bestim- Stretie
melserna i foregdende § eller i § 37, skall sxait fram-
foras med
hastigheten mmskas, minskad
" hastighet.

_/
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dd minniskor eller d]UI finnas & banan
framfor tiget eller
da té,crpersonalen iakttager ndgon annan

' omstandighet, vare sig 4 banan eller &4 t&-
* get, som pakallar ett langsammare framgi-
. ende in eljest.

Skyldighet
for tdg alt
stanna.

§ 81.

Mom. 1. Tag skall stanna, férutom da

stoppsignal gives,

sa fort ske kan, d& fara ir f6r handen, och

pé de i signalordningen foreskrivna platser,
di tiget ankommer till station- eller annat
stille, som skall vara skyddat av huvudsig-
nal, men huvudsignal for vederborligt spé,r
antingen helt och hallet saknas eller till
foljd av dimma, sndyra eller annan orsak
ar otydlig cller visar annan tigvig 4n den
i tidta.bellen eller sirskild order angivna.

Mom. 2. 'Tag, som & dubbelsp&rlo‘ ban-
stricka fxamfbres & hogra sparet i tdgrikt-
ningen, skall alltid stanna vid ankomsten
till station eller annat stille, dir huvudsig-
nal, gallande for vinstra spédret, ar eller
skall vara uppstilld; och fir tiget foras vi-
dare endast efter handsignal, given frén
platsen i friga.

Mom. 3. Tég, som skall gbra uppehall &
station, skall, oavsett hur uppehillet kun-
gjorts for tigpersonalen, efter inforandet &
stationen stanna fore ankowmsten till hinder-
pilen vid utfartsvixeln, varvid med utfarts-
vaxel skall forstds den innersta av viixlarna i
tdgviigen, som leder till annat spir, & vilket
enligt gillande tjinstgoringstidtabell tdg trdn
motsatta tigriktningen kan komma att framga.
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§ 82.

Mom. 1. Browsning skall verkstillas, d Bromsning.

fara ar for handen, dven om forares signal
dartill icke fornummits.

S4 snart bromsning icke lingre iir behov-
lig, skola bromsarna genast lossas.

Mom. 2. Har tig bringats till stopp ge-
nom bromsning, som e verkstillts av foraren

eller p4 hans order, skall toraren ddrom lita -

underritta tAgbefilhavaren. Taget fir ej fort-
sitta, forr an tigbefilhavaren undersokt or-
saken och givit foraren avgangssignal.

§ 83.°

Mom. 1. Nodgas tég stanna & linjen
och ar det synbarligen ur stind att utan
drojsmal fortsitta, skola genom tighefil-
havarens forsorg stoppsignaler genast an-
ordnas, sisom i § 30 #r foreskrivet.

Nar orsaken till tdgets uppehéll undanrdjts,
indragas de utsatta stoppsignalerna och tiget
fores vidare.

Mom. 2. Kan thget ej foras framat utan
endast tillbaka, ma, s& vida foraren anser
sddant utan fara kunna ske, tdget bac-
kas, darvid en signalgivare, visande stopp-
signal, sindes fore tiget, som sakta foljer
efter pa ett avstind av omkring 600 meter
under upprepade signaler »tig kommer» med
visslan. Tiget fir dock icke foras forbi
huvudsignal, forr 4n tigbefilhavaren av dir
tjanstgorande signalkarl erhéllit besked, att,
s& vitt han vet, intet hinder forefinnes.
Tillhor huvudsignalen blockpost, skall, innan
thget fir foras vidare, order inhimtas frin

Tdy, som
nidgas
stanna @
Llinjen utan
att: kunna
wtan drojs-
mdl fortsitio,
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den blockpost eller station, som ligger nir-
mast den ifrdgavarande blockposten i den
riktning, vari tiget fores.

Mom. 3. Kan tdget foras varken framit
eller tillbaka, skall tigbefilhavaren under-
ritta littast Atkomliga station om forhillan-
det med begiran om hjilp. Denna begiran
skall framstallas antingen skriftligen eller
ock medelst telegraf cller telefon och inne-
hilla uppgift om det stille, dar tiget str,
missodets beskaffenhet och den hjilp, som
erfordras.

Begaran om hjalplokomotiv fir under inga
forhdllanden framstillas vid mer #&n en
station.

Befinnes tig, som stannat & linjen och
for vilket hjalplokomotiv begirts, kunna -
fortsiitta, innan hjalplokomotivet anlant, fir
taget likval icke sittas i ging, forr an tigbe-
falhavaren anmailt forhdllandet till den sta-
tion, vid vilken hjilplokomotivet begirts, och
darifran erhallit tillstdnd att g& framnit.eller
tillbaka. Skall tiget backa, vidtagas i mom.
2 foreskrivna &tgirder.

Mom. 4. Har tg stannat 4 linjen endast
for att genom backning och ny fart &ter
kunna komma fram, mi, si vida foraren
anser sidant utan fara kunna ske, tiget utan
utsittande av signaler sakta foras tillbaka
. hogst 1,000 meter, dock aldrig forbi huvud-
signal utan att iakttaga foreskrifterna i
mom. 2.

Mom. 5. lakttages under tigs ging hinder
for annat tig att framg8, skall tdgbefil-
havaren eller den, som eljest iakttagit hindret,-
anmiala forhallandet till nirmaste plats i ta-
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gets vig wed tdganmilningsskyldighet. Har
taget ej uppehall darstides, skall det for
andamélet stoppas.

§ 84.

Mom. 1. Maiste, d& tdg nodgats stanna & s

linjen, vagnar kvarlimnas, skall tdgbefal- g5\
havaren, innan tiget Ater sittes i gdng, till-ju 3050
se, att de kvarlimnade vagnarna sikert "™ '
bromsas eller forstingas, och fér anstal-
ta om signalering pi bida sidor dirom,
pad sitt ar foreskrivet i § 30. Slutsignaler
f4 icke anbringas & den tagdel, som fort-
- sitter. Tagbefilhavaren inberittar hindelsen
vid ankomsten till niista station, varjimte
forhallandet anmales till platsvakten vid block-
post, som dessforinnan méste passeras. Iore-
stdindaren & silunda forst underrittad plats
med tdganmilningsskyldighet skall omedel-
bart till den n#rmaste pid andra sidan om
de kvarlimnade vagnarna beligna platsen
med tdganmilningsskyldighet anmila » Hinder
for tag».

Stationsférestdndare som mottagit dylik
underrittelse vidtager utan drdjsinl tgirder
for de kvarlimnade vagnarnas avhimtning..
Maste lokomotivet, som verkstiller avhamt-
ningen, skjuta vagnarna framfdr sig, sker
bevakning och signalering enligt § 83, mom. 2,
ddrest ej framfoér varande station skriftligen
eller genom telegram forklarat linjen klar.

Mom. 2. Om vagnar g& loss & linjen
fran tdg, vars lokomotiv eller motorvagn
drager vagnarna, fir forsok icke goras att
dter tillkoppla de lossgingna vagnarna och
siledes icke heller stoppsignal for den orsa-
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kens skull givas varken av tig- eller ban-
personal, si& vida ej med siikerhet &r kint,
att de lossgdngna vagnarna std stilla, utan
skall tdget fortsitta till nista station, och
handelsen dir inberittas, varefter med de
kvarlimnade vagnarna forfares sisom i fore-
giende mom. #ir sagt.

Mom. 3. Om vagnar gi loss 4 linjen
fran tag, vars lokomotiv eller motorvagn
skjuter. vagnarna framfor sig, skall tiget all-
tid stanna och de lossgdngna vagnarna till-
kopplas. I dylika fall skola saledes alltid
stoppsignaler givas av dem, som mirka, att
vagnarna gitt loss.

§ 85.

Uppkommer eldsvdda' & tig, skall detta
ovillkorligen stanna och den vagn, dar bran-
den #r, genast skiljas frdn de Ovriga och
signalering anordnas sisom vid fara & banan
§ 30).

Vid slickningen fir vatten ej tagas frin
lokomotivet i storre mingd, n foraren anser
kunna undvaras.

§ 86.

Maste cxtratdg utsindas utan att forut
vara kungjort eller utsindes tig frdn en
station, utan att i § 57 stadgat tdganmilan
kunnat ske, skall foraren h'a.moa, med syn-
nerlig uppmdrks'unhet och v1d viigovergan-
gar och andra stillen, diar fara foretridesvis
ir att viinta, minska hastigheten och signa-
lera »tig kommer».
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. § 8T

Har tig stannat & linjen for signal till 7dg sanna:
injen for

3 ¢ Jjor— signal till
»stopp», och &r den, som ansvarar for sig- somal bl

nalen, icke tillstides for att giva upplysning der som an-
om signalens orsak, mi tigbefilhavaren, i signaien, i
fall han efter verkstilld undersokning icke
finner ndgon anledning till fara, lita tiget
laingsamt fortsitta under sidan bevakning,
som i § 83, mom. 2, foreskrives.

Mirkes ej anledning till fara, sedan tiget,
pd sitt nyss 4r sagt, framgétt en stricka av
2 kilometer, mi foraren med skirpt upp-
mirksamhet 4 banan och mdjligen befintliga
signaler, itergiva tdget den i tidtabell fore-
skrivna hastigheten.





