89

Sjette kapitlet.

Instruktion for stationsfore-
standare.

§ 1. .
Stationsforestindarens niirmaste forman ir
trafikchefen, hvars order och instruktioner
det aligger den forre att noga hérsamma, och
till hvilken alla rapporter och tjensteskrifvelser
skola ingd, sivida ej annoflunda sarsklldt be-
stimmes. '
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§ 2.

Stationsforestdndaren har befiilet vid statio-
nen, och ir for dess skdtsel och tillsyn 1 alla
delar ansvarig,

Stationsforestandaren skall vaka derdfver,
att underlydande kiinna reglementen och
instruktioner, noggrant utdéfva sin tjenst, dro
snygga, vil virda dem anfértrodda effekter,
uppfora sig hofligt mot alla trafikanter, samt
ej emottaga drickspenningar.

§ 3.

Alla i tjensten begangna fel skola sa fort
som mojligt riittas och till trafikchefen
rapporteras. Likaledes skola klagomal mot
underlydande ofdrdréjligen till trafikchefen an-
mélas.

§ 4

Stationsforestandaren skall dagligen in-
spektera alla delar af stationen, tillse att
rum och 6friga lokaler &ro rengjorda och hallna
i god ordning, #fvensom att vagnar och all
annan vid stationen lemwnad materiel halles i
godt skick; att signalinriittningar och vexlar
dro 1 behorig ordning; att aldrig vagn far brin-
gas Ofver vexel i hufvudspar, utan att vara
skyddad genom signal, samt att sparvexlarna
iro riitt stiilda tor ankommande tig. Vi-
dare skall han tillse, att banan inom stationen
ir i godt skick, att spiren firo rema och intet
hinder for tags passerande férefinnes, att inga
16sa vagnar std uti hufvudsparet, och att de
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som finnas i sidosparen idro siikert fiistade
samt tillriickligt langt frin Lkorssparet, for
att icke hindra lokomotiv eller vagn att passera.

Der fasta klotsar finnas, skola de mellan
tigen vara tillstingda.

-

§ 5.

Observeras fel a telegrafapparat eller
linie, skall sadant ofdrdrdjligen anmilas till
trafikchefsexpeditionen.

All onddig .telegrafering och telefone-
ring ir forbjuden.

§ 6.
Stationsforestandaren fr ansvarig derfdr att
stationsuret alltid &r ritt stiildt, och skall
dagligen, pi sitt trafikchefen bestimmer, er-
halla uppgift om jernviigstiden.

§ 7

Stationsforestindaren ansvarar for biljett-
forsiiljuingen, och skall han fordenskull vaka
derdfver, att hvarje biljett, som till resande
utlemnas, fir behorigen stimplad. Han &r an-
svarig for de vid stationen bekomnba biljetter,
och skall i tid reqvirera det antal, som deraf
behofves,

§.,8.

Vid bantigs ankomst eller afgang skall
stationsforestandaren vara tillstiides pa platt-
formen och i forra fallet stoppa tiget samt i
det senare medelst hvisselpipa jemte handsignal
tillkinnagifva nir taget far sfttas i rorelse.
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Efter tags afsindande far stationsforestindaren
icke lemna det ur sigte, forr iéin tdget fullstdn-
digt passerat stationens yttersta vexel.

Da stationsforestandaren pa plattformen
invintar ett tdg, skall han alltid vara forsedd
med foreskrifna effekter 'for handsignaler.

Med stationens klocka skall i allmidnhet
ringas tvd gioger, forsta gidngen 5 och andra
gingen 2 minuter fore hvarje tags afgéng; sista
ringningen atfoljes alltid af tvé starka slag med
klippen mot klockan. Ar vid mellanstation
uppehallet endast 4 minuter, ringes forsta gingen
genast vid tagets ankomst; iir det iin kortare,
ringes blott en gang, hvarefter gifvas tva slag
med klidppen.

' § 9.

Da tig &r inom stationen, skall stations-
forestdndaren tillse att konduktoérerne, difven-
som den ofriga tagpersonalen, gora sin tjenst.
Han skall dfven tillse att vaguar, som tillsiittas
ett tdg, #dro rena, putsade, smorda och fullt
brukbara samt ordentligt och ej dfver tilldten
vigt lastade, att bantigen riktigt och enligt
foreskrifterna sammansiittas, samt i sd god.tid,
att intet onddigt nppehdll fororsakas; att ban-
tdgen afgd sid punktligt som méjligt, aldrig
fore den bestiimda tiden, och att de éro for-
sedda med anbefalda Iyktor samt dessa vid
foreskrifna tillfillen ténda, dfvensom att ritta
vagnar aflemnas.

Hvarje forsummelse & tigpersonalens sida
skall till trafikchefen rapporteras.
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§ 10.
Skulle 4 eit bantig fi)l‘stﬁrkmng af be-
tjening erfordras, eger stationsforestindaren
medsinda nigon vid stationen tjenstgdrande.

§ 11.

Om nigon af tdgpersonalen befinnes Gfver-
lastad, mad han pi inga vilkor tillitas med-
folja, och skulle sidant intréiffa med lokomotiv-
féraren, maéste han genast lemna lokomotivet.
Finnes ingen kompetent person till hands att
fora lokomotivet, maste taget tills vidare
uppehillas och en annan lokomotivforare efter-
skickas.

§ 12.

Stationsforestandaren skall & hvarje tag
tillse, att fraktgodset & vagnarne ér viil tiiekt
(hvilket #ir synonerligen noga med vagnar, som
inpehélla ldtt antindt gods), att detsamma icke
ir rubbadt eller skjuter 6fver pa sidorna, samt
att ingen vagn ir skadad eller osiker for vi-
dare transport. Skulle & vagn nigon felaktighet
forefinnas, eger stationsforestindaren, der han
sd aoser nodigt, qvarhdlla densamma. Han
skall i vagnslistan qvittera eller infora nummer
a af- eller till-kopplade vagnar.

Vagnarne i ett tig skola vara ordnade
pa foljande sitt:

1:0) Godsvagnar, hvaraf de som forst skola
aflemnas komma frimst.

2:0) Resgods- eller stations-vagn (den, hvari
gods dr lastadt till olika stationer).
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3:0; Personvagnar.

Resgods- eller annan vagn skall om m&jligt
finnas mellan lokomotivet och frimsta person- .
vagnen, och bdr sista vagnen i ett tdg vara
forsedd med broms.

Om flera bromsvagnar atfélja ett tag,
bora de vara ndgorlunda jemnt férdeladeinom
detsamma.

Vagnarne i ett tag skola, om de #ro for-
sellda med fjederbuffrar, vara téitt hopkopplade,
men skall deremot, om de idro forsedda med
gummibuffrar, nagot mellanrum lemnas mellan
dem. Bada sikerhetskettingarne skola vara
ordentligt pahakade.

§ 13.

Vid tillsiittandet af vagnar bor, i svi-
rare fall, lokomotivférarens mening horas, eme-
dan han bést bor kinna lokomotivets formaga
och lastens storlek; och bor stor vigt fistas
vid hans utlitande. Bestiimmandet af hvad
atgiird som skall vidtagas beror dock alltid af
stationsforestdndaren, som vid tigets afséin-
dande skall ansvara for att allt &r vidtaget,
som betryggar dess siikra géng, sfsom att till-
riickligt antal bromsare medfdlja och att desse
dro riitt placerade m. m.

- 0§ 14
Vid ett tags ankomst skall stationsfore-
standaren personligen af konduktéren mot-
taga viiskor, cirkuldrer och 6friga handlingar.
Om cirkulir skall med samma tig fortgs,
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genomlises och péatecknas det genast och éter-
lemnas till kondaktoren.

§ 15.

Stationsforestandaren handhafver all savil
person- som godstrafik vid stationen och &r
ansvarig for de derfér influtne medel, ifven-
som for hvarje brist, den mé hiirréra af miss-
rikning, icke gillande mynt eller forsummelse
att upptaga penningar, som tillkomma jernvéigen.
All ioflaten uppbord insindes till jernvigens
kassa den 7:de, 17:de och 27:de i hvarje mai-
nad, den T7:de sindes all resterande uppbord
fran foregdende manad (deribland attesterade
afloningslistor ‘och riikningar), den 17:de sindes
uppborden frin och med den I:ste till och med
den 16:de och den 27:de uppbirden fran och
med den 17:de till och med den 26. De tva
sistnimnda remisserna siindas 1 5-tal kronor.
Remisserna inneslutas i forseglade remisskuvert
med paskrift af beloppets storlek och statio-
nens namn, paforas forteckningen a viirdefor-
sindelser, samt lembas konduktoren att af
denne forvaras i det tdget medfdljande kassa-
skrinet.

§ 16.

Vid dfventyr af tjenstens forlust och laga
ansvar i ej stationsforestandare efterskiinka
jernviigen tillkommaude ligqvid, af hvad
slag den vara ma. Kredit for frakt fir ej
beviljas utan styrelsens sirskilda medgif-
vande.
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Ingen utom jeérnviigens personal fir lemnas
tilltriide till journaler, godslistor eller of-
riga handlingar, men trafikanter ega pa for-
fragningar erhdlla alla de upplysningar om eget
gods, som med ledning af tillgingliga listor
och handlingar kuona lemnas.

Hemlighidllandet af privata telegram an-
befalles sdsom en tjenstepligt af hogsta vigt.

§ 17.

I hindelse af extra goromal, eller om na-
gon sjuknar, eller af annat oundvikligt skal ar
franvarande, skall stationsforestdndaren, om
sadant &r nodvindigt, draga forsorg om att
annan person for tillfillet antages till tjenst-
goring, men bor dervid vara angeldgen om att
¢j anvinda andra do vilfrejdade personer, som
dro dugliga till tjensten och ega kiinnedom
om densammas &ligganden, hvarfér de noga
bora instrueras hiruti och tilldelas ett exemplar
af reglementet.

For att kunna utféra ofvan anbefalda fore-
skrift, bor stationsforestiandaren p& forhand
gora sig underrittad om i stationens niirhet
hosatta personer, som passa for tjensten.

§ 18.

Alla h#indelser af ovanlig art skola skynd-
samt till trafikchefen rapporteras, och hvarje
uppgift, som af deone infordras, med det sna-
raste afgifvas.
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Stationsforestindaren skall inom stationen
ansla endast sidana underriittelser, hvars upp-
sittande &r af styrelsen eller trafikchefen
tillatet.

§ 19,

Alla ecffekter, som upphittas inom ba-
nans omrdde eller i vagnarne, skola, tillika
med en uppgift derda i 2 exemplar, inom tre
dygn till »Forradet» insiindas.

Till trafikchefsexpeditionen insiindes, vid
borjan af hvarje qvartal, en uppgift pa icke
cfterfrigadt gods, som qvarlegat tre minader
eller lingre tid vid stationen.

Stationsforestdndaren skall vaka 6fver, att
fribiljetter ej utlemnas och att fria godsfor-
sindelser for tjenstepersonalens rikning ej
medgifvas 1 anpan ordning #o gillande be-
stiimmelser foreskrifva.

§ 20.

Utomy hvad bhir siirskildt foreskrifvet ar,
skall stationsforestindaren ega noga kiinnedom
om hela detta reglemente samt alla 6friga for-
fattningar och instruktioner rérande trafiken
och tjenstgdringen vid Norra Sédermanlands
jernvig,

§ 21.

En stationsforestandares gdéromaél dro af s
stor vigt och derjemte af.en sd mangfaldig
patur, att alla hans aligganden ej kunna regle-
menteras, utan forvintas, att han med bista
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flit och formaga sdker bidraga till trafikens
forkofran och sikra ging samt tjenstens or-
dentliga utférande. Han skall med synnerlig
uppmirksamhet folja alla forhéllanden, som
kunna bidraga till trafikens till- eller afta-
gande, och, si fort anledning yppas, meddela
trafikchefen de i detta hiinseende gjorda iakt-
tagelser.
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Sjunde kapitlet.

Instruktion for konduktorer

samt

P. M. fir 'vagnfirman.

§ 1.

Konduktdrens nirmaste fdrman ar stations-
forestaindaren vid den station, der konduktdren
for tillfillet tjenstgdr, men hans tjenstgdrings-
skyldigheter bestimmas af trafikchefen, utan
hvilkens medgifvande han siledes ej far byta
tjenstgoring.

Han skall stiindigt vara snyggt och vér-
dadt klddd, alltid hoflig och upprodirksam mot
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trafikanter, men ej med dem inlita sig i ond-
digt samtal.
§ 3.

Di konduktdr skall atfolja ett tdg, skall
han en half timme fore dess afging anmila
sig hos stationsférestindaren och mottaga den-
nes order. Vid den station, der konduktdren
ir bosatt, skall han gora sig underriittad om
de foreskrifter for tagpersonalen, som méjligen
utgifvits, och hvilka i si fall bora finnas in-
skrifna i en sirskild journal.

§ 4

Fore tdgs afging skall konduktoren tillse
och dr ansvarig for att i bromsvagnen finnas:
st. domkraft,
» kofot,
» handyxa,
» hammare,
1 » hoftang,
spik,
1 st. signalskiirm, & ena sidan rod, & andra
sidan hvit med rodt kors,
planka,
snoskoflar (endast om vintern),
sidolyktor,
extratags-signallykta,

» ‘brandhinkar af jern.

Dessutom skall hvarje konduktor medfora:
1 st. gron sxgnalﬂagga,
1 » rod d:o,
1 » handsignallykta,

[
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1 st. viiska, innehallande 6 knallsignaler,
1 » konduktdrsviiska,

1 » vagnsnyckel,

1 » biljetténg.

Han tillser vidare, att s:do- och baklyktor
ro viil putsade och i god ordning for be-
gagnande, samt ansvarar for att de fro tiinda
pa anbefalda tider; att vagnarne #ro riktigt
ihopkopplade, siikerhetskettingarne piha-
kade, godsvagnarne riitt adresserade, vil tickta
och i godt skick samt vagnsdorrarne tillstéingda;
att tagpersonalen dr pa bestimda platser nir-
varande; dessutom medfor han bref och hand-
lingar till stationerna.

Auser han sig behdfva flera personer till
bitriide pa tAget, anmiler han sddant hos sta-
tionsforestandaren.

§ 5.

Da tag iir klart, rapporterar konduktéren
detta till stationsfoérestandaren, hvilken, om
tiden ir inne, gifver signal till afgAng, hvarpa
lokomotivet siitles i rorelse, och anses der-
efter resande och gods lemnade i konduktd-
rens vard.

Konduktdren fir ej uppstlga pa taget forr
in stationstorestandaren gifvit sxgnal till af-
gang.

Under det tdget afgar fran stationen, skall
konduktoren hafva uppm:irksthcten riktad
it plattformen, for att efterse om nagra s1g- ;
naler derifrin gifvas.. o :

. 3
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§ 6. :

Konduktdrens plats dr iallménheti eftersta
bromsvagnen.

Under tagets gang skall konduktdren hilla
god utkik, vara uppmiirksam pa signaler och
noga #tlyda dem. Likaledes skall han taga
reda pid om nigon vagn gir ojemnt, om la-
sten ndgonstides hinger ofver, eller hvad helst
anmirkningsvirdt & taget forekommer.

Konduktéren skall hafva uppmérksamheten
fastad framit taget och vid behof meddela
sig med lokomotivféraren genom signaler med
flagga eller lykta.

Han skall vaka Ofver att tﬁgpersonalen
gor sin tjenst, och ehurn ej direkt ansvarig
for tdgets sikerhet under gingen — ty denna
kan endast bero af lokomotivforaren — bor
han dock, om han finner lokomotivforaren vid-
taga étgirder, som #ro emot forfattningar och
instruktioner stridande, géra denne uppmirk-
sam derpd. Under tégets géng kan loko-
motivforarens uppmirksamhet vickas genom
bromsens upprepade atskrufvande och ha-
stiga Oppnande, hvilket fororsakar ryckningar
i taget.

Om fara ir for handen, gifver den som
forst varseblifver densamma signal till stopp.

§ 7.
Totriffar hinder for tags vidare fortging
pa baoan, skall kondukidren sasom tagforare
- i forsta hand ansvara’ derfor att taget skynd-
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samt skyddas med signaler pa sitt Kap. III
§§ 2 och 53 bestimma.

Konduktéren ombestrjer sjelf eller genom
utsind jernvigsbetjent signaleringen -efter
taget, hvaremot lokomotivféraren har samma
iliggande betriffande signaleringen framat.

§ 8.

Vid ankomst till station skall. konduk-
toren med tydlig rost utropa namnet derpa,
samt vid mellanstation tiden for uppehallet,
hvarjemte om vagnombyte skall ske sidant
tillkiinnagifves. ' >

Han skall tillse att ritta vagnar vid sta-
tionerna aflemnas.

§ 9.

Han far ej tillita nigon resande stiga ur
en vagn om tiget skulle stanna pa banap (si-
vida ej onndvikligt), eller stiga i eller ur
vagn under det den #r i rirelse, eller roka
tobak uti andra, dn dertill anslagna kupéer,
och bdr han tillika dtvarna resande att ej luta
ut kroppen genom vagnsfonstren.

§ 10.

At fruntimmer, som reser ensamt, skall
konduktoren, nir si Onskas, och om si ske
kan, bereda plats i damkupé, der inga andra
personer #n fruntimmer ega riittighet taga -
plats. N
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§ 1L
Konduktéren fir ej mer #n hvad som &r
oundgiingligen nédvindigt passera genom taget,
hvarjemte han vid dorrarnes Sppnande eller
stingande skall iakttaga varsamhet, si att de
resande ej onddigtvis storas.

§ 12,

Skulle resande befinnas §fverlastad, eller
‘pA annat siitt genom opassande uppforande be-
svira medresande, skall konduktoren forsdka
att med allvar och lugn afstyra allt ofog samt
anmila forhillandet vid framkomsten till ndsta
station, der den resande kan sivil fran tdget
som stationen utvisas och genom stationsfore-
stindaren lagligen atalas.

Konduktoren skall alltid med saktmod och
sans afstyra alla upptriden samt noga taga sig
till vara att ej sjelf forgd sig.

Om resande skadar nagot i vagnarne,
skall sddant till stationsforestandaren anmilas,
pa det nddiga matt och steg ma vxdtagas for
att fa skadan ersatt.

§ 13.

Mycken vigt fistes vid ett nogerant och
ordentligt framforande af papper, bref,
penningar och biljetter, eller hvad helst det
vara ma, som ir anfoértrodt i konduktdrens vard.

Yid laga ansvar md kounduktdren ej fora
andra bref, papper eller saker, dn sidana som
i och for tjensten afséindas; och skola dessa
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genom stationsforestandaren till konduktdren
aflemnas. Konduktdren inlempar dagligen de
uppsamlade biljetterna till kontrollkontoret.

§ 14.

Vid mottagandet af res-, il- och fraktgods
skall konduktdren tillse, att hvarje kolly &r
forsedt med tydliz adress, samt att antalet
deraf dfverensstiimmer med det a forteck-
ningarna upptagna; och bor han, om négot
fel npptiickes, detsamma genast anmirka. Han
maste vara beredd att med skyndsamhet emot-
taga, ordna och aflemna gods, sa att icke ond-
digt uppehall fororsakas vid stationersa.

Alla saker skola med varsamhet hand-
hafvas samt lastas si, att de icke skadas un-
der tigets gang.

Konduktéren har ifven under sin vérd hi-
star, hundar och dkdon samt alla listor.

Konduktoren tillser att vagnar, som af- eller
tillkopplas, blifva a4 vagnslistan qvitterade eller
inforda.

§ 15.

Resande fa ej lemnas tilltriide till res-

gods- eller annan godsvagn.

§ 16.

Vid framkomsten till slutstation skola alla
vagnar noga visiteras och, om nagra saker
finnas qvarlemnade, skola desamma till stations-
forestdndaren aflemnas.
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§ 17,

Konduktoren far ej efter slutad tjenstgdring
begifva sig fran stationen, forr in han dfver-
lemnat alla vederbérliga handlingar till stations-
forestandaren, samt erhallit dennes tillstand att
afligsna sig.

§ 18.

For hvarje tag, hvarvid konduktdren tjenst-
gor, skall han uppritta s. k. konduktorsrap-
port, som till stationsférestandaren aflemnas,
for att till trafikchefen med forsta tag befordras.

Pa konduktérsrapporten skall bland an-
méirkningar upptagas allt anmirkningsvirdt,
som under tdgets ging passerat, t. ex.:

om nagon vagn gatt ojemnt, eller axel blifvit
varm, eller nagot 4 vagn skadats;

om emottagna vagoar varit bristfilliga;

om tdg kommit sent eller for tidigt samt
orsaken dertill;

om ndgon del af banan fr i daligt skick
(sadant anmilles dessutom vid nirmaste
station);

om vakter varit forsumliga;

om signaler blifvit oriktigt utforda eller ej

atlydda;
om grindar varit Oppna eller kreatur inne
pé banan;

om telegraftrddar befunnits aﬂ)lutna,

om saker bortkommit;

om tigpersonalen varit férsumlig;

om tdg stannat pa banan samt orsaken der
till m, m.
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For att ihdgkomma sidant, som i rapporten
bor inforas, skall konduktéren medféra en an-
teckningsbok och i densamma under tagets
gang uppteckna hvad som passerar.

§ 19.

Konduktdrens klocka regleras efter utgangs-
stationens ur,

§ 20.

Utom detta reglemente samt sérskildt for
honom ulgifna order och instruktioner, skall
konduktéren ega kinnedom om de delar af
trafikreglementet samt ordningsreglerna for tra-
fiken 4 Norra Sédermanlands jernvig, som sir-
skildt réra hans tjenstebefattning.

[ 4
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P. M. for vagnféormannen.

§ L.

Vagnformannens direkta befiil utgdres af
trafikchefen, maskiningenidren, milkontrolloren
samt verkmiistaren,

§ 2.
Vagnférmannen aligger:

att tillse det alla vagnar som anvindas for
trafiken dro i godt skick, hvarfor felaktiga
vagnar af honom reqvireras till vagnverkstaden
for undergiende af behdflig reparation, dfven-
som revideringsvagnar i man af behof, si att
winst 4 stiindigt finvas for behandling vid
vagnverkstaden, si vida ej till foljd af vagn-
brist annan foreskrift af trafikchefen lemnats.
Da vagnarne dro klara att frin verkstaden
utga i trafiken anmiles detta hos stationsfore-
stdndaren vid Eskilstuna norra station.

att vaka Oofver det &ngfinkeldare, vagn- -
smorjare, lamp- och lyktputsare, vagnstidare
och vagnlyftare noggrant fullgdra sina tjenste-
iligganden;

att noga tillse varden af utlemnade vagn-
inventarier och tigattiralj, dfvensom att virme-
ledningen i tdget, under den Arstid denna an-
vindes, alltid dr i godt och tjenstbart skick; -
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att kontrollera det mojligaste storsta spar-
samhet iakttages med utlemnade materialier
for tagen;

att vid hvarje tdgs ankomst till Eskilstuna
norra station, noga undersoka savil Norra So-
dermanlands jernviigs som frimmande jern-
viigars vagnar, samt att personligen syna och
derefter anteckna de felaktigheter som upp-
tickas 4 desamma, och skola de anmirkta
felen skriftligen, samma dag, anmilas for sta-
tionsforestindaren vid Eskilstuna vorra station;

att, di tagsyningen ej hindrar, alltid vid
arbetstidens borjan, och for ofrigt i man som
tiden fér vagnsyning m. m. tilliter, infinna sig
i vagunverkstaden for att tillse och ombestyra
under hans uppsigt stiende vagnarbeten;

att den H:te dagen i hvarje manad till mil-
kontrolloren aflemna uppgift i alla under fore-
gaende manad reviderade vagnar samt gjorda
axel-utbyten;

att tillse det personvagnarne si mycket som
mdjligt forvaras i vagnbod samt att till reserv:
vagnar & linien uteslutande anvindes af de i
simre skick varande;

att ombestyra det alla Norra Sédermanlands
jernviigs pressenniugar, vedfamomatt och 15sa
flakar till vagnar blifva vil vardade och i mén
af behof omsorgsfullt reparerade, samt att
fullt antal jern- och tristolpar, i brukbart
skick, ‘alltid finnes till jernviigens Nn och N
vagnar; :
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att ofvervaka det personvagnarne under
tagens uppehdll i Eskilstuna blifva vil venti-
lerade och stidade;

att, da vagnreparationer fiirekomma, som icke
kunna af vagnlyftarne utféras, anmilan derom
gores hos verkmistaren, som dessa arbeten
ofvertager;

att med b_]elp af lyftarlaget, eller & ban-
garden varande lokomotiv, verkstilla alla vex-
lingar mellan vagn- och malare-verkstiderna,
vagoboden och bangirden;

att dagligen till bokforaren aflemna arbets-
rapport for snickare-, malare- och vagnverk-
stiderna, och

att om foérutndmnda arbeten lembar nigon
tid ofrig, for snickare-, malare- och vagnverk-
stiderna utskrifva materialreqvisitioner samt
vid vagnarbeten bitriida verkmistaren.

§ 3.

Vagnformannen skall bafva god kinnedom
om alla de foreskrifter och instruktioner som
dro eller blifva utfirdade fér den under honom
lydande personalen.
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Attonde kapitlet.

Instruktion for vagnsmorjare.

§ 1L
Vagnsmorjarens nirmaste forman ir sta-
tionsforestindaren vid den station, der vagn-
smorjaren for tillfillet tjewstgdr, men - hans
tjenstgoringsskyldigheter bestimmas af maskin-
ingenidren, utan hvilkens medgifvande han sa-
ledes ej far byta tjenstgoring.
§ 2. ‘
Vagnsmorjaren skall vid tjenstgoring a tag,
jemte den honom aliggande tillsynen & vag-
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narne i egenskap af 2:dre konduktor vara
konduktoren i allt behjelplig, och gilla saledes
for smorjare i tillimpliga delar dfven de be-
stimmelser, som i kap. VII fiunas for kon-
duktor foreskrifna,

§ 3.

Vagnsmorjaren skall fore tigs afging noga
efterse samt vid behof rengiéra och smorja
alla vaguslager, samt derefter vid hvarje stille
eller station, der tdget stanpar, undersdka vag-
narne och i hindelse af behof smorja dem.
Vid mellanstationer, der vagnar tillkopplas ta-
get, skall han dfven tillse dessa och ansvara
for att alla i ett tig befintliga vagnar icke gi
varmt af Dbrist pd smorja eller skotsel. Vid
vagnarues undersokoing skall han {olja de fore-
skrifter han af vederborande befél vid maskin-
afdelningen erhillit.

§ 4

Utom tjenstgdring pa tagen kan smorjaren
aliggas att arbeta i verkstaden eller vid vag-
narnes rengdring och underhall.

§ 5.

At smorjaren dfverlemnas folJaude inven-
tarier, dem han alltid vid tjenstgdring skall
medfora:

1 stor oljekanna, 1 smérjkanna, 1 skift-
nyckel, 1 handsignallykta, 1 réd signalflagga,
1 talgpyts, 1 hammare for hjulprofning, 1 puts-
dosa, 1 tang, olja, talg, svafvelblomma, S(DOI‘J-
vekar och bomullstrassel.

\'A.,
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Han angvarar for att redskapen stiindigt diro

i godt skick samt materialierna tillrickliga.
§ 6.

Da ‘smorjare skall atfolja ett tag, bor han
infinna sig minst en timme fére dess utsatta
afglngstid for att dessfériunan hinna smorja
och putsa buftrar och lager. Uppticker han
dervid vdgot fel 4 vagnarne, skall han sadant
“ofordrojligen anmiila,

§ 7
.3 b
Sa snartafgangssignalen gifves, skall smor-
jaren intaga den honom anvisade plats.

§ 8. :

Jemte den siirskilda uppsigten Ofver un-
derreden, axlar, hjul, lager, bromsar och kopp-
lingar a4 vagnarne i taget, aligger det vagn-
smorjaren att skota bromsen 4 den vagn,
hvara han aker.

Under tagets gang bor smorjaren noga
vaka ofver vagnarne och, om négot forefaller
som kan foranleda fara, stka att genom sig-
naler, s& fort ske kan, gifva detta tillkdnna.
Likaledes skall han noga iakttaga och atlyda
signaler fran lokomotivforaren, konduktdren
eller banbevakningen.

$ 0.

Vid ankomsten till en station far smorjaren
ej lemna sin broms forrin taget dr fullkomligt
stannadt, och skall di genast efterse vag-
narnes underreden. Pa de stationer, der sa-
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dant sirskildt bestimmes, skall han efterse
och med hammaren undersiéka hvarje hjul
for att utrona om nagot sddant #r bristfilligt
eller ur sitt riitta lige.

§ 10.

Sedan ett tig anlidndt till slutstationen, fir
smorjaren icke afligsna sig, forrin han till sta-
tionsforestdndaren afgifvit rapport om vag-
narnes tillstind. Under tagets ging anmiles
- genast hvarje bristfillighet & vagnarne iill
konduktoren, som derom skall gora anmirk-
ning i sin rapport.
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Nionde kapitlet.

Instruktion for lokomotiv-
forare och eldare.

§ 1.

Deras direkta befiil utgores af trafikchefen,
maskin-ingeniéren och férminnen vid maskin-
afdelningen. Infor dessa formin dro de an-
svariga for allt som angar lokomotivets skotsel
och vard. Dessutom std lokomotivfdrare och
eldare, i allt hvad som angir ett i tjenst va--
rande lokomotivs rorelser, under stationsfore-
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stdndarnes befil, hvars order de noga maste
lyda, och utfora den tjenst med lokomotivet,
som af dessa idiskas, Under tagets gang skall
lokomotivforaren &tlyda konduktdrens tillsi-
gelse eller signal att stoppa, sitta i gang o. d.

Vid lokomeotivets reparation sti loko-
motivforare och eldare under -verkstadsbefilet,
samt dro underkastade vid verkstaden gillande
* arbetsordning och instruktioner.

§ 2

En lokomotivforare bor tillika vara skicklig
arbetare, si att han vil kan underhélla sitt
lokomotiv och derd gbra de smiirre repara-
tioner, hvarigenom lokomotivet blifver lingre
tjenstbart, ionan det behofver sindas till verk-
studen.

Lokomotivforaren bor fullkomligt inse vig-
ten och den moraliska ansvarigheten af sin
befattning, samt att manga menniskors lif kunna
komma i fara genom fdrsumlighet, bristande
radighet eller ouppmiirksamhet 4 hans sida.

§ 3.

Under bantagets gang ir lokomotivfora-
ren ensam ansvarig sdvil for lokomotivets
skotsel och den foreskrifna hastigheten, som
ock for ankomst pa bestimd tid, éfvensom for
ett noggrant “iakttagande af signalerna. Han
bor derfor hafva noggrann kinnedom om ba-
nans lutningar och krokar for att kunna gifva
cn sd mycket som mdjligt jemp hastighet at
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taget och for att vil kunna styra pannans mat-
ning och eldningen.

§ 4.

Lokomotivforaren skall hafva fullkomlig
kiinnedom om alla inom banan fyreskrifna
signaler, dfvensom de tillfilliga order, hvilka
deri mbjligen gora fordndring. Hogst viktigt
ir, att han tillser det lokomotivets lyktor éro
vil putsade samt pa anbefalda tider tinda.

§ 5.

Om lokomotivforaren skulle, mot formodan, -
blifva anbefald sidana rérelser, som han anser
farliga eller skadliga for lokomotivet, bor han
dock vil betdinka sig innan han vigrar lyda,
emedan foljderna af en sidan vigran helt och
hallet blifva pa hans ansvar. Deremot skall
han alltid si fort som mdjligt till vederbd-
rande férman inom maskinafdelningen rappor-
tera hvarje sidant forhillande, dfven om inga
meunliga foljder uppstétt, pd det hans formin
ma sbka forekomma férnyandet af dylika order.

Skulle lokomotivet genom forarens fel
lida skada, blifver denne derfor personligen
ausvarig. ’

§ 6.

Eldaren #r lokomotivforarens bitriide, for-
nimligast vid eldning, bromsning samt loko-
motivets renhallning. For eldarens atgérder
ir lokomotivforaren ansvarig och skall derfor
af den forre i allo atlydas.

4
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Lokomotivforaren bor ej forsumma nagot
tillfille att undervisa sin eldare i lokomoti-
. vels skotsel och forande. Likvil bor han ej
lata eldaren pi egen hand utfSra ndgon rorelse
med lokomotivet, utan att vara fullkomligt
siiker pd att denne kan utfora den, ihagkom-
mande att han sjelf dervid ér ansvarig.

Reglementet och sirskilda foreskrifter om
signaler miste eldaren noga kinna, och bor
han si soart som mdjligt lira sig skotseln
af lokomotivet, sa att, i hiindelse foraren ge-
‘nom hastigt pakommet sjukdomsfall eller af
annan orsak skulle vara of6rmdgen tjenstgora,
eldaren da md kunna med limpligt bitriide fora
lokomotivet till en station, hvarest lokomotiv-
forare kan erhallas.
' § 7.

Hvarje lokomotiv maste under tjenstgbring
vara forsedt med foljande redskaper och
verktyg:

en kolskofvel,

ett eldspett,

en eldraka,

en lans for eldens dragning,
en rorrensare,
en rorstoppare,
en mindre sligga for rorstoppning,
tvd slid-domkrafter med spakar och sparr-
sockar,
ett grofre jernspett;
smorjareredskap, niimligen: . :
en bleckflaska for omkring 2 kannor olja,
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tva mindre oljekannor (en med ling och en
med kort pip),
en kopparkastrull for smailtning af talg,
fyra trikilar att séitta emot hjulen,
triikilar for hjullagren, i hindelse en fjeder
gar sdnder,
en vattenhink;
signaleffekter, nimligen:
en rod och en gron signalflagga,
en viska med 12 knallsignaler,
en handsignallykta,
en lykta for vatteurdret och manometern;
verktygslada, som bor innehalla:
alla nycklar for lokomotivet,
en skiftnyckel,
en hammare,
en huoggyxa,
en plattmejsel,
en kryssmejsel,
en tennhammare,
en knipting,
tre filar af olika storlek,
en hake att draga ut packning ur boxar,
sex rorpluggar af jern,
en bundt starkt segelgarn,
sittskrufvar, sma wmuttrar och sprintar till
ombyte, .
hampa, olja, talg, smorjvekar och bomulls-
trassel ;
inventariebok 4 alla dessa redskaper. -
Lokomotivféraren ansvarar for att ofvan®
nimnda redskaper stiindigt &ro i godt stdnd,
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samt att ombyte deraf sker da de blifva for-
slitna eller obrukbara. Inspektion af redskapen
gores ofta af lokomotivforare-formaunnen.

§ 8.
Stationsforestindaren bestimmer nir loko-
motiv skall hallas fiirdigt for erforderliga
rorelser & stationen.

, § 9.

. Lokomotivforaren skall tillse att till tjenst-
goring beordradt lokomotivs uppeldning pa-
borjas i tillréickligt god tid. Hirvid begagnar
han eldarens bitride. Att borja med under-
sbkes ‘'om pannan har tillriickligt vatten, och
far dervid ej litas pa glasroret, som ofta visar
falskt, utan bora profkranarne oppnas. Ovil-
korligen tillses om rosten &r vil lagd, och lag-
ges derpid veden, samt derdfver lagom stora
kolstycken, si att de ej hindra hvarandra friu
att sjunka. Vintertiden tillses att cylindrar,
pumpar och matarerdr dro kylslagna, samt att
de uppvirmas, om de tros vara frusna. Férr-
fin antiindoing sker, skall angventilen vara
stingd, slidhandtaget pi midten och bromsen
tillskrufvad.

En timma forrin lokomotivet ir beordradt
till tjenstgdring, ofvertager lokomotivféraren
sjelf arbetet. Han bor da efterse, om rdren
firo rena, bromsen tillsatt, om &ngventilen &r
stingd och slidhandtaget pa midten, samt dess-
utom granska hela maskinen i allménhet, savil
rorelsepjeser som hjul och smorjlador, under-
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soka pumparne, samt efterse muttrar, kilar,
siittskrufvar och sprintar. Han tillser ifven,
att olja, talg och torkimnen finnas i tillriicklig
méngd, att maskinlamporna dro vil tillredda
samt att Jokomotivet haller nog vatten och
briinsle.

Fullstindig smorjning af pistoner, slider
och leder géres 5 minuter fore afresan. Der-
vid bér lokomotivfdraren alltid fdlja samma
ordning, hvilket betydligl underlittar hans
minne vid detta arbete. '

§ 10. [

Niir ett lokomotiv ir uppeldadt, fa ej lo-
komotivforare och eldare pa samma ging
lemna det, icke ens for att taga sina maltider.

Under inga vilkor far forare eller eldare
ensam firetaga nagra rorelser med loko-
motivet, utan skall, da vid sidana tillfillen
endera maste afligna sig, vederborande befil
beordra annan person att skota lokomotivets
broms.

Da uppeldadt lokomotiv stir stilla, bora
alla de atgéirder vara vidtagna, som i § 9 &ro
foreskrifna att iakttagas fore antindningen.

§ 11.

Lokomotivioraren skall alltid, innan han
siitter lokomotivet i ging, gifva signal med
anghvisslan och hafva uppmirksamheten pa
huru sparvexlingarne dro stilda. Lokomoti-
vets hastighet bor ej vara storre &n en mans
gang, angventilen foga Gppen, och eldaren skall
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om mojligt vara vid bromsen, firdig att till-
skrufva den.

Stationsrorelser. i synnerhet de som ega
rum under det resande stiga i vagnarne, bora
goras med storsta forsigtighet, och lokomo-
tivféraren bor soka undvika att halla utblis-
ningskranarne for cylindrarne Gppna.

Alltid da lokomotiv fores emot vagnar for
att tillkoppla eller skjuta dem, skall detta ske
med mycken varsamhet, pa det ej hard stot
mi fororsakas. Vagnar fa icke skjutas utan
att sinsemellan och med lokomotivet vara sam-

.ulankopplade.
§ 12.

Stor hastighet vid afresa fran eller an-
komt till en station, dfvensom vid stationsrd--
relser, ér striingt forbjunden och medfor straff,
ifven om ingen olycka derigenom férorsakats.

Under inga vilkor &r det lokomotivféraren
tillatet att siitta tiaget i gang, inoan order
eller signal till afresa blifvit af vederbérande
gifven; och bor han dervid forst lata dnghvisslan
ljuda och derefter med forsigtighet Sppna ang-
ventilen, till undvikande af ryckning i kopp-
lingskedjorna och drifhjulens halkande.

Det #r lokomotivféraren forbjudet att lita
andra personer stiga upp pa lokomotivet,
derest de ej idro forsedda med skriftlig tilla-
telse fran trafikchefen eller maskiningenitren_

§ 13. ’

Under tagets gang skola lokomotivfs-

rare’ och eldare hafva uppmirksamhet a sig-
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naler, som kunna goras, samt i 6frigt halla god
utkik, hvarvid eldaren i synnerhet Lor hafva
Ggonen fdstade bakat taget.

Lokomotivforaren bor dessutom stindigt
vara uppmirksam pad lokomotivets mekanism,
angtryck, vattenhdjden i pannan och pumpar-
nes gang.

Under intet vilkor fa lokomotivforaren och
eldaren ofvergifva lokomotivet, icke ens da
fara fr for handen.

§ 14.

Intet lokomotiv far afgd pa banan, utan
att foéraren dr forsedd med tidtabell, hvilken
skall sd noga som mdjligt dr foljas, och bor
Jokomotivféraren vid alla tillfillen uppbjuda
sin yttersta forméiga att gd med den hastighet,
som enligt tidtabellen #r afsedd, dervid noga
iakttagande, att om #fven signal dertill ej fore-
finnes, dock sakta och varligt framgi pa sa-
dana stillen, som han sjelf vet silunda bora
passeras.

Genom for hastiz kOrning ddrager loko-
motivforaren sig straff. For sen ankomst, hvar-
till giltiga skidl ej kunna uppgifvas, medfor
plikt i forhallande till drojsmalet.

§ 15,

Da tig lemunar en station, skall loko-
motivféraren alltid, innan han slipper pa full
anga, Ofvertyga sig om att alla vagnarne &ro
med, -och att icke signal goéres frin plattfor-
men att stoppa’ tiget. Under tigets ging
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skal] han sedermera vid alla ligliga tillfillen
tillse, att vagnarne #ro med samt allt i god
“ordning, hvarfér han alltid, di banvakt pas-
seras, skall efterse, om denne fortfar med signal
till »alltvils, eller om stoppsignal visas, hvii-
ket di é&r ett tecken, att ndgot iir i olag pa
taget, hvarfor det maste staona.

. § 16.

Om gron signal blifver synlig ute pa ba-
nan, skall lokomotivforaren sakta farten och
sedermera langsamt fortga, tills han genom
annan signal forvissats, att fara ej vidare fore-
finnes.

Der rilerna sjunkit eller vigen pa aunat
siitt kommit i olag, bor lokomotivforaren fram-
gd med forsigtighet, samt anmila férhallandet
genast vid framkomsten till nirmaste station.

§ 17,

De medel lokomotivforaren far anviinda
for att, da skyndsamhet dr af ndden, stanna
ett tag, dro:

1:0) sluta angventilen,

2:0) gifva signal till bromsarnes skyndsamma
atskrufvande, »
3:0) att skrufva till lokomotivets broms,
4:0) att oppna sandladorna, samt,
vid nddtvéng,
5:0) att backa lokomotivet.

Da lokomotivet, under gang framat, backas,
eller dia det gar utfor lutningar, sugas varm
luft, aska och sot genom blisterrdret in i cy-
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lindrarne, som deraf mycket slitas. Vid ging
utfor lutoingar bora derfor eylindrarne smor-
jas — under full gang swmbrjer angan till-
rickligt.
§ 18.

Hvarje lokomotivforare aligger att iakttaga
foljande foreskrifter, nemligen:

att med ensamt lokomotiv ej gi med
storre hastighet #in den, som for tagen ir
foreskrifven;

att fran sidospar aldrig utan tillatelse utga
pa hufvudspiret eller korsa detsamma, forran
ritt signal, till skydd mot ankommande tig,
varit tillrickligt linge uppe, samt lokomotiv-
foraren ofvertygat sig om att banan &r fri;

att i allmiinhet ej skjuta tag; om dock
detta vid vissa tillfillen ej kan undvikas, iakt-
taga mycken forsigtighet och begagna forsta
ligenhet att Aterfora lokomotivet framfor taget;

att lata hvisslan ljuda vid annalkandet
till stationer och vigdfvergangar samt i all-
minhet vid sidana stéllen, hvarest fast signal
finnes; och ir detta i synnerhet af vigt, om
lokomotivet ej anlinder i ritt tid, ifvensom
vid dimma eller niir helst nigon svarighet att
pa afstand se signaler forefinnes; :

att vid annalkandet till ofvan nimnda
stillen, dfvensom banforeningar, aldrig lata
lokomotivet gi- med starkare fart, dn att det
kan stanna. pad behdrigt afstand, i hindelse
signal till stopp skulle vara uppe eller grind
stdngd;
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att likaledes med mycken firsigtighet nal-
kas motvexlar, och ej passera dem med storre
hastighet, &n att lokomotivet kan, i hiindelse
af behof, skyndsamt stoppas;

att vara mycket varsam vid inskjutande
af vagnar & sidospar;

att da kol eller vatten skall intagas vid
en station, detta sker utan onddigt uppehall,
och att vattenkranar och riinnor efter intagan-
det foras tillbaka i sin riitta stillning;

att icke afgd fran stationer, hvarest tag
skola mdtas, forrin det motande taget in-
kommit och signal till afging derefter erhillits;

att vil ihagkomma, att lokomotivet alltid
skall afstannas vid hvarje station, dfven
om e¢j tid for uppehall blifvit bestdmd;

att Ofverflddig anga ioslippes i vatten-
reservoiren ;

att icke hafva eylinder- eller profvare-
kranar oppna, di lokomotivet passerar statio-
ner eller personer pa banan,

§ 19.

Da tviinne lokomotiv #ro anspéinda fér
samma tag, fr det lokomotivforaren pa det
frimsta, som ansvarar for tigets gang. Det ir
ocksd han, som gifver signal till rérelse, som
forst Gppnar angventilen och sist sluter den.
-Det andra lokomotivet boér endast tjena till
hjelp for det forsta; en kort hvissling af det
forsta lokomotivet betyder for det andra att
angventilen skall tillslutas. For o6frigt meddela
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sig lokomotiviorarne sins emellan genom tecken.
Da lokowmotiv undantagsvis hjelper till att skjuta
ett tag, skall foraren pa det eftersta lokomotivet
noga ritta sig efter signalerna fran detframfér
giende.

§ 20

Vid annalkande till station skall lokomotiv-
foraren i tid sakta tagets fart, for att, i hiindelse
af bebof, kunna stoppa pa foreskrifvet stille.

Har snétjocka eller dimma uppstatt, och
signalerna siledes ej kunna ses pd behdrigt
afstand, skall storsta varsamhet brukas och
farten tidigare #n vanligt afsaktas.

Pa intet vilkor far lokomotivforaren lita pa
bromsarne for att kunna stapna i ritt tid.

Yid annalkande till stationer eller ban-
foreningar bor hastigheten vara si minskad,
att det blir nddvéndigt ater 6ppna angventilen
for att komma fram till plattformen. -

Annu stringare maste dessa forsigtighets-
matt iakttagas, ndr taget fir tungt och langt,
emedan di mera tid och liingre viig Atglr, in-
van detsamma forlorar sin hastighet. Loko-
motivforaren bor tillika aktge pa viderleken
samt dennes inflytande pa rilerna, huruvida
desamma firo vita eller betiickta med rimfrost
eller dagg, i hvilket fall iifven lingre vig be-
bofves for att stanna ett tag. Lokomotivet bor
sa sillan som mojligt backas.

§ 21.

Da lokomotivioraren ankommer till slut-

station, slutat tjenstgoringen med lokomotivet
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och skall infora detta i stallet, bor han hafva
mycket vatten i pannan, angtrycket lagt och
elden svag.

§ 22.

Efter att hafva dragit elden och infért loko-
motivet 1 stallet, ir det lokomotivfdrarens for-
sta pligt att aflemna sin rapport till lokomotiv-
forareformannen, upptagande:

1:0) datum, tigets nnmmer, lokomotivets num-
mer och namn, liksom namnet pa loko-
motivioraren och eldaren;

2:0) lokomotivets tillstand;
3:0) hvad som under resan intriffat;

4:0) om och huru mycket for sen ankomst
intriftat samt orsaken dertill;

5:0) antalet timma;, som lokomotivet varit
for tjenstgdring uppeldadt;

6:0) banans tillstind, jemte uppgift i de stil-
len, hvarest den mojligen ir dalig,
viigbfvergangar illa renhallna, riler
afbrutna eller utslitna, vexlar eller
korsningar i daligt skick, signaler
otydligt utférda m. m.

Lokowmotivforaren blir ansvarig for hvarje
glomska eller vardsloshet i sin rapport.

§ 23.
Lokomotivforareformannen samlar dessa rap-
porter, och ofverlemnar dem, behdrigen gran-
skade, till vederborande férman.
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§ 24. .

D4 lokomotividrare tjenstgor a s. k. reserv-
lokomotiv, skall saviil han som eldaren alltid
fionas tillstides och hafva allt klart till tjenst-
goring genast efter erhallna order.

§ 25.

Forutom denna instruktion, ega lokomotiv-
forare och eldare att noga kinna och atlyda
allmiinna bestimmelser for personalen, géllande
foreskrifter i och for sikerheten pa banan samt
for signaleringen och allménna anordningar,
ifvensom ofriga instruktioner for tagrirelsen
och lokomotivtjensten.

itgﬁ.rder att vidtaga vid olycks-
handelser.
§ 26.

Skulle lokomotivets tillstind tvinga tig att
stanna, skall lokomotivféraren jemte konduk-
toren tillse tigets skyddande genom signaler
enligt reglementets foreskrift.

Har lokomotivet gatt utan tag, ansvarar
foraren ensam for dess skyddande genom knall-
signaler pa i reglementet angifvet sitt.

§ 27.

Nir ett sor sonderspriinges, hinder ofta
att vattnet hastigt minskas i pannan samt anga
och vatten stromma ut genom eldstaden och
rokladan, Af den stdrre eller mindre vald-
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samhet, -hvarmed detta sker, bedémer lokomo-
tivforaren hvilka atgiirder indamalsenligast bora
vidtagas.

D4 ldckan dr obetydlig, s& att man kan se
i hvilket ror den intriiffat, bor lokomotivféraren
forst reglera matningen si, att vattnet Okas,
oaktadt den stiindiga forlusten. Understundom
lyckas han da att under sjelfva gangen sla i
en plugg, atminstone i eldstaden; hvarom icke
bor han, di vattnet blifvit hogt, stanna och
da plugga for godt.

Om angan utstrémmar med sadan valdsam-
het, att man ej kan se hvarifran den kommer,
méste bada pumparne tillsiittas, pa det ang-
trycket snart méd minskas och wvattenhdjden
okas. Om denna atgérd genast vidtages, siittes
lokomotivforaren oftast i tillfdlle att igenkinna
och tillstoppa det spriogda réret utan att
stanna.

Om dessa matt och steg icke édro tillriick-
liga, och wvattnet ytterligare minskas, waste
elden dragas.

Da elden ér utslickt, undersdker lokomotiv-
féraren eldstadens tillstaud. Om kopparen ir
alldeles klar, bevisar det att den varit 6fver-
hettad och blifvit brdnd. Rorplaten ger till-
kinna om flera ror sprungit. Om kopparen
ej lidit skada, pluggas och, om m&jligt ér, fylles
pannan, hvarefter forsdkes att ater géra upp eld.

I allmdnhet skadar ej ett rors spriingoning
eldstaden, si vida vattnet ej sinkt sig ldgre,
in eldstadstaket, hvilket kan forekommas, om
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diimpliga atgirder genast och med ridighet an-
vindas. Ar rorspringningen en foljd af brist
pa vatten eller deraf, att pannans pafyllning ej
skett strax och fullstindigt, s skadas eldstaden.

D4 brinda eldstider férekomma, fir loko-
motiviorarens forsumlighet ofta dertill orsaken.

§ 28.

Nir en. rorelsepjes afbrytes, éir vanliga
foljden att lokomotivet genast miste stannas
och hela rorelsen pa den skadade sidan ned-
tagas, hvarefter man maste gi med en cylin-
der. Om skadan dr synlig, bér man ej kunna
misstaga sig om de atgirder, som limpligast
bora vidtagas, sisom da vefstaken, dess klafve
eller kilar, pistonstdngen, slidstingen eller slid-
axeln etc. brustit, i hvilka fall vefstaken ned-
tages, slidstingen nedkopplas, pistonen skjutes
mot framiindan och der fastkilas, sliden stéin-
ges samt alla 16sa pjeser nedtagas eller fast-
bindas, si att de ej kunna komma lésa och
skadas under gang. Derefter gar man med
en cylinder. Om en exenterring brustit &t
det hall lokomotivet gir, miste hela sidan ta-
gas ner. '

Da det &r pistonen eller sliden, hvilka
pjeser man ej kan se, som gitt sonder, bor
lokomotivforaren ej borja vedtagning forr dn
han gjort sig wil forvissad om pa hvilken sida
skadan befinnes.

" Till detta dndamal siitter han slidhifstin-
gen alldeles framét eller bakat, Sppnar cylin-
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derns utblasningskranar och derpa dngventileng
Den sida, pa hvilka bada utblasningskranarne
gifva dnga, dr den som méste nedtagas.

Men innan pedtagning sker, bor det utrénas,
om det #@r pistonen eller sliden som ir sonder-
bruten, foér hvilket #ndamél slidhéfstingen
stilles pd midten, utblasningskranen Oppnas
och derefter dngventilen. Om Aangan ej mera
kommer ut geuom utbldsningskranarne, ir det
pistonen som &r sdnder; i motsatt fall ir det
sliden.

I vissa stilllningar pa vefvarne ér det nod-
vindigt att gora omkring ett fjerdedels slag
med jernspettet, s& vl for att aftdicka slidopp-
ningarne, som for att vil stinga igen dem, da
sliden skall vara pd midten af slaget.

§ 29.

Om en injector gitt sonder eller iri olag,
sa att foraren maste gi med endast en sidan,
bér han halla vattnet hogt i panpan, hushalla
med Angan och gi med forsigtighet.

§ 30.
I hiindelse en tjeder gar sonder, bor loko-
motivforaren stdtta med trikilar ofver hjul-
smorjladan och minska hastigheten.

§ 31.

Om en mellanaxel eller foga belastad
bakaxel gatt sonder, bora fjedrarne 16sskruf-
vas, pi det man mé kunna med domkrafter
lyfta axeln jemte hjul och smorjlador. De se-
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nare uppkilas, sa att hjulen blifva upphingda
tillriickligt hogt, for att under ging ej rora
rilerna; 6fver de andra hjulsmérjlidorna stottas
dfvep, for att hindra for stor pakinning pa
fiedrarne. Vefstakar och excenterstinger ned-
tagas, och alla forsigtighetsmatt vidtagas, for att
kunna transportera lokomotivet till en station.

Da ett hjul eller hjulband gatt lost,
vidtagas samma forsigtighetsmatt.

Likvil, da trycket pa bakaxeln &r jemfo-
relsevis stort, eller fraga ir om en framaxel,
ar det ej tillriickligt att lyfta upp axeln, I
det fallet anvindas olika medel, passande for
lokomotivets konstruktion. Sahinda belastar
man understundom motsatta indan pa loko-
motivet eller underlittar uppbirandet medelst
en lastvagn.

§ 32

Om lokomotiv cller tender gir ur spar,
sa bor vid forsta stot som kinnes lokomotiv-
foraren Ogonblickligen stoppa maskinen och
gifva signal f6r bromsarnes tillsittande.

Da lokomotivet stannat, srjer iokomotiv-
foraren for tagets skyddande med signaler
framat och undersbker elden samt stinger ask-
ladan. I fall han ej tilltror sig kunna med
foga tidspillan siitta lokomotivet eller tendern
pa rilerna igen, 6fverenskommer han med kon-
duktSren om att begiira hjelp. Sedan syssel-
sitter han sig med lokomotivet.

~ Innan lokomotivfsraren anvinder dom-
krafterna, bor han med lugn underséka loko-

0
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motivets stillning for att afgdra hvilka Atgir-
der som befinnas dndamélsenligast, hvarvid er-
inras, att de sidkraste medel alltid firo de, som
spara mest tid.

Ehura hvarje siirskildt fall dr olika, &r det
likvil vissa matt och steg, som alltid #ro ndd-
viindiga.

Sélunda maste man borja med att borttaga
de pjeser, som hindra arbetet, t. ex. banrdd- .
jarne, messingskopplingsroren ete., skilja ten-
dern frin lokamotivet, stétta 6fver smorjladorna
till hjulaxlarne, for att blifva oberoende af
fjedrarne, da man lyfter under axlarne m. m.

Plankorna béra liggas och biddas med om-
sorg pi. biista séttet, for att biira domkrafterna
och ej hindra lokomotivets stbttning, da ny
lyftning eller sidorbrelse vidtages.

Innan ena i#ndan af lokomotivet lyftes,
bor man forst kila mot hjulen pa den andra.
Vid den fndan som lyftes, stéttar man med
tristycken under hjulen, allt efter som lyft-
ningen sker.
~ Om endast ett par hjul gatt ur spir, kan
man oftast, genom att lyfta upp axeln, bidda
plankor under hjulen till samma hdjd med ri-
lerna och genom forsigtig backning ater sitta
lokomotivet in pa rilerna.

§ 33.
Da lokomotivforaren blifvit varse, att en
vagn i taget giatt ur spar, hvilket vanligen
ger sig tillkdinna genom en stdt eller ryckning,
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hor han genast signalera till bromsning samt
ritta lokomotivets stoppning efter den still-
ning vagnen har och efter vigens lutning.

Om t. ex. det dr sista eller niist den sista
vagnen 1 tdget, bdr han stoppa si fort som
mojligt; likaledes om tdget &r ldtt och brom-
sen pa sista vagnen ir tillsatt.

Sedan taget blifvit stoppadt, ombesdrjes sig- .
nalering, och kommerhanéfverens med konduk-
toren, som férut dr niimt, och, efter att hafva
vidtagit nodiga atgirder for stillastdende loko-
motiv, foretager han vagnens inséittning pa spér.

§ 34.

Da en olycka hiindt, bora sivil lokomotiv-
forare som konduktdr, likasom alla andra anstil-
de vid jernvigen, hvilka &ro nirvarande, gora
sitt bista att si fort som mdjligt fa banan fri,
pa det att trafiken Ater ma blifva obehindrad.

§ 35.

Da lokomotivféraren dr tvungen att draga
elden af hvad orsak som helst, bor han gora
det sa, att inga brinnande kol komma att ligga
under vagnarne.

Tjenstgoring vid lokomotivstation
och verkstad.

§ 36.
Lokomotivforaren bor sjelf:
1:0) undersdka och rengira alla rorelse-
pjeser samt hjul, axlar och ringar,
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2:0) gora alla skarfvar och packningar, la-
gers hopfilning och anséttning, samt
smorjladors tillredning med vekar,

3:0) ofvervaka lokomotivets tviittning in-
viindigt, 6fverse eldstadens och rérens
tillstand samt rostens liggande.

4:0) undersoka bromsens tillstand.

§ 37
Eldaren miste i allt lemna lokomotiv{s-
raren handriickning, men uteslutande tillhér
honom:

1:0) riklidans och rgrens rensning in- och
utvindigt,

2:0) att renskrapa eldstadens sidor, sa att
metallen blir klar, dfvensom besdrja
rostens liggning,

3:0) lokomotivets och tenderns utvindiga
putsning.

§ 38.

Alldeles forbjudet éir, att oka belastningen
af sikerhetsventilerna, att fndra slider eller
slidrorelsen, och att fordndra trycket pa hju-
len genom fjedrarnes ansittande utan loko-
motivforareformannens tillstind och personliga
nérvaro.
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Tionde kapitlet.

Instruktion for banmistare.

§$1
b .
Bauméstarens nirmaste befdl utgdres af
trafikchefen, hvilkens order och instruktioner
noggrant skola iakttagas.

§ 2.
Banmiistaren dligger:
att tillse det hans banstriicka stiindigt fr i
sddant skick, att den kan med siikerhet befa-
ras af lokomotiv och tag;
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att vaka ofver det den till hans banstricka
horande personalen fullgér sina tjenstealig-
ganden;

att noga tillse.varden af utlemnade inven-
tarier, samt

att efterse det intet obign sker pa banan
eller dess tillhorigheter.

§ 3.

Dessutom skall han ofta till fots eller pa
dressin inspektera sin banstriicka och dervid
synnerligen tillse:

att riiler och syllar éro i godt skick och
sikert fistade; .

att alla spirvexlar édro i god ordning;
att broar och kulvertar iro i godt skick
och sikra;

att viigéfvergingar och grindar iro i god ord-
ning, och likasa stiingseln pa sidorna om banan;

att signaleffekterna &ro i behorigt skick,
samt lyktorna rena, putsade och alltid firdiga
till begagnande;

att inga materialier liggas for niira riilerna;

att inga liitt antiindbara imnen, sisom
siid, torf, lin etc., uppliggas niirmare fin 100
fot fran banan;

att banvaktstugorna éro snyggt hallna och
att de inventarier, som derstides maéste finnas,
firo pa sin plats och i godt skick;

att vid de stillen, der starkare sndsamlingar
dro att befara, ett stdrre_antal sniskoflar vin-
tertiden finnas till hands.
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§ 4.

Forutom sjelfva baban skall banmistaren
noga undersdka banvallens doceringar, berg-
och jordskiirningar samt trummor och di-
ken m. m.

Vid starkt regn, tovider, eller om varen
vid killossningen, och da snén smilter, eller
da svallis samlar sig pa banau, ir det isynner-
bet af stor vigt att med mycken uppmirk-
samhet inspektera banan, for att i tid upp-
ticka om den lidit nigon skada, eller anled-
ning gifves att sidant befara, samt att i sa fall
nddiga matt och steg skyndsamligen ma vid-
tagas till banans skyddande eller reparation;
och eger banmiistaren att hiirvid tillkalla hjelp
af extra arbetare, d& han finner sadant be-
hifligt.

§ 5.

Om 1 rilernas liige upptickas ojemnheter,
bora dessa si snart som moijligt afhjelpas, eme-
dan de a4 vagnarne fororsaka stdtar, och dess-
utom inom kort férstoras. Likasa skall odug-
liz syll med det snaraste mot ny utbytas;
dock att hvarken riler eller syllar, i synnerhet
i dimma eller morker, upptagas utan bestdmda
order derom, och aldrig utan att’en annan ril
eller syll finnes till hands atti den forras stélle
genast nedliiggas.

I allminhet bor banmistaren med banvak-
ternas bitride sdka att & tiderna mellan tagen
afhjelpa alla felaktigheter & banan, hvadan
han alltid méste vara forsedd med tidtabell
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och tillika kinna tigens gAng. NAgon egent-
lig reparation fir dock ej vidtagas utan sir-
skilda order frin baningenitren, som hirom
forut maste hafva underrittat trafikchefen samt
erhillit dennes medgifvande till arbetets utfo-
rande. Skulle a banan upptickt fel ej hinna
fore ett tdgs ankomst fullkomligt afhjelpas,
bor dock, om mdjligt, banmistaren vidtaga sa-
dana anordningar, att tiget kan lingsamt pas-
sera. Hirvid likasom vid alla andra tillfillen,
dd & banan forefinnes ndgot, som kan inverka
pd tagets ging, miste i forsta rummet ihag-
kommas, att signal till »varning» eller »stopp.»
visas pa tillrickligt afstind fran den forsva-
gade bandelen.

' § 6.

Befinnes en bro i sadant skick, att det
kan anses vidligt att med tig passera densam-
ma, skall bud hirom skyndsamligen afsindas
till trafikchefen, pa det denne m& infinna sig
och afgdra huru forhéllas bor, samt skall stopp-
signal visas. Skulle emellertid hogre tjenste-
man befinna sig 4 stéllet niirvarande, ma denne
afgbra om tag far passera eller ej; dock bor
vid sadana tillfillen férst lokomotivet ensamt
ga fram, sauit sedan vagnarne skjutas 6fver, en
och en i sender.

For att fullkomligt kunna iakttaga broar-
nes beskaffenhet, bdr baumistaren dfven emel-
lanat stilla sig under eller pa sidan af desam-
ma, di tdg passerar, samt noga observera, huru

de dirvid forhilla sig.
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§ 7.

Banmiistaren bor sjelf verkstilla de min-
dre reparationer, som a den utmed banan be-
fintliga telegrafledning kunna forekomma
samt noga tillhdlla vakterna att efterse och
gevnast rapportera, pir nagot fel & ledningen
uppkommit. Vakterna bora sirskildt under-
visas om siittet att afhjelpa mindre felaktig-
heter. Uppstir & telegrafledningen nagot fel,
som antingen blott provisionelt eller ock all-
deles icke kan afhjelpas, sd skall rapport hér-
om skyndsamt afga till nirmaste station samt
till banméstaren.

§ 8.

Intriffar olycka pa banan, skall banmi-
staren skyodsamligen begifva sig till stallet
for att bitriida, och eger han att vid sédana till-
fillen tillkalla all den hjelp, som anses behoflig.

§9.

f6r att vid svarare sniéfall kunoa halia
bapan fri, bor pid forband vara sa anordnadt,
att pa sddana stillen, der svérare drifvor mest
befaras, en storre arbetspersobal ma i hast
kunna sammankallas.

Vid arbeten pa banan bor banmistaren
gjelf vara niirvarande och leda dem.

§ 10.
Banmiistaren iligger att inom sin afdel-
ping halla en rulla &fver alla vakter och
extra vakter, samt anteckna deras bostéder,
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for att i héindelse af behof hastigt kunna pa-
kalla dem.

All till afdelningen hérande personal bor
vara instruerad att vid gifven signal sjelfmant
infinna sig for att bitrida.

§ 11.

Vidare bor banmistaren tillse, att vak-
terna dro forsedda med reglementen, noga
kidnna sin instruktion och folja densamma,
i synnerhet hvad signaleringen betriffar, om
hvars ordentliga utférande han emellanit bor
personligen gora sig forvissad.

Han maste draga forsorg om att extra
vakter alltid finnas att tillga, i hindelse nagon
af de ordinarie fir forhindrad att tjenstgdra.

§ 12.

Banpolisens handhafvande aligger banmi-
staren, hvarfore han skall noga kéiinna gillande
forfattuingar angdende ohiign & banan och dess
olofliga betrddande.

§ 13.

Vidare skall han vaka &fver, att alla in-
om hans distrikt utlemnade effekter noga var-
das, samt att med banans materialier vil huos-
hallas.

Allt hvad som behdfver repareras eller
med nytt ersittas, skall han ofordrojligen an-
mila, samt reqvisition & derfor behdfliga effek-
ter i tid afgifva.
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§ 14.

Hvarje tilldragelse & banan, édfvensom
allt hvad banmistaren finner "stridande mot
hvad till god ordning hdrer, eller instruktioner
och forfattningar bjuda, skall af honom rappor-
teras till trafikchefen, som derom gbr vidare
anmilan,

Om nigra felaktigheter finnas & sjelfva
banan eller 4 jernviigens byggnader, skall
banméstaren derom ofdrdrdjligen rapportera.

Rapporterna bora, om de #ro af storre
vigt, vara skriftliga.

§ 15.

Upptiickas & banan fel, som medfdra hin-
der for tagens regelmessiga gang, skall han
dessutom skyndsamligen anmila sidant till
niirmaste station.

§ 16.
Hvarje dag skall banmistaren stillla sitt
ur vid den inom distriktet beligna stationen
och ofta kontrollera vakternas ur eftersitt eget.

§ 17.

Forutom denna instruktion, maste ban-
mistaren noga kiinna och atlyda foreskrifter
for sikerheten pa banan samt for signalerin-
gen, allmiinna foreskrifter for personalen, in-
struktioner foér ban-, bro- och grindvakter samt
sadana foreskrifter for banans underhall och
for tagrorelsen, srm afse hans striicka.
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Elfte kapitlet.

Instruktion for ban- och
grindvakter.

§ 1.
Ban- och grindvaktens niirmaste férman
ar banmistaren inom distriktet.

§ 2
Nimnde vakter skola, utom kiinnedomen
af denna instruktion samt reglementets all-
méinna foreskrifter for personalen, féreskrifter



146

for sikerhet och signalering och allminna an-
ordningar for banan, dfven vara fullt hemma-
stadde i dfrige instruktioner, som rdra banans
underhéll och tagens géang, liksom i polisfor-
fattningar angdende ohdign & banan. Tidta-
bellen for tagens gang skola de sirdeles noga
kéona.

§ 3.

Deras egentliga tjenstgoring bestir uti
punktlig och uppmirksam skotsel af signaler,
omsorgsfull tillsyn och vird om den &t dem
anfortrodda banstricka med derd befintliga
broar, ofvergangar, stingsel, byggnader och
andra tillhorigheter, samt vidare i deltagande
uti de 4 banan férekommande arbeten.

Hvarje dag skola vakterna stilla sin klocka
efter banmistarens.

§ 4.
.Hvarje banvakt skall vara forsedd med:
en grdn och en rod signalflagga,
en handsignallykta, forsedd med hvitt, gront
och rodt glas,
en oljekanna,
en mejsel,
en viska, innehdllande 4 knallsignaler,
en jernspade,
en kofot eller ett spett,
en stopphacka,
en skyfTel,
en kratta,
. en snbskofvel,
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en rilspikhammare,

en skrufnyckel,

en yxa,

en hammare,

en tang,

rilspik och

vanlig spik, samt

olja och lampvekar;
och #r banvakt ansvarig for att alla honom
tilldelade effekter och inventarier stindigt
hallas i god ordning och brukbart skick.

Da knallsignal ir anvénd, skall, enir det
anbefalda antalet af sidana signaler stindigt
bor finnas till hands, anméilan om erhéllande
af ny genast goras.

Under tjenstgéring skola vakter stindigt
medféra behofliga sigalneffekter.

§ 5.

Alla felaktigheter a sa vil signuleffekter,
som Ofriga inventarier, skall vakt, med de
verktyg, som finnas till hands, sjelf soka af-
hjelpa; erfordras storre reparation eller nya
effekter, skall sddant skyndsamligen anmilas,
samt utbyte i sednare fallet ske. -

Vakterna skola hilla sina stugoer och vakt-
kurar, likasom alla i deras forvar lemnade
effekter, snygga och vil vardade, och bora de
alltid hafva sddana verktyg inldsta, som for
tillfillet ej begagnas. ‘

De skola dfven hafva tillsyn och vird om
alla pi deras banstriicka leminade materialier
och verktyg.
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§ 6.

Da tag passerar, skola vakterna alltid be-
finna sig invid sjelfva banan, och, om den-
samma &r klar, std vinda deremot, med dgo-
nen fiistade pa taget samt de hoprullade sig-
nalflaggorna vid hodgra sidan lings armen, I
mdrker visas lyktans hvita sken stadigt.

De skola under tégets forbigdende noga
observera, om & detsamma nagot forefinnes,
som kan gifva anledning till ny signal eller
huruvida konduktéren visar nagon sidan, hvil-
ken di af vakt skall repeteras. Afven sedan
tig passerat, bor vakten vinda sig efter det-
samma, for att observera om extratags-signal ut-
visas, eller om lamporna & anbefalda tider
brinpa. Genom utvisande af stoppsignal skall
han, der sa erfordras, vicka konduktdrens upp-
mirksamhet pa att sidodorr star Gppen, axel
gar varm, eller att last & vagn hinger 6fver
eller 4r loss etc. etc.; och bor derjemte sidana
tilldragelser rapporteras till banmistare. I
morker skall vakten, si snart hela tiget igod
ordning passerat, visa lyktans hvita sken framét
lokomotivet och salunda bibehilla detsamma
en stund. D& tig passerar banvaktstuga, skall
dorren till densamma vara stiingd.

Derest signal ¢j atlydes, skall sddant rap-
porteras,

§ T

Om lokomotiv eller tig, som forut ej blif-
vit tillkéinnagifvet, ses komma, fir detsamma
¢j, sa vida icke banans tillstind dertill foran-
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leder, stoppas, dfven om detta skulle intriffa
pa en tid, da annat tag vintas fran annat hall,
enir sadana fall kunpa inotriiffa, som foranleda
dndring af motesplats for tig eller utsindande
af reserviokomotiv, utan att banbetjeningen
derom hinner underrittas.

§ 8.

I och for tillsynen af banan hafva vak-
terna att iakttaga foljande:

Hvarje morgon, vid bestimd tid, infinna sig
vakterna 1 tjenstgbring, gi genast Sfver sin
banstriicka och undersdka dervid noga om fel-
aktigheter eller hinder & banan forefinnas, samt
afhjelpa, sia vidt i deras férméga star, de-
samma. Vid alla visitationer pi banan skola
vakterna medféra rilshammare jemte rilsspik,
samt om dagen signalflaggor och i morker eller
dimma dessutom handlykta och knallsignaler.
Losa spikar skola indrifvas, skrufvar atdragas.
och noga bor tillses om riler lyftat sig vid
skarfvarne, eller syllar sjunkit, eller annan
skada & banan intriiffat, hvarigenom fara kan
uppsta, i hvilket sistndimnda fall de skynd-
samt skola draga forsorg om signalering pa
sitt Kap., II och III bestimma.

Om vakten finner nagot stille vara ska-
dadt och behdfva reparation, skall han si fort
ske kan anmila detta hos banmistaren eller
vid nirmaste station, dock forst sedan han
forut genom for tillfillet erforderlig signal
varnat ankommande tag.

6
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§ 9.

Efter hvarje ordinarie tag, som passerat,
skall, si vida tiden for nista tags ankomst
sadant medgifver och ej annorlunda ir fore-
skrifvet, banan &nyo undersiékas, och dervid
ifven tillses att intet glodande kol gvarligger
pa tribroarne. Om & passerande tag signal till
extratdg #r uppsatt, fir ingen vakt lemna sin
post forr dn dfven extratiget passerat.

§ 10.

Viigofvergangar, stiingsel och broar skola
sirskildt undersokas och alla bristfilligheter
derad afhjelpas eller anmilas. Sparen mellan
ril och motriil vid vigofvergangar skola alltid
hallas vil rena och fria fran is, grus och
smasten m. m, Om egoviigsgrindar befinnas
oppna, skola de tillstingas samt forhillandet
rapporteras. I allménhet skall tillses att grin-
dar dro stingda.

Lisa foremil fa icke uppliggas utmed ba-
nan annat dn utanfor normalsektionens grins-
linie. Banan skall alltid hallas klar och fri
fran hinder, antingen tag vintas eller ej.

§ 11.

Banvakterne skola dagligen noga efterse,
om fel uppkommit & den utmed banan befint-
- liga telegraflinie, vare sig a stolpar, hattar
eller tradar, Mindre bristfilligheter skall ban-
vakt sjelf afhjelpa, enligt den undervisning han
af banmistaren crhallit. Storre felaktigheter
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eller skador inrapporteras skyndsamligen till
nidrmaste station. Alla upptiickta fel, ehvad
de kunna repareras eller ej, skola till banmai-
staren anmilas,

§ 12,

Vakterne bora noga kinna de tider, da
tag skola passera, och derefter riitta stin-
gandet af vigdfverghngar, pa sitt Kap. IIT
bestimmer. Hvarje gang ett tig passerar,
méste noga observeras om detsamma visar
signal att extratag tdljer, i hvilken hindelse
grinden endast for en kort stund fir vara
oppen, hvarefter den ater tillstinges, tills &fven
extratiget passerat.

§ 13.

Sparvexlingar i hufvudsparet, som d&ro
afligsna fran stationerna, skola, di de ej for
tillfdllet begagnas, alltid vara spikade eller
tillista, sd att bufvudbanan ir klar, och bor
nyckeln till vexellaset férvaras hos banvakten.-
Banvakten ir ansvarig for vexelns hallande i
ordentligt skick.

§ 14.

Skulle sn6 eller andra svarare hinder for
tigs gang pa banan upptiickas, och hjelp be-
hofvas, for att undanrddja desamma, skola
vakterne, hvar efter annan, derom underritta
hvarandra. Hvarje vakt inom afdelningen,
dfvensom pa banan tjenstgérande extra vakter
och arbetare, skola dervid skyndsamligen be-
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gifva sig till stillet for att bitrida, likvil
ihagkommande att grindvakt vid allmin lands-
viig och sparvexlare ej fa, da tig viintas, lempa
sin post.

§ 15.

Har tag tillfoljd af skada pad banan stan-
nats, men ater kunnat sittas i ging, f3 de till
skydd anbragta signalerna ej borttagas, forr
in platsen dr noga undersdkt och siker be-
funnen.

§ 16.

Extra arbetare pa banan skola Aatlyda
banpersonalens tillsiigelser, och bora genom
banmiistaren underrittas om signaleringssittet.
Der arbeten foretagas, skola alltid finnas till
hands signalflaggor och knallsignaler for att
efter behof anvindas.

Nir ett tag nalkas pd omkring 200 meter
(675 fot), skola alla arbetare draga sig &t sidan
fran sparet.

§ 17.

Vid nagon olycka pd banan, bor under-
rittelse afsindas till nirmaste vakt for att
meddela detta, pa det att signalen till varning
for kommande tag ma utforas.

§ 18.

Ingen friimmande person far utan sir-
skild tillitelse vistas inom banans omride;
hvarjemte det alltid #r forbjudet att till hist
fiardas pa banan, dit sldppa kreatur elier Jemna
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grindar Oppna, stiga 6fver stingsel m. m.; och
skola vakterne hirdfver hafva noga tillsyn.

Los boskap skall fran banan utdrifvas, och
egarens namn, efter derom inhemtad kinnedom,
anmilas.

§ 19.

Da skrifvelser skola med banpost afsindas
langs banan, tillgar detta silunda:

Sedad, forutom adress, & skrifvelsen pa-
tecknats »banpost frin . .. .. » (afséindarens
namn), afgir dermed forsta budet till nirmaste
vakt, hvilken #ter i sin tur genast efter skrif-
velsens emottagande dermed beger sig till fol-
Jande vakt, o. s. v.

A alla skrifvelser, som afsindas med ban-
post, skall antecknas tiden da de afsindts och
framkommit, hvilket senare ifven bor upp-
gifvas, 1 héindelse skrifvelsen besvaras,

Signalkarl vid fast signal, bro- eller grind-
vakt far ej bortsindas med dylika bud, men
- skola af banpostens innehall erhalla behérig del.

§ 20.
Saker, upphittade pa banan, skola ofor-
drojligen till banméstaren aflemnas, for att ge-
nom hans forsorg foéras till ndrmaste station.

§ 21.
Vid dagens slut fa vakterne ej afligsna
sig fran tjenstgbring, forr #n sista taget eller
lokomotivet passerat.
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§ 22

Ban- eller grindvake fi ej lata nigon i
jernvigens tjenst icke anstilld person utan
gangbiljett passera utefter banan inom dess
omride. Skulle sadant forekomma och till-
siigelse att lemna banan icke genast atlydes,
tager banvakt reda pd personens i friga namn
och adress, hvilka uppgifvas for banmistaren

i och for stimnings utfirdande. .



Tolfte kapitlet.

Instruktion for stationskarlar.

§ 1.
Deras nirmaste formiin ér stationsforestan-
daren och stationskarlsférmannen.
§ 2.
De skola instilla sig pa de tider, stations-
forestandaren bestimmer, samt utfora den tjenst,
dem dliigges.
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§ 3.

De skola stindigt visa uppmiirksamhet
och hoflighet mot trafikanter samt med
villighet och skyndsamhet betjena dem. De
iro stringeligen fdrbjudna att under nigon
foreviindning i tjensten mottaga drickspen-
ningar.

§ 4

Di resande ankomma till bangirden,
skola stationskarlarne mottaga och féra sakerna -
till resgodsrummet, hvarest, sedan biljett ir
framvisad, adress- och nummerlappar paklistras
resgodset, och en motsvarande nummerlapp &f-
verlemnas till egaren tillika med biljetten, se-
dan denna blifvit mirkt,

Effekterna transporteras sedan till pack-
vagnen, och tillses hirvid noga, att inga andra
resgodskollyn inlastas &n de, som iro behorigen
markta.

§ 5.

Stationskarlarne skola varsamt och omsorgs-
fullt verkstilla lastning och lossning af sa
vil gods som resgods.

Ersiittningsansprak, som féranledas af
stationskarlarnes vardsloshet eller forsummelse,
ersiittas af dessa i forsta rummet.

§ 6.

Stationskarlarne aliggas att, vid flyttning
af vagnar & en station, aldrig stilla dessa nér-
mare en sparkorsning, &n hinderpdlen utvisar,
och atvarnas derjemte, att vid skjutning af
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vagnar aldrig ga bakom buffrarne, sa att de
komma mellan dem, dd vagnarne gé tillsam-
mans. :
§ 7.
For ofrigt skola stationskarlarne noga at-
lyda de foreskrifter, som dem af stationsfore-
stdndaren meddelas.

§ 8.

Stationskarlar skola utom denna instruktion
och de fdreskrifter, som sirskildt kunna lem-
nas, ega full kinnedom om tjenstgdringsregle-
mentet, i hvad det meddelar allminna fére-
skrifter for personalen samt for signaler och
sikerhetsatgirder.

§09.
§ 22 i instrukiion f6r ban- och grindvakter
ir dfven gillande for stationskarlar.
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Trettonde kapitlet.

Instruktion for signalkarlar
och sparvexlare.

§ L
Nérmaste formiin for signalkarlar och spar-
vexlare inom stationerna éro stationsforestin-
daren och stationskarlsformannen; de ater, som
iro anstéillda vid signaler eller spirvexlar &
banan mellan stationerna, std under banbefiilet.
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§ 2.

Signalkarlars och sparvexlares tjensteilig-
ganden iro bland de mest ansvarsfulla och
vigtiga, som forekomma vid jernvigen, endr
de storsta olyckor kunoa fororsakas genom en
forsummelse 4 deras sida. Ingen ma sédledes
under nigon forevindning anvindas till signal-
karl eller spérvexlare, som ej forut blifvit af
vederbérande examinerad och befunnits full-
komligt kiinna och forsti samt kunna ut-
fora sina dligganden.

§ 3.

Signalkarl #&r i forsta rummet ansvarig for
att signalapparaten till alla dess delar alltid
ar 1 fullt brukbart skick, si att vederborliga
signaler dermed kunna gifvas; om nagot dera
befinues i olag, skall derom genast anmilan
goras.

Fore tigs ankomst bor signalkarl under-
sOka, om signalapparaten gir obehindradt, hvar-
jemte handsignaleffekter skola vara till hands
for att vid behof anvindas.

§ 4.

Stringeligen anbefalles, att signalkarl aldrig
far visa signal till »allt vil» eller »varsamhets,
innan han fullt Sfvertygat sig om, att intet
hinder finnes for tiget att framgi; siledes
fir ej signal, beligen vid stationens yttersta
vexel, dndras frin »stopp», forr &n signal frin
sjelfva stationen @r gifven, utvisande att taget
kan inga.
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§ 5.

Alltid da tag stannar vid en station efter
solnedgangen eller i dimma, skall signalkarlen
efterse, att tdgets signallyktor brinna klart; om
sa icke #r forhallandet, underrittas konduk-
toren och lokomotividraren derom, hvarjemte
forhallandet anmiles till stationsforestindaren.

§ 6.

Sparvexlar skola alltid hallas i god ord-
ning, rilspik, bultar och muttrar vara vil fi-
stade, platarne under vexelrilerna vil rengjorda,
rilerna vid vexeln fria frin smuts och is, pa
det drifbjulen ej ma halka, hifsting, lager och
axlar vil rena; #dfven skall tillses, att riilerna
vid vexeln ej forskjutit sig, att hifstdngen och
foreningsstingen ' mellan vexelriilerna hvarken
gnida mot hilen i rilerna eller andra foremal
samt roras ledigt. DA allt blifvit rengjordt
och, vid behof, smordt, bor hifstingen féras
fram och Ater nigra ginger, for utrénande att
vexeln rores litt.

Da ett lokomotiv passerat, skall sparvexla-
ren genast efterse, att icke kol eller annan
orenlighet kommit mellan tungorna och rilerna.
Alltid da ett tdg viotas, skola vexlarne ytter-
ligare undersdkas, pa det vexlaren mi vara siiker,
att de dro i god ordning och sluta riktigt till.
Vid métande sparvexel ir detta af synnerlig vigt.

Om, sedan ett tig passerat, spirvexel,
korsning eller ledril befinnes skadad eller
sprucken, skall derom genast ske anmilan.
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§ 7.

Da lokomotivet gar med »spirvexeln»,
bor ingen vara for néira intill hifstangen; der-
emot, da lokomotivet gir »emot sparvexelns,
skall vexeln hallas stadigt &t det hall, hvarat
den for tillfillet bor vara stild.

Om af misstag lokomotiv eller tag fores
in pa oriitt spar, ir det af synnerlig vigt att
sparvexeln det oaktadt bibehélles oférindrad
sd lipge tiget befinnes pA densamma, emedan,
om vexeln omkastas, innan hela tiget gatt
derofver, stor skada eller olycka kan upp-
komwmwa derigenom, att vagnarne silunda ledas
in pd olika spar.

§ 8.
Forutom denna instruktion maste signal-

karlar och sparvexlare noga kiinna allt hvad
en stationskarl i tjensten aligger.





