


BIHANG

till

SAKERHETSORDNING
. (Sao)
vid

Enskilda jirnviigar.

Foreskrifter av speciell natur vid T. G. O. J. vid tillamp-
ningen av Sakerhetsordning (Sdo) vid enskilda jirnvagar,
faststalld av Kungl. Vig- och Vattenbyggnadsstyrelsen den
13 juni och den 15 juli 1941. ;

Eskilstuna den 1 okt. 1943.
Trafikdirektéren

BIHANG 1

Kungl. Vig- och Vatten-
byggnadsstyrelsen.
Diarie nr J 1912/41.
Till
Trafikaktiebolaget Griingesherg-Oxeldsunds Jiirnviigar.

Pa darom av Eder i skrivelse den 8 oktober 1941 gjorda
framstallningar har Kungl. vag- och vattenbyggnadsstyrelsen
funnit skal medgiva foljande undantag av speciell natur for
Edra jarnvagar i bestammelserna i sikerhetsordningen gillande
fran och med den 1 november 1941.

1) Hjalpsignalmedel. Styrelsen medgiver Eder att som hjilp-
signalmedel fdven anvinda bansignalf'kta visande rott sken.
Da bansignaltavla resp. bansignallykta anvindes som hjilp-
signalmedel, ma dessa placeras fristiende omedelbart framfér
huvudsignalen.

2) Sio § 6 I A) Anm. 1 a. Befintliga T-semaforer vid
driftplatserna Dalkarlshyttan, Ryaheden, Malby och Nykoping
séder ifrin ma tillsvidare anvandas och visa glinkande gront
sken, da vinge ir stilld i 45° vinkel uppat.

3) Sdo § 6 II B 6) och 7). Nuvarande bansignaliavlor ma
anvandas oférandrade, men skola ersittas med reglements-
enliga vid ommalning eller nyanskaffning.

4) Sio § 15:9. Orienteringsmirken ma saknas tillsvidare
till den 1 januari 1942. Ve

5) Sio § 16:6 och § 16:7. 1 stallet for rod firg ma svart
sadan finnas, intill dess ommilning findock miste ske. Det-
samma galler ock hinderpalar.



6) Sio § 18: 10. Tidigare medgivet tillstand om befrielse for
forare att giva signalen “jag ar beredd pa hinder och spar-
dndring” vid vissa bestimda tigs ankomst till vissa bestimda
driftplatser ma tillsvidare gilla.

7) Sdo § 39 och § 40. Statens jirnvigars bestimmelser
for berikning av erforderlig bromskraft i tigen skola tillampas
fran nasta tigtabellsskifte maj/juni 1942, Tillsvidare ma gal-
lande bestammelser harfor tillampas. Genomgiende bromsar
pa T. G. O. ]. person- och godsvagnar mi hanforas till P-brom-
sar respektive G-bromsar. De nya bromsbestammelserna, som
avses tillimpas fran och med juni 1942, skola i sin helhet
godkfmnas av Kungl. vag- och vattenbyggnadsstyrelsen, innan

e fa tillampas.

Tag av bromsgrupp G, bestaende huvudsakligen av 3-axliga
tomma malmvagnar ma vid en hastighet av hogst 50 km.jtim.
medféra hogst 210 fordonsaxlar.

8) Sdo Avd. C. Undantagsbestimmelser. Foljande undantags-
bestammelser ma tillampas.

Kap. I.  Bestimmelser angdende tags framférande &ver
obevakade driftplatser.

Kap. II. Bestimmelser rorande trafik pa hispir vid trafike-
ringen av Strissa— Stora jirnvag.

Kap. 1V. Féreskrifter angiende téﬁs framforande utan
siirskild konduktérspersonal.

Kap. V. § 100: 14, andra och tredje styckena, angiende
tillfélligtvis utlimnande av huvudnyckel till ban-
mistare, signalreparatdr eller tillsyningsman.

Kap. VI. Féreskrifier angiende framforande sisom tig av
lokomotor med eller utan vagnar samt av rals-
buss.

9) Sdo § 99:2. Foljande bestimmelser ma tillampas.

For tag pa banstrackan Balgviken — Harsjon, som sakna
sarskild taggefﬁlhavare, och dar foraren tillika tjinstgdr som
sidan, ma vid tillfallen, di taget nodgas stanna pa denna
stracka, och tagsittet endast delvis kan inforas till Harsjon,
utan hinder av avvikande bestimmelser i sikerhetsordningen
foljande specialbestammelser tillampas.

a) Av tag pa linjen kvarlamnade vagnar fa endast upp-
stallas pa horisontalstricka (strackan vid banvaktstugan
nr 30 eller den 812 m. linga strickan c:a 1 km. séder
om denna banvaktstuga). Har tiget darfér nodgats
stanna i stigningen soder om dessa strackor utan
att kunna fortsétta till Harsjon, skall taget foras till-
baka si langt, att de vagnar, som maste avkopplas,
bliva uppstallda pa horisontalstricka. Kvarlimnade
vagnar s{’ola genom dtskruvning av tillrickligt antal
skruvbromsar eller genom forstingning sakert fast-
bromsas. Sadana vagnar behiva ¢j skyddas genom
sto&)psignaler. Foraren skall fran narmaste bantelefon
underratta tigklareraren Ilarsjsn om hindelsen och
har denne att till tagklareraren Balgviken anmala



"Hinder for tig” jamte kort meddelande om orsaken
och underritta tigledaren, Hindret iterkallas sedan
taget i sin helhet inkommit till Harsjon.

b) Nodgas tag stanna i stigningen norr om banvakt-
stugan nr §0, fir vagnar icke avkopplas eller kvar-
laimnas, utan skall taget i sin helhet foras tillbaka
till Bilgviken. Sidan rorelse fir dock icke foretagas,
forran tagklareraren dirstades genom forarens forsorg

er bantelefon frin banvaktstugan nr 30 underrittats.

dgklareraren Bilgviken aligger i sidant fall vidare-
befordra underrittelsen till tagklareraren Harsjon och
tagledaren samt ombestyra bevakning av viigkorsningen
strax soder om Balgvikens station.

¢) Vid pa stationsstrickan enligt ovanstiende erforderlig
backging med tiget ma signalering fore tiget saknas.
Signalerna pa tagséttets sista vagn fa ej andras.

10) S-formuldren. Pa baksidan av formulir S 1 ma tryckas
8. I. formulir 393 N 1, anmalan angdende avslutad bandis-
position.

Stockholm den 21 oktober 1941.
Nils Bolinder

Einar Fredriksson

Dessutom delgives foljande skrivelse.

Dar P. f, a. ] 67/41.
1 1348/41.

Till
Firvaltningarna for de enskilda jarnviigarna.

Ang. sdrbestdmmelser till sikerhetsordningen.
Cirkulérskrivelse nr J 80.

Till undvikande av missuppfattning av lydelsen av de sar-
bestaimmelser till E. J. nya sikerhetsordning av ar 1941, vilka
av Kungl. vig- och vattenbyggnadsstyrelsen faststilldes den
15 juli 1941, har Kungl. styrelsen velat meddela, att betraffande
§ 26 giller, att bestammelserna i mom. 1 endast tillimpas,

& grindar och bommar iro stangda 6ver banan, medan anm.
1 och 2 under samma moment i S. J.s sakerhetsordning alltid
skola tillimpas, dven om huvudmomentet saknar giltighet
vid resp. jarnvag.

Tiderna, di bomsignallykta skall hallas tand, avse i §vrigt
endast jirnvigens egna signallyktor och ej de lyktor eller
belysningsanordningar, som reglera va trafiken vid vigkors-
ningen enligt Kung':i. kungérelse den 25 juni 1933.

Stockholm den 6 oktober 1941.
Nils Bolinder

FEinar Fredriksson



BIHANG II

Kungl. Vig- och Vatten-
byggnadsstyrelsen.

Diarie Nr I 1974/41.

Pa dirom av Lder i skrivelsc den 17 oktober 1941 gjord
framstillning har Kungl. vig- och vattenbyggnadsstyrelsen
funnit skal "att medgiva Eﬁ;cr foljande sarbestammelse av
specicll natur till sikerhetsordningen, gillande frin och med
den 1 november 1941 betraffande

Sdo § 72:10, namligen:

Forare pi i tidtabellsboken sdsom malm- eller direktgodstig
angivet tag — dar foraren tillika tjinstgér som tagbefil-
havare — befrias tillsvidare fran att giva signalen »klart for
avging», oaktat tiget har fast uppehall pa driftplats, under
forutsittning att i tagets tidtabell angives, att uppehillet ¢j ir
avsett for trafikutbyte.

Stockholm den 29 oktober 1941.

Azxel Valsinger

Carl Aug. Lhrlin



BIHANG 111

Kungl. Vag- och Vatten-
byggnagsstyrelsen.
D:nr P. f. a. J 79/41.

Ang. sirbestimmelser.
Cirkulirskrivelse nr H 82.

Kungl. vag- och vattenbyggnadsstyrelsen har funnit skl
bestamma att vid de enskilda jarnvagarna (fr. o. m. den |
november 1941) sakerhetsordningens § 43, mom. 6, firsta
stycket, jimte tillhdrande anm. 1 icke skall tillimpas tills-
vidare.

Stockholm den 6 november 1941.
Nils Bolinder

Einar Fredriksson



BIHANG 1V

Kungl. Viig- och Vatten-
byggnadsstyrelsen.

D:nr J 129/42.

Till
Trafikaktiebolaget Griingesberg-Oxelésunds Jirnviigar.

Pa dirom av Eder i skrivelse den 17 januari 1942 gjord
framstallning har Kungl. vig- och vattenbyggnadsstyrelsen
funnit skal medgiva foljande foreskrifter av speciell natur for
uppsattande av orienteringsmirken enligt sao § 15 mom. 9.

Orienteringsmirken enligt sao i 15 mom. 9 a (fig. 44 a)
ma ult)ysﬁttas vid kmp 48+ 273 pd banstrickan Vadsbro-Bettna
och vid kmp 49+ 787 pi banstrickan Silinge-Vadsbro for att
orientera lokpersonalen for frin Vadsbro respektive frin
Silinge kommande tag var kontaktstrackan for framférvarande
vagsignaler boérjar samt vid kmp 1014251 pd banstrickan
Skogstorp-Eskilstuna C for att orientera lokpersonalen for frin
Skogstorp kommande tag var inbromsning forst bor begynna,
direst huvudsignalen vid Stalfors visar stopp eller signal fran
densamma uteblir, for att mdjliggora tagets stoppande fram-
for denna och madjligen e¢j fillda vighommar.

Orient.cringsmiirf(en enligt sio § 15 mom. 9 a ma upp-
sittas vid hallplatserna Stuteriet, Mellansundet, Nyckelon,
Hillby och Nyll:iiping C, under det ovriga hallplatser anses
uteslutande avsedda for rilsbusstrafik. varfor marken ej skola
upgsﬁttas vid dessa.

rienteringsmirken enligt sio § 15 mom. 9 b behéva ej
uppsattas, darest de skulle komma att sta inom den angran-
sande driftplatsens sparomrade. '

Stockholm den 20 januari 1942.
Nils Bolinder
Einar Fredriksson



BIHANG V

Kungl. Vag- och Vatten-
byggnadsstyrelsen.

Diarie nr J 195/43.

Till
Trafikaktiebolaget Griingesherg-Oxeldsunds jirnviigar
ESKILSTUNA

I ckrivelse till Kungl. vdg- och vattenbyggnadsstyrelsen
den 30 januari 1943 har Ni hemstillt om faststallelse av vissa
foreskrifter av speciell natur for vaxlingstigens ging mellan
Grangesberg och Gringesbergs malmbangard.

Kungl. vig- och vattenbyggnadsstyrelscn, som medgiver,
att Ni 1 samband med ibruktagandet av ny signal- och siker-
hetsanliggning vid Gringesbergs malmbangard ma tillsvidare
tillimpa bifogade “Instruktion for vixlingssatt mellan Gringes-
berg och Gringesbergs malmbangird”, har funnit skal be-
stimma, att foljande foreskrifter utgérande #ndringar av
sikerhetsordningens bestammelser darvid ma tillsvidare till-
lampas:

1) Avgangssignal till genomfartstig mot Gringesberg skall
ej givas vid Griingesbergs malmbangard, under forutsittning
att signal- och sakerhetsanlaggningarna savil darstades som
vid Gringesberg aro i bruk.

2) Lokpersonalens pa tig med jimna nummer (tag 1 riktning
mot Ludvika) méteskontroll bortfaller for mdte vid Gringes-
bergs malmbangard.

Anm. 1. Tor tig med udda nummer (1ag i riktning mot
Frovi) sker moteskontroll vid Gringesberg genom forfragan
hos tagklareraren darstides.

3) Taganmalningar skola i férekommande fall utvaxlas —
forutom med Griingesbergs malmbangird, om denna station
ar bevakad — dven med nirmast bortom denna station belagen
taganmailningsstation.

Stockholm den 6 februari 1943.
Axel Valsinger
FEinar Fredriksson



BIHANG VI

Kungl. Vag- och Vatten-
byggnadsstyrelsen.

Diarie Nr J 734/43.

Till
Trafikaktiebolaget Gringesberg-Oxelsunds jiirnviigar
ESKILSTUNA

Pi dirom av Eder i skrivelse den 22 april 1943 gjord fram-
stallning har Kungl. vig- och vattenbyggnadsstyrelsen funnit
skal medgiva att vid framférande av ralsbuss med eller utan
sliapvagn tillsvidare tillimpa féljande forenklade bestimmelser
utover de i sakerhetsordningens § 101 intagna, namnligen
1) Undantag frin § 77.

Skall rilsbuss kvarhallas a station. for vilken i tjinstetid-
tabellen tecknet Jll angivits ‘Sse und. frin § 87), for ﬁndring
av mote, far verkstﬁlligﬁetsor er e) limnas, forrin foraren a
rilsbussen 4 en foregaende plats eller 4 stationen ifriga delgivits
order om métesindringen. Har dylik delgivning dgt rum i
forvag, far ralsbussen ej inféras a stationen, forran iérsignal
givits 1 vederb. ordning.

2) Undantag fran § 87.

Driftplats ma efter beslut av trafikbefalhavaren limnas
obevakad for rilsbuss, dven om sidana atgirder icke vidtagits.
som enligt § 87 eljest skola utgdora forutsattningen harfor.

Dylik driftplats utmirkes 1 tagets tjinstetidtabell med
tecknet .

3) Undantag frin § 91.

Ralsbuss far e) inforas a eller framforas forbi driftplats. for
vilken i tjanstetidtabellen tecknet NEM angivits, med storre
hastighet an att foéraren under tagets ging hinner férvissa
sig om. att vaxlarna i tagvigen, allt efter som de kunna
overblickas, aro ratt lagda och att tagvigen ar hinderfri. Kan
denna visshet ej vinnas under det taget ar i ging, skall det-
samma for andamalet stoppas. Hastigheten far 1 detta fall ej
dverstiga 20 km.jtim. :

4) Undantag frin § 94.

Vid med tecknet S utmarkt driftplats behova i § 94
mom. 1, 2 och 4 foreskrivna atgirder ej vidtagas. Aro vixlarna
centralt omliggbara, skall korsignal. for savitt ej trafikinspek-
toren annorlunda bestamt, dock visas med den for taget
gallande huvudsignalen. Sedan taget inkommit. skall signafen
av foraren i dylikt fall aterstillas till stopp.

Stockholm den 28 april 1943.
Nils Bolinder
Einar Fredriksson

)



BIHANG VII

Kungl. Vag- och Vatten-
byggnadsstyrelsen.

Diarie Nr ] 1263/43.
TCx 61/71

Till
Trafikaktiebolaget Griingesberg-Oxeldsunds jirnviigar,
ESKILSTUNA

I anledning av Eder framstillning i skrivelse till Kungl.
vag-och vattenbyggnadsstyrelsen den 3 sept. 1943 har Kungl.
styrelsen med upphéavande av sitt tillstand av den 7 juni 1941
faststallt bifogade foreskrifter angiende trafik med kopplade
ralsbussar (s. k. tvillingbussar) att tills vidare i forekom-
mande fall gilla som tillagg till den genom beslut den 13
juni och 15 juli 1941 faststallda sakerhetsordningen for till-
lamnpning vid Edra jarnvigar, sedan i bilagda P. M. angivna
indringar & bussarna blivit vidtagna.

Stockholmn den 18 september 1943.
Nils Bolinder
Einar Fredriksson

Tillhor Kungl. viig- och vatten-
byggnadsst relsens skrivelse till
I‘ragknktic olaget Gringesherg-
nge:liésunds jarnviigar den 18 sept.
1943.

.M.
angdende dndringar & rdlsbussar for ate mdjliggora deras
sammankoppling till s. k. teillingbussar.

1. Bromsanordningen.

A ledningen mellan bromscylinderns ventil och luft-
rcspektive vacuumbehallaren uppsittes en avstingningskran
enligt S. L. ritning L. 214. For att underlitta denna krans
mandvrering, forbindes krankikens handtag med en frin
vagnsidan bekvamt atkomlig dragsting enllﬁt S. J. ritning
nr 20333. For sammankoppling av bussarnas bromsledningar
anvandas bromsslangar av samma slag som de for rilsbuss-
slipvagnarna nu anvinda men vid vardera slangindan
utrustade med kopplinésniive for 3/" slang av Boschtyp
(beteckning »Bosch OKG 10/125).

2. Signalanordningen.

Den i bussarna befintlign ringledningen med tryck-
knappar i resandeavdelningen for signalering till foraren
forandras till summerledning mellan biada fordonen. De
namnda tryckknapparna frankopplas och resp. stromkretsar
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anordnas enligt kopplingsschemat & S. I. ritning nr. 24357.
Resp. stromkretsar torbindas med en & vardera bussgaveln
i narheten av draginrattningen uppsatt 3-polig kontaktdosa
av Boschtyp, mirke SEA 107/5. For sammankoppling av
de samkérd‘; bussarnas summerstrémkretsar skola anvandas
kablar av ungefir samma slag som de vid framférande av
slapvagn nu anvinda belysningskablarna, men vid vardera
anden forsedda med en mot kontaktdosan svarande 3-polig
stickkontakt av Boschtyp, mirke SEA 112/3.

3. Draginrittningen.

Den fér hopkeppling av rélsbuss och slipvagn nu anvanda
dragstaingen kan ej under alla forhallanden i oforandrat
skic%( anvindas for sammankoppling av tva rilsbussar.

En dndring av draganordningen maste darfor ske, varfor
dragstangen tills vidare skall modifieras enligt S. J. ritning
nr 20334.

For att nedbringa anliggnings- och underhéllskostnaderna
skola de tre kopplingarna vardera giras i ett stycke, men
for att samtidigt underlitta kopplingarnas-handhavande och
medforande & bussen skola de utféras f6renade med kopp-
lingsstangen till en kopplingsenhet (kabel och bromsslang
fastes vid stingen medelst klammor).

Stockholm den 18 september 1943.
Einar Fredriksson.

Tillhor Kungl. Vig- och vatten-
byggnadsstyrelsens skrivelse till
Tyra%ikuktiebolaget Grangesberg-
Oxelosunds jarnvigar den 18 sept.
1943.

J 1263/43.

Foreskrifter
angdende trafik med kopplade rdlsbussar, s. k. tvillingbussar.

Mom. 1. Tva kopplade riilsbussar, vardera med sin forare
skola anses utgira en enhet, benamnd tvillingbuss, och féra
signaler sasom ett enda fordon. Skarmar for betecknande av
framanden skola vara uppsatta i A-inden endast & den av
rilsbussarna, som av trafikbefalhavaren bestimts. (Sasom
tvillingbussens framande betraktas silunda den ande, varat
den med framsignalskirmar forsedda ralsbussen finnes, oavsett
hur denna rilsbuss dr vind). Efter tvillingbuss kopplad slapvagn
skall vara ansluten till bromsledningen.

For att mojliggora sidan samkdrning iro ralsbussarna ut-
rustade med summerledning och tryckknappar pa instrument-
borden vid varje forareplats, varigenom signalgivning mellan
forarna pa vardera rilsbussen kan astadkommas. Signaler, som
skola utvixlas, finnas upptagna under mom. 5.

Tvillingbuss bor helst anordnas med rilsbussar forsedda med
samma bromssystem (vacuumbroms respektive tryckluftbroms).
Direst tvillingbuss utgores av en buss med vacumbroms och
den andra med tryck?uftbroms far sadant ralsbusstag endast
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framforas med en hdgsta hastighet, som med 10 km. per
timme understiger den hogsta hastighet, som ar bestamd for
den av de kopplade bussarna, som har ligsta tillitna hastig-
heten, eller om slipvagn medféres hastigheten ej vara &ver
60 km per timme (jfr aven mom. 6).

Mom. 2. Nar tvillingbuss gir sdsom tag, skola bada férarna
mandvrera var sin réfsbuss med motor, men skall ansvaret
avila foraren pa den i tagriktningen giende framsta rils-
ussen, och denne forare skall befinna sig i forarehytten
langst fram i rérelseriktningen och dirifrin kommendera
mandévreringen av den andra bussen. Han skall tillika vara
tagbefilhavare.

Mom. 3. Foraren pa den bakre i rérelseriktningen giende
rilsbussen, vilken férare i tag skall befinna sig i forarehytten
i bussens frimst giende inde, skall alltid ratta sig efter den
forstnamnda forarens signaler och anvisningar fér mandvre-
ringen, men skall sjilv ansvara for att sammankopplingen
mellan ralsbussarna och mellan rélsbussen och eventuellt
medford slipvagn utfores pa behérigt sitt. Han skall déarjimte
tillse, att den bromskran stinges, som &r uppsatt mellan
luft- respektive vacuumbehallaren och bromscylindern pa
hans rilsbuss; vilket sker med tillhjilp av det & bussens sida
anbragta handtaget.

Varje ging ancvaret for mandvrering skall dverga fran
foraren a rélsbussen i tvillingbussens ena ande till foraren
a bussen i den andra inden, skall nimnda bromshandtag a
bida bussarna omstillas, sa att forbindelsen mellan luft- respek-
tive vacuumbehillaren och bromscylindern alltid ar Sppen a
den buss, dir den for mandvreringen ansvarige foraren skall
befinna sig och stingd & den andra bussen. Slipvagn skall
aven flyttas.

Varje ging tvillingbuss skall tagas i anviandning dvensom
da ansvaret for manovreringen dvergar fran den ena till den
andra bussen, skall provning savil av bromsen genom till-
sittning och lossning som av summerledningen genom signal
6 enligt mom. 5 verkstallas av den férare, som skall hava
ansvaret for manovreringen. Vid dessa prov skall den andre
foraren vara honom behjilplig.

Mom. 4. Vid vixling skall mangvreringen skatas fran forare-
hytten langst fram 1 den dnde av tvillingbussen, som ar
angiven som dess framiinde antingen genom signallyktorna,
nar dessa hdllas tinda eller ock, nilr nattsignaler ej anvindas,
genom framsignalskirmarna. Den andre foraren skall befinna
sig i forarehytten lingst bak och dirvid med uppmirksamhet
ﬁ’ﬁja rorelserna och aktgiva pa signaler. Han skaYl hava motorn
overksam och frikopplad samt ej ingripa i tvillingbussens
mandvrering pi annat satt an genom att i erforderliga fall
medelst summerledningen repetera iakttagna signaler och
genom bromsning, da si erfordras till undvikande av fara,

Mom. 5. Si%naler medelst summerledningen mellan férarna
inbordes & tvillingbuss aro féljande:
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Under tdgtjanst:

1. Vid igénﬁsitming (nar avgléngssignal givits eller igingsatt-
ning skall ske utan erhallen avgingssignal samt sasom
meddelande, att trafikutbyte avslutats)

2. Om hastigheten under gingen skall Gkas eller lossning av
bromsen pikallas (t. ex. vid fastbromsning)

. Om hastigheten under gingen skall minskas -
. Om hastigheten under gingen skall avsevdrt minskas . .
Uppehill erfordras vid nista plats oo

[ S B

Stopp (skall med inneborden »ej klar for igéngsttning» i
erforderliga fall iven anvindas som svar pa signal 1. Ifr
iven mom. 3)

7. Fara e e 0 e oo

Signal, som givits av en forare, skall repeteras av den andre.
Repeteringen skall ske, innan avsedd rdorelse péb(‘irjas eller
avslutas, okas eller minskas, sivida ej fara forehigger.

Under vaxlingstjanst.

Samma signaler som foreskrivits i Sio § 12. Fore pibdr-
jande av vixling skall signalen « givas av den férare,
som enligt mom. 4 ovan skall skota manévreringen och repe-
teras av den andre foraren, som darmed patager sig de skyl-
digheter, som angivits i mom. 4.

Mom. 6. Ifriga om hastigheten under tigrérelse skall tvil-
lingbuss likstillas med ensam rélsbuss. Slipvagn fir ej med-
foras mellan de kopplade rilsbussarna. Ar slipvagn kopplad
till tvillingbuss far fmstigheten hégst utgora 70 km i timmen.

Stockholm den 18 september 1943.
Einar Fredrikson.

AR, J. O. Obarg & Son
12 Eskilstuna 1943





