Jérnvégmnannafﬁrﬁundet
avd. 309 i Gévle

——e

Till

avielningens medlemmar!

Ved Sverlimnandet av dessa "miniplanscher",
avsedda som komplement till s#o/s#ok, ~och
(- som avdelmingsstyrelsen genom tillmotessi-
ende av avd., 331 i Goteborg, lyckats anskaffa,
vill vi uttala den forhoppningen ati de skall
vars Dej i1l hjdlp vid studerandet av sdo. .
3

Planscherna kan lwmnilgen forvaras i sdok=

parmen.

Styrelsen vill ocksd samtidigt tpcka fér det
goda samarbetet som forevarit under det géngna
, och uttrycka den férhoppningen =it det
%all Fortsittz i framtiden och vill %ill sist

$3116nska Dej en God-Jul och ETT GOTT NYIT iR,

Obs, Du Tir sjdlv komplettera planscherna
efter de ev. dndringstryck till sdo

som utlkommer.

Cs vle 1 dgpember 1969,

o Ylenall, ©.0 3aeF

Ggsta Famlin C.O.Roltzius
Ordforande gtudleorg.




Férord till miniatyrkoplor pé& sdo-planscher.

Undertecknad har pd uppdrag av styrelsen for SJIMF
avd., 331 i Goteborg framstdllt ovanndmnda planscher.
Dessa utgdr kopior pd en del av det material, som
har anvédnts vid sfo-kurserna i G&teborg under de
tvd senaste dren.

Min strivan har varit att pd ett s& enkelt s&tt

som mojligt gbra sdo mer dskidligt. Tyvdrr har jag
pad dessa mini-planscher mist anviénda mer text &n

vad som forekommer pd originalen. Anledningen hirtill
dr, att planscherna nu i mycket stor utstrédckning
kommer att anvindas vid "sjdlvstudier"., Min fore
hoppning &r emellertid, att detta ej kommer att

forsvidra dess anvéndnings

Dessa planscher, i sin mycket forenklade framstdll=-
ning, kan helt naturligt icke alltid técka alla de
situationer, som kan uppsti. DARFOR VILL JAG PA
DET ALLVARLIGASTE FRAMHALLA, ATT DESSA ICKE PA
NAGOT SATT ERSATTER ELLER UPPHAVER GALIANDE SAKER-
HETSFORESKRIFTER,

Min forhoppning édr dock att materialet skall bli
$ill hjdlp i vidrt ansvarsfulla arbete samt att de
dessutom kommer att f4 ett positivt mottagande.

Go org i ember 1969

(Loxf Gosta
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SPANNINGSLOS KONTAKTLEDNING, mem.

E] skredvarningsstricka

Spédnning Aterkommer,

SJjf 400
art. 45-49,
Spanningslost.
8th: Stopp pd mindre Signals
an hdlften av fr.var. | g

fri sikt

”

Stopp vid Signals Avging frin
nirmaste 4 #” tbfhe
telefon :

) I

Skredvarningsstricka

Spdnningsldst, Spédnning dterkormer,
Stopp snarast Signal:, | Telefon Signal | Avg.frd Sthi 40 km/tim tills hela
1:16;}5?."*51 ”..i..." s gna” tbgh ‘*skredv.str. pass, dock: skarp
- - uppmirks. framidt och bakidt,
#
© _ mmmsg OO 3
S @ &0 o 1]
Dir det nya sign.syst. anvef.skredv.:forsign.(ett gult blink,sken)+stopplykta,sio $8:10c, Ar
tég fortsdita forst sedan niirm,tkl. underr.buoc. sant suoec. och dessa efteavsyn.faststidllt sth.
e anmf-‘-‘%ft S“ﬂi aviteman, vid sp.ldshet: lStoppfﬁr.—- Tlspirre| "Alltid Nedkopplat
: ! 5 Egn I g 1 2% min 1 n budsmirke | skdrm nedkopplat" | d& lampan &Er
sliclkt,
| liéckt

Kérnyckeln

o RS Yittla
R ?k%?%? hph Atéiéi%inanu Hpptt KT i

I

©

s



INFARTSTAGVIGSNS STUTPUNKET

Slutnéirke

‘}Q Obse

Infartstigvigen har
s3in slutpunkt vid den

EE ; av bredvidstiende
exempel, som tiget

fiinderpdle "i;i“l slutvixel

A 1.- ]
Utfartssizne firgt kommer till,

~—
o e
P ::§§&
Dvidrgsignal
d Om tig, som skall zbra
; - uppehdll p& bevakad
th station "missar" in-
Sparspirrsignal fartstigvige siute
E punkt skall signalen -
A R- " n
5 _# e = F A H A Neueo ges’
\Q BACKA EJ,
| Stopplykta forrén Tkl kontz=kitats.

(Avkort, tagvis)

Stoppbock
v

W—[

Ststionsgrins

£l

= _~f — " : —
4—@ inf sfon




( ( (

v 10 U 47D FORSIGNALERING TILL HUVUDSIGNALER
Sdok :Ti'j' 0 b s Mdrktavlorna.
» Block.str. 'klar" Fristiende forsign.
> ; s Phveignales ... &
V' Cavstind
» Blocke.str. "klar"
e » Nista blocksign. visar stopp : L
Y ——. POrasignale- 5
avstind
locksstr. "ilapt
L3
—P ldsta blocksign. visar stopp o
¢ B — Forsignals- ——p
avstiand
Inf,.sign. Utfe.sig

b "Klart in"
: » b orsign. t. utfe.sign.
Mérktavlan! >

e =

i

0 b s. Ang. "genomfartstig" & banstr. med aut. linjeblock. Vid tit tagfoljd, d4 tdgen
ofta glr pd blockstr. "efter varandra', var sdrskilt uppmirksam pi miarktavlorna,
Bfter "gron blink" i utfartsforsign. - i regel kort bromsstricka! '




§14:1,%26,870:7. VAGGSKYDDSANORDNINGAE,

Obs. Vid nedsatt sikt: Upprepade "tag kommer tills
( att skenet fran v.forsign. eller v.sign. kan ses.

Obs. Ej "BROMSAVSTIND" —Pem

(i regel 300 m)
> » i > >

Forsignalsavstand

Sdttes upp £6r att :vagfﬁrsignal sdttes upp U visar Vesign. stopp (order om
orient. lokps om vég—,franfﬁr vigskyddsanordn. ' felaktig vidgskyddsanordn. ej i A
skyddsanordning, Dock, dér Ve.sign. icke kan ses | erh.) skall upprepade "tdg kommer" ges

ej a4 beroende finns, p& forsign.avstdnd, Dock | och taget om m8jligt stoppas for vigkorsne
1 annan signal eller ‘ejyd& beroende finns i THander intet" fortsatter tdget utan avge=

8th dver vigen &r lannan signal eller sth | signe Stannar tiget fore vigkorsn. skall
i, dver vigen dr 40 km/tim. ' denna bevakas enle § 26.

VAGSKYDDSANLAGGNING FUNGERAR EJ

Order S 10 eller S T: VAKT POSTAR EJ, TAGET SKALL STANNA FRAMFOR VAGKORSN., och bevakning

skall anordnas enle § 26. (Vakt med SJ-tjinstetecken visar rérlig
stoppsignal mot vigtrafiken. o

Order S 11 eller S T: VAKT POSTAR, (eventuellt flera vakter). Obs. T4g SKALL kunna stanna
framfér vigkorsningen om icke vakt finnes.

pyedsa t+t sikt -~ upprepade "t 4ag komnmm £ il
\ 7 Tég kommer 3-4 Tag kommer end, Tadg kommer s Vid nedsatt sikt
:7 sek, TFramf, vige— mellan 06.00-22,0 (Arbete pid spir.f upprepade "tig
'/ korsn.: En sign. Framf, vigkorsng: Vid behov flera [§ kommer" tille

vid mirket, en

vigen passeratSe
sign. mitt emellan

g En sign. vid mirigs sign. (bullrande "
$88 en mitt emellan., arb.maskiner,



§ 29 blad 1.

BANDISPOSITION.

(

Order

Tillsyningaman |

Utgdrg fran sin.

-

P stn.str.: TKL

"Sdrskild" tsm.
Bitrddet, tsm.

Flera stn.ste:TL

Planerad be disp:
enle. del B, (diri
integne. b.dispL
Tillfdllig bodisp
Order pad S1, (P&
51 kan vara angilv,

att bedisp skall

Foraren, tsm,
villkor hirfirs
ens.dragfordon,
Ej manuella
viigskyddsanl.
el, a2ut. sédana
som icke Tungers

Uppgift pd vagnv.o bromsv,
Bromsproves

Kontroll av erh. order.
flera bedisp:shuv.tsm utses
Signal o. bromsapp. pa
frimsta fordonet, om vagn.
skjutes (B.disp efter tig
samt hjdlpfordon § 83:4)

Tkl:s medgivande att b.disp

kan borje. (Muntl.)

Liefizder fore handi "j

-

Dvéargsign.

vid Itfart
elliii

M-

gA enl nr i del BW

Linjen

visga tillfdllen samt resande
medfe bedisp se blad 2 o 3.)

&
Higest 2 vut och flera b.disp.
samtidigt.

o

=

!
Sth 40 Xm (sérske. forsikte. vid

Bevakning enl
§ 26.

Viskorsning. | Stn. pa bamaJ&n2uﬁLJﬁJJ_ngBSBiaiiQ?—————
. :
rdISE.Strc —?Medgiv. till infart far Sl

Infart utan
tillsténd.

|Bommarna be-
hover e] fdle

tillétna,

P& fjbestr. dr flera vut samtid

las om mandvy
st, 4r mer én

PO Pl duBS oH o2

0388
§ 71
caller
 dven
vut.j

.

i

00 o frén

Huvudtagvig,
om icke si

1CKE ges i forvig.

|
Rlart i tfn fr. Tkl '___‘r

"Klart" frian sin. Lo :
"K’O’I‘" i infosign. fjr 1

sgkall detta
anges pa 351,

Kontr. av

(Stoppanme. skall goras.)

vEgiverganzen

viaxlar o.

heten.

hinderfri._insp. tsm vixl, samt

Om tkl icke &dr nidrvare

ICKE anviéndase.
Qi!iir
[

B O Habdwnld o @

PE fjst gdller inf.sign
i : St
hinderfrih., varefter CS
vut intages med férsikt,.
et {
B




§ 29 Blad 2

I f£61jande fall skall féraren (tsm niér féraren ej finns pd
det frimsta fordonet) laktta skirpt uppmérksamhet och an= .

SARSKILD FORSIKTIGHET VID VAGNUTTAGNING

svara £0r att vut kan stanns pd mindre &n hidlften av den

stricka (siktsiricka}, som kan dverblickas frin det frimsta

fordonet:
-’/ H [E1pfordon Sonaste _
Vel sigt. _\2o
1, [ stricka X . %
Vid vut med hjilpfordon enle § 8314 och 8316s Obs! Sth fr
o/ 30 knftimy d8 motorvagn 1itt I med rasande_skjutes av annat hjHlpd
bdisp efter t3g senasta
e - y
5 P Sikte (Stoppunki
: o9 stricka i
2. | Vid bdisp efter t3g
sanaste
,_Sikte u—-%—/’"”""“w‘
30, ~stelicka 3t
bdispstricke
. N8p annan bdisp flnns pd bdispstrickane
senaste Bafordon
, MEEE L e g
NEr Bufordonafirare e uhdaprﬁtta{s on bdispe | detta fallet skall
dessuton “tlg kommoe" ges fremfér sidama kurvor, skirningar oede
senaste
: Sikte \ stop_gunk{ /
o' stricks v >
5.

- —~ ' %
NEr vut g3tt in pd blockstriickay till vilken "kbr" o] visas (enle
§ 71:4) Obs! | detta fallet &r sth 30 kn/time




& 29 Blad 3

Resande fir endast medfdlja vut i foljande fall:

tagmissdde

1.

stn.~-str. och det spir, dir tégmissode
intriaffat.

2, 5 O e Of
Vid vut enl § 83,mom. 4 PAr resande mede
folja det hjdlpbeh, tdget,; nidr detta som wvul
infors ill grinssitn. for stationsstrickan,

3

viad vut enl § 83,mom 6 fAr resande medfdlja
efter t1 medgiv. vid varje sdrskilt tillfalle

-hiélgford.ésom sinds ut for att framfora eth

2 00 , "Tg";
Fimms resande i motorvqgn litt Y med "lok=-
skada", skall denna tryckluftbromsas eller
ha, bemannud handbroms. (Bny 2 koppel)




§ 35:6 FRAMAT TILL TAG 18D FAST UPPEHALL

T2:4 VAXLING UTANFUR STATIONSGRANSEN
S 1
2y 42 ~
O 4
2 Py @ .
e A o e
. fE g o , VAXLING
e UTANPOR
Infartstigvigens S— wd = | STH . GRANSEN:
slutpunkt forfaller - E 5w
w om Tkl visar framit > Al |
till tZg med fast uppe-" ——— = S ml Ef%ifmﬂma
hal1l, dock ej forbi vidsti E Bl o
EEE_;‘%%‘E‘E}" 003.(} 13.!1,?5813 till i PIDPUNENS -
STATLONSZIANSEIls o » ;1 ANGIVEISE |
i
!

e p—O ba tionsgrins

i

"h'" i tdt

i

et

3
t
3
I

SJF 010,1 VAXLING Pi FJIST,

art, 1z, 381

{TBFH vixle- |Por vixling forbi utfesign

ledare om ej|krévs - oavsett om dennau
annat enl. visar "stopp" eXler "kor'-
del A. Jsdrske. tillstand av £itkl

Nar tillsténd t$ill lokaloml&gzening ges av fjtkl, tédnds

ett vitt 1jus pd lokalstéllaren vid vixlarna, Tyvirr

syns detta ljus svagt, varfir full visshet om’tind

lampa’ b6r erhdllas innan  fordon fors fran sidotigvig

eller amman tdgvidg mot viaxeln (hinderfrihet fér event.
"1agdtigvig)




S"E 5 2’ i g 5 E"E E i » g

Felaktlg forsignal

(
SIC 0:3%2, SHok Tl:ba.

Felaktig infartssigne.

Felaktig utfartssign.

Enstaka blocksignal
ken ej visa "kép"

Order : S 10
Genonfartstig skall
stoppas for order=
givning p2 tidigare
station.

Gdller dven felaktig

forsignal till
blocksignale

p Kan sign, lcke
visa tydligt
stopp skall
signalen
slickas.

Hjdlpsignale
medel skall
uppaidttas.

Order : S 10

Genomfartstig skall
om mojligt stoppas
£f6r ordergivning pa
tidigare station.

Kan sign., icke
visa tydligt
stopp skall
signalen
sléckas,

Hj&dlpsignalmedel
endast pa semafor.

Order: S10 pad tidigare stn
eller muntl.utanfor eller
inne p& stn,dock ej muntl
order pd felakt.utf.sign.
som forreglar véxel eller
rorlig bro pd linjen.

Sth: 40 km/tim frin signe

Obse Triangel=
formad marle
tavla kontre
av véxel eller
rorlig broe

Linighlock. ;_bruk

Tfn efter hégst
2mine .
On ej svar 15 mine
Sth: 30 lm dock
stopp pé mindre &n
hilften av framfir-

varande strédcka med
fri sikt,.

$ill stn=grénsen.

Se dven SHok Tl:6

Avging skall ges, &dven
till genomfartstidg pd aute
linjeblockering.

Obse SJIC 0:32 dédr avg.#514
fordras for géng forbi utf]
sign., 1 stopp, d& linjebl.

dr U R Dbruke.

Linjeblock, ur bruk
Order = S14

Sth: 90 km/tim oav-

b sett signalbild.



Vid tfn.uppge:

(

VART V"GAR" TOLEFOTEI ?

Stn.ell.stn.str.

Titel

Namn

Tagnunner

Sign.Bet.

BEV.STN.
. B ST Ve in, B
Avt, linjebl.
obs!

P4 dubbelsp: R. .;utd r
up? ell.ned~- Oﬁyv STH. “%ﬁfﬁcf
SRR e i e T s o = . 2 ag{uig el
. Tyndrn, Hpv.t‘t’.
Fjb: 3 i rtﬁg“l;rerfre
Tfn.beteckn, S E e Sh >
fAgnummer




( ( ( (

STOPP "INF, 0. UTP," OBEV. 0. BEV, STN,
EJ AUT, LINJEBLOCKERING

§ 70:8-11,

' i

mTeEAnaTcd 5 @ 8D

(220
l ﬁ?;f ==§§h_

Lokf, ombese | 10 km T Tbfh | Avgel 10 km 1000 m
inspektion __l ' ombess| fre ’
f | insp. | Tbfh
* 7 i
1 I
TR SOTESTYS OF G -___ : Tég- 1
‘Tfn _|BEV. STN, |-asmadlan’
Antas £kl ej| 10 km | | Tbfh maste P& |Tbrh |A ::;ff:km 1000
: : T A Ste 1 [AVE. m
vara nirvar. | . ot klart fran ombegl Tre I
ombes. lokf, nésta bev. stn.insp.|Tbfh
inspektion | o — = A

¥ pges ej framfor stn varifrin tig skall gd in
p& banstr. med aut. linjeblockering i bruk, e]
heller framf, de stn. dir Dde medgivit undantag



( & ( (

§ 70:i8-11 STOPP "INF. 0., UTF," OBEV. 0., BEV, STN,
§ 71:1,2 AUT, LINJEBLOCKERING
x/
I - Sth 3
Tfn Tfn "mindzr
A = 0
hogst higst hélften!
2 min, ii?; ' ::::Er 2 min, @ —
Om ej Stopp 10 km. Om ej 10 Im Om e
svar framf. gvar FHIT " |svar I-
15 min. vidxeln 15 min| bl.sign |15 min|
= IOKF, OMBES, INSP,. LOKF, OHMBES, INSP. -
Sth §OI
'"mindre
in
Tfn hdlften
— 5

Antas tkl ej| 10
vara nirvar.
ombes, lokf.
inspektion

| “——
Tvfh miste f£3 Tbfh | Avg. {10 km }OOO m
klart fr. nista| ombes| fr.

bev. stn. insp. | Thfh

-—.—-—.—_..—..--_—.—._—_._..——--——-——-—..—-.—..—.—_.———_—.———-—_—. B e

x/ Tillstand samtidigt t111 tvd signaler 1ér ges av Wranférvarande" tkl evad det gédller
utfartssign. o. blocksign, men ICKE infurtssign. o. utfartssign,



§ T0:8=-11

Y Tl:1,2

L 67]
¥

VEM SKALL OMBESCURJA INSPEKTION %

"Stopp in och ut®

> LOKF Obeve stne TBFH
-
LOKF Beva stna TBFH
= L ~>
SO | e . .
LOKR Ob@v. Stn' Au‘b. 1injeb1. Ilom
o s :Qgt_
- ! - a .
IOKP Beve Stne Aut. linjeble TBFH
= e e
~ N - '
IOKF Fjiste LOK®
P <
\




AUT. LINJEBLOCKERING.

§ T1:4. Tinjebl. i bruk

? e ® ' Kontre. av

. VExeln, nf l
i = ! - >
w
Tfn,efter Tfn,wexter Tfn,efter

hogst 2 min |

ho st 2 win g higst 2 min|
kY

Efter tlllp'tu.’ld(fr.;ramf.v. . o iy .

bev, Stn)dt-l_ pass.sirgiéﬁ_" E.L t.til lstkn# Ef%. tll}st o_*.
Qe8eV.e=30 0eSeV.=30 km

sth=30 Jon i — <

Om inget svar =15 min.

Om inget svar=l5 min k}m inget svar=15 nin

[ RING ALLTID"FRAMAT" STH. BFT, PASS. AV STOPPSIGNAL I
BIOCKSIGN.= STOPP PA MINDRE AN
HALPTEN AV FRANFIRVARANDE
STRECKA MED FRI SIKT I

TKL FAR ICKE LAMNA \ .
PILLSTAND TILL FLERA
BLOCKSTRACKOR SAMN-
TIDIGT +4¢




AUT. LINJEBLOCKERING.
SJC 0:32,¢ 70:6. Linjebl. UR bruk.

Orsaken till varfér bl.sign. icke kan visa kir skall vara kind.

Sth= 90 km ocavsett signalbild, obs dock mirktavliorna ( § 70:6)
‘/’

Kantroll
av

® - N

—y

Order = 5 14. Tkl som upptdcker hehov av att ta linjebl.ur bruk ,kontaktar suoc.
berdrda tkl samt tl. Beslut Tattas av tdgledaren.

— —— e ] o s o o ot -

. S . At B e i . o e e o 4 o o B4 L e Gl te T MEs e e S e e e . e o e -

Nér llngebl. &ter skall tagas i bruk skall order ges:
S_11 ,om hela strdckan dter tages i bruksecessse

N

S5_14 ,on endast del av stridckan tages i bruKeesees

(Nuntlig order ang. dterupptagande av_linjebl. fir iclke ges !




AUT. LINJEBLOCKERING.,

SJC 0:32
9 Ti:1. LINJEBL. U R BRUK. (Order = S 14)
BEV. STN. (utf. i stopp) + OBEV, STN. (stopp™n o. ut")
# Sthe 90 Sth. 90 &
Bev.sitn ' sss Bevestne
~_.- B
i Obevaesine
- ' P
e k*:." ! : ; _.} '15//’_-
“Lw_.i_ .8 _.'11 -~ 10 _ 4 _Ww_ ¥ "% N = 3
hvg + TN TRN
sewaroes v L. v
g 14 | Om ej svar Om ej svar
I 15 min, ¢ 15 mine
v
&g_§g; Stopp framf. v
et viaxeln. Insp. Inspe + 10 km—muwm~)|
10 Jm —> v .
Lokf. ombesa. Lﬁkf. ombes.
ingpe inspe.

Tkl i C fAr icke lidmma tillsténd
till béde infart och utfart samtid



HTNDBR FOR GENOMFARTSTAG, AUT, LINJEBL. I BRUK .
mAVGANG BLIDR EJ S T4:4

Hinder = nésta bl.str. dr ej fri
0 LJ AVGANG nir utf. oe. bl.sign. dter

visar "korM.
Sa.v:l.da. ej tkl stoppat eller order-
givna Oele ske'tt)

Ex

-’ e j
Pl T TR S e
Hinder = nista bl.str. dr ej fri eller.
- - ordergivn. skzll ske.
el @ J
Tkl skall "stoppa med r&tt" samt
visa AVGANG nir utf. o. bl.sign.
dter visar "kor". :
Hinder = nédsta bl.,str. dr ej fri eller
ordergivn, skall ske,
Ex, 3., Tkl visar "stillahdllen rsd" =-('beredd" fr.
lokps.)=- tkl"stoppar med réti" samt visar
nér dvirg- & bl.sign. dter visa
“kﬁl‘“ Sl
e
Hinder = nédsta bl.str. ér ej fri eller
- ordergivn, skall ske.
HXe s
-’

Tkl "stoppar med rott" semt visar

AVGANG nér stopplyktan slocknat samt
utf. 0. blesign. d&ter visar "kor".

== i @

e - % .

-

Visar inf.sign. "tva grina, bz.dan" 5 genomfartstag och
dvirgsign, eller utf.sign. i utf.tdgv. (+ bl. sign.) "eEr"

e -
("klart igenom") skall EJ AVGANG GBS,




(

§ a1, ENKELSPARSDRIFT A .= B.
Linjeblockeringen i brulk
02
I W ) : \ \

’ /4 A !g——— B _upplitet fir tigrdrelse '}I B >
*——m&:ﬂ( Bev.gtn } - S s Bev.s-{;q #l E
01 L |Order = endust S7 till 01| 01

I,. o

024 A 01 4i B

MOTES ) MOTRS =

KOWTR, Linjeblockeringen U R bruk A-B. e

2 AVGAN AVGANG >

- 02 > GANG S 0z > : 02 B
< - < . -

~ 01 e

I S /

/A <— Bj upplatet for tdgrorelse ————-—-— > B N
‘M-_'E‘ﬂ( e — e . e 4%5
01 g 55 Order = S7 till bida tigen Bev.sta} © o1

1t = 814 " 1 ] :
i i o Is14 + avgeiordras
Mioteslkontroll enl. tabell i del B eller enl. upprédkn. pa S7 forbi‘e\_reni‘:.stOPp
) > : - N i utfartssighe
Timregeln gédller inte, utonm nir det forsta tiget efter enke- Sth 40 lm "ut".
spedriften miter det sista som har zéti under enk.sv.drifien &



C C ( (

§ 83 TAGMISSODE (Dubbelspir)

Finnes blocksignal nédrmare &n
200 mtre, placeras bansignal-
tavlan vid denna,

Lok ‘l'
® 200 mtrs - . mtire

Om m6éjligt rott sken framit,

Y

. 400 mir. , %400 mtr .

o e

o a Lim
Tbfh ombestrjer att stopp Tbfh begir hjilpfordon ?i:is ;lfnar ged eldfar ::d
visas bakdt 400 m (innan . | samt Oovrig hjidlp enligt fa 116 1;ztaf FaPhis S
bansign.tavl. har satts ut) S 13 eesecaes DL o

ANVAXYXD 8 13514
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§ 8337 FORDON_VASTE LA.NAS_KVAR PA_LINJEN.
Finns "broms" kvar ?
Ej slutsignal ned !
Stopp utanfér stn !
Tkl skall undergéttas
£8re infart o

S o . B i, S B

Be‘l’. k ‘
stn.

Pryckluftbromsen lossas |

Pillridckligt antal handbromsar 4t~

drages ¢
Bevakning ordnas !

"Hamtning"™ av fordonen. .

T S e o — . T S S o o f

Bev.
stn.

Haalpfordon "(sth 40 + sarsklld for31ktlghet enl § 83:4)
»“‘.’ - et

S1l. skall utfirdas
(noga_angiv.pé var fordonen finnes)

Bromsprov nédr fordonen
sammankopplats.
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BACKNING PR LINJEN.

§ 84. ( f6r undvikande av fara, £6r "ny fari",tdget kan icke fortsédtta framat
samt backning p.g.a "missad" dpl) :

¥ "0Bs"! vid backning.

Hégst 1000 m Vdgbvergangar .

a/ for att taga ny fart

: Rorliga broar !
b/ for trafikutbyte vid Sth 10 km/tim o e
S - 1N Eroa »skdrninga urnn.
dpl som "missats" | ¥ £ roar, bergskdrningar, tunnlar

. ddr arbetande pers.kan finna
a "4ig kommer! 5 : : b
prmepade e ol Bvent bandisp bakom tiget !

Ay

oy 5, DMILLSTAND
s - RAT
Upprepade "tdg konmer" 3%%?

I

gackning”got statigg

Sth 10 lm/tim s
pprepade ''tdg kommer" TRAN

TKL.
Mot stations YT 1M W O

Signalgivare skall gd fére,med mbéjlighet att stoppa tiget,t.ex genom "att dgﬁggi;:::;;;;;;
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010:1 art. 101, 102 STOPP "INF, 0. UTF."Vsamt Bl,, SIGN. pd 0. efter FJST,

(thkl ldmner t1illstdnd +ill inf., utf. samt bl.'sign.
Bj tillstdnd +till inf. och wvwif. samtidigt, men vil
utfe 0. bl. Signal).

e T——

= Sth 30 km
> S B0
4 efter mindre &n
i h&lften
/ 2 min
L O ej | 4 Stopp 10 ka Tag fé&r ej utan|10 lm
svar | framf, medEs oS sery 3
15 min vixeln otfortssigmat— | stn-
‘ o i
IOKF, OMBES. INSP, E————————— grins
- HOREe JNEER. M2 TOKF. OMBES, INSE.
173
x) Vid telefonering uppge genast: xx) Tfn efter 10 min, efter "kor" i

inf. sign.

Tfn omgdende efter ging I6rbi "stopp"
i inf. sign. (Komb, med hinderfrihets
samt slutsign. kontroll)

Tfn.appe. nre.

.Tagnre.

5tn eller stn-stricka

(samtalet bryts, f£jtkl ringer upp’



010:1 art. 108 STOPPANMATAN PA PJIST.

Stoppanm,
me lmapp _ L
'3 seke.
? I rgsT
P

Bfter "k6r" i inf.signe. och efter att tdg inkommit sd léngt att"hinderfrihetslyktan®
slocknat, tryck cirka 3 sek. pd knappen for stoppanmilan om utf. sign. visar stoppe

0BS, Lokforaren ombesSrjer detta

Stoppanm,
per tfn

V/a =\

il

%/ om tdg forts forbi stopp 1 inf. sign., skall foraren efter kontroll att tidget infdrts
hinderfritt samt att slutsign. medfdrs, meddela f£jtkl detia i telefon.
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SJF 010.3 szKTFGRHALLMé:NPA DRAGFORDON

(art 17.2) Handnd
:’gﬁuﬂxlkxnlngtib //

Lok
EX, 1.

(d ‘l





