Krylbo—Norbergs Jarnvag

Avvikande bestdimmelser till sirtryck nr 2

SAKERHETSORDNING
(Séo)
KRYLBO —NORBERGS JARNVAG

Sedan Kungl. Jirnvigsstyrelsen den 11 februari 1947 fast-
stillt ny sikerhetsordning (Sdo) for SJ normalspdriga bandelar
att gilla frin och med den 1 november 1947, har Kungl.
Vig- och vattenbyggnadsstyrelsen genom beslut den 20 ok-
tober 1947 funnit skdl bestdmma, att sagda nya sdkerhets-
ordning med tilldgg, dock icke tilligg A, skall frAn och med
den 1 november 1947 tillimpas vid Krylbo-Norbergs jarnvig.

I samband med ovannimnda sdkerhetsordnings ikrafttra-
dande skola savil 1941 ars sakerhetsordning, som dartill ho-
rande Sidrbestimmelser for enskilda jarnvigar, faststillda av
Kungl. Vig- och vattenbyggnadsstyrelsen i skrivelse den 13
juni och 15 juli 1941, upphora att galla.

Avenledes skola samtidigt upphora att gilla de sirskilda
andringar och tilligg, som Kungl. Vig- och vattenbyggnads-
styrelsen i samband med anvindningen av den fdrutvarande
sdkerhetsordningen medgivit Krylbo-Norbergs jirnvag.
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Avvikande bestimmelser fér K. N. J.

Befogenhet, som vid SJ tillkommer Kungl. Jirnvigsstyrel-
sen, tillkommer vid KNJ Kungl. Vig- och vattenbyggnads-
styrelsen.

Befogenhet, som vid SJ tillkommer distriktschef, trafikin-
spektdr, maskin-, ban- eller signalingenjor, tillkommer vid KNJ
trafikférestindare (= trafikchef eller annan tjdnsteman, som
leder jarnvigens drift.)

Direst i sikerhetsordningen dberopas instruktion, formuldr
eller dylikt, hdnvisas till motsvarande vid KNJ.

A. Signalioreskrifter.
§ 2
Forteckning over tagattiralj, se dessa bestimmelsers bilaga l.

§ 10 mom. 9.
Orienteringsmarken erfordras icke tills vidare.

B. SikerhetsfOoreskrifter.

§ 25.

Féljande tillkommer:

Vid vigkorsning, som #4r ordnad for s. k. fri sikt”, far
foremdl ej inom frisiktsomrddet hoja sig over syftlinjerna
mellan punkter, beldgna & ena sidan 1,0 m over vigbanan
och & den andra 1,0 m. ovan rdls ¢verkant. Snéanhopning,
som ricker over nimnda syftlinjer, skall snarast undanskaffas.

§ 26 mom. 1.
Bestimmelserna tillimpas frin och med den 1 juli 1948.

§ 38.
Beteckningen “SJ” utbytes mot "KNJ”.

§ 40.
Bromstalstabell for utrikning av bromsvikt i forhillande
till tagvikt, se dessa bestaimmelsers bilaga II.



For tag, som framfores i stigning, skall bromskraften minst
motsvara bromstalet for horisontal bana (0:1000) enl. broms- -
talstabellen. Ar detta bromstal vid den for tiget bestimda
storsta tillatna hastigheten lagre dn det bromstal, som i broms-
talstabellen anges f6r en mot stigningen svarande lutning vid
en hastighet av 15 km/tim, skall dock sistnimnda bromstal
-gilla.

Endast efter Kungl. Vig- och vattenbyggnadsstyrelsens sir-
skilda medgivande mi erforderlig utrikning av bromskraften
ske efter antalet lastaxlar i stdllet for vad i § 40 foreskrives.

§ 43.

Tjdnstevagn, som saknar trafiktillstdnd, far framf6ras endast
i extratdg, som ej medfér resande. Dylik vagn med trafik-
tillstdnd fir framfSras i tdg pd de vilikor, tilistindet anger.

Bestimmelser f6r i moment 6 f omnimnd vagn Aterfinnas
i Jarnvagstrafikstadgan och SJ Godstransportforeskrifter.

Féljande moment tillkommer:

Moment 10. Vid sammansittning av icke genomgings-
bromsat godstig skall tillses, att for tigbefalhavaren, dir si
utan oligenhet kan ske, upplites sidan vagn, att fri sikt
finnes 4t bdda sidor om banan.

- § 69.

Efter moment 2a tillkommer f6ljande stycke:

Hinder moter ej att fore slutet av en lutning upptka has-
tigheten inom den grdns, som beror pi lutningsforhdllandet
pd den nirmast framfor tiget varande strickan om 1000 m
ldngd.

Efter moment 2b tillkommer:

Kurvradie, vilken med hogst 3 % understiger mitt, som
angives ovan, anses motsvara detta matt.

For radier mindre &n 200 m skall storsta hastigheten i
kurva sirskilt medgivas av Kungl. Vig- och vattenbyggnads-
styrelsen.

§ 82 mom. 2.

Foreskrivna underrittelser genom regelbundna paringningar
frAin underrittelsestation till strickvakter behtva ej foreta-
gas, didrest 1 stdllet underrittelse till strickvakter sker vid
extra anordningar eller rubbningar, varom strickvakterna en-
ligt sdo skola underrattas.



C. Undantagsbestimmelser.

§ 99 tillampas med f6ljande dndring:

Mom. 2f. I stillet for hinvisningen angdende underrittel-
ser till foraren (som angives med petitstil & sid. 134) giller
f6ljande:

Kan bromsprovaren ej limpligen underritta féraren om att
bromsprovet utforts, skall sidan underrittelse lamnas av txp
eller, enl. stf bestimmande, av annan tjinstehavare.

§ 100 tillampas, dock icke moment 10, vilket moment er-
sittes av foljande:

For tdgs framférande &ver obevakade driftplatser skola fol-
jande undantagsbestdimmelser gilla:

a) Vig- och vattenbyggnadsstyrelsen skall avgéra, huruvida
och pé vilka villkor viss driftplats far limnas obevakad for tig.

b) 1. D4 en driftplats &4r obevakad, fir tdg framgd endast pa
vissa av trafikbefdlhavaren pd forhand bestdimda tagspir, i
regel huvudspér.

2. Fordon far vara uppstillt endast pd sddant spar, frin
vilket fordonet medelst sparspirr eller skyddsviixel kan hindras
att inkomma i det spar, varpd tig skall framgd. Om grus-
gropsspar, industrispdr eller annat spir ansluter till obevakad
driftplats, skall spéarspérr eller skyddsvixel finnnas anordnad,
som kan hindra fordon att frdn ndmnda spdr inkomma i det
spdr, varpd tag skall framga.

3. Vixlar i det spar, varpd tig skall framfoéras under det
att driftplats 4r obevakad, skola kunna lisas medelst av
Kungl. Vig- och vattenbyggnadsstyrelsen godkanda 13s i lige
till detta spar och vara férsedda med till resp. vixel férbun-
den vixellykta (-skdrm), som genom i sikerhetsordningens
§ 8 mom. 7 for enkla vixlar angivna signalbilder kunna
angiva vixelns olika ldgen. Signalbilderna m kunna anbring-
as pd skdrmar, som nattetid belysas av lokomotivens lyktor.

4. D4 i punkt 3 foreskrivna vixelsignaler anordnas, erford-
ras icke huvudsignaler. Motvixlarnas s1gnalbllder skola an-
givas i tjdnstgoringstidiabellen.

5. Trafikforestindaren skall tillse, att endast oundgingligt
antal nycklar till vixlar och spdrspirrar vid obevakad drift-
plats dr i bruk. Nyckel fAr endast utlimnas mot kvitto, och
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skall trafikforestdindaren fora forteckning over utlimnade
nycklar. Mottagen nyckel skall av innehavaren omsorgsfullt
forvaras, si att storsta mojliga trygghet vinnes mot obehorigt
begagnande av densamma.

D4 nyckel férkommit, skall skriftlig anmilan d4drom of6r-
drojligen avlitas till trafikiérestindaren av den som 4r an-
svarlg for nyckeln.

c. DA tig skall ingd pd obevakad driftplats, fir hastigheten
icke vara storre, #n att tiget durest dir foreskriven vixel-
signal skulle visa annan signalbild dn for tiget angiven, kan
bringas att stanna fore ankomsten till med vaxelsignalen for-
bunden vixel.

d. 1. Om vixelsignal vid tigs ankomst till eller avging fran
obevakad driftplats skulle visa annan dn for tiget féreskriven
signalbild, och nigon tjinsteman icke finnes tillstides, som
kan Jimna upplysning om orsaken, fir tiget sedan tigbefil-
havaren forvissat sig om att tdgvigen ar klar dver driftplatsen
och eljest intet hinder for tigets framférande kan upptickas,
pa tigbefilhavarens signal till vixlingsrorelse foras forbi ifrd-
gavarande vixel och pd av honom given avgingssignal avgi
frin driftplatsen, varvid sdrskild uppmirksamhet skall #gnas
at banan och forsiktighet iakttagas tills nasta driftplats uppnds.

2. Oregelmissigheter av i punkt 1 angivna slag skola av
tagbefilhavaren anmilas till tigklareraren pA nirmaste station,
och skall denne vidtaga tgirder, si att tAgbefilhavaren och
foraren pd annat tig, som skall framgd f6rbi den obevakade
driftplatsen, bliva skriftligen underrittade om férhdllandet.
Tagklarerare, som mottagit dylik anmilan, skall omdelbart
underritta tigledaren om forhallandet.
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Forteckning 8ver tdgattiralj. Bilaga 1.

A. I tﬁg. °
Tig med Tag utan
resande,
Effekter resande | miljtartag
Antal
Brandhinkar av segelduk eller plat ...] 6 —
Facklor ......ccooviiiiiieiiiiiiie e 2 —
Forbandsldda ............cco.ooeeeneninl, 1 —
Handdukar .................ccocoiiinnnnnnn. 2 -
Handeldsl4ckningsapparat enligt av ve-
derbdrande myndighet godkind typ...| 1%) 1*)
Hundkoppel ..........ccooooivviienniinni. 1 —
Knalldosor ........c.......vvvveevvnnnnn.n. 8 8
Losa lykthéllare for slutsignaler ..... ... 2 2
Signalflagga, r6d...............coeeevnniin, 1 1
Slangkopplingar, kompletta, fér genom-
glende broms ............cceeeeriiinnnnnn. 2 2
Slangnycklar fér genomgiende broms 2 2
Slutsignallyktor ...........ccc..cooonnn. 2%%) 2%%)
Slutsignalskdrmar .........cecoooeeeennnn, 2%%) 2%¥)
SticksAg......covvviiiiiiiiiii e, 1 1
Tréstavar ........cocooeeiiiiiiiniin 3 3
Tatningsringar av gummi {6r genomga-
ende broms ... 3- 3
Virmeledningsnyckel ........................ 1 1
Virmeledningsslangar........................ 2 2
YXa 1 1
*) Endast i motorlok- och motorvagnstdg med férbriannings-
motor.

*¥) Jamfor tillagg B till Sdo, 4ndring 2.

Under A angivna effekter — utom f6rbandsldida — skola
forvaras antingen i fast tigattiraljskdp, i sirskilda tagattiralj-
lador eller i dédrfér avsedda lador & loket.

Handdukarna skola férvaras i pappersomslag med paskrift
”Handdukar”,

Tristavarna 4ro avsedda for meddelanden till stationerna
frn tigpersonalen & i ging varande tég. ’

Vid inlastning av gods i vagn, i vilken effekter av hér ifrd-:
gavarande slag medforas, skall tillses, att fri tillgng erhdlles
till skdpen resp. lddorna, si att effekterna md kunna framta-
gas utan drojsmal.



C. Vid tjAnstgdring & tag skall fdljande effekter medfdras.

a) Av tjanstehavare tillhbrande konduktorspersonalen:
1 st. handsignallykta
1 , signalflagga, rod
1, » grén (endast av tbfh).
b) Av bromsare (jfr instruktion for bromsare):
1 st. handsignallykta
1 , signalflagga, rod.
I helt eller delvis skruvbromsat tig, skall den, som be-
mannar sista skruvbromsen, forutom hirovan angivna effek-
ter, medf6ra 8 knalldosor.

Bromstalstabell Bilaga II.
Lutnings Vid en hastighet i km per tim av
ol | 15120 [ 25 [ 30 35] 40 45 [ 50
Bromstal
0: 1000 4| a4} 4| 4| 5| s5{ 7] 9
1: 1000 4| 4| 4| 4| 5| 6| 8] 10
2: 1000 4| 4| 4| 4| 5| 7] 9|1
3: 1000 4| 4| 4| 5| 6| 7| 9] 12
4: 1000 4| 4| 5| 5| 6| 8| 10] 13
5: 1000 4.5 5| 5| 7| 9| 12|15
6:1000. | 5| 5| 6| 6| 8| 10| 13| 16
721000 | 5| 5{ 6| 7} 9| 1| 14|17
81000 |-5| 6| 7| 8f 10| 12| 15| 18
10:1000 | 6| 7| 8|..00] 12| 14] 17| 20
12: 1000 7.8/ 10|11} 13| 16] 19| 22
12,5: 1000 71811071212 16] 19| 23
14: 1000 8| 9| 11| 13| 15| 18] 21| 24
16: 1000 9|l 11215} 17| 2| 23] 27
17:1000 | 10) 12| 14| 16| 18| 21| 24| 28
18:1000 | 11] 12| 14| 16 19| 22| 25| 29
20:1000 | 12| 14| 16| 18| 20| 23| 27| 31
25:1000 | 15| 17| 19| 22| 25| 28

For tig, som framftres under lutningsforhdllande eller med
hastighet, som ej iterfinnes i tabellen, skall tillimpas det for
ndrmast starkare lutningsforhéllande resp storre hastighet gil-
lande bromstalet. Vid bestimmande av hastigheten for eti tig,
vars bromskraft motsvarar ett bromstal, som ej finnes i tabellen
for det forefintliga lutningsforhéllandet, skall hastigheten bestam-
mas efter nirmast ligre bromstal {6r lutningsférhdllandet ifrdga.





