INSTRUKTION

for
Lokomotiviorare och Eldare,
rivande tjenstgiringen i machin-station
samt

atgiirder att vidtaga vid olyckshindelser.

STOCKHOLM, 1862.
P. A. NORSTEDT & SONER,
Kongl. Boktryckare,



Kap. 1L

Stations- och Reserv-tjenst.

§ 1L

Di lokomotivforare och eldare arbeta Arbets-

i machinstation pa underhill af loko-
motivet, riknas dagen som vid verksti-
derna; Jdikvisst kunna de anbefallas en
lingre arbetstid, om tjensten nodvindigt
- s fordrar.

§ 2
Lokomotivforaren bor sjelf:

1:0 undersdka och rengira alla rorelse-
pjeser samt hjulens axlar och ringar,

tiden.

Loko-
motiv-'

forarens

2:0 gora alla skarfvar och packningar, diggande.

lagers hopfilning och ansittning, samt
smorjladors tillredning med vekar,
3:0 ofverse lokomotivets tviittning invin-
digt, eldstadens och rorens tillstind
samt rostens liggande,
4:0 undersoka bromsens tillstind,
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ill'lllglr;ge . Eldaren maste i allt lemna loko-
motivforaren handrickning, men uteslu-
tande tillhor honom:

1:0 roklidans och rorens rensning in-
och utvindigt,

2:0 att renskrapa eldstadens sidor, sa
att metallen blir klar, ifvensom be-
sorja rostens liggning,

3:0 lokomotivets och tenderns utviindiga
putsning.

§ 4

Okad Alldeles forbjudet dr: att ska be-

belastning

of siker- lastningen af séikerhetsventilerna, att 4n-
hff{;‘;,‘:]’; dra sliden eller slidrorelsen, och att for-
forbjudes. indra trycket pa hjulen genom fjedrar-

nes ansittande, utan verkmistarens till-

stind och personliga nirvaro.

§ &

Natt- Om natt-tjenst dger rum, har en

tjenst. - - . Lo,

Jenst-inder-verkmiistare  befilet 1 machin-
stationen. Om morgonen redogor han
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for verkmiistaren och lemnar sin skrift-
liga rapport, som atfoljes af dem han
af lokomotivforaren emottagit.

De lokomotiver, som skola tjenstgora
fore kl. 6 f. m., uppeldas af de. for nat-
‘ten tjenstgérande stations-eldarne, under
under-verkmistarens ledning och ansvar.

Kap. 2
Rapporter.
§ L

Efter att hafva dragit elden och in- Rapp:r_-f
fort lokomotivet i stallet, ir det loko- e
motivforarens forsta pligt att aflemna sin

rapport till verkmistaren, upptagande:

1:0 datum, tigets nummer, lokomotivets
nummer och namn, likasom namnen
pi& lokomotivforaren och eldaren,

2:0 lokomotivets tillstand,

3:0 hvad som under resan intriffat,

4:0 om och huru mycket for sen an-
komst intriffat, samt orsaken dertill,
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5:0 antal timmar som lokomotivet varit
for tjenstgoring uppeldadt,

6:0 banans tillstind, jemte nummer &
det bandistrikt, hvarest viigen é&r
dalig, vigofvergingar illa renhallna,
riler afbrutna eller utslitna, afvik-
ningar eller korsningar i daligt skick,
signaler otydligt utforda, extra tjenst-
goring eller oriktiga stations-rirelser
kommenderade.

Lokomotivforaren blifver ansvarig for
hvarje glomska eller vardsloshet i sin
rapport. '

“§ 2

Verk- Verkmistaren samlar dessa rappor-

ist . . . .
emottager ter och bifogar dém vid sin egen rap-

meeer port till machin-ingenidren hvarje afton.
Kap. 3.

Reserviokomotiv och hjelpvagn.

§ 1

Reserv- Enligt reglementets foreskrift bor
lokomoli%: 3 hufvudstationer alltid finnas ett re-
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servlokomotiv uppeldadt och forsedt med
cokes och vatten, och skall detta under
sin lokomotivforares och eldares ansvarig-

het vid behof genast afga.

§ 2.

En hjelpvagn bor éfvenledes alltid

vara i ordning och forsedd med foljande

redskaper:

tvd par vagnshjul pd axlar med

smorjlador,
en domkraft (vanlig),

en dito pa slid, -

tvd 3-tums plankor,
tva jernspett, ,
tjugofyra handfacklor,

tolf vattenimbare,

tva jernspadar pa skaft,
sex trikilar for vagnshjul,

en hacka pa skaft,
atta triklubbor,

. tolf kilar for vagnslager,

fyra stycken sliper,

fyra stycken riler, hvaraf tva

21 fot och tvi om 6 fot,

¢

om

Hjelp-
vagn.



ett smedstid (jernviigens modell),
en sligga,
en yxa,

en verktygsldda, innehdllande:

tva handlyktor,

en timmermans-triklubba,

tvaé hammare,

tvd trimejslar,

tva plattmejslar,

tva kryssmejslar,

en tang,

en lida med spik,

en rod och en gron signal-flagga.

Kap. 4.

Instruktion om atgirder att vidtaga
vid olyckshiindelser.

§ 1L

Loko- ‘Om under resa olycka skulle triffa

motivet lokomqtivfiirarem bor eldaren tillsluta
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angventilen, stadna tiget och taga order
af konduktéren.

Skulle lokomotivets tillstind tvinga’
att stadna, bor lokomotivforaren hirom
underritta konduktoren, hvilken det da
aligger att genom signaler enligt regle- .
mentets foreskrift skydda taget.

Nir lokomotivet gar utan tag, ar det
eldaren som pakallar banvakternas upp-
mérksamhet och Ligger ut knallsignalerna
p& 1 reglementet angifvet siitt.

Lokomotivforaren bor alltid, innan
han stadnar, efterse om nagot tdg fol-
jer niira inpi, i hvilket fall han bor
signalera med &nghvisslan och forst
" smaningom stadna. Sedan skydds-sig-
naler blifvit utsatte, skall lokomotiv-
foraren, om mdajligt ar, soka att pa
nirmaste sidobana fora lokomotivet ur
vigen.

§ 2.

Nir ett ror sonderspringes, hiinder nkgr
sonder-

ofta att vattnet hastigt minskas i pannan yringat.
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samt anga och vatten stromma ut ge-
nom ecldstaden och roklddan. Af den
storre eller mindre vildsamhet, hvarmed
' detta sker, bedomer lokomotivforaren
hvilka atgiirder #ndamalsenligast bora
vidtagas.

Dé lickan ar obetydlig, si att man
kan se 1 hvilket ror den intriffat, bor
lokomotivforaren forst reglera matningen
sf, att vattnet okas oaktadt den stin-
diga forlusten. Understundom lyckas han
da att under sjelfva gingen sli in en
plugg Aatminstone i eldstaden; hvarom
icke, bor han, da vattnet blifvit hagt,
stadna och da plugga for godt.

Om :‘inga;l utstrommar med sidan
vildsamhet, att man ej kan se hvarifrian
den kommer, méste bida pumparne till-
sittas, pa det angtrycket snart ma min-
skas och vattenhojden okas. Om denna
atgiird genast vidtages, sittes lokomotiv-
foraren oftast i tillfille att igenkiinna
och tillstoppa det springda roret, utan
4tt stadna.
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Om dessa métt och steg ej iro till-
riickliga, och vattnet ytterligare minskas,
maste elden dragas.

D& elden &r utslickt, underssker
lokomotivforaren eldstadens tillstand.
Om kopparen édr alldeles klar, bevisar
det att den varit ofverhettad och bhif-
vit brind. Rorpliten ger tillkinna om
flera ror sprungit. Om kopparen ej
lidit skada pluggas, och, om majligt &r,
fylles pannan, hvarefter forsokes att &ter
gora upp elden.

I allméinhet skadar ej ett rors sp.rz'ing—
ning eldstaden, s vida vattnet ej séinkt
sig ligre iin eldstadstaket, hvilket kan
forekommas om liampliga &tgiéirder ge-
nast och med radighet anvindas. Ar
rorsprangningen en foljd af brist pa vat-
'ten eller deraf att pannans péfylining ej
skett straxt och fullstindigt, si skadas
~ eldstaden.

D4 briinda eldstider forekomma, ar
lokomotivforarens forsumlighet ofta der-
t1ll orsaken.



Rorelse-

bruten
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§ 3.
Vanliga foljden nir en wrelsepjes
afbrytes ir, att lokomotivet genast mé-

ste stadnas, och hela r01elsen pi den
skadade sidan nedtagas, hvarefter man

maste g med en cylinder. Om skadan

ir synlig, bor man ej kunna misstaga
sig om de tgirder som limpligast bora
vidtagas, siésom da vefstaken, dess klifve
eller kilar, pistonstangen, slidstingen el-
ler slidaxeln etc. brustit, i hvilka fall
vefstaken nedtages, slidstingen loskopp-
las, pistonen och sliden skjutas mot fram-
dndan och der fastkilas samt alla losa
pjeser nedtagas eller fastbindas, si att
de e¢j kumia komma losa och skadas un-
der ging. Derefter gir man med en cy-
linder. Om en excenter-ring brustit &t
det héllet lokomotivet gir, miste hela
sidan tagas ner.

Da det ér pistonen eller sliden,
hvilka pjeser man ej kan se, som gatt
sonder, bor lokomotivforaren ej borja
nedtagning forr dn han gjort sig vil
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forvissad om pa hvilken sida skadan be-
finnes.

Till detta lindamal sitter han slid-
hiifstingen alldeles framét eller bakat,
oppnar cylinderns utbldsningskranar och
derpi angventilen. Den sidan, pi hvil-
ken bada utbldsningskranarne gifva anga,
ir den som midste nedtagas.

Men innan nedtagning sker, bor det.
utronas om det dr pistonen eller sliden
som &r sonderbruten, for hvilket #nda-
mal slidhifstingen stilles pa midten, ut-
bldsningskranen oppnas och derefter dng-
ventilen. Om angan ej mera kommer ut
genom utblsningskranarne, ar det . pi-
stonen som #r sonder; i motsatt fall éir
det sliden.

T vissa stillningar pa vefvarne ar
det unddviindigt att gora omkring ett
fjerdedels slag med jernspettet, si vil
for att afticka slidéppningarne, som for
att vil stinga igen dem, da sliden skall
vara pi midten af slaget.

o Uti machiner af ildre konstruktion,
- som sakna utblisningskranar pa béada si-
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dor af cylindern, hinder att sliden hin-
ger upp sig och e vill falla ner mot
slidplanet. I denna hiindelse maste sli-
den behandlas som om den vore sonder.

§ 4

_Pump Om en pumpeylinder gitt sénder
| f:ﬁiﬁfﬁimziste pistonen borttagas och matare-
ber.  kranen pa pannan stéingas.

Tvungen att gi med en pump, bor
lokomotivforaren halla vattnet hogt i
pannan, hushélla med {ngan och gi med
forsigtighet.

Om en pump upphor att ge vatten,
bor lokomotivforaren soka hjelpa det
genom att Oppna upprensningskranen,
och vid forsta station undersoka ror-
skarfvarne samt kulornas lige, for att
utréna orsaken.

Om han e lyckas att f& pumpen
i ging, betjenar han sig af den andra,
emellanat forsokande att med viirmnings-
roret fi den forra brukbar. )

Om deremot en af pumparne stin-
digt ger vatten, emedan ventilen i tendern
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héingt upp sig, eller ndgon orenlighet
hindrar den att sluta titt, bor loko-
motivforaren, om han befinner sig nira
en station, soka att stadna matningén
genom att oppna virmningskranen.

Om detta, som endast kan anvindas
da taget ar litt, eller -for kort tid, ej
lyckas, borttager han pistonen eller stop-
par igen roret som leder frin tendern.

_ § 5.
I hindelse en fjeder gar sonder, bor Holor
lokomotivforaren stotta med trikilar of- 1!,:3;;
ver hjul-smérjlidan och minska hastig-.

heten.

§ 6.
Om en mellanaxel eller foga be- HJ“l;f
lastad bakaxel gatt sonder, bora fjedrarne bryt:mg:

losskrufvas, pa det man ma kunna med ﬂ{:‘h“;

domkraften lyfta axeln jemte hjul ochslle 1‘;{“}.’
smorjlidor. De sednare uppkilas, si att el
hjulen blifva upphingda tillrickligt hogt

for att under ging ej rora rilerna; of-

~ver de andra hjulsmorjlidorna stottas

“ #fven, for-att hindra for stor pikinning




Ur spér.
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p/é’t fjedrarne. Vefstakar och excenter-
stinger nedtagas, och alla forsigtighets-
métt vidtagas for att kunna transportera
lokomotivet till en station.

Da ett hjul eller hjulband gatt lost,
vidtagas samma forsigtighetsmatt.

Likvdl, da trycket pa bakaxeln ir
jemnforelsevis stort, eller friga ir om
en framaxel, dr det ej tillriickligt att
lyfta upp axeln. [ det fallet anvindas
olika medel, passande for lokomotivets
konstruktion. Silunda belastar man un-
derstundom motsatta #ndan pi lokomo-
tivet eller underlittar uppbéirandet me-
delst en lastvagn.

§ 7.

1:0 Om machinen eller tendern gdr ur spdr.

Vid forsta stoten som sker, bora lo-
komotivforaren och eldaren dgonblickligt
stoppa machinen samt gifva signal for
bromsarnes tillsittande.

Da lokomotivet stadnat, undersiker
lokomotivforaren forst elden. Om den
ar i ordning, beslutar han, efter sig fore- .
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teende omstindigheter antingen att draga
elden eller beticka den med sand.

Derefter fragar han konduktéren
om signalerna bakat dro gjorda och of-
verenskommer med honom om att be-
gira hjelp 1 fall han ej tilltror sig kunna
med foga tidspillan sitta lokomotivet pa
rilerna igen. Sedan sysselsitter han sig
med lokomotivet.

Innan lokomotivféraren anvinder
domkrafterna bor han med lugn under-
soka lokomotivets stiillning for att kun-
na afgéra hvilka atgirder som befinnas
dndamalsenligast, hvarvid erinras aft de
sikraste medel alltid dro de som spara
mesta tid.

Ehurw hvarje serskildt fall dr olika,
dr det likval vissa mditt och steg som all-
tid dro nodvindiga.

Sélunda méste man bérja med att
skilja tendern frin lokomotivet, derefter
boritaga de pjeser som hindra arbetet,

~ t. ex. stensoparne, messingskopplings-
oren etc. och att stotta ofver smorj-
: 2

N
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lidorna till hjulaxlarne, for att blifva
oberoende af fjedrarne, d& man lyfter
under axlarne.

" Plankorna bora liggas och biddas
med omsorg, pa bista sittet for att bira
domkrafterna och e] hindra lokomotivets
stottning, da ny lyftning eller sidororelse
vidtages.

Innan ena &ndan af lokomotivet lyf-
tes bor man forst vdl kila mot hjulen
pa den andra. Vid den #ndan som lyf-
tes stottar man med tristycken under
hjulen, allt efter som lyftningen sker.

Om endast ett par hjul skulle gatt
ur spar, kan man oftast genom att lyfta
upp axeln, bidda triplankor under hju-
len till samma héjd med rilerna och
genom forsigtig backning ater sitta lo-
komotivet in pa rilerna.

Om tendern gitt ur spar, vidtagas
samma matt och steg som for ett loko-
motiv.

2:0 Om en vagn gdr ur spdr. ,
Di lokomotivforaren blifvit varse . ..
att en vagn i tiget gatt ur spér, hvilket - -
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vanligen ger sig tillkinna med en stot
eller ryckning, bor han genast signalera
till bromsning samt ritta lokomotivets
stoppning efter den position vagnen har
och efter viigens lutning.

Om t. ex. det 4r sista eller nist
den sista vagnen i tiget, bor han stoppa
s fort som mgjligt; likaledes om tréin-
gen dr ldtt och bromsen pa sista vagnen
ir tillsatt.

Sedan tédget blifvit stoppadt kom-
mer han 6fverens med konduktéren om
sikerhets-signalerna bakit, som forut ar
nimndt, och efter att hafva vidtagit no-
diga atgirder for stillastdende lokomotiv
foretager han vagnens insittning pa ril.

D4 en vagnsaxel eller ett gardjern
ar afbrutet eller krokt, kan man ofta
medféra vagnen, om den aflastas; axeln
borttages och man later vagnens ena
dnda hvila pa en annan vagn, men man
maste med omsorg fista bada vagnarne

~ tillsammans. )
T »0m bada axlarne #ro obrukbara,
;- éastas vagnen pi en annan, eller stjelpes ¥
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den vid sidan af banan for att ej hin-
dra rorelsen.

§ 8

D4 en olycka hindt, bora si vil
lokomotivforare som konduktor, lika-
som alla andra anstiillde vid jernviigen,
hvilka &ro nirvarande, gora sitt bésta
for att sa fort som mgjligt fa banan
fri, pa det att trafiken dter ma blifva
obehindrad.

§ o

Da lokomotivforaren dr tvungen att
draga elden af hvad orsak som helst,
bor han gora det si att inga brinnande
cokes komma att ligga under vagnarne.

§ 10.

Hvarje lokomotivférare och eldare
skall under tjenstgoring vara forsedd med
denna instruktion.

Verkmistaren tillhandahaller regle-

menten och instr uktloner, samt anteck—.
nar deras utlemnande. ‘ -
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Tilligg.

| B

Lokomotivet fortskrider under den
sista tummen af pistonens slag omkring
fem ginger si mycket som under en
tum midt ps slaget, och angtrycket &r
mycket mindre; — derfére har lokomo-
tivet sé svart att komma i ging di det’
stir "néira pa centrum”, som det kallas.

D4 tva machiner arbeta pd samma
axel, i vinkel mot hvarandra, dr forhél-
landet ej detsamma, men om mer in }
expansion nyttjas, finnes i alla fall en
punkt af slaget der angan &r stingd
frin bada cylindrarne.

2.
1 svensk mil i timmen &r lika med 10 fot i sekunden.
"1 svensk mil = 6,64 engelska mil.
1 svensk mil = 10,6 franska kilometres.
15 svenska mil = 100 engelska mil.

4 svenska centner = 1 Sk® viktualievigt.
: . 24 svenska centner = 1 engelsk ton (ungefir).
| "él ZJubikfot vatten viiger 61,6 .
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3.

Da distanspalarne pa statens jern-
viigar #dro utsatte 1 10:dels mil eller
3,600 fot frain hvarandra, mites under
ging hastigheten i mil genom fsljande
antal minuter och sekunder, som &tga
fran en pale till en annan.

. Mot 1 mils hastighet svara 6 minuter, — sekunder.
» 1% » » » 4 » —_ »
» 2 » » 3 » — »
» 2% » » 2 n 24 »
» 8 » » » 2 » — »
N S .
» 4 » » n 1 » 30 »
» 41 » » » 1 » 20 »
» D » » » 1 » 12 »
» 5,}- » » » 1 » 13 »
s B » » » 1 » —_ »



Kongl. Maj:ts Nadiga Kungorelse

om en Fridlysningsstadga for allminna kanal-, sluss-,

jernvigs- och telegrafanlaggningar.

WI OSCAR, med Guds Nide, Sverges, Norges,
Gothes och Wendes Konung, gére veterligt: det WI, med
Rikets Stiinder, funnit godt att, med upphifvande ej miu-
dre af Kongl. Férordningen den 1 Mars 1756 och Kongl.
Kungorelsen den 15 Juli 1778, angdende straff for vilds-
verkan & Trollhiitte kanal, &n @ifven af alla andra rérande
dylika inrittningar weddelade sirskilda forfattuingar, i
hvad de innefatta ansvarsbestimmelser for sddana forbry-
telser, hvarom hir nedan férmiles, i ndder antaga foljande:

Fridlysningsstadga

fii}' allmiinna kanal-, sluss-, jernviigs- och telegraf-anligg-
ningar.

§ 1. Den, som uppsitligen forstérer allmin kanal-,
sluss- cller jernvigsanliggning, eller 4 desamma, dertill
hérande byggnader, verk eller inrdttningar, eller de for
framfarten & jernviig anviinda vaguar eller andra fort-
skaffningsmedel gor sddan skada eller eljest vidtager si-
dana dtgirder, att fara eller olycka vid kanal- eller jern-
viigsfartens begagnande eller allmént farlig ofversvimuing
deraf uppkomma kan; straffas med arbete & fistning eller



annan allmiin  straff-inrittning frin tvd till fyra &r, efter
som brottet och omstiindigheterna éro till.

Fir ndgon menniska deraf svir kroppsskada eller
sjukdom, eller &stadkommes allmiint farlig ofversvimning;
straffais  gerningsmannen med sddant arbete frin fyra- till
atta ar. .

Spilles mendiskolif och var den Lrottsliges handling
af Dbeskaffenhet, att bhan bort kunna inse, att en sidan
olycka deraf var att befara; miste gerningsmannen lifvet.

§ 2. Har man af virdsléshet, utan uppsit att skada
gora, forstort allméin kanal-, sluss- eller jernviigsanligg-
ning, eller & dem eller ndgot af deras ofvan omférmalda
tillbehér gjort sidan skada, som 1 § 1 siigs, cller villat
att fara for kanals eller jernviigs begagnande uppstitt
eller att olycka dervid timat; béte ifrin tjugo till tvd-
hundra Riksdaler eller straffas med fingelse frin tvd till
sex mdnader.

Spilles dervid menniskolif, straffas med bter frén
femtio till trehundra Riksdaler eller med fingelse eller
arbete & fistning eller annan straff-inviittning f{rdn tre
minader till ett ar.

§ 3. Gor man uppsitligen & allmiin kanal-, sluss-
cller jernvagsanliggning eller deras férenimuda tillbehor
‘skada, som, utan att kunna medféra uigon fara eller
olycka, som i § 1 siigs, likvil &stadkommer viisendtligt
hinder eller uppehdll i anliggningens begagnande, eller
vidtager man eljest &tgirder, hvilka till sddaut hinder
eller uppehill leda, straffas med fiingelse eller med arbete
& fiistning eller aunan straff-inrittning frdn tre minader
till ett fr.

For ringare skada, n-nu sagdt #ir, vare straffet bo-
ter frdn tjugo till tvihundra Riksdaler.

§ 4 Ar ndgon af vArdsloshet vdllande till sidan
skada, eller uppehdll, som i foregdende § omférmiles; bote-
frdn fem till femtio Riksdaler.



§ 5. Underldter eller férsummar vid oftanimnde
anliiggningar anstilld tjensteman eller betjente hvad ho-
nom till forekommande af olyckshiindelse dligger att iakt-
taga, sd att skada littcligen ske kan; straffas med fin-

gelse frdn en till sex ménader och, om skada timar, med -

fingelse cller med arbete & fistning eller annan allmin
straff-inrdittning frén tre manader till tvi &r.

grunder i § 1 stadgade &ro; vare ock i sddant fall, #f-
vensom dd genom grof virdslgshet cller forsummelse
skada timat, den brottsllgv eller felaktige frén sin tjen-
stebefattning for alltid skiljd, utan att vidare i dylik be-
fattning kunna nyttjas.

§ 6. Xorstorer eller skadar man uppsatligen allman
telegraf-inriittning, ndgon dess bestindsdel eller tillhorig-
het, eller vidtager &tgdrder, hvarigenom televmfemwen
hindras eller st01e straffas wed fanuelse ellel med ar-

bete & fistning eller annan allmin stmﬂ'—unattnmg ﬁfln

tre till sex minader.
‘ Var skadan obetydlig och fGrorsakades ej derigenom
ndgot hinder i telegraferingen, ma till boter frdn tjugo
till etthundra Riksdaler démas.
Villar man af virdsloshet sidan skada eller hinder,
som i deuna § siigs; bote frin fem till femtio Riksdaler.

v§ 7. T alla de fall, der nfgon efter denna forfatt-
ning till straff domes, bor Jemval honom éliggas ersiitta
den skada, hvartill han varit véllande.

§ 8 De vid allmiin kanal-, sluss-, jernviigs- eller
telegraf-inriittning anstiillde tjenstemiin och betjente bora
i och for sidan belattmn«7 njuta det hiign och det vitsord
samt vara underkastade det ansvar, som enligt Lag eller
siirskilda  Forfattningar gilla i afseende pa dem, hvrllka
Konungens, Dess embetsmins eller Rittens drende g

i
Sker det uppsitligen, bestiimmes straffet efter de =




§ 9. Hvad silunda om allmiinna kanal-, sluss-,
jernviigs- och telegraf-inrittningar #r stadgadt, mi @fven
& sfidan, som af enskilde personer, menigheter eller bolag
inriittas, kunna tillimpas, om Konungen finner godt derom

- forordna. : ‘

Ar siidant férordnande gifvet, men kanalen, jern-
viigen, slussen eller telegraf-inrittningen sedermera icke
behérigen underhdlles, md, uppd anmilan derom, forord-
nandet kunna forklaras bafva upphért att gilla.

Det alla, som vederbor, hafve sig horsamligen att
efterritta, Till yttermera visso hafve WI detta med
Egen hand underskrifvit och med Wart Kongl. Sigill be-
krifta 18tit.

Stockholms Slott den 18 Januari 1855.

O0SCAR.

(L. S.)

G. A. SPARRE.

*



Formuliir:

STATENS JERNVAGAR.
KONTRAKT.
Jag

som den

blifvit antagen 1 tjenst vid Statens Jern-
vigar sisom

forbinder mig hirmedelst,

att atlyda och iakttaga alla uti Regle-
mentet gifna foreskrifter, hvilka jag
nu genomlist (eller hért mig fore-
lisas), samt forstar;

att, sa linge jag ir i tjenst vid Statens
Jernviigar, stilla mig till efterrittelse
alla foreskrifter som hidanefter kun-



na komma att for tjenstgoringen vid
dessa jernvigar utfirdas;

att underkasta mig de bestraffningar som,

att,

- att,

den

till foljd af forsummelse i tjensten,
mig aliggas, vare sig afdrag & afls-
ning, suspension eller afsked;

vid forlust af min innestiende afls-
ning, icke lemna Statens Jernviigars
tjenst, utan att hafva densamma upp-
sagt minst 3 ménader forut, afven-
som att ersitta och stinda till an-
svar for all, genom min ofvertrd-
delse hiraf, uppkommen forlust el-
ler skada;

dé jag fran tjensten afgir, aterstilla
uniform eller uniformstecken och alla
andra effekter som jag af Statens
Jernvigar, till begagnande under
tjenstgoring, emottagit och ma, n-
tilldess detta skett, min innestiende
afloning icke utbetalas.
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