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och B till nämnda säkerhetsordning gälla ej vid de
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Särbestämmelser för E. J.

Beträffande Säkerhetsordningen iakttages:

Befogenhet, som vid S. J. tillkommer Kungl. Järn
vägsstyrelsen, tillkommer vid E, J. Kungl. Väg- och
vattenbyggnadsstyrelsen.

Befogenhet, som vid S. J. tillkommer distriktschef,
trafikinspektör, maskin-, han- eller signalingenjör, till
kommer vid E, J. trafikbefälhavare (r= trafikchef eller
annan tjänsteman, som har ledningen av järnvägens
drift).

I den mån någon instruktion åberopas med angivan
de av visst str, gäller motsvarande instruktion vid E. J.

Beträffande efterföljande Särbestämmelser
iakttages:

Text, tryckt över hela sidans bredd, gäller såväl
normal- som smalspåriga järnvägar.

Text, som endast avser normalspåriga järnvägar, är
tryckt å sidans vänstra del.

Text, som endast avser smalspåriga järnvägar, är
tryckt å sidans högra del.

Begreppsbestämningar.

Bromstal för visst tåg.

Tillägg: Då bromsberäkning sker efter antalet ax
lar, anger bromstalet erforderligt antal broinsaxlar
per 100 lastaxlar.

Hjälpsignalmedel.

Tillägg: Hjälpsignalmedel kan även vara röd ban-
signaltavla eller röd signalflagga.

A. Signalföreskrifter.

§ 2.

Anm. 1. erhåller följande ändrade lydelse:

Förteckning över tågattiralj finnes intagen i efterföl
jande Bilaga I.





B. Säkerhetsföreskrifter.

§ 21.

I sista stycket intagna bestämmelser om kollatione
ring ersättas av följande:

Mottagare av telefonmeddelande skall, om han an
ser så nödvändigt eller så av avsändaren påfordras,
fullständigt repetera meddelandet, eljest endast repe
tera det väsentliga av dess innehåll. Alla siffror, en
staka bokstäver och obekanta ord skola repeteras, var

jämte utgångsstation och station, som skall delge tåg
tidtabell, fullständigt skall repetera sådan tidtabell.
Sedan den avsändande förvissat sig om kollatione
ringens riktighet, avslutas expedieringen med ordet
»rätt».

§ 25.

Mom. 1 och 2 erhålla följande ändrade lydelse:
Mom. 1. Upplag av lösa föremål får ovan räls

överkant ej finnas närmare skena än 2,0 m.

Anm. Gäller oförändrad.

Mom. 2. För hamnspår må trafikhefälhavaren och
för mindre trafikerade spår på stationer stationsföre
ståndaren tillfälligtvis meddela undantag från i mom.
1 angivet mått. Upplag får dock aldrig komma när
mare spårs mittlinje än i normalsektionen för fria
rummet angivet mått för sektionens största bredd. I
kurvor skall beräknas erforderligt tillägg till nämnda
mått.

§ 26.

Mom. 1 gäller endast, då grindar eller bommar
stänga över banan.

§ 27.

Efter mom. 3 tillkommer:

Anm. A driftplats med T-semafor skola stoppsignaler'
na anbringas vid stationsgränsen.



§ 32.

I mom. 3 (på två stäl
len) och i mom. 5 skall
hastighetstalet »40 km/
tim» ersättas med »30

km/tim» och i mom. 4
hastighetstalet »55 km/
tim» med »40 km/tim».

§ 38.

Orden »S. J. tillhörig rullande materiel», »S. J. lin
jer» och »S. J.» ersättas med orden »egen järnväg till
hörig rullande materiel», »egna linjer» resp. »egen
järnväg».

§ 39.

Sist i mom. 3 tillkom

mer:

Anm. För tillämpning av
hastighet 61—70 km/tim för
tåg av hromsgrupp G er
fordras Väg- och vatten-
byggnadsstyrelsens särskil
da medgivande.

§ 40.

Endast efter Väg- och vattenhyggnadsstyrelsens sär
skilda medgivande må bestämmelserna i denna § i
dess helhet tillämpas.
I annat fall tillämpas följande:

Mom. 1. Tåg skall tillhöra någon av bromsgrup
perna Ps, G eller ö. Förutom bromskraften hos verk
samt lok (lokomotor) skall i tåg finnas så många
bromsaxlar, att minst den i efterföljande bromstals-
tabell angivna procenten av antalet lastaxlar i tåget
blir bromsad. Undantag: Se mom. 5 nedan.

Anm. Bromstalstabellen samt hjälptabell för broms-
kraftheräkning böra i erforderliga delar intagas i tid
tabellsboken. Hjälptabellen innehåller avrundade tal, vilka
i  förekommande fall skola gälla vid tillämpning av
bromstalstabellen.

I tåg av bromsgrupp P2 skola alla P-bromsar vara
inkopplade, även om detta ej erfordras enl. broms-



Bromstalstabell

angivande bromsaxiar i procent av lastaxlar.

I  lutnings

förhållande

Vid en hastighet i km. pr tim. av

15|20|25|30|35|40|45|50[55|60i65[70|75|80|85|90

B r o m s t a 1

0 1000 6 6 6 6 6 7 91215 1821 2530374453

1 » 6 6 0 6 6 81013 16 20232732394655

2 i> 6 6 0 6 7 9 11 14 18 21 25 293441 4858

3 » 6 6 6 7 8 10 13 16 19 2326 31 36435060

4 » 6 6 0 810 1214 172024283238455362

5 » 6 7 7 911 13 15 192226303439475565

6 » 6 7 8101214 172024 28323641 495767

7 » 7 8 9 11 13 15 18 20 2529333843505969

8 » 8 9 10 12 14 16 19232731 354045536271

10 » 9 11 12 14 16 1922263033384349576676

12 » 11 1314 16 18 2024283337424753607081

12,5: » 12 1315 17 192225 2933384348546271 83

14 » 1314 16 192024 2731 3641 45505765

16 » 14 16 18 202326 30333944495461 69

17 » 15 17 192224 2731 35404650566372

18 » 16 18 20 2326 2932374247

20 » 18202225 28 31 35404550

25 > 22252730333741 47

30 » 26293236 3943

35 » 31 33374045

40: » 35394246
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går av nedanstående ta
bell:

Hastig

het

tillaten

sam

man -

lagd
vagn vikt

T. o. m.

40

km/tim.

Efterkoppling

därav

utan

verksam

broms

sist i

tåget

Be

gräns

ning ej
föreskri

ven.

Ang.

skruv-

broms-

ning av

efter-

kopp-

lingcn,

se vid-

stående

anm.

41—50

km/tim,

51-60

km/tim.

60 ton.

60 ton,

Högst

00

lon.

Anm.

När efter-

kopplingen
överstiger 60

ton, skola

denna och

den genom-

gångsbrom-
sade tågdc-
len var för

sig utrustas
med broms-

kraft enligt
vederbörligt
bromstal

bromstals-

tabellen ;

bromsgrup

pen skall be

stämmas för

tåget i dess
helhet.

Högst

45 ton.

Högst

45 ton

och

högst 4

axlar

Genomgå
ende broms

kraft skall

Finnas för tå

gets hela

vagn vikt

resp. samt

liga last
axlar.

Sist i tåg, vari broms
kraften uteslutande erhål-

les från skruvbromsar, får

finnas högst 60 ton vagn
vikt utan verksam broms.
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Skruvbroms får anvån-

das inuti genomgångs-
bromsad tågdel, men tå
gets hastighet får då ej
överstiga 40 km/lim.

Beträffande tåg, som
skjutes, tillämpas bestäm
melserna i detta mom.

som om främsta fordonet

vore det sista.

Mom. 8—11 oförändrade.

§ 41.

I  Beträffande i mom. 5
angivna hastigheter såväl
i första stycket som i ta
bellen iakttages följande:

»60 km/tim» ersättes
med »40 km/tim».

»50 km/tim» ersättes
med »30 km/tim».

»40 km/tim» ersättes

med »30 km/tim».

§ 42.

För järnväg, som erhållit Väg- och vattenbyggnads-
styrelsens särskilda tillstånd att beräkna bromskraften
efter vagnvikt, gäller paragrafen oförändrad.

I annat fall tillämpas följande:
I  tåg, som dragés av lok och är upplåtet för re

sande, skall såsom skyddsutrymme vagn eller vagnsdel
intill dragande lok vara avstängd för andra resande
än militär i militärtåg, pressbyråns tågbud samt per
sonal i restaurant- eller byffévagn och för ambule
rande tågservering. Detta gäller dock ej, när vagnen
närmast loket är av Väg- och vattenbyggnadsstyrelsen
godkänd som rammsäker.
Skyddsutrymme erfordras ej i tåg, som utgöres av

eller framföres av motorvagn.
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het över 75 km/tim och
minst 16 ton i tåg med
över 90 km/tim hastighet,

treaxlig vagn skall hava
en tomvagnsvikt av minst
7 ton för att få medtagas
i  tåg med en hastighet
över 60 km/tim, minst 10
ton i tåg med över 75 km/
tim och minst 16 ton i tåg
med över 90 km/tim has

tighet.
Sist i mom. 7 tillkom

mer:

Anm. T jänstevagn, som
saknar trafiktillstånd, får
framföras endast i extra

tåg, som ej medför resan
de. Dylik vagn med trafik
tillstånd får framföras i

tåg på de villkor, tillstån
det anger.

Mom. 8. »S. J.» ersat

tes med »egen förvalt
ning».

Följande nya mom.
tillkommer:

Mom. 10. Vid samman

sättning av icke genom-
gångsbromsat godståg skall
tillses, att för tbfh, där så
utan olägenhet kan ske,
upplåtes sådan vagn, att
fri sikt finnes åt båda si

dor av banan.

kopplen utgöras av skruv-
koppel eller andra fast
ställda åtdragbara kopp
lingsanordningar.

Anm. 1. Fordon, som an
vändas parvis, må vara
förbundna med varandra

på annat sätt; ang. s. k,
slångkoppel, se mom. 6 f.
Anm. 2. Fordon med ska

dad draginrättning må pro
visoriskt kopplas sist i tåg
med en hastighet av högst
30 km/tim., om en ifråga
cm vagnsyning ocli vagn-
underhåll förfaren tjänsle-
havare godkänt kopplingen
härför.

Mom. 2. Fordon, av

sedda att hopkopplas med
central kopplings- och
stötanordning (ej slång
koppel), få ej sättas in
till varandra i tåg, om
höjdskillnaden mellan des
sa anordningar är större
än 80 mm.

Mom. 3. Fordon få ej
utan styrelsens särskilda
medgivande framföras å
viss bansträcka, om dess

axel tryck överstiger det
högsta för bansträckan
tillåtna.

Mom. 4. Fordon, som

självt eller vars last över
skrider gällande lastpro
fil, får ej insättas i tåg
utan tillstånd av veder

börande banbefäl.

Mom. 5. Vagn, vars last
skjuter utanför vagnsga
veln så mycket, att fara
därigenom kan uppstå för
den kopplande eller ska-
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da ske å närmast till-

kopplade fordon eller å
lastat gods, skall förses
med erforderliga skydds
vagnar.

Mom. 6. Följande sär
skilda bestämmelser skola

gälla för framförande i tåg
av nedan angivna fordon:
a) tonivagnsvikten skall

utgöra
för tvåaxlig vagn minst
3 ton för att få fram

föras i tåg med en has
tighet över 40 km/tim
och minst 4 ton i tåg
med över 45 km/tim

hastighet och
för treaxUg vagn minst
4,2 ton för att få fram

föras i tåg med en has
tighet över 40 km/tim
och minst 5,5 ton i tåg
med över 45 km/tim,

b) två- eller treaxUg vagn
skall ha ett avstånd

mellan yttersta axlar
na för att få kopplas:

inuti tåg
av minst 3,0 m för att

få medtagas i tåg med
en hastighet av över
40 km/tim, och minst
3,5 m i tåg med över
45 km/tim hastighet,

sist i tåg
av minst 4,0 m i tåg
med en hastighet över
45 km/tim, minst 3,5
m över 40 km/tim och
minst 3,2 m i tåg med
40 km/tim hastighet.
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c) godsvagn med fler än
2 axlar, som är så
tungt lastad, att axel-
trycket uppgår till 9
ton eller däröver, får
endast framföras i tåg
med största hastighet
40 km/tim,

d) tjänstevagn, som sak
nar trafiktillstånd, får
framföras endast i ex

tratåg, som ej medför
resande; dylik vagn
med trafiktillstånd får
framföras i tåg på de
villkor, tillståndet an
ger,

e) vagn med tyngre gods
av större längd (räler,
bjälkar o. d.) får ej
framföras omedelbart

intill vagn, som är upp
låten för resande, samt

ej utan ti tillstånd i
tåg med större hastig
het än 40 km/tim,

f) stångkopplade vagnar
få endast framföras
obromsade och i slutet

av tåg, vars hastighet
uppgår till högst 30
km/tim, och alltid ef
ter event. befintliga för
resande upplåtna vag
nar samt skilda från
sistgående sådan vagn
genom minst en annan
vagn. Vagn med verk
sam broms får ej fin
nas efter de stångkopp
lade.
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nom gnistor från lok
mera sällan å vagnar
efter den 12:c från lo
ket räknat; för övrigt är
antändningsrisken å när
mast lok gående vagn i
regel mindre än å de
omedelbart efterföljan
de vagnarna.

j) vagn lastad med fly
tande klor får ej fram
föras i tåg, som är upp
låtet för resande,

k) ledningsvagnar: vid in
koppling av vagnar
med endast ledning för
genomgående broms i
tåg med större hastig
het än 40 km/tim skall
iakttagas:

att axelantalet av

ledningsvagnarna ej
får överstiga 4, när in
koppling sker mellan
två fordon med verk

sam genomgående
broms.

Mom. 7. Se särbestäm

melserna i avd. d. i mom. 6.

Mom. 8. Fordon, för

vilket gäller särskild före
skrift angående hastighet
eller placering i tåg, skall
vara märkt på av styrel
sen föreskrivet sätt.

Mom. 9. När hastighets-
nedsättning erfordras på
grund av bestämmelserna
i denna §, skall order där
om, med angivande av or
saken, givas till tbfh och
lokps å form. S 10.
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Mom. 10. Vid samman-

siitlning av icke genom-
gångsbromsat godståg skall
tillses, att för tbfh, där så
utan olägenhet kan ske,
upplåtes sådan vagn, att
fri sikt finnes åt båda si

dor av banan.

§ 66.

Muntlig uppgift enligt mom. 3 e) och 4 b) användes
endast efter trafikbefälhavarens beprövande.

§ 69.

I mom. 2 punkt b) före Anm. 2 tillkommer:

med radie därunder t. o. m. 200 m .. .. 40 km/tim
»  » » » 150 » .... 35 »

»  » » » 100 » .... 25 »

Mom. 4 erhåller följan
de ändrade lydelse:

Mom. 4. Tågs största
tillåtna hastighet skall,
när dess sammansättning
och bromskraft så med

ger, utgöra:
a) för tåg, tillhörande

bromsgrupp Ps
60 km/tim,

vid påskjutning dock
högst 40 km/tim,

b) för tåg, tillhörande
bromsgrupp G eller
ö  40 km/tim,
vid påskjutning dock
högst .... 30 km/tim,

c) för tåg, som består av
eller dragés av back
gående tenderlok och
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för låg, som dragés av
ett rättvänt ånglok
främst och ett back

gående tenderlok ....
40 km/tim,

d) för tåg, medförande
explosiv vara av första
klass, undantagandes
kruttåg .. 30 km/tim,

e) för tåg, som dragés av
två lok, när bromsen

manövreras från bak

re loket .. 40 km/tim.

Anm. Tanklok anses

i här berörda hänseen
den alltid som rättvänt.

Mom. 6. »40» resp. »60»
ersattes med »30» resp.
»40» km/tim.

§ 73.

Mom. 1. För järnväg, som ej har särskilt tillstånd
till vagn viktsberäkning enligt § 40, skola orden »vars
vagnvikt enl. tidtabellen ej överstiger 3O0 ton» i sista
stycket ersättas med orden »som består av högst 20
vagnsaxlar».

§ 82.

Bestämmelserna skola tillämpas med de modifika
tioner, som betingas av vid resp. järnvägar rådande för
hållanden. Erforderliga ändrade föreskrifter utfärdas
av trafikbefälhavaren och anmälas till Väg- och vat
tenbyggnadsstyrelsen.

C. Undantagsbestämmelser.

I denna avdelning intagna bestämmelser med undan
tag av bestämmelserna i § 102 få endast tillämpas
efter Väg- och vattenbyggnadsstyrelsens särskilda med
givande.
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50 km/tim, 5 gånger samma vikt vid en tåghastighet
över 40 men högst 50 km/tim, och vid en tåghastighet
av högst 40 km/tim 6 gånger lokets adhesionsvikt.

Mom. 11. Föraren skall tjänstgöra jämväl såsom
tågbefälhavare. Bestämmelserna i § 99: 2 skola till-
lämpas.

Mom. 12. Som biträde åt föraren skall på tåget
tjänstgöra person, som vid avlagt prov visat sig vara
så förtrogen med lokets skötsel, att han åtminstone
kan giva signaler med visslan, stanna tåget och in
mata vatten i ångpannan.

Biträdet skall i regel och i varje fall, så snart honom
av föraren ålagda arbeten i tåget utförts, hava sin
plats på loket och där vara föraren behjälplig vid
tågets framförande samt vid aktgivande på signale
ringen.

Vid tågs avgång från driftplats skall biträdet alltid
placera sig så, att han kan iakttaga av txp given stopp
signal och omedelbart kan åtkomma nödbromsen eller
repetera signalen till föraren.
Under tågets gång kallas biträdet till loket medelst

signalen »fara» med visslan.

Mom. 13. Om under tågets gång föraren blir oför:
mögen att tjänstgöra, skall biträdet införa tåget till
närmaste station, såvida han erhållit härför erforder
lig utbildning, men eljest ofördröjligen stoppa tåget.
Han skall i varje fall vidtaga åtgärder för anskaffande
av ny förare.

Mom. H. Tåghastigheten får vid ovanstående be-
manningssätt ej överstiga 60 km/tim.

Mom. 15. För enmansbemannat ånglok i växlings
tjänst gälla endast bestämmelserna i mom. 8 a första
meningen samt mom. 8 c.
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Bilaga I.

Forteckning över tågattiralj.

A. I tåg.

(Ang. rälsbuss- och lokomotortåg, se under B.)

Effekter

Tåg med

resande

Tåg utan
resande,
militärtåg

Antal

Brandhinkar, av segelduk eller plåt... G

Facklor 2

Förbandslåda 1

Handdukar 2

Handeldsläckningsapparat enligt av ve

derbörande myndighet godkänd typ !♦) 1*)
Hundkoppel 1 —

Knaildosor 8 8

Lösa lykthållare för slutsignaler 2 2

Signalflagga, röd 1 1

Slangkopplingar, kompletta, för genom

gående broms 2 2

Slangnycklar för genomgående broms 2 2

Slutsignallyktor 2**) 2**)

Slutsignalskärmar 2**) 2**)

Sticksåg 1 1

Trästavar 3 3

Tätningsringar av gummi för genom

gående broms 3 3

Värmeledningsnyckel 1 1

Värmeledningsslangar 2 2

Yxa 1 1

*) Endast i motorlok- och inotorvagnståg med förbrän

ningsmotor.

Jämför § 102 ändring nr 3.
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B. I rälsbuss- och lokomotortåg.

Effekter

Räls-

busståg

Loko

motor-

tåg

A n t a 1

Brotnsskor 1 2

Förbandslåda 1 1

Handdukar 2 2

Handeldsläckningsapparat enligt av

vederbörande myndighet godkänd typ 1 1

Knalldosor 8 8

Signalflagga, röd 1 1

Slangkoppling, komplett, för genom

gående broms — 1

Slangnyckel för genomgående broms.. — 1

Sticksåg 1 1

Tätningsringar av gummi för genom

gående broms — 3

Yxa 1 1

Under A och B angivna effekter — utom förbands
låda — skola förvaras antingen i fast tågattiraljskåp,
i särskilda tågattiraljlådor eller i därför avsedda lådor
å loket.

Handdukarna skola förvaras i pappersomslag med
påskrift: »Handdukar».
Trästavama äro avsedda för meddelanden till statio

nerna från tågpersonalen å i gång varande tåg.
Vid inlastning av gods i vagn, i vilken effekter av

här ifrågavarande slag medföras, skall tillses, att fri
tillgång erhålles till skåpen resp. lådorna, så att ef
fekterna må kunna framtagas utan dröjsmål.

C. Vid tjänstgöring å tåg skola följande effekter
medföras.

a) Av tjånstehavare tillhörande konduktörsper
sonalen:

1 st. handsignallykta
1  » signalflagga, röd
1  » » , grön (endast av tbfh).
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b) Av bromsare (jfr Instruktion för bromsare):
1 st. handsignallykta
1  » signalflagga, röd.

I helt eller delvis skruvbromsat tåg skall den, som
bemannar sista skruvbromsen, förutom härovan an

givna effekter, medföra 8 knalldosor.

Avvikelser från ovanstående förteckning, vilka be
tingas av vid resp. järnvägar rådande förhållanden,
må utfärdas av trafikbefälhavaren och anmälas till
Väg- och vattenbgggnadsstgrelsen.




