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§ 70  Huvudsignal visar ej ’kor”

Niir i mom |4 anges "tag’ och dess forare, giller bestimmelserna i tillimpbara
delar dven for

= — vutoch dess forare; finns inte foraren pa framsta fordonet far hans uppgifter
utforas av tsm,
- A-fordonsfird och dess smafordonsforare.

Bestdmmelserna i denna paragraf giller inte i foljande fall:

#~ 1) Péabevakad station: for tag, vuteller A-fordonsfird vid infartssignal och mellan-
signal, ndr "framdt” ges efter stillahallen stoppsignal frin signalvakt, enl § 52:2.
2) Vid mellanblocksignal, nér forare pa tag eller vut har fatt order (S14) om att
linjeblockeringen &r ur bruk, eller nidr smafordonsforare vid A-fordonsfird har
fatt muntligt besked om detta. (Se § 71:2.)
3) For A-fordonsfird, vid huvudljussignal pa bevakad station i vissa fall. (Se §
32:11)
4) For viixling. (Se § 37:8b.)
5) For smafordonsvixling. (Se § 37A:8b.)

1. Anmilan

Sedan tdg har stannat framfor huvudsignal som inte visar "kor”, skall foraren
anmiila detta till tkl enl f6ljande:

a) Infartssignal, mellansignal, utfartssignal, utfartsblocksignal:

=) pé bevakad station: Anmilan till tkl for stationen.

For lokalbevakad station giller dven: Kan f6raren inte nd tkl fér stationen, skall
han forsoka gora anmilan till tkl for foregaende eller nésta bevakade station.
2) pa obevakad station pa stréiicka med linjeblockering, i eller ur bruk: Anmi-
lan till tkl for nédsta bevakade station.

=3 pa obevakad station pa striicka som saknar linjeblockering: Foraren skall
forsoka gora anméilan till tkl f6r ndgon av stationsstriickans grinsstationer. (Kan
inte sddan anmélan gdras utan svérigheter, skall foraren forséka fa kontakt med
tkl expedition pa stationen for att géra anmélan.)

Har tdg med uppehdll stannat vid sin stopplats pa avstand fran nirmaste huvud-
signal och ser foraren att denna inte visar ) kor”, skall foraren anmila detta till tkl
enl ovan. (Undantag, se sidok.)
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b) Mellanblocksignal:

1) pafibstrdcka: Anmiilan till fjtkl.

2) pastriicka med linjeblockering utan fjb: Anmilan till tkl for nista bevakade
station.

c) Linjeplatssignal. Ingen anmalan krévs.

Till mom 1

Som huvudregel géller att foéraren skall anmaéla sig genast nar taget star
vid signalen. Féraren kan dock efter egen bedémning drdja med sin an-
malan

— om taget star pa station och avgangstiden inte ar inne,

— om foraren tror sig veta varfér taget inte kan féras vidare.

Om avgangstiden ar inne, eller taget star pa linjen skall féraren dock
anmala sig senast efter 5 min.

Exempel pd anmalan: "Tag 3644 star vid infartssignal Beberga 3/2". "Tag
3644 star vid mellanblocksignal Beberga U4.”

Till avd a, punkt 3, parentesen. Kontakt skall sékas med tkl expedition av
det skélet att bevakningen kan ha tagits upp utan att taget har fatt order i
forvag.

Till avd a, sista stycket. Anmalan gors inte om tkl skall ge "avgang” till
taget. P& station, dar tkl inte skall ge "avgang”, skall anmalan i princip
goras fran stopplatsen. Pa bevakad station far framdragning mot huvud-
signalen ske bara pa de villkor som anges i saok till § 63:3.

Kan féraren fran sin plats inte se signalens beteckning, skall han s& noga
som mdjligt ange vilket spar taget star pa ("spar 2", "huvudtagsparet pa
nedsparssidan”, "sidotagsparet langst till vanster” etc).

Till avd c. Foraren skall dock vid lampligt tilifalle rapportera till lattast
antraffbara tkl att signalen inte visade "kor”.

2. Medgivande

a) Den tkl som skall ha anmiilan (enl mom 1) far muntligt medge att signalen
passeras, om han dels inte kinner till ndgot som hindrar det, dels har iakttagit
vilkoren enl mom 5.

—_~
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b) Medgivande far limnas endast till tdg som star stilla vid signalen och endast

for en signat i taget. Undantag:

1) Nir tag star stilla for trafikutbyte pa station pa avstéind frin en huvudsignal,

far medgivande limnas for den nidrmaste huvudsignalen, pd samma sitt som om

taget skulle ha statt dir.

2) Forutfartshlocksignal far medgivande limnas samtidigt med medgivande for

den niirmast féregdende mellansignalen (infartssignalen, om mellansignal sak-

nas).

3) Forytterplacerad utfartssignal far medgivande limnas samtidigt med med-
sgivande for den nirmast foregaende mellansignalen.

4) For alla huvudsignaler pa obevakad station pa striicka som saknar linje-

blockering far medgivande limnas samtidigt.

c) Medgivandet skall innehalla:
1) tdgnummer och signalbeteckning.

2) (for infartssignal, mellansignal och innerplacerad utfartssignal:) nagon av
uppgifterna "vixlarna ligger ritt” eller "kontrollera vixlarna”,

3) (for utfartssignal eller utfartsblocksignal pa bevakad station:) ett avgdngs-
tillstand, formulerat “tdg ... far limna ...(stationen)... mot ...(ndsta station)...”
samt i forekommande fall "pa ...(uppspdret resp nedspdret)..” .

d) Medgivandet skall repeteras av foraren och repetitionen skall bekriftas av
tkl.

Innan tiget passerar signalen, skall féraren kontrollera att signalen har den upp-
givna beteckningen.

Tillmom 2

Ett medgivande att passera infartssignal, mellansignal eller utfartssignal i
"stopp”, innebér &ven tillstdnd att passera "stopp” i dvdrgsignal som ar pla-
cerad invid huvudljussignalen. For andra véxlingsdvargsignaler i "stopp”
maste tkl l&mna sarskilt medgivande. Motsvarande géller &ven tanda stopp-
lyktor (som &r avsedda att skydda annan tagvag, § 3:9d). Medgivandet far
avse alla dvargsignaler och stopplyktor langs tagvagen. Det skall innehalla
uppgift om hur manga signaler det géller och formuleras enl féljande ex-
empel: "Tva vaxlingsdvargsignaler och en stopplykta far passeras i stopp.”
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Till avd b. Om medgivande lamnas utan att féraren sjalv har lAmnat an-
malan, maste tkl forst férvissa sig om var taget finns och att det stér stilla.

Till avd c, punkt 1. Signalbeteckningen behéver inte ndmnas for infarts-
signal, mellansignal eller utfartssignal pd obevakad station.

Till avd ¢, punkt 2. Ett medgivande att passera infartssignal och mellan- #~
signal, innehéllande uppgiften "kontrollera vaxlarna”, kan kompletteras
med uppgift om i vilket I1&ge motvaxlar skall ligga, enl f6ljande formule-
ring: "férsta motvaxel i vansterldge, andra motvéxel i hdgerlage”.

Exempel p4 medgivande fér infartssignal: _
"Tag 3644 far passera infartssignal Beberga 3/2. Kontrollera véxlarna.
Forsta motvaxel i hégerlage. Nystrom”.

Exempel pa samtidigt medgivande fér mellansignal och utfartsblocksignal:
"Tag 3644 i Beberga far passera mellansignal 2/6 och utfartsblocksignal
U2 och lamna Beberga mot Cekrok pa uppsparet. Vaxlarna ligger ratt.
Nystrom”

Exempel p& medgivande fér mellanblocksignal:
"Tag 3644 far passera mellanblocksignal Beberga U4. Lundgren.”

Exempel p& medgivande som géller A-fordonsféard:
"A-fordon Hultén far passera infartssignal Cekrok 37v. Véaxlarna ligger
ratt. Mattsson.”

3. Passage utan anmiilan och medgivande -

Har anmiilan enl mom | inte kunnat goras (telefon/radio saknas eller foraren far
inte svar), eller krivs ingen anmiilan, giller f6ljande:

a) Infartssignal, mellansignal eller utfartssignal pa obevakad station pa
stricka som saknar linjeblockering:
Taget far passera signalen utan medgivande. Innan tdget limnar stationen méste

dock foraren kontrollera pa plats att tkl expedition dr obemannad.

b) Linjeplatssignal: Sedan tiget har stannat, far signalen passeras utan medgi-
vande.
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¢) Ovriga huvudsignaler, dvs

1) infartssignal, mellansignal, utfartssignal eller utfartsblocksignal pd bevakad

station,

2) infartssignal, mellansignal eller utfartsblocksignal pd obevakad station pd
#striicka med linjeblockering, i eller ur bruk, och

3) mellanblocksignal:

Signalen far inte passeras utan medgivande.

g, Atgﬁrder efter passage
Niir tdg har passerat sadan huvudsignal pa station eller mellanblocksignal som
inte visar "kor”, géller foljande:
a) Infartssignal, mellansignal, innerplacerad utfartssignal
1) Beskedetviixlarna ligger ritt”’ har limnats av tkl vid medgivandet:
Taget skall framforas med siktfart.

2) Beskedet’kontrollera vixlarna’ har liimnats av tkl vid medgivandet, eller
huvudsignal pa obevakad station pd striicka utan linjeblockering har passerats
utan medgivande:

» Taget skall framforas med krypfart. Pa sparavsnitt dir foraren med siiker-
het kan konstatera att det inte finns nigra viixlar eller sparspiirrar giiller dock

vixlingsfart.

- Foraren skall kontrollera att viixlar ligger ritt, genom att
— vid motvixel : kontrollera att den anliggande tungan sluter viill mot sin
stodril och att franliggande tungan ligger pa tillrickligt avstind fran sin stod-
ril,
— vid medvdxel : kontrollera att tungorna inte ligger fel.

—_—

* Kontroll av vixeltungor skall goras pa plats pa marken, om sikten &r otill-
riicklig (t ex p g a forarhyttens placering, morker, dimma, kraftigt regn, snéfall
eller att snd tiicker viixeln). Annars far kontrollen géras fran forarhytten, varvid

— vid motvixel : taget skall stoppas omedelbart fére viixeln, medan
— vid medvdixel : kontrollen fir goras under géng.
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3) Reglerna i punkt 1) och 2) om hastighet och kontroll av vixlar och hinder-
frihet giller till nidsta huvudsignal, dock ldngst till stationsgrinsen mot linjen.

For utfartssignal med linjeplatsfunktion, giiller dven avd d.

Till mom 4 avd a -

Till punkt 2, besked "kontrollera véxlarna’. Finns dvéargsignal, galler dock
pa dvargsignalstrackan — trots att tkl har lamnat beskedet "kontrollera

vaxlarna™

— attingen kontroll behdvs av vaxeltungor, ifall dvargsignal visar signal-

bild "lodréatt” eller "snett vanster” —
— att féraren far framfora taget i siktfart, ifall dvargsignal visar signal-
bild "lodratt”.

Kontroll av tungor i medvaxel galler inte véxel som &r uppkorbar, enl upp-
gifti linjeboken. Obs att det i 6vriga fall ar forbjudet att kéra upp medvéxel.

b) Ytterplacerad utfartssignal (som inte har linjeplatsfunktion)
(Inga sirskilda kontroller behover goras av foraren.)

¢) Utfartsblocksignal, mellanblocksignal

Pa efterfoljande blockstricka skall taget framforas med siktfart.

(Undantag: nér foraren har fatt order (S14) om att linjeblockeringen dr ur bruk.)
For blocksignal med linjeplatsfunktion géiller dven avd d.

d) Utfartssignal eller blocksignal med linjeplatsfunktion,

linjeplatssignal -

Taget skall foras forbi berorda vixlar pa linjen resp den rorliga bron med véixlings-
fart. Foraren skall kontrollera att viixlarna ligger riitt resp att brosignal visar
“rorelse tillaten”. Kontrollen far goras under gang.

Till mom 4 avd d

Att en utfartssignal eller blocksignal har linjeplatsfunktion framgar av att
den ar forsedd med tilldggstavia 'forreglar vaxel eller tillaggstavla 'férreglar
rorlig bro’. Om brosignal inte visar "rérelse tillaten”, galler § 10:2.
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e) Korning med verksam ATC

1) Nir huvudsignal passeras i 'stopp”, skall foraren trycka in stoppassage-
knappen.

2) Pastricka utan linjeblockering giller: Nir utfartssignal eller linjeplatssignal
har passerats och hela taget har passerat alla vixlar (rorlig bro) pd stationen resp
vid linjeplatsen, fir taget stoppas pa limpligt stille och ATC goras verksam pa
nytt.

Till mom 4 avd e

Den sth som framgar av avd a—d galler, oavsett vilket ATC-huvudbesked
som visas. (Fasta siffror "00” i huvudindikatorn anses inte vara ATC-huvud-
besked, utan endast en indikering av att ATC-information "stopp” har mot-
tagits och att systemet 6vervakar takhastigheten 40 km/h.)

Till punkt 1. Fér fordon med verksam ATC begrénsar systemet hastigheten
till 40 km/h eller 10 km/h vid passage av balisgrupp som ger ATC-huvudsig-
nalinformation "stopp”. Detta géller alltsa &ven vid slutpunktsstopplykta el-
ler S-tavla med signalbaliser, nar ATC-information "stopp” ges.

Till punkt 2. Fér den fortsatta korningen géller sth 80 km/h tills ATC-
besked ater visas, jfr § 68:4a.

S. ;\tgﬁrder av tkl

I detta mom anviinds foljande beteckningar:

04 = det tig som skall limnas medgivande att passera huvudsignal i "'stopp™
A = bevakad station diir huvudsignal visar "stopp™ for 04

B = obevakad station ddr huvudsignal visar "stopp” for 04

C = nista bevakade station for 04

Nir vut eller A-fordonsfird ska limnas medgivande att passera huvudsignal i
“stopp”, gilller bestimmelserna for 04 i tillimpbara delar.

a) Allmint. For att tkl skall fa limna medgivande for 04 att passera huvud-
signal i "stopp” géller — utéver mom 2 — bestimmelserna i avd b-g.

Till mom 5 avd a

Om tkl tar emot anmalan som enl mom 1 skall lAmnas till annan tkl, skall
fdraren (tsm) om mojligt hanvisas till att ta direkt kontakt med rétt tkl. (Detta
kan t ex intraffa, om foraren inte har fatt order om att en station &r bevakad.)
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b) Infartssignal, mellansignal eller innerplacerad utfartssignal
pa bevakad station (= A)

Till mom 5 avd b

Medgivandet till 04 skall alltid innehdlla antingen "véxlarna ligger ratt”
eller "kontrollera véxlarna”. (Om det i nagot fall inte férekommer nagon
vaxel i tgvagen, anvands beskedet "véxlarna ligger ratt”.)

Om mojligt 1aggs véxlingsvég sa att dvargsignal visar signalbild "lodratt”
eller "snett vanster” fér 04.

I) Tkl skall i mojlig utstridckning ha inspekterat tigvigen, varvid foreskrifterna
i sdok till § 55 giller i tillimpbara delar.

Féljande skall vara uppfyllt:

- Det dr sikerstéllt att tagvigen for 04 inte r uppliten for nigot annat tag i
motsatt riktning (= 05) eller samma riktning (= 06).

- Ttégvigen for 04 fir det inte finnas ndgon motviixel som i fel lage skulle
kunna leda 04 in pa spér, dir det finns risk att 05 eller 06 framgar.

—  Detir sannolikt att tdgvigen iir hinderfri. (Undantag: vid hinder i tagvigen
enl § 73))

Anm. Regeln i andra strecksatsen behdver inte tillimpas. om

a)  dels dvirgsignal finns fore nidrmaste berdrd motvixel,

dels vixlingsvig kan liggas for 04 frin denna dviirgsignal tll tdgviigens slutpunkt (eller till en
punkt hortom den lingst bort beldgna motviixeln),

dels ingel medgivande limnas f&r att passera nigon dvirgsignal i "stopp”™,  eller

b)  bdde 04 och 05/06 framfirs efter medgivande enl § 70 med beskedet “kontrollera viix-
larna™,  eller

¢)  dels tkl vet att alla motvaxlar i 04 tagvig ir tasta med K-13s eller genom klovning,
dels Trafikledningsfunktionen har medgivit detta undantag frin regeln, eller

d)  dels "kor” visas for 05/06,

dels alla motvixlar i 04 tdgvig blir — genom "kor™ for 05/06 — forreglade i skyddande lige for
05/06 tagvig.

dels detta undantag frdn regeln har medgivits for stationen av Trafikledningsfunktionen i sam-
rdd med Spérinnehavaren (anges i sipl).
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Tillmom 5 avd b punkt 1
Reglerna tillampas dven om 05/06 ar vut eller A-fordonsfard.
Till andra strecksatsen. Regeln tilldmpas i féorekommande fall genom flera
efter varandra féljande motvéxlar, dock langst tills nésta huvudsignal el-
ler stationsgransen mot linjen uppnas. Obs att regein géller i alla andra
fall &n dem som anges i anm punkt a—d, alltsa oavsett om (det finns risk
fér att) 05/06 framfors
— med "kor” i huvudsignal, eller
— sedan § 52:2-3 har tillampats, eller

— efter medgivande enl § 70 med beskedet "vaxlarna ligger ratt”,

och dven om alla motvaxlar i 04 tagvag indikeras i kontroli i ratt 1age och
ar l&sta eller bevakade.

Till andra strecksatsen, anm, punkt d. Ett av kraven f6r detta undantag ar
att stationens tagvagar genomgaende skyddas av forreglade skyddsvéxlar
(bl a station med bara "kopplade” vaxlar i forbindelser mellan tva tag-
spar).

Till sista strecksatsen. Om 04 ar en vut eller A-fordonsfard, far medgi-
vande lamnas trots att hinder finns i tdgvagen. Féraren (tsm, smafordons-
foraren) ges muntlig order om hindret i samband med medgivandet.

2) Foratt medgivandet skall fa innehdlla beskedet "véxlarna ligger réitt”, skall
foljande vara uppfyllt:

Vixlar och spérspérrar i tagvigen skall vara antingen lasta i riitt lige eller

bevakade i riitt lige och i kontroll.
_—

_—

Finns risk for att vixling/smafordonsvixling pagar eller kan paborjas pa ans-

lutande spér, méste tagvigen for 04 vara skyddad mot rorelser fran sidan och mot
motriktade rorelser genom

att signal visar "stopp”. eller

att skyddsvixlar eller sparspérrar dr antingen lasta i skyddande lige eller

bevakade i skyddande lige och i kontroll, eller

att tk] har fatt anmélan fran vixlingsledare (férare, smafordonsférare) om

att vixling/smafordonsviixling dr avslutad.
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Tillmom 5 avd b punkt 2

Kravet pa "i kontroll” (dvs att laget bekréaftas i signalanlaggningen) galler
inte klotvéxel som bevakas pa plats. "Vevad vaxel” jamstalls vid vissa
forhallanden med véaxel i kontroll (se sdok tilf § 1:19 avd a).

Betr indikeringar i fibcentral av véxel i kontroll, se SJF 010.16. A
3) Omkraven enl punkt 2 inte éir uppfyllda, skall medgivandet innehalla beske-

det "kontrollera vixlarna’.

4) Omtki Celler tkl for station fore A far anmilan om “’stopp” i huvudsignal i A “™
(jfr mom | avd a punkt 1), far han limna medgivande bara om det dr sannolikt att
tkl A inte finns i tjanst.

Till mom 5 avd b punkt 4

Detta fall géller

— vid oregelmassigheter, t ex nar tkl A inte har kommit i tjanst efter en
period nar A har varit stangd,

— nér A-fordonsfard eller vut skall ldmnas medgivande fér huvudsignal
pa stangd station, se dven § 32:11.3 resp saok till § 36:12

c) Infartssignal, mellansignal eller innerplacerad utfartssignal pa obevakad
station (= B) (striicka med eller utan linjeblockering)

Medgivande (fran tkl C eller tkl A) skall innehdlla uppgiften "kontrollera véix-
larna ”

d) Ytterplacerad utfartssignal pa bevakad station (= A) eller pa obevakad
station (= B)

(Inga sirskilda villkor géller.) -
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e) Utfartsblocksignal pa bevakad station (= A) eller pa obevakad station
(=B)
1) Foljande skall vara uppfylit:
- Det ir sikerstillt att stationsstriickan inte dr upplaten for tag i motsatt
#=~  riktning.
— Nirmast foregdende tag i samma riktning (= 02) skall ha limnat stations-
strickan.

For utfartsblocksignal i A gors kontrollen av tkl A i samrad med tk1 C. Tkl C skall
#™ limna sitt samtycke till att signalen passeras genom att

~ for tag 04: lamna klart-anmélan till tkl A for 04 enl § 59:5-6,

— for vut och A-fordonsfird: till tkl A anmiila "Vut (A-fordon) far passera
utfartsblocksignal .... i stopp”.

For utfartsblocksignal i B gors kontrollen av tkl C.

2) Pad fjbstricka giller dessutom: Fjtkl skall

— ha férvissat sig om instilld blockriktning, och
— (om 04 skall ga mor blockriktningen:) ha sett till att linjeblocket dr spdrrat
vid den station varifrin blockriktningen dr vind, och

— (om C ir fjst:) uppmana foraren att lamna ankomstanmilan nir 04 har
kommit till C. (Om A ir fjbgriinsstation skall fjtkl se till att tkl A uppmanar
foraren.)

#=~ 3) Om A dr fjst och angriinsande stationsstricka ligger pa samma fjbstrdicka,
giller utover punkt 1 och 2:

Fjtkl svarar ensam for kontroll enl punkt | och skall iaktta foljande:

Medgivande till 04 far inte lamnas forrdn fjtkl har overtygat sig om ldget for

— dels det tag (= 02 el 03) som — oavsett riktningen — skall ga eller har gatt
niarmast fore 04,

— dels det tag (= 05) som skall ga nirmast efter 04 i motsatt riktning.

—_—
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Fjtkl fér inte fullstandigt lita till indikeringar pa fjbpanelen utan skall forvissa sig
om ldget genom att

— samtala med foraren pa 02/03 resp 05, eller

- (vad betriffar 02/03:) pa fjibpanelen ha iakttagit att 02/03 har limnat stations-
strickan, eller

— (ifall 02/03 troligen redan har limnat fjbstrickan eller 05 troligen dnnu inte
har kommit in pd denna:) samtala med tkl for fjbgriinsstationen, eller

(om fytkl dr tkl for den station dar tiget limnar/kommer in pé fjbstrickan:)
kontrollera anteckningarna om att 02/03 har limnat resp om att 05 innu inte
har kommit in pa fjbstrickan, eller

— (vad betriffar 02/03, om taget har sin slutstation pa fjbstriickan:) ha iaktta-
git att 02/03 har kommit till sin slutstation, eller

— (vad betriiffar 05, om tiget har sin utgangsstation pa fjbstrickan:) kontrol-
lera att 05 inte har limnat utgdngsstationen.

Till mom 5 avd e punkt 3

Till de fem sista strecksatserna. Vut for transport jamstélls i detta sam-
manhang med tag 02, 03 och 05.

Reglerna tilldmpas dven om A och angransande stationsstracka utan att
hora till samma fjbstracka handhas av en och samma fjtkl.

For de fall, nar fjtkl skall forvissa sig om laget fér 02/03 genom att iaktta
taget pa fibpanelen, maste fjtkl ha iakttagit antingen en logisk forflyttning
av 02/03 eller en tidigare anteckning som baseras pa iakttagelsen av en
logisk forflyttning. Se vidare SJF 010.16.

Om

— dels 04 ar en vut eller A-fordonsfard,

— dels stationsstrackan sedan tidigare ar avsparrad (linjeblocket spar-
rat) f6r en annan anordning,

— dels fjtkl redan tidigare har konstaterat att stationsstrackan ar fri fran
tag,

behover fjtkl inte p& nytt genomféra kontrollerna om var 02/03 och 05
befinner sig.
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f) Mellanblocksignal

Foljande skall vara uppfylit (kontrolleras av tkl C; pa fjbstricka av fjtkl): Nar-
mast foregdende tig i samma riktning skall ha limnat stationsstridckan.

Till mom 5 avd e punkt 1 och till mom 5 avd f

Obs att kravet pa att féregaende tag skall ha lamnat stationsstréckan inte
innebar, att 04 far ges medgivande fér mer &n en blocksignal at gangen.

Atr 13 1994-06-12
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§ 71. Linjeblockering ur bruk

Ti§ 71
Nar linjeblockeringen har tagits ur bruk galler sdo féreskrifter om stracka
utan linjeblockering. Sarskilda regler galler dock for k-mdte, se mom 7.

Allmént

1. Urbruktagning

a) Linjeblockeringen tas ur bruk genom att tl —efter beslut av Sparinnehavaren
— utfardar S14.

Tl séinder S14 till striickans griinsstationer, mellanliggande bevakade stationer
och bertrda ordergivningsstationer.

Tkl skall kvittera S14. Tl skall se till att han far kvitto.

b) Linjeblockeringen fér inte tas ur bruk, om tilliggstag finns pa eller pa vig
mot striickan.

Till mom 1

Synnerliga skal kravs for att ta linjeblockeringen ur bruk. Sparinnehavaren
skall samrada med Trafikledningsfunktionen.

Linjeblockeringen skall tas ur bruk, om tag, vut eller A-fordonsfard méste
framforas pa stationsstrackan medan arbete pagar med att inratta eller
slopa mellanblocksignal.

Linjeblockeringen far tas ur bruk endast om orsaken till att blocksignal
inte kan visa "kor” ar kand.

Inom ATC-omrade skall ATC-arbetsomrade vara anordnat. Undantagsvis
far dock linjeblockeringen tas ur bruk redan innan ATC-arbetsomradet har
hunnit anordnas; betr order i sadant fall se mom 2.

Till avd a, sista stycket. Forst sedan tkl har fort in S14 i tkiboken far han
kvittera S14, varvid tkl antingen laser upp S14 eller sdnder en underteck-
nad avskrift av denna till tl.

)

_
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2. Order till tag och vut m m

a) Nir linjeblockering har tagits ur bruk, skall forare pa tdg (forare och tsm pa
vut) ges order (S14).

Sadan order innebir
- att mellanblocksignal inte giller for tiget (vut),
—  att tagets sth inte far dverstiga 80 km/h.

Har ATC-arbetsomrade inte anordnats, ges féraren order (S10 eller S14) om
detta samt om att sth inte far 6verstiga 40 km/h.

_—
b) Vid A-arbete eller A-fordonsfird pa stationsstrickan skall tkl underriitta tsm

(smafordonsforaren) niir linjeblockeringen har tagits ur bruk. Sadan underrittelse
innebiir att mellanblocksignal inte giiller for A-fordonsfird.

Till mom 2

Obs att utfartsblocksignal géller &ven nar linjeblockeringen &r ur bruk pa
nasta stationsstracka. Den far saledes inte passeras i "stopp” utan medgi-
vande enl § 70.

3. Kontroll vid linjeplats

Tag (vut, A-fordonsfird) skall f6ras forbi vixlar och rorlig bro vid linjeplats med
véixlingsfart. Foraren (tsm vid vuat nir foraren inte finns pa frimsta fordonet)
skall kontrollera att vixlarna ligger ritt resp att brosignal visar “rorelse tillaten”.
Kontrollen far ske under géng.

-~ Till mom 3

Pa S14 anges om det finns véxlar (rorlig bro) pa stationsstrackan. Dess-
utom uppméarksammas féraren genom att féregaende blocksignal ar for-
sedd med tillaggstavla 'férreglar vaxel' resp tillaggstavia 'térreglar rorlig
bro'.

Obs att kontrollen skall utféras dven om den foéregdende blocksignalen
skulle visa "kor".

Atr 13 1994-06-12
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4. Ibruktagande tidigare éin planerat.

Om linjeblockeringen — pa hela strickan eller del didrav — kan tas i bruk tidigare
dn vad som har angivits pa S14, skall tl underrittas.

Efter samrad med Sparinnehavaren far tl ge order om att linjeblockeringen ater
skall tas i bruk.

Ordern séinds som telegram och formuleras ‘Fromtdg ... tas linjeblockeringen
ater i bruk pa stréickan .... — ... .

Forare pé tag (forare och tsm pa vut) som redan har fétt order enl mom 2a skall
ges order (S11) att linjeblockeringen ater har tagits i bruk.

Tsm vid A-arbete och sméfordonsférare vid A-fordonsfird som har underriittats
enl mom 2b skall underriittas om att linjeblockeringen ater har tagits i bruk.

Till mom 4
Det ar synnerligen viktigt att tkl for kontrollstationerna forvissar sig om
vilka order som har getts till de tdg som berdrs av den &ndrade ordern.

Emellertid bér man undvika att ta linjeblockeringen i bruk tidigare &n pla-
nerat. Detta med hénsyn till risken att tdg som redan har fatt S14 av
forbiseende inte ges den fér sékerheten sa viktiga "kontraordern” pa S11.

Enkelsparig striicka

Till mom 5-8

Obs. Om linjeblockeringen &r ur bruk p& dubbelspdrig strdcka med
enkelsparsdrift, géller i friga om tags ordningsféljd och férarens métes-
kontroll bestimmelserna i § 81.

5. Omfattning, tags ordningsfoljd.

En S14 omfattar endast en stationsstriicka.

Tagens ordningsfoljd pa stationsstriickan bestims pa S 14 genom upprikning av
tagen i tidsfoljd. Vid upprikningen tas med

— detsista tdg som i vardera riktningen och innan linjeblockeringen tas ur bruk
gar pa stationsstrickan,

— detdg som skall gd medan linjeblockeringen dr ur bruk (ordinarie tag samt de
extratdg som dr anordnade ndr S14 utfirdas, utan "E” efter tignumret).

—_—
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Till mom 5

Till férsta stycket. Under tiden en S14 galler far bevakningen inte tas upp
pa eventuell obevakad station pa stationsstrackan.

Till andra stycket. Tag som gar pé stationsstrackan innan linjeblockeringen
tas ur bruk maste tas med i upprakningen for att féraren pa tag, sedan linje-
blockeringen har tagits ur bruk, skall kunna kontrollera méte enl mom 7.

Exempel:

O o @ >

4

Fig 1.
Enkelspar A-D. Linjeblockering B-D.

Linjeblockeringen &r ur bruk B—C efter tdg 01t o m tdg 010. Tag 05 &r extratag
som har anordnats forst sedan S14 har utfardats.

P& S14 anger il fdljande upprakning: 012, 01, 02, 04, 07, 08, 010.

skall komplettera S14 med sérskild order om ordningsféljden 1 féljande

1) om extratag anordnas sedan S 14 har utfirdats,

2) omett tag, som skulle ha gatt ndr linjeblockeringen fortfarande var i bruk,
p g a forsening kommer att framforas sedan linjeblockeringen har tagits ur
bruk,

3) omtl vill &ndra ordningsféljden, nir detta forfaringssitt anses lampligare
dn att tillampa § 77 och § 78.

[ ordern skall tl ange de tdg som skall k-m&ta det tig (= 05) for vilket ordningsfil-
Jden sirskilt har bestdmts; dessa tag ges order (S9).

Atr 13 1994-06-12
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Den sirskilda ordern sinds som telegram och formuleras: "Tdg 05 skall, ndr
linjeblockeringen dr ur bruk .... — ... (datum)/(natt mot ....) ga mellan tag 02 och
04. Tig 04 skall k-mdota 051 ....".

Tillmom 6

Se exemplet i fig 1 ovan. S9 skall ges till 04. Att tdg 05 skall méta 02 i B
framgar av den S14 som ges till 05 och som skall vara kompletterad enligt ti
sarskilda order. S9 behdvs darfor inte till 05.

* 7. K-mite

. Pé den grinsstation (= X), varifran ett tag (= 02) skall gé ut pa striicka dir linje-
- blockeringen har tagits ur bruk, uppkommer k-mote enl foljande:

* 02 k-moter et tig, namligen det (= 01) som niirmast fore 02 har gétt pd stations-
. strickan i motsatt riktning till X.

+ 02 k-moter 01 enl denna regel dven om tidsmellanrummet 6verstiger 60 min. K-
. mote foreligger dock inte, om 02 redan har k-moétt O1 pa en station fore X.

Till mom 7

De speciella mdtesregler som galler nar linjeblockeringen &r ur bruk framgar
av foljande:

Se fig 1 ovan.

02 k-médter 01 C

05 k-méter 02 i B

04 k-méter 05 i C, om 05 &r anordnat, men 04 k-mdter 01 i C om 05 inte ar
anordnat.

07 k-moter 04 redan i A (ordinarie k-méte). Darfor féreligger inte k-méte fér 07
i B.

08 och 010 k-méter 07 i C.

| tdt angivna k-moten pa station, dar tadg lamnar stracka férsedd med linje-
blockering, behdver inte kontrolleras av foraren i de fall mdteskontrollen re-

dan har skett enl foreskrifterna i detta mom. (I fig 1 k-moter 02 enl sin tdt 01 i
B, men kontrollen har redan gjorts i C.)
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8. Order till tag och vut (Tilldgg till mom 2.)
S14 kan ges i av tkl bestyrkt avskrift eller utdrag.

Har tl genom siirskild order bestimt ett tags ordningsfoljd, skall den S14 som ges

= il foraren pa detta tig vara kompletterad enl tl sérskilda order.

S14 till vut behover inte innehalla upprikning av tags ordningsfoljd.

Till mom 8

Pa S14 till ett visst tdg behdver i upprakningen endast tas med taget
- sjilvt samt det tdg som gar narmast fére i motsatt riktning, &ven om det
skulle ga innan linjeblockeringen tas ur bruk.
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§ 72. Tags ankomst till trafikplats

1. Stopplats

a) Tag som skall stanna pa en tpl skall normalt géra detta med framiinden vid

sin stopplats. Denna &r beldgen _

— for resandetdg med fast upphdll for trafikutbyte eller behovsuppehdll:
1) enl order (S11),
2) enl uppgift i tdt,
3) enl U-tavla, -
4) vid lampligt stille vid plattform, :

— for annat tag:

1) enl order (S11),

2) enl uppgift i tdt,

3) vid stopplatstavla som giiller for taget,

4) pabevakad station: vid tagvigens slutpunkt,
pa annan tpl: vid lampligt stiille.

P4 bevakad station far tag med fast uppehéll inte gd forbi tigvigens slutpunkt,
oavsett vad som siigs ovan. (Undantag se dock mom 3 och 4.)

Till mom 1 avd a

| samband med ordergivning om hinder i tdgvagen (§ 73:1) ges dock
order om stopplats pa S10.

b) Pa bevakad station giller:

Om tkl vill att tdg med fast uppehéll skall stannafére den normala stopplatsen enl
avd a, skall

— tkl under infarten visa “sakta”, -—
— foraren svara med "uppfattat” och minska hastigheten,
— tkl visarorlig stoppsignal (signalflagga eller rott sken) nir taget skall stanna.
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Om stopplatsen for ett tag med fast uppehdll ligger fore tagvigens slutpunkt och
tkl vill att taget skall stanna bortom den normala stopplatsen enl avd a, skall

—  tkl under tagets infart visa “framat”

- foraren svara med “uppfattat”,

— taget fortsitta forbi den normala stopplatsen med lag hastighet tills tkl visar
rorlig stoppsignal (signalflagga eller rott sken). dock langst till tagvégens slut-
punkt.

Till mom 1 avd b

Signalering med "sakta” i avsikt att tdget skall stanna fore den normala
stopplatsen far bara ske, om "sakta” kan ses pa tillréckligt avstand och i
regel bara om tkl bedémer att tagets hastighet &r hogst 40 km/h.

Tkl kan uppdra at annan tjansteman att ge "sakta”, "framat” eller stoppsig-
nal enl detta mom; fér annat tag &n resandetag far stoppsignal darvid ges
med armarna.

2. Ankomstanmilan
a) Vid bevakad station (= B)

Om ankomstanmélan féreskrivs i linjeboken eller order (S11), skall foraren, se-
dan han har kontrollerat att tget i sin helhet har kommit innanfor stationsgransen
i B, anmila "0l har kommit till B till tkl B.

b) Vid linjeplats eller obevakad station (= X)
Om ankomstanmiilan foreskrivs i tdt eller order (S11), skall féraren sedan tdget

har kommit till X, anméla "0l har kommit till X till den tkl som anges i tdt eller
ordern.

Till mom 2
Det forutsatts givetvis att foraren inte har lamnat kvar fordon pa linjen.
(Nagon slutsignalkontroll krévs daremot inte.)

Till avd a, vid bevakad station. Foraren maste vara séker pa att taget inte
har stannat s& att bakersta delen star kvar pa linjen.

Ankomstanmalan anvands vid fjst, dar tdget kommer fran strdcka utan
linjeblockering och s k 'tag in’-utrustning inte finns. Den kan krévas aven
i andra situationer, t ex vid vissa fel pa signalanléaggningen.
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Till avd b, vid linjeplats eller obevakad station. Ankomstanmalan fdrekom-
mer i samband med vut efter resandetag, jfr sdok till § 36:1. Dessutom
forekommer ankomstanmalan vid obevakad siutstation, enl SJF 010.12.

.3 Tag som overgar till viixling

. Vid vissa stationer (anges i linjeboken) kan forekomma att tdg med fast uppehall
. Overgdrtill vixling vid infartstagvigens slutpunkt eller vid infartssignalen.

- Téget skall stoppas vid huvudsignal i “stopp” (infartstigvigens slutpunkt), obe-
. roende av vad dvirgsignal visar. Vixlingen far sedan pabérjas nir dvirgsignal
- visar signalbild "lodriitt” eller "snett vinster”.

. Undantag fran féregaende stycke: I linjeboken kan anges att taget far verga till
- vixling utan att stanna, om signal "framét” visas och/eller dvirgsignal visar signal-
. bild "lodritt” eller snett vinster”.

Till mom 3

Hér avses véxling som skall genomféras

— med hela tagséttet fran tdgvégens slutpunkt till en i férvag bestamd
punkt, utan riktningsbyte, och

— genast efter stopp (eller i tillatna fall utan stopp) vid tagvéagens slut-
punkt,

i de fall

—  nér tagséttet behover tas in pa sidospar, eller

- (efter beslut av Trafikledningsfunktionen:) nar tagsétt regelbundet be-
hover tas in pa spar dar det finns fordon (i stallet for tillampning av § 73).

Bestdmmelserna for véxling galler i tillampliga delar. Det &r tkl/stallverks-
vakt som ar vaxlingsledare, om rérelsen startar/fortsatter enbart pa signal-
bild "lodratt” eller "snett vénster”, och annars den som ger eller beordrar
signalgivare att ge "framat”, eller den som tkl utser i fall som anges nedan.

Vid oregelméssigheter, t ex storre signalfel, far tki besluta att ett tagsatt
som star vid huvudsignal i "stopp” skall foras vidare som vaxling under
ledning av en utséand véxlingsledare. (Detta galler &ven om uppgift sak-
nas i linjeboken och dven om dvérgsignal saknas vid huvudsignalen.)
Foraren underrattas muntligt av tkl. (Finns inte tiligang till nagon sérskild
vaxlingsledare, far taget féras vidare efter muntligt medgivande enl § 70,
aven om tagsattet skall tas in pa sidospar. Harvid anses bestammelserna
for vaxling borja gélla nar framsta fordonet gar in pa sidospar.)

—_—
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Till tredje stycket. En forutsattning for dvergang frén tag till véaxiing utan )
att stanna ar att punkten finns inom omrade utan ATC.

4. Tagmed fast uppehall far passera

Tég med fast uppehall far passera bevakad station utan att stanna vid sin stopp-
plats enl foljande:

—  pé station dir tkl skall ge "avgang”': om tkl under infarten ger “avgang”,

—  pd station ddr"avgdng " inte skall ges av tkl: om mellansignal eller utfarts-
signal bortom stopplatsen visar "kor”; for resandetag giller detta endast om uppe-
hallet inte ér avsett for trafikutbyte.

5. Téagmed behovsuppehall
skall behandlas pa foljande siitt:

a) PA station dir tkl skall ge "avgang”, ger tkl "sakta” under tagets infart, om
uppehall behovs, och annars "avging”.

(P4 station dir tkl inte skall ge "avgang” ges inte signal av tkl.)

b) Tbfh skall i forviig meddela féraren om upphallet behdvs eller inte. Medde-
Jandet limnas muntligt, genom “sakta” resp "klart fér avgang”eller genom signa-
lering med enklangsklocka.

¢) Foraren besvarar signal fran tkl eller tbfh med "uppfattat”. Foraren skall se
efter om pastigande finns pa plats ddr taget har behovsuppehéll for pastigning.

I foljande fall skall foraren stanna taget:

1) nir tkl eller tbfh har gett “sakta” eller nir tbfh i forvig har meddelat att
uppehall behovs,

2) nir meddelande frén tbfh har uteblivit,

3) nir foraren vet att det finns avstigande,

4) nir pastigningstavla dr vind mot taget,

5) nar foraren ser att pastigande finns pa platsen.

Till mom 5 avd ¢

Punkt 2 och 3 géller inte vid behovsuppehall bara for pastigande. Punkt 4
och 5 galler inte vid behovsuppehall bara for avstigande.
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§ 73. Hinder i tigvigen eller pa dess skyddsstriicka pa
bevakad station

1. Hinderitagvigen
Nar hinder finns fore tigviigens slutpunkt, giller féljande:

o a) Foregdende huvudsignal kan inte stéillas till "kor”: Taget far tas forbi huvud-
. signalen

I enl § 70. sedan foraren har fitt order (S10) om hindret, eller

2) (giller tig med fast uppehall:) genom signalering enl § 52:2-3, sedan fora-
ren har fatt order (S10) pé tidigare station om hindret och tigets stopplats.

b) Féregaende huvudsignal kan trots hindret stéllas till "kor”: Huvudsignalen
far stallas till "kér”

I) sedan tiget har stannat vid huvudsignalen och féraren dir har fatt order
(S10) om hindret och tagets stopplats, eller

2) (giller tdg med fast uppehall:) sedan féraren dels har ftt order (S10) pa
tidigare station om hindret och tigets stopplats, dels har gett "beredd” vid
huvudsignalen.

Anm. 1 ordern (S10) kan anges "Beredd fir ges innan tget stannat”.

¢) Om hinder i tdgvigen utgors av fordon och det finns risk for att fordonet kan
komma att flyttas, svarar tkl for att detta forhindras genom att han underrittar
berord forare eller viixlingspersonal.

2. Hinder pa tagvigens skyddsstriicka

Nir hinder finns pa tigviigens skyddsstriicka (en] § 57:2), giller foljande:

" a) Huvudsignalen fire tigviigens slutpunkt kan inte stéllas till "kér”: Taget
. fér tas in

1) enl § 70, sedan foraren har fitt order (S10) om hindret, eller

2) (galler tdg med fast uppehdll:) genom signalering enl § 52:2-3 (utan order-
givning om hindret).

S_—
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b) Huvudsignalen fire tigviigens slutpunkt kan trots hindret stéillas till "kér”:
Huvudsignalen far stillas till "kor”

1) sedan tiget har stannat vid huvudsignalen och foraren dér har fitt order
(S10) om hindret, eller

2) (giller tdg med fast uppehall:) om uppgift om hindret finns i tdt. eller

3) (giller tag med fast uppehdll:) sedan foraren dir har fatt order (S10) pi
tidigare station om hindret, eller

4) (ddr “beredd” ges vid huvudsignalen:) sedan foraren har gett "beredd™.

3. Genomfartstag, tag med behovsuppehall

For genomfartstag och tdg med behovsuppehéll giller utéver mom | och 2 dess-
utom f6ljande:

a) Tkl skall - tillsammans med order (S10) vid huvudsignalen om hinder i tig-
viigen eller pa dess skyddsstriicka — diven ge foraren order (S11) om fast uppehéll
pé stationen.

b) Omtag tas inefter "beredd” (mom 2b punkt 4), skall tkl i férekommande fall
visa stillahdllen stoppsignal under tagets infart enl § 74:2b punkt 3.

Till § 73

Hinder i tdgvagen eller pa dess skyddsstracka kan utgoras av stillastaen-
de fordon, pagéende véxling eller fast hinder sdsom A-arbete, sparspérr
eller stoppbock. En medvaxel i "fel” Idge pa skyddsstracka anses dare-
mot inte som hinder, inte heller en vagskyddsanldggning som inte spéarrar
vagtrafiken.

Verksamheten pa en station skall planeras sa att tag inte utan starka skal
méste tas in mot hinder i tagvagen eller pa dess skyddsstracka.

Muntlig order om hinder skall innehalla formuleringen "sarskild forsiktig-
het”, exempelvis "Séarskild forsiktighet pa grund av fordon fore tagvagens
slutpunkt, stopplats vid ...."” resp "Sarskild forsiktighet pa grund av hinder
pa tdgvagens skyddsstracka.”

Order (S10 eller muntlig), uppgift om hindret i tdt eller "beredd” innebar
alla sth 30 km/h, enl § 68:4.
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§ 74. Hinder for avgangen fran bevakad station

1. Tagmed fast uppehall

P4 vissa stationer (anges i linjeboken och sipl) skall féljande signalering ske vid
infart for tig med fast uppehall, om

- klart-anmalan inte har erhdllits eller niista stationsstricka inte ir fri, och
— tdget tas in pa huvudtdgspar:
Tkl visar stillahdllen stoppsignal under tagets infart,

foraren svarar med “beredd”.

Héller tkl kvar stoppsignalen, skall tdget om méjligt stanna vid denna; annars
giiller normal stopplats enl § 72.

Till mom 1

Detta mom tilldmpas pa station

— varifran tag skall ga ut pa stracka utan linjeblockering, och

— som kan vara obevakad, och

- som saknar utfartssignal, eller (efter Trafikledningsfunktionens be-
doémning) dér utfartssignalen inte ar forsignalerad och ar placerad bortom
tagvagens slutpunkt och pa sadant satt att den inte syns fran tags nor-
mala stopplats.

(Syftet med signaleringen ar att férhindra att féraren misstar sig, tror att
stationen &r obevakad och avgar med taget utan att tkl har gett "avgang”.)

Tkl far inte stalla nadrmast foregaende huvudsignal till "kér”, férran han
genom tagankomstsignalering eller p& annat satt vet att tget narmar sig.
(Stoppsignaleringen skulle annars latt kunna utebli genom att tkl &r upp-
tagen med annat och darigenom forbiser tadgets ankomst.)

2. Genomfartstag och tag med behovsuppehall

a) Allmdint

Bestdimmelserna i avd b och ¢ giller i forekommande fall om genomfartstag eller
tag med behovsuppehall maste stoppas pa stationen (fér tig med behovsuppehill
dock inte bara for trafikutbyte).



SJ

SJF 010 (sdo/siok) 367

§74

Till mom 2 avd a

Anledning till att taget maste stoppas kan t ex vara

—  att hinder finns pa stationen, men bortom tdgvégen och dess skydds-
stracka,

—  att nasta stationsstracka inte &r fri eller att klart-anmaélan inte har er-
hallits,

—  att tget skall ges order,

—  att taget skall kvarhallas for férbigang.

Om ett genomfartstdg skall stoppas for trafikutbyte och order om uppe-
hallet inte har kunnat ges tidigare, skall taget stoppas vid en féregaende
huvudsignal och order (S11) om fast uppehall ges till féraren. Tbfh ges
order snarast sedan taget har stannat pa stationen; pa fist skall foraren
formedla ordern.

b) Tdg skall g ut pd striicka som ej dr forsedd med linjeblockering:

1) In

nan taget tas in pa stationen, maste tkl sirskilt kontrollera att dvirgsignal

vid tgvigens slutpunkt och utfartssignal visar "stopp”.

2) Foljande giiller, om

—  utfartssignal saknas , eller :
— infartssignalen skall visa "kér” (signalbild "en gron”, utan forsignalering av .
utfartssignalen):

Infartssignalen far inte stillas till "kor”, forriin foraren har gett “beredd”.

Anm. Finns mellansignal beligen fore tkl expedition, tillimpas bestimmelserna i punkt 2 om
infartssignal i stillet med avseende pd mellansignalen.

3) Foljande giller, om taget tas in pa tagvig med slutpunkt vid

_ S

tavia,

- stoppbock, eller
—  (om utfartssignal saknas:) stationsgrinsen mot linjen:

Tk visar stillahdllen stoppsignal under tégets infart,

foéraren svarar med “beredd’.

Haller tkl kvar stoppsignalen, skall tiget om mdjligt stanna vid denna; annars

géller
punkt.

Atr 13
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Tillmom 2 avd b

Till punkt 2 och 3. Om de fall som anges i punkt 2 eller 3 inte &r tillamp-

liga, far taget tas in pa stationen utan vidare. S &r t ex fallet, om tag-
vagens slutpunkt utgérs av huvudsignal eller slutpunktsstopplykta i "stopp”

och denna &r férsignalerad med nagot av beskeden "vanta stopp”, "kort .
vag” eller "varsamhet"” fran en féregdende forsignal eller huvudsignal.

I stallet for att tilldmpa punkt 2 och 3 kan taget ges order (S11) om fast
uppehall. Det kan i vissa fall vara nédvandigt, t ex om "beredd” inte ges,
om tkl inte kan uppfatta "beredd” eller om tkl inte har majlighet att visa

stillahallen stoppsignal. Ordern ges antingen pa tidigare station eller se- “™
dan taget har stoppats vid narmast féregdende huvudsignal pa stationen.
Till punkt 3. De begrénsningar fér tkl som anges i till mom 1 sista stycket
géller aven detta fall.
¢) Tdg skall g ut pa stréiicka med linjeblockering i eller ur bruk:
Om tdg undantagsvis maste tas in pa tAgviig med slutpunkt vid S-tavla eller stopp-
hock, skall téget stoppas vid nirmast féregiende huvudsignal och foraren ges
order (S11) om fast uppehall.
-
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Till § 73 och § 74, sammanfattning for forare av genomfartstag

For forare kan man pa foljande satt sammanfatta vad som galler nar ett
genomfartstag skall stoppas pa en station:

a) "Beredd" ges vid infartssignal eller mellansignal i "stopp”:

Sth 30 km/h. Foraren maste rédkna med att stanna senast vid tagvagens slut-
punkt. Hinder kan finnas omedelbart bortom slutpunkten.

Visas stillahallen stoppsignal under tagets infart, svarar féraren med "beredd”.
(Slutpunkten ar da vid S-tavla, stoppbock eller stationsgransen.)

b) Infartssignal eller mellansignal visar "k6r” och "vénta stopp”, eller "kér, 40"
("Beredd” ges inte.)

Foraren maste rakna med att stanna senast vid tagvagens slutpunkt.

Visas stillahallen stoppsignal, svarar féraren med "beredd”. (Slutpunkten ar
da vid S-tavla, stoppbock eller stationsgransen.)

Har huvudsignal visat "kdr 40" och &r tagvagens slutpunkt vid utfartssignal i
"stopp”, kan hinder finnas omedelbart bortom slutpunkten.

c) Taget stoppas om mojligt vid stillahdllen stoppsignal, om s&dan visas och
halls kvar efter "beredd”’, och annars vid normal stopplats fér tdg med fast
uppehall; senast vid tdgvégens slutpunkt.

(Visar huvudsignal "kor” och visar tkl i férekommande fall "avgang”, far taget
fortsatta som normalt.)

Atr 13 1994-06-12
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§ 75. Rapportering av tagforsening

1. Tkl skall i den omfattning som Trafikledningsfunktionen har foreskrivit rap-
portera till tl, fjtkl och vissa Itkl, nir forsening forutses under tagets uppehall pa
stationen eller under gangen dirifran, eller ndr ett tag har avgatt forsenat fran
stationen.

2. Forare skall rapportera intriaffade och beriknade tagforseningar i foljande
omfattning:

a) Pa stricka utan fjb

Foraren skall snarast underritta tkl for ndgon av stationsstrickans gréinsstationer,
nir gdngtiden pa stationsstrackan av nagon anledning — lokskada, opériknat upp-
héll e d — kommer att §verskridas med minst 30 min.

b) Pa fjbstricka
Foraren skall snarast underriitta fjtkl

— nirtdtenligt uppehall pa fjst pa grund av trafikutbyte riskerar att 6verskridas
med mer dn 5 min,

- nir tdg har stannat (pa linjen eller pa fjst) av of6rutsedd anledning, t ex lok-
skada. Harvid skall han uppge den tid som taget beriiknas bli stdende. Finns radio
skall foraren pa tag utan annan tjinstgorande personal underritta fjtk! sa snart
han maste ldmna dragfordonet, varvid han édven skall uppge den tidpunkt da han
beriknar vara tillbaka.

3. Har tag inte kommit till bevakad station 30 min efter det att tiget normalt |
skulle ha kommit in, och kanner tkl inte till varfor, skall han vidta atgarder for att
ta reda pa orsaken. (Pa stracka med radio skall atgirder vidtas nir en férare, som
har meddelat att han maste limna dragfordonet, inte har horts av inom 15 min
fran den tidpunkt di han berdknades vara tillbaka.)

Till mom 3

For avsyning av banan kan tkl vanda sig till Sparinnehavaren eller till
polisen.
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§ 76. Normal ordningsfoljd for tag

Till § 76
Denna paragraf anger vad som ar tdgens normala ordningsféljd, d v s den

ordningsféljd mellan tva tdg — i samma eller motsatt riktning — som skall
galla pa en stationsstracka, om den inte &ndras enl § 77 eller § 78.

1. Tagsom finnsitdtboken.

a) Normal ordningsf6ljd framgér av grafisk tdt och tagordning, med tilldgg av
vad som sédgs nedan.

b) Ifall tva taglinjer pa grafisk tdt for tdg i motsatta riktningar skir varandra
mellan tvd stationer pa enkelsparig stricka (= "oreglerat mote ™), anges vid vil-
ken av stationerna motet skall ligga med en pil pa grafisk tdt resp med anmirkning
i tdgordning.

c) Ifall tva taglinjer pa grafisk tdt for tdg i samma riktningar skir varandra
mellan tva stationer eller pa obevakad station (= "oreglerad forbigdang "), anges
hur den normala ordningsféljden skall vara med anmirkning pa grafisk tdt och i
tagordning.

Motsvarande giiller om tva tag i samma riktning har samma avgangstid eller samma
ankomsttid vid en station.
d) Tva tag, som inte gir ordinarie samtidigt, kan ha samma tdtldge mellan tva

bevakade stationer. Harvid giiller:

1) Andra tdg dn tilliggstdg: Om det anordnas ett extratag (= 07) som har
samma lige som ett annat tag (= 09), som ir ordinarie eller tidigare anordnat,
ar den normala ordningsfoljden dem emellan:

09, 07

Anm. Detta forhallande anger tl i anm pa S4 eller S5 for 07: 707 gér efter 09”.
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§ 76

2) Tillidggstag: Normal ordningsfoljd for ett tilliggstag (= 50009) ar niirmast
efter det tag (= grundtdaget, 09), vars tdt tilliggstiget anvinder:

09, 50009

Anordnas ett tilliggstag (= 50007) enl tdt for ett grundtig (= 07), som sjiilvt
gar i samma lige som annat tag/grundtag (= 09), dr normal ordningsfsljd att
resp tilldggstag gar nirmast efter sitt grundtdg:

09. 50009, 07. 50007

e) Fortag som dr omlett pa fjbstriicka enl § 80 finns ingen normal ordningsféljd
faststiilld. For stationsstricka niarmast fjbgrénsstation skall fjtkl ange tagets ord-
ningsfoljd for tkl for fjbgransstationen enl bil 3 art 2.1.1.

2. Extratagenl S4

a) Normal ordningsfoljd framgar av tigets avgangstider och ankomsttider. Pa
stricka som inte dr forsedd med linjeblockering framgér den normala ordningsf6l-
jden dven av uppgifter om k-moten.

Har tdget oreglerat mote eller oreglerad forbigang med annat tdg, framgér den
normala ordningsféljden av uppgifter om k-méten eller av anmirkning.

b) Tdg pa fibstrdcka enl forenklad S4: Ingen normal ordningsfoljd finns fast-
stélld. For stationsstriicka ndrmast fjbgrinsstation skall fjtkl ange tdgets ordnings-
foljd for tkl for fjbgriinsstationen enl bil 3 art 2.1.1.



SJ SJF 010 (séo/siok) 373

§77

§ 77. Moétesindring

[ denna paragraf anviinds féljande beteckningar:

01 = det tdg som skall kvarhéllas i N
#~ 02 = dettag som skall framga frin F

F = den férutvarande moétesstationen

N =den nya métesstationen

Till§ 77

_— Denna paragraf avser métesandring pa enkelsparig striacka, d v s andring :

av den normala ordningsféljden for tag i motsatta riktningar eller — nar .
linjeblockeringen &r ur bruk — av den ordningsféljd som framgar av S14.

Bestdmmelserna tillampas ocksé vid enkelsparsdrift p4 dubbelspéarig .
stracka utan fjb vid &ndring av den ordningsfoljd for tag i motsatta rikt- -
ningar som framgar av S7. .

(For stracka dar linjeblockeringen &r ur bruk eller med enkelsparsdrift, se .
aven § 71:6 resp § 81:3) .

Speciella anvisningar galler for tl och tkl i féljande fall:

1)  Om méte &ndras fran en station vid strécka utan fjb till en station p4 .
fibstrécka, tillampas bestammelserna s& att gransstationen mellan stracka :
med och utan fjb behandlas som N.

Andras métet fran en station pa fibstrécka till en station vid stracka utan -
fib, behandlas gransstationen som F. .

2) Om en métesandring berdr bdde stridcka utan linjeblockering (= "ej .
linbl") och strdcka med linjeblockering utan fib (= "linbl"), tilampas be- *
stémmelserna i tva steg:

| ett férsta steg andras métet fran den forutvarande métesstationen till -
- gransstationen mellan ej linbl och linbl. Déarifr&n dndras métet i ett andra .
steg till den nya métesstationen. (Gransstationen ér alltsa dels N vid den -
forsta moteséndringen, dels F vid den andra méteséndringen.) .

3) Om en métesandring innebar att det verkliga métet andras fran sta-
tion vid enkelspérig stracka till en dubbelspérig strécka, tillampas bestam-
melserna sa att gransstationen mellan enkelsparig och dubbelspérig
stracka behandlas som N.
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Andras det verkliga métet frdn en dubbelsparig strdcka till en station vid
enkelsparig stracka, behandlas gransstationen som F.

4) Undantag fran 1), 2) och 3): Om méte andras fran en station vid en-
kelsparig stracka utan linjeblockering till en annan station vid enkelsparig
stracka utan linjeblockering, férbi mellanliggande strdcka med linje- mm
blockering/dubbelspér, far reglerna for en métesandring pa strécka utan
linjeblockering tillampas fullt ut. (Motet far alltsa &ndras i ett steg med den
forstnamnda stationen som F och den andra som N.)

Exempel pa ovanstaende, se efter till mom 7.

Stricka utan linjeblockering

1. Om k-méte skall dndras fran F till N, utfirdar tl kvo enl S9 och siinder den till
tkI N. Om 01 kan fa kvo pa en tidigare station (= A). sinds kvo dven till tkl A;
denne skall da ge kvo till Ol.

Om N ir obevakad for 01 enl tdt eller tidigare order, far mote ldggas dit bara

— omkvo kan ges till 01 fore N, eller

— om0l finns i N, eller

— om Ol har stannat pa linjen och tkl for N har talat med féraren sé att han
ddrigenom vet att 01 @nnu inte har passerat N.

Anm. Trafikledningsfunktionen kan medge att mote far dndras genom beslut av tkl N efter sam-
rid med tkl F.

Till mom 1

Kvo ar dels en order till tkl N att kvarhalla 01, dels en order till foraren pa
01 att 01 skall k-méta 02 i N i stéllet for i F.

Métesandring kan innebéra risker. Det tdg som ar forsenat eller mest for-
senat (= 01) skall kvarhallas pa en tidigare station (= N) &n den planenliga
(= F) for att méta det andra taget (= 02). De féreskrivna rutinerna skall
sikerstélla att 01 verkligen stannar i N, tills 02 har kommit dit.. —

Kontroll av att tkl N inte sander ivag 01 innan 02 har kommit dit &r ordnad
genom dels féraren pa 01, dels tkl {6r annan station:

— Foraren pa 01 skall om méjligt vara insatt i situationen, innan taget
kommer till N, s& att han &r beredd att invénta 02 dar och pa sa satt
kan kontrollera tkl. Detta astadkoms genom att féraren pa 01 ges kvo
i A.
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— Har féraren pa 01 annu inte fatt kvo, nar 02 skall ga ut pa den sista
stationsstrackan mot N, skall tkl N ha utfért en extra atgard som hind-
rar honom fran att avsénda 01. Att han verkligen har gjort det kontrol-
leras enl mom 4 av den tkl som skall ha "klart 02 till N (tkl F i fig 1 och
tkl B i fig 2).

Om 01 inte har fast uppehdll i A, skall taget stoppas fér denna ordergiv-
ning.

I kvo kan anges att tkl N skall sdnda S8 &ven till tki fér station fére F (= C).
Tkl C skall d& ge S8 till foraren pa 02. (Kvo skall inte adresseras till tkl C.)

Ar N gransstation mellan olika trafikledningsomraden, kan Trafiklednings-
funktionen foreskriva att tkl N i stallet for tl skall ombesdrja att kvo sdnds
till A for ordergivning till fdraren p& 01.

Till anm. Nar tkl N far besluta om métesandring, skall han utfarda och
underteckna kvo i stallet for tl samt i forekommande fall sédnda kvo till tkl A.

2. Nar tkl N har fatt kvo, skall han vidta f6ljande atgarder:

I. Ol finnsintei N
a) Om kvo skall ges till 01 pa station fore N, skall tkl utfiarda och sénda S8.
b) Om kvo skall ges till 01 i N, skall tkl i namnd ordningsfoljd:

1) kontrollera att infarts- och utfartssignaler som skall visa "stopp” for Ol
gor detta,

2) spdrra utfartssignalen eller sitta paminnelseskylt pa dess stéllare; om
utfartssignal inte finns: satta paminnelseskdrm pa signalstaven (handsignal-
lyktan),

3) underteckna kvo,

4) utfirda och sinda S8.

Kvo skall ges till féraren pa 01 genast sedan 01 har kommit till N.

Atr 13 1994-06-12



376

SJF 010 (sio/siiok) SJ

§77

II. 01 finnsiN

Tkl skall i néimnd ordningsfoljd:

1) underteckna kvo och genast ge den till féraren pa 01,

2) utfdrda och sinda S8.

Anm. S8 fir dock utfirdas och siindas innan kvo har éverldmnats till féraren, om Trafiklednings-
funktionen har medgett detta och fdreskrivit hur man skall sikerstélla att 01 kvarhdlls (anges i

sépl).

Till mom 2

S8 ar dels en order till tkl F och tkl f6r mellanliggande bevakade stationer
att lata 02 framga fran F, dels en order till féraren pa 02 att 02 inte skall k-
mota 01 i F utan att k-métet med 01 antingen &ger rum i N eller bortfaller.

Om k-métet for 02 bortfaller, anvands pa S8 den formulering dar detta
framgar. (Sa ar fallet om 01 utgar frdn N, om 02 frdn N skall ga ut p4 en
annan linje 4n den som 01 har kommit frdn, om N &r slutstation for 02
eller om N &r gransstation mot stracka férsedd med linjeblockering eller
dubbelspér.)

Om motet senare andras ytterligare, skall nya order utfardas. Dock skall
ingen order alls ges till foraren, om métet &ndras tillbaka till F och han
annu inte har hunnit fa nagon order.

Till avd |, b. Obs att S8 inte ens far skrivas ut — for att senare underteck-
nas av tkl — férran Ovriga atgarder har vidtagits.

Till avd I, b punkt 2. Maste signalstaven eller handsignallyktan anvandas,
sedan paminnelseskarmen har satts pa, skall skdrmen tas av nar signal
ges och genast darefter ater séttas pa. Motsvarande géller pAminnelse-
skylt pa stallare till utfartssignal. Vid dagning och skymning anvéands
paminnelseskarm bade pa signalstav och handsignallykta.

Till anm. Har avses fall nar det anses nédvandigt att sénda S8 forst, t ex
pa station med flera bangardar eller pa station varifran tag utgar.

—_—
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3. Tkl N skall sinda S8 till tkl F. tkl for mellanliggande bevakade stationer och
tkl for station fore F (= C), som i kvo har utsetts att ge S8 till féraren pa 02.

Anm. Ar F obevakad, skall S8 i stillet for till F sindas till narmast foregdende station for 02. '

- Till mom 3
Ar S8 inte adresserad till tkl C, skall tkl F ge S8 till féraren pa 02.
Till anm
Exempel:
- A
N
F (obev)
C
D

Fig 1.

01 och 02 gar ordinarie olika dagar. 01 anordnas extra en dag da 02 gar. Enl
tdt méts tdgen i F. P g a att tkl inte kan tjanstgdra i F, beslutar tl att F skall vara
obevakad fér 01 och 02 och métet &ndras till N. S8 skall av tkl N sandas till tkl
B (som skall ge S8 till féraren pa 02 om S8 inte ocksa ar adresserad till C).
Formuleringen pa S8 "Tag 02 skall framga fran F till N ....” &ndras inte.

»~ 4. Den tkl som skall ha "klart 02 till N” fir inte godta detta, forrdan tkl N har
meddelat: "0l har kvo™ eller "padminnelseskylt/-skirm pasatt” eller "utfartssignalen
spirrad™.

Till mom 4

_ Om kvo skall ges till féraren pa 01 pa station fére N, men detta annu inte
har skett vid den tidpunkt da tkl N skall lamna klart-anmalan fér 02, maste
tkl N sétta pa paminnelseskarm (paminnelseskylt, sparra utfartssignalen)
och meddela att han har gjort det, innan han lamnar klart-anmalan fér 02.
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Till mom 1-4, sammanfattning for férare pa strdcka utan linjeblockering

Om 01 skall kvarhallas i N for att dar k-mota 02 i stallet for i F, far foraren pa 01
order (kvarhailningsorder p& S9) om detta. (Detsamma galler om 01 skall kvar-
hallas i N utan att ursprungligen ha nagot k-méte med 02, jfr sdok till § 79.)

Foraren pa 02 far order (framgangsorder pa S8) om att k-motet med 01 ar flyttat
fran F till N. (For att 02 skall kunna fa framgangsorder fran F maste 02 enl tdt eller
tidigare order k-méta 01 i F, jfr saok till § 79.) Framgangsordern kan adven ange
att k-motet bortfaller for 02.

Stricka med linjeblockering (utan fjb)

5. Om mote skall andras fran F till N, utfardar tl kvo enl S9 och sinder den till
tkl N.

Anm. Trafikledningsfunktionen kan medge att méte far dndras genom beslut av tkl N efter sam-
rdd med tkl F.

6. Nir tkl N har fatt kvo, skall han utfiarda S8 och sinda den till tkl F och tkl for
mellanliggande bevakade stationer.
Anm. Ar F obevakad, skall S8 i stallet for till F séndas till narmast foregiende station for 02.

Till mom 5 och 6

Kvo och S8 skall inte ges till féraren pa 01 resp 02. P4 S8 och S9 &ndras
'k-mota’ f6r hand till 'méta’.

Fjbstricka

7. Fjtkl beslutar om métesidndring. Kvo och S8 utférdas inte.

Till mom 7

Fitkl skall underratta tkl for fijpgransstation om métesandring som berdér
stationsstrackan narmast fibgransstationen, se bil 3 art 2.1.2.
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Till § 77

Exempe! pa métesandringar:

)
/\ \
Fig 2. Enkelspar. Fjb A-C, ej linjeblockering C—E.

Motet mellan 01 och 02 ska andras fran D till B. Mdtesandringen maste ske i
tva steg:

1) frén D till C genom kvo av tl; C betraktas som ‘N’,

2) fran C till B genom beslut av fjtki

5

P//

\0

——;—
m O O T »

Ordergivningen till tagen blir enligt fdljande:

02 far
— S8 att framga fran D till C dar 01 kvarhalls, k-métet bortfaller,
— ingen order om moétesandringen fran C till B.

01 far
— ingen order om motesandringen fran C till B,
— kvo att k-méta 02 i C.
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Fig 3. Enkelspar. Fjb I-K, ej linjeblockering G-1.

Motet mellan 01 och 02 ska andras fran J till H. Motesandringen méste ske i

tva steg:
1) fran J till | genom beslut av fjtkl,
2) fran | till H genom kvo av tl; | betraktas som ‘F*

Ordergivningen till tdgen blir eniigt féljande:
02 far S8 att framga fran | till H och dar k-méta 01.
01 far kvo att k-méta 02 i H.

N :
\
1 B
\0/ @// NS |m
\ / X G, 1 C
\ @
. D
Fig 4. Enkelspér. Ej linjeblockering A-B, C-D. Fjb B-C.

Métet mellan 01 och 02 skall andras fran D till B. Métesandringen maste ske
i tva steg:

1) fran D till C genom kvo av tl; C betraktas som ‘N’
2) fran C till B genom beslut av fijtkI

Ordergivningen till tdgen blir foljande:

02 far

— S8 att framga fran D till C dar 01 kvarhalls, k-métet bortfaller,
— ingen order om moétesandringen fran C till B,

— 59 om nytillkommet k-méte med 01 i B (se § 79).

01 far
- ingen order om métesandringen fran C till B,
— kvo att k-méta 02 i C.
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§ 78. Tagfoljdsindring och tagsiittsbyte

Till mom 1-3

Med tagféljdsandring avses den andring for tdg i samma riktning av nor-
mal ordningsfdljd eller — nar linjeblockering ar ur bruk eller vid enkelspars- .

—_—
drift — av den ordningsfdljd som framgar av S14 resp S7.
Om tagfdliden skall &ndras férbi gransstation mellan stracka utan fib och
fibstracka, tillampas bestammelserna i flera steg, sa att varje tagfoljd- .
sandring inte stracker sig forbi gransstationen. :
—_

Tagfoljdsindring, stricka utan fjb

1. Skall ordningsfoljden mellan tag i samma riktning d@ndras mellan B och S,
utfirdar tl order enl S12 och siander denna till tkl B.

Anm. Trafikledningsfunktionen kan medge att S12 utfdrdas av tkl B efter samrdd med tkl S.

Tkl B skall siinda S12 till S och mellanliggande bevakade stationer.

Till mom 1
Nar sa anses behovligt, kan tl kiargdra tagféljden genom att ange denna
i S12.

2. Pastricka med linjeblockering giller: Vid storre forsening for ett tag (= 05)
kan tl ge sirskild order om att 05 tills vidare skall utga ur tagf6ljden mellan B och
S.

=TI siinder ordern som telegram till tkl B med foljande formulering: "Tdg 05 skall
t v utgd ur tagfoliden till S.”.

Tk1 B skall siinda tl sérskilda order till S och mellanliggande bevakade stationer.

Nir 05 kan gd fran B, faststills tagf6ljden genom att S12 utfirdas och sinds enl
#~~mom |.
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Tagfoljdsindring, fjbstricka
3. Fjtkl beslutar om tagfoljdsindring. S12 utfirdas inte.

Till mom 3

Fjtkl skall underréatta tkl for fjpgransstation om tagfoljdsandring pa stations-
strackan narmast fijbgransstationen, se bil 3 art 2.1.2.

Tagsittsbyte

4. a) Stricka utan fib

Tl kan i stéllet for att dndra tagfoljden ge sérskild order om tigsittsbyte. T1 sédn-
der ordern som telegram med foljande formulering: "Tdgen 01 och 03 skall idag
(natt mot .... ) bvta tagsdtt pa strickan B-S.”

Ordern sénds till B, S och de mellanliggande bevakade stationer dir 01 och 03 har
uppehall for trafikutbyte.

Ordern innebir att det tdgsitt som frdn B ursprungligen skulle ga som tdg 01 i
stillet skall g som tag 03, och omviint.

Tkl i B skall

— ombesorja att foraren och tbfh pa 01 och 03 fir order (S11) om att tagsiittet
skall framforas som 01 resp 03,

- kontrollera att féraren och tbfh pa vart och ett av tagen fran B far de order de
skall ha.

b) Fjbstricka
Fjtkl kan ge sirskild order om tagsittsbyte. Avd a giller i tillimpliga delar.

Till mom 4

Order om tagséttsbyte far ej utfardas forbi fipgransstation. | férekommande
fall sker thgsattsbytet i flera steg genom att tl resp fjtkl utfardar order for
sin resp stracka. Berdrda tl och fjtkl skall samrada med varandra.

Tagséttsbyte bdér anvéndas bara om tagen &r likartade och patagliga for-
delar i tagledningshanseende kan vinnas.

_—
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Till avd a. Pa stracka utan linjeblockering kan finnas hinder mot att an-

vanda sig av tagsattsbyte. Se féljande exempel:

/
mTm o O W >

Tag 01 ar forsenat och gar efter 03 till C. Tag 03 ar i ratt tid och tagsattet kan
ga fran C som 01. Tl far emellertid inte ge order om att 01 och 03 skall byta
tagsatt pa strackan C-F. Om han gjorde det, skulle namligen 02 fa k-mote
med t&g med nummer 01 tva ganger (i D med det nyutrustade 01 och i C med
det ur-sprungliga 01), vilket skulle kunna leda till allvarliga missforstand. For
att undvika detta maste tl vidta andra atgarder, t ex stalla in 01 pa strackan C—
F och anordna extratag for 03 tagsatt i 01 lage. Daremot &r det inget som
hindrar att 01 ursprungliga tagsétt framfors fran C i 03 tdt.

Vad som hér har sagts galler &ven nar tdg nyutrustas utan samband med

tagsattsbyte.

Till avd a, sista stycket. Tkl B skall se till att alla order har dverlamnats
mellan férarna (tbfh) p& de bada tdgen, om dessa finns pa stationen.
Annars maste tkl B ta kontakt med tkl for ordergivningsstationen och
komma 6verens med denne hur ordergivningen skall ordnas, t ex att tkl B

skall ge vissa order till det ena eller bada tagen.
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§79
§ 79. Nytillkommet k-mote

Nir nytillkommet k-méte (i andra fall inenl § 71, § 77 eller § 81) uppkommer for
ett tag (= 04) pa en station (= K). skall tl ge tkl K siirskild order.

Ordern sinds som telegram och formuleras: "Tdg 04 skall k-méta tdg 03 i K. ™

Tkl K skall kvittera ordern pa foljande sitt "Tdag 04 k-mdéter tag 03 i K. Foraren
pa 04 ges order (S9).

Anm. Har Trafikledningsfunktionen medgett att tkl K i stéllet for tl fir besluta om motesandring
(§ 77:1 anm), skall 1kl K vid nytillkommet mote ombesorja S9 till 04 utan sérskild order av tl. -

Till § 79
Denna paragraf ar tillamplig i flera situationer. De vanligaste fallen fram-
gar av foliande exempel.

12 13 14 15H
8
\OEP \0('?/' Qb\/
A J
\ \
A K

| tdt for 04 ar k-mote med 03 inte angivet, eftersom tidsmellanrummet mellan
tagen i K dverstiger en timme. P& grund av 03 férsening (streckad linje) far 04
emellertid nytillkommet k-mote. Féraren pa 04 skall ges S9 att k-mdta 03 i K.
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12 13 14 15

N
o N\
el N
\
\

A
\©

H
K

Fig 2.

Samma situation som ovan men med den skillnaden att 03 férsening ar sa
stor att tagen skall métas i J. Foraren pa 04 far enl § 79 order pa S9 att k-méta
03 i K. Darefter &ndras métet till J enl § 77, varigenom foraren pa 04 far S8 att
framga till J for att k-mota 03. Principen &r ailtsa att foraren forst skall ha
order att k-mdéta ett visst tag, innan han far order att framga till annan station
for att k-mota detta tag. Daremot finns inte detta krav, nar en férare far kvo.
Darfor far foraren pa 03 endast kvo om k-métet i J, och detta géller antingen
04 &r ett ordinarie tag eller ett extratdg. Om 04 ar extratag far alltsa 03 utdver
kvo inte nagon order om att 04 gar.

12 13 14 15
J

[#)
o, \Z,
N /& K
QQ// o
L
Fig 3.

| tdt for 01 &ar k-mote med 02 angivet | K. Daremot finns i tdt for 02 inte k-moéte
med 01, eftersom tidsmellanrummet mellan 01 och 02 dverstiger en timme.
P g a 01 forsening (streckad linje) upptrader emellertid nytillkommet k-méte
for 02. Foraren pa 02 skall ges S9 att k-méta 01 i K.

(Skulle 01 forsening vara sa stor att tdgen skall métas i J, géller samma tillva-
gagangssatt som enl fig 2.)
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Féljande tva exempel avser strdcka med linjeblockering (den markerade
delen K-M).

12 13 14 15
\

o. 0. »
\e[\&. 3

\C;

g

\

\

AN

Fig 4. Linjeblockering K-M

Z2 I r X <«

| tdt for 04 finns inte nagot k-mdte med 03 angivet. (K-mote uppstar inte i L,
eftersom 04 darifran skall ga ut pa stracka med linjeblockering; inte heller
uppstar k-méte i K, eftersom tidsmellanrummet Gverstiger en timme.) Om 03
blir fdrsenat enl exemplet, skall § 79 tillampas och 04 ges order om k-méte
med 03 i K. (Det verkliga tidsmellanrummet blir mindre &n en timme och 04
skall g& ut pa stracka utan linjeblockering.)

\2[\8, S

JANEL

Fig 5. Linjeblockering K-M

2 r X <«

| tdt f6r 04 finns inte nagot k-méte med 03 angivet. (K-mote med 03 uppstar
inte i M, eftersom 04 darifran skall ga ut pa stracka med linjeblockering; inte
heller uppstar k-méte i K, eftersom tidsmellanrummet 6verstiger en timme.)
Om 08 blir férsenat enl exemplet, andras motet fran M till L, men 03 och 04 far
ingen order om detta (linjeblockering finns). Eftersom det verkliga tidsmellan-
rummet mellan tagen i K blir mindre an en timme, skall § 79 tillampas for 04.
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§ 80

§ 80. Omledning av tag pa fjbstricka

1. a) Pa vissa strickor med fjb far omledning av tag féorekomma (beslut av ,
Trafikledningsfunktionen, anges i linjeboken och TLF) enl f6ljande: .

#™ Ett tag (=01), somenl tdt gar pa en striicka (= A-B) via en station eller striicka (= -
X). kan omledas att med samma tdgnummer ga via en annan statton eller stricka :
(= Y). Forutsittning ir att fjb ar i bruk pé alla stationsstrickorna A-B, bade via .
XochviaYy.

#=b) TI beslutar om omledningen i sirskild order som siinds som telegram och :
formuleras: "Tédg 01 skall mellan ... och ... omledas med samma nummer dver .
...”" . Ordemn siinds till berérda fjtkl och tkl for fjbgransstationer.

Tk1 skall kvittera ordern. Tl skall se till att han far kvitto.
Fjtkl skall for tkl for fjbgrinsstation ange ordningsfoljden for Ol pa den angrin- .

sande stationsstrickan, enl bil 3.

Till mom 1

Omledning enl denna paragraf innebér alltsa att tdget inte behdver stéllas .
in via X for att anordnas med annat nummer via Y, utan behaller sitt num-
mer.

Till avd b. Om A och B hor till olika trafikledningsomraden, ges ordern om :
omledning av tl for A efter samrad med tl for B. .

Tkl p& lokalbevakad fjbgransstation skall behandla ordern p& samma satt .
som en S5.

Om strackan A-B hor till flera olika fjtki, skall fjtkl for en fibstracka under-
ratta fitkl for foljande fjbstracka om 01 lage i god tid innan 01 nar -
fibgransstationen. .

#™ 2. Foraren och tbfh pd 01 ges order (SI1).

Pé den stricka, dit taget har omletts, ar taget genomfartstag vid alla mellanlig- .
gande tpl. om inte annan order ges. :
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§ 81. Trafikering av dubbelspar

I denna paragraf avses med

—  striicka med linjeblockering: en stationsstriicka dir linjeblockeringen dr i bruk

pa bada sparen,

—  strdcka utan linjeblockering: en stationsstriacka dir linjeblockeringen ar ur #™
bruk pa nagot av eller bida sparen.

Allmént
1. Dubbelsparig stationsstriicka trafikeras enl foljande: _—

a) Pa striicka utan linjeblockering.
Vid dubbelspérsdrift tillimpas vinstersparskoring.

Enkelsparsdrift anordnas av tl. Se mom 2-9.

b) Pa stricka med linjeblockering, utan fjb

Vid dubbelsparsdrift tillimpas normalt viinstersparskorning. Hogersparskorning
kan forekomma for vissa tag, planenligt eller tillfilligt efter beslut av tl i varje
enskilt fall, se mom 10.

Enkelsparsdrift anordnas av tl. Se mom 2—4.

¢) Pa fjbstricka
Viinstersparskorning eller hogersparskorning tillampas, enl fjtkl beslut.
Pa stationsstriackan ndrmast fjbgrinsstation giller dock: Vinstersparskoming til-

limpas normalt. Hogersparskoming kan forekomma for vissa tig, planenligt eller
tillfalligt efter beslut av fjtkl i varje enskilt fall, se mom 10.

Anm. Trafikledningsfunktionen kan for stationsstricka niirmast fjbgriinsstation besluta (anges i
TLF) —_—
1) att hogerspdrskdrning normalt skall tillimpas, eller

2) att bada spdren normalt skall anviindas for tag i bada riktningarna, enl faststilld plan.

Aven i dessa fall kan avvikelser goras frin den normala trafikeringen, se mom 10.
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Till mom 1

Obs att forare inte far nagon order om hogersparskdrning. (Forare pa tag
far dock order vid enkelsparsdrift nar linjeblockeringen &r ur bruk, se mom
8.)

Till avd ¢, anm. Tas fjb ur bruk, skall vanstersparskérning tillampas, om
inte enkelsparsdrift anordnas.

Enkelsparsdrift, stricka utan fjb

2. Anordnande, tags ordningsfoljd.

a) Enkelsparsdrift anordnas genom att t| utfirdar S7, som siinds till stréickans
gransstationer.

En S7 omfattar endast en stationsstriicka.

Enkelsparsdriften anges borja med forsta tiget pa hdgerspar och sluta med sista
tiget pd hogerspar.

Tagens ordningsfdljd pa stationsstriickan bestims pa S7 genom upprikning av
tdgen i tidsfoljd. Vid upprikningen tas med ordinarie tdg samt de extratdg som ér
anordnade niir S7 utfiirdas, utan "E” efter taignumret.

Tkl skall underritta tl om det finns hinder for enkelsparsdriften. Annars skall han
kvittera S7. Tl skall se till att han far kvitto.

b) Under enkelsparsdriften far det andra sparet inte vara upplatet for tag. (Un-
dantag pd striicka med linjeblockering, se siok.)
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Till mom 2

Exempel:
12 13

\

o &)
N\ _/

Enkelsparsdrift B-C pa nedsparet under tid som anges skuggad.

Fig 1.

Enkelsparsdriften bérjar med 04 och slutar med 06.

Till avd a, andra stycket. Under tiden en S7 galler far bevakningen inte tas
upp pa eventuell obevakad station pa stationsstréckan.

Till avd a, sista stycket. Hinder kan vara att C-fordonsfdrare inte har un-
derréttats om enkelsparsdriften.

Forst sedan tkl har fort in S7 i tkiboken far han kvittera S7, varvid tkl
antingen laser upp S7 eller sander en undertecknad avskrift av denna till
tl. Nar S7 &r tryckt (jfr sdok till § 38:1,3) och numrerad, behéver tkl i kvittot
endast ange att S7 nr ... har mottagits. Tkl antecknar kvitteringen enl
reglerna fér S5 § 38.

Till avd b. P& stracka med linjeblockering far enkelsparsdriften starta och
det forsta tdget g& ut pa hogerspar medan det sista taget fére enkelspars-
driften fortfarande finns kvar pa vansterspar péa stationsstriackan.

3. TI skall komplettera S7 med siirskild order (se siok) om ordningsféljden i
foljande fall:

1) om extratdg anordnas sedan S7 har utfirdats,

2) om ett tg, som skulle ha gitt fore enkelsparsdriften p g a férsening kom-

mer att framforas under denna,

3) om tl vill indra ordningsfoljden, nir detta forfaringssiitt anses limpligare

an att tillampa § 77 och § 78.
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Ordern siinds som telegram och formuleras: "Tdg ... skall under enkelspdrsdriften
B-C pd nedspdret ... (natt mot ...) g mellan tdagen ... och ...".

Tkl skall kvittera ordern. Tl skall se till att han far kvitto.

4. Avslutande tidigare #n planerat. Om enkelsparsdriften skall avslutas tidi-
gare in vad som framgér av S7, ger tl sarskild order till de stationer som har fétt
S7 om att dubbelspérsdriften skall terupptas.

Ordern sinds som telegram och formuleras: " Pd stréickan ... — ... skall dubbelspdrs-
driften dterupptas fr o m tag ...".

Tk1 skall underritta tl om det finns hinder for att ateruppta dubbelsparsdriften.
Annars skall han kvittera ordern. Tl skall se till att han far kvitto.

Till mom 4

Till sista stycket. Hinder kan vara att C-fordonsférare inte har underrat-
tats.

Enkelsparsdrift, striicka utan linjeblockering

Anm. Mom 5-9 giller utéver mom 2-4.

5. (Tillagg till mom 2.) S7 siinds dven till berdrda ordergivningsstationer.

Vid upprikningen pa S7 av tdgens ordningsfoljd tas med dven det sista tdg som
fore enkelsparsdriften gar pa det spar som skall trafikeras.

Tl skall pA S7 ange k-mote for det tag (= 08) som efter enkelspérsdriften forst
skall g& pa det spir dir enkelsprsdriften har dgt rum. 08 k-méter det sista taget
under enkelspérsdriften (= 07). om den tdtenliga tiden mellan 08 och 07 inte dver-
stiger en timme och 08 inte har k-métt 07 pa tidigare station. 08 ges order (S9).

Till mom 5

Till andra stycket. Taget fére enkelsparsdriften maste tas med for att fora-
ren pa tag under enkelsparsdriften skall kunna kontrollera méte enl mom
8.

Se fig 1. P& S7 enl fig 1 skall tag 01 som gar fore enkelsparsdriften tas
med i upprakningen: 01, 04, ...

Till sista stycket. P4 S7 enl fig 1 anges "Tag 07 skall k-méta 06 i B”.
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6. (Tillagg till mom 3.) Har ordningsféljden for ett tdg (= 05) bestimts genom
sirskild order. skall tl i ordern ange de tdg som skall k-méta 05: dessa tag ges
order (S§9).

Ordern kompletteras enl foljande formulering: "7dg ... skall k-méta tdg 05i...”

7. (Tillagg till mom 4.)  ordern om att dubbelspérsdriften skall aterupptas skall
tlange k-mote for forsta tag efter enkelsprsdriften. (Harvid giller reglerna i mom
5 sista stycket.)

Till mom 7

Nar dubbelsparsdriften har &terupptagits tidigare an beraknat, skall tag
som har fatt S9 om k-méte efter enkelsparsdriften (enl tidigare utfardad
S7) ges order (S9 avd 4) att k-motet har bortfallit.

8. Order till tag. S7 skall ges till tig i bida riktningar. S7 kan ges i av tkl
bestyrkt avskrift eller utdrag.

Har tl genom siirskild order bestimt ett tigs ordningsféljd. skall den S7 som ges
till foraren pa detta tdg vara kompletterad enl tl sirskilda order.

Nar dubbelspérsdrift har dterupptagits enl mom 4, skall forare som har fatt S7
ges order (S11).

Till mom 8

Pa S7 till ett visst tag behover i upprakningen endast tas med taget sjalvt
samt det tag som gar narmast fore i motsatt riktning, &ven om det skulle
ga fére enkelsparsdriften.

o 9. K-méte

. P4 den grinsstation (= X). varifran ett tig (= 02) som har fatt S7 skall ga ut pa
- striicka med enkelsparsdrift, uppkommer k-méte enl foljande:

. 02 k-méoter ert tig, namligen det (= 01) som niirmast fore 02 har gétt pa stations-
- striickan i motsatt riktning till X.

* 02 k-méter Ol enl denna regel d@ven om tidsmellanrummet 6verstiger 60 min. K-
. mbte foreligger dock inte, om 02 redan har k-métt 01 pa en station fore X.
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Till mom 9
Se fig 1. Upprakningen pa S7 ar: 01, 04, 03, 05, 06.

04 k-moter 01§ C. 03 k-moter 04 i B. 05 k-mdter 04 i B. 06 k-méter 05 C.

Obs att de vanliga reglerna for k-méte med tdg som har ankommit inom
60 min inte galler under enkelsparsdrift.

Hogersparskorning vid dubbelsparsdrift, stricka med linje-
“= blockering

Anm. P4 sidan stationsstricka med fjb ndrmast fjbgriinsstation, dir hogersparskorning normalt
tillimpas (se mom 1 anm punkt 1) giller bestimmelserna i mom 10 med ’hogerspdrskorning’
utbytt mot 'vinsterspérskorning’ och omviint.

10. a) Planenlig hogersparskorning

Hogersparskorning tillimpas om tigordning och grafisk tdt anger att tdget skall
ga pa hogerspar (“nedspéret” eller "uppsparet™).

b) Tillfillig hogersparskorning

1) Strdcka utan fjb

Tl utfdrdar siirskild order som siinds som telegram till berérda tkl, enl foljande
exempel:

"Tdg ... skall idag framfioras A—C pa nedspdret mellan tdgen ... och ...”.
-

2) Fjbstricka

Fjtkl underrittar tkl for fjbgransstationen enl bil 3 art 2.1.1.

Anm. P4 stationsstracka nirmast fjbgrinsstation. dir bida sparen normalt anvinds for tdg i bida
= tiktningarna (enl mom | anm punkt 2), underréttar fjtkl tkl for fjbgransstationen vid avvikelse
frdn den planenliga sparanvindningen.
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Till mom 10

Skulle linjeblockeringen tas ur bruk, skall vid dubbelsparsdrift vansterspars-
korning tillampas, &ven om planenlig hogersparskorning framgar av tag-
ordning eller grafisk tdt. Har t! utfardat order enl avd b punkt 1, maste
denna &tertas innan linjeblockeringen tas ur bruk. —

Om linjeblockeringen tas ur bruk narmast efter ett tag som har framférts
pa hogerspar enl mom 10, och enkelsparsdrift inte anordnas samtidigt,
skall tl i fdrekommande fall ge order om nytillkommet k-méte enl § 79 for
det tdg som férst gar sedan linjeblockeringen har tagits ur bruk.

Till avd a. Om vénstersparskorning tillfalligt skall tillampas for ett tag for -~
vilket tagordning och grafisk tdt anger hogersparskorning, ger ti/fjtkl order
pa motsvarande satt som enl avd b.

Ytterligare exempel till § 81:2-9

1 12

Fig 2. —_—

Enkelsparsdrift B-A pa uppsparet for 01 varvid 01 skall ga mellan 02 och 04.
Linjeblockering.

Foreskriften i sdo mom 5 (tillagg till momz2) att tl p4 S7 vid uppréakningen skall
ta med sista taget fére enkelsparsdriften sammanhéanger med forarens motes- | m,
kontrollskyldighet och galler darfér normalt inte pa stracka med linjeblockering.
I det fall som visas i denna fig &r emellertid ordningsfdljden mellan 02 och 01
inte reglerad, och tkl vet alltsa inte var de bada tagen skall métas. Tl bor
darfor ta med 02 i upprékningen. S7 formuleras alltsa: "Enkelsparsdrift B-A
pa uppsparet for tag 01 ... Tagen skall ga i féljande ordning: 02, 01”.
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Fig 3.
Enkelsparsdrift B-C pa nedsparet for 02. Ej linjeblockering.
Féraren pa 01 (= forsta taget efter enkelsparsdriften) ges order (S9) om k-méte
med 02 i B. Om 02 blir férsenat och métet Iaggs till C, far foraren pa 02 kvo och

foraren pa 01 far S8. Om 01 inte har hunnit fa S9 om k-métet i B, skall ingen
order ges till 01.

7 ;‘
7 2 C
/S S )

Fig 4.
Enkelsparsdrift C-B pa uppsparet for 01. Ej linjeblockering.

Foraren pa 01 skall k-méta 04 i B. Om 04 blir forsenat och métet laggs till C,
far téraren pa 04 kvo och foraren pa 01 far S8. Denna métesandring innebar
ocksa att 01 skall k-méta 02 B.

Eftersom 02 inte ar med i upprékningen skall tl ombesorja att féraren pa 01
ges order (S9) om k-métet med 02 i B.
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Fig 5.

Enkelsparsdrift A~B pa nedspéret fr o m 02 t o m 06. Ej linjeblockering.
04 och 06 skall k-méta 05 i B. Sedan S7 har utfardats, installer tl 05.

Tlskall i S5 om 05 installande ange att 04 och 06 skall k-méta 03 i B. Tag 03
behdver ndmligen inte tas med i upprakningen p& den S7 som ges till 04 och
06. Féraren pa 04 resp 06 ges dels order (S9, avd 3) att 05 &r installt och att k-
métet i B bortfaller, dels order (S9, avd 2) att k-méta 03 i B (jfr fig 4 ovan).

[/ / :
7 3/ I’
/7N

Fig 6.
Enkelsparsdrift C-B pa uppsparet for 01, Ej linjeblockering.

Om 02 blir férsenat och laggs efter 04, skall tl ombesérja att féraren pa 01 ges
order (S9) om k-méte med 02 i B. Order till 01 att k-métet med 04 bortfaller
skall inte ges.

§ 82. (Reservnummer)
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§ 83. Hjilpfordon behovs till tag. Fordon fran tag
maste limnas kvar

Bestimmelserna i denna paragraf giller tig pa tagspér pda linjen och obevakad
station. Vad som siigs om tag giller i tillimpbara delar dven for vut for transport.

Hjilpfordon behovs

1. Begiran om hjilpfordon

a) Behovs hjilpfordon till tg som har stannat pa linjen eller pd obevakad sta-
tion, skall féraren muntligt begiira hjilpfordon hos tkl for en av stationsstréiickans
griinsstationer; pa fjbstracka hos fjtkl.

Anm. Om det i samband med olycka inte dr méjligt for foraren (eller for avidsande forare) att

sjdlv begira hjilpfordon, far hjalpfordon begiras av den som enl Trafikutdvarens bestammelser
ansvarar for birgningen. Denne svarar dd for forarens dtgirder enl nedan.

Begiran formuleras: "Hjdlpfordon begdirs till tig ... ™.

Foraren skall uppge den striicka/tpl diir det hjilpbehdvande tagsittet befinner sig
enl foljande:

Pé striicka med linjeblockering:

- striicka begridnsad av ndrmaste stationer, eller

—  (om hela tagsiittet befinner sig pd en obevakad station. innanf6r stations-
grianserna:) denna station,

Pa stricka utan linjeblockering:

- striicka begridnsad av ndrmaste stationer eller linjeplatser, eller

—  (om hela tagsiittet befinner sig pa en obevakad station, innanfor stations-
grianserna:) denna station, eller

- (om hela tagsittet befinner sig vid en linjeplats, mellan de yttersta viixlarna
eller i sin helhet utmed plattform:) denna linjeplats.

Till mom 1 avd a

Skyddsatgérder for intilliggande spar (enl § 85:2) far under inga férhallan-
den férsenas genom begdran om hjélpfordon!

Narmare bestdmd position (km-tal, signal e d) far inte uppges for tkl, sa-
vida detta inte kréavs for att vagleda samhallets raddningstjénst eller bil-
buren hjalp.
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b) Sedan hjilpfordon har begirts, ansvarar foraren for att tdgsittet inte flyttas
forridn vut med hjidlpfordon anliinder.

Bortfaller orsaken till begiran om hjilpfordon, far foraren aterkalla sin begiiran
hos den tkl som han tidigare har begirt hjilpfordon hos. Taget far dock foras
vidare endast efter medgivande av denne tkl.

2. Tkl atgirder

. a) Tkl som har fatt begiran om hjilpfordon enl mom I skall genast avspiirra
. stationsstrickan.

Tillmom 2 avd a

Nér avsparrning sker med hinderanmélan, utvéxlias en séarskild hinder-
anmalan p g a begaran om hjalpfordon, dven om hinderamalan redan
tidigare har utvéxlats p g a anmélan om olycka enl § 85:2.

b) Begiran enl mom | innebir att vut med hjilpfordon fir anordnas enl § 36. P&
Sla anger tkl stricka/tpl dir det hjalpbehtvande tdgsiittet finns pé det sitt som
framgar av mom 1b.

Tillmom 2 avd b

Tkl svarar for att uppgifterna pad S1a anges pa ratt satt. Granspunkter
(stationer/linjeplatser) for den stracka, dar det hjalpbehévande tagsattet
finns, skall anges i rétt ordning for vut med hjalpfordon.

Aven om féraren av nagot skal narmare har preciserat tagsattets lage
(km-tal, signal e d), far tkl under inga omstandigheter ange sadana upp-
gifter pa S1a eller p4 annat satt vidarebefordra dem till féraren pa vut
med hjalpfordon.

¢) Om foraren hos tkl vill aterkalla sin begiiran om hjilpfordon, far tkl medge att
taget fors vidare, om

— vut med hjilpfordon dnnu inte har hunnit anordnas, och

- (pdstricka utan fjb:) tkl har samrétt med tkl for stationsstréckans andra griins-
station.

Annars maste tkl tydligt framhalla for foraren att tagsittet maste st kvar.
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Till mom 2 avd ¢

Om taget medges fortsétta, skall tkl hdva avsparrningen, savida inget
annat hindrar detta.

Till forsta stycket. Andra strecksatsen géller inte, om hinderanmalan inte
har kunnat utvaxlas darfor att stationsstrackans andra gransstation ar
stangd.

3. Undanférande av det hjilpbehdvande tagsiittet

. a) Paden stationsstricka (= A-B) dir det hjilpbehovande tagsittet (= 01) finns,
skall hjilpfordon ga som vut.

b) Om

—  hjilpfordon har begiirts till 01 enbart p g a att dragfordonet inte formér att
fora taget vidare, och

- hjilpfordonet (alla hjilpfordonen) har kopplats ihop med 01 tagsiitt. och

—  hela det nya tagsittet kan foras vidare framat mot B enl normala regler for
tag,

far tsm (efter sammankopplingen och efter samrid med foraren pi 01) anmila vut
med hjiilpfordon avslutad till tk1 B eller A. Denne kan di hdva avspérmingen och
limna tillstand till foraren pa 01 att fortséitta med det nya tagsittet mot B som tdg
01.

¢) Om villkoren i avd b inte ir uppfyllda, skall Ol tagsitt nir det fors undan
anses ingd i vut med hjilpfordon.

=~ Nir 01 tagsitt helt har forts undan fran stationsstrackan, skall tsm for vut med
hjilpfordon sirskilt anmla detta till tkl (utéver normal anmilan om avslutad
vut). Tkl far upphiva avsparrningen.

Till mom 3

Till avd ¢, andra stycket. Forst efter denna anmélan kan tkl upphava av-
sparrningen av stationsstrackan, savida inget annat hindrar detta.
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For tl och tkl géller féljande anvisningar nar féraren pa 01— som finns pa
stationsstrackan A-B — har begart hjaipfordon. (Anvisningarna anvands
nar det galler att avgéra om méte skall andras enl § 77 eller tag stallas in
enl § 38.)

Om hela 01 tagsétt fors framat in till B (samlat eller i delar), skall 01 anses
ha framgatt A-B. | férekommande fall lsmnas in-anmalan fér 01, nar hela
tagsattet har forts in.

Om 01 tagsatt daremot helt eller delvis férs tillbaka in till A, skall 01 inte
anses ha framgatt A-B. | forekommande fall &terkallas ut-anmalan for
01, néar hela tagsattet har forts undan fran stationsstrackan.

Exempel:

o vut med \ A
- hjélpfordo \

A B

-
ey \0
0o

01 avgar fran A mot B, dar 01 och 02 skall métas. Pa linjen far 01 fel pa
dragfordonet och begér hjalpfordon. Vut med hjalpfordon anordnas, gar ut
fran A och drar tillbaka 01 tagsatt till A. Nu kan 01 pa nytt avga fran A mot B
(ny klart-anmalan kravs i forekommande fall). For att 02 skall fa g fran B
géller normala regler, d v s

— 01 skall ha gatt A-B, eller
— 01 skall stdllas in A-B, eller
— motet mellan 01 och 02 skall andras till A.
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4. Fleratag pa stationsstriicka med linjeblockering

a) OmO1 finns pa en stationsstricka med linjeblockering (= A~B) och foraren
begir hjilpfordon, och det pd bakomvarande blockstrickor finns ytterligare tag

(=03, 05, ...), giller foljande utover mom 1-3.

b) Skall vut med hjilpfordon ga ut till 01 fran framférvarande bevakade station
(= B), maste tkl B underritta tsm fér vut med hjilpfordon om 03, 05, ... och
instruera honom om att 01 tagsitt maste foras in till B.

Finns risk for att det finns skador pa spar eller kontaktledning, maste tkl B kon-
takta foraren pa 03, 05, ... och instruera honom om att téget skall sta kvar och inte
far foras forbi niista huvudsignal, &ven om denna skulle visa "kor”. Forst nir det
ar klarlagt att inga hinder finns, far tkl B medge foraren pa 03, 05, ... att fora taget
vidare.

c) Om Ol har begiirt hjidlpfordon enbart p g a att dragfordonet inte formér fora -
taget vidare, far tkl B (pa fjbstricka: fjtkl) i samrad med tkl A och tl besluta att 03
tgsitt som vut med hjilpfordon skall g fram till O1 tagsitt. Order om detta ges -

muntligt till foraren pa 03 av tkl B (fjtkl).
Sedan vut med hjilpfordon (= 03 tagsitt) har kommit fram till 01 tagsitt, giller
mom 3b, 3¢, 4a och 4b i tillampliga delar.

Till mom 4

Om det kravs att vut med hjalpfordon gar ut fran A for att fora undan aven
03, 05, ..., maste tkl uppmana féraren pa 03, 05, ... att begéra hjalpfordon.

Tkl kan oftast inte forhindra att mellanblocksignal automatiskt gar till kor,
nar den framférvarande blockstrackan blir fri. (Motsvarande géller huvud- .
signal pa obevakad station.) Det ar alltsd mojligt att ett efterf6ljande tag -
(03, 05, ...) fors vidare pa korsignal bakom en framférvarande vut med .

hjalpfordon.

Till avd ¢ andra stycket. Innebar bl a, att 01 och 03 tagsétt tilsammans
kan framforas till B som tag 01, om villkoren i mom 3b &r uppfylida.
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For tl och tki galler (jfr anvisningarna i till mom 3): Aven om 01 tagsétt och
03 tagsatt pa stationsstrackan A-B delvis har framférts sammankopplade
som tag 01 eller som vut med hjalpfordon, skall bada tdgen 01 och 03
anses ha framférts pa strackan nar tagsatten i sin helhet har kommit in till
B.

Fordon fran tag maste limnas kvar

5. Maste fordon frén tag av tvingande skil limnas kvar pa tdgspér pa linjen
eller pa huvudtigsparet pa obevakad station, giller féljande.

Foraren skall se till att fordonen siikras sa att de inte kommer i rullning, enl Trafik-
utdvarens bestimmelser. (Kan inte detta goras, far fordon inte limnas kvar, utan
hjalpfordon maste begiras.)

Om mojligt skall foraren innan taget fortsitter se till

—  att fordonen bevakas av lamplig person,

— att tkl for ndgon av stationsstriickans grinsstationer (pa fjbstrécka: fjtkl) un-
derrittas.

Innan taget fortsitter, skall féraren géra en ny bromsberikning och pa nytt fast-
stilla tagets sth.

6. a) Slutsignal far inte finnas pa den del av taget som fortsiitter.

Till mom 6 avd a

Om det sista fordonet har fasta slutsignallyktor, maste féraren se till att
dessa ar slackta.

b) Vid nista bevakade station skall tiget stanna utanfor stationsgrinsen — oav-
sett vad infartssignalen visar. Innan taget f6rs in pa stationen skall féraren anmila
till tkl att fordon har limnats pa stationsstrickan.

Till mom 6 avd b

Om f6raren inte stannar utanfdr stationen och anmaler att fordon har lam-
nats pa linjen, &r det stor risk for att tkl far uppfattningen att taget har
kommit in i sin helhet. Anmélan innan taget fors in ar obligatorisk aven
om tkl har underrattats redan tidigare (och aven om telefon eller radiofér-
bindelse saknas).
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7. Tkl som far underrittelse eller anmilan om att fordon har ldmnats kvar pa
stationsstrickan skall avspdrra denna.

Avspdrmingen far upphévas nir tkl har fatt anmilan om att samtliga kvarlimnade
fordon har forts undan frén stationsstrackan.

Till mom 7

Nar de kvarlamnade fordonen skall hdmtas, skall bestimmelserna om
vut med hjélpfordon tillampas. Tsm fér vut med hjélpfordon skall sarskilt
anmala nér alla kvaridamnade fordon har forts undan.

Till mom 5-7

Foreskrifterna géller inte ifall kvarlamnadet av fordonen har samband med
att en vut skall bérja genom avkoppling fran taget (jfr saok till § 36:8).
Foraren skall da i stallet ha besked frAn tsm om att avkopplingen ar klar
och att slutsignalen &r flyttad, innan taget fortsatter. Dessutom skall féra-
ren ha fatt bl 'Uppgift till férare’ med uppgifter som géller efter avkopp-
lingen.
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§ 84. Backning av tag

Till § 84

Med backning av tdg avses nar ett tag tillfalligt maste féras i motsatt
riktning mot den som tdt anger, oavsett fran vilken ande féraren mandv-
rerar taget.

Pa bevakad station skall féreskrifterna tilldmpas endast om normala fore-
skrifter t6r vaxling inte kan anvandas utan stora oldgenheter, t ex for tag-
séatt som maste backas p g a oregelméassigheter under tagets infart eller
utfart.

1. a) Tillstand for backning pa linjen eller obevakad station

For att fa backa lingre dn 200 m skall foraren ha tillstind av tkl for nigon av
stationsstrickans grinsstationer (pa fjbstricka av fjtkl).

PA striicka med linjeblockering krivs tillstdnd diven for att backa kortare 4n 200
m, om tdget mdste backa forbi huvudsignal, som har gillt for tagets rorelse framat
och taget helt har passerat, eller som giller for backningsrikningen.

Tillmom 1 avd a

Innan tki l1&Amnar tillstdnd till backning skall han ha samratt med tkl for
stationsstrackans andra gransstation, om denna inte ar stangd. Tillstand
f&r inte lamnas fér backning in pa den stracka dar annat tag, vut, A-arbete
eller A-fordonsfard finns.

Till andra stycket. Nar tag har passerat en huvudsignal pa stracka med
linjeblockering, friges den bakomliggande strackan for ett efterféljande
tag. Darfor ar det stor risk for sammanstotning om det forsta taget skulle
backa forbi signalen med nagon del av taget.
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b) Tillstand for backning pa bevakad station
Foraren skall ha tillstand av tkl, som anger hur ldngt taget far backa.

Anm. Om motorvagnstig av misstag gér forbi U-tavla med hogst 25 m, giller dock: Backning
tillbaka till U-tavlan far ske utan tillstind, om den pébérjas omedelbart och féraren med sikerhet
AMet att ingen med- eller motriktad huvudsignal eller dvirgsignal passeras.

Tillmom 1 avd b

For att tkl skall tillata tag att backa p& bevakad station maste véxlar vara

i kontroll i ratt lage samt lasta eller bevakade. Det maste vara sannolikt
- att sparet ar hinderfritt (betr signalgivare, se mom 2b). Ar dessa krav inte

uppfyllda, maste rorelsen ske enligt bestimmelserna for vaxling.

Tkl skall i sitt tillstdnd ange om signalgivare inte kravs (se mom 2b). Om
signalgivare inte finns och féraren inte kan byta ande, &r det sarskilt vik-
tigt att tkl i sitt tillstdnd anger var loket skall befinna sig efter avslutad
backning. Tkl maste ocksa i detta fall ta hdnsyn till tAgets langd (och vid
behov fraga féraren om tagldngden).

Exempel pa formulering av tilistandet: "Tdag 5712 far backa utan signal-
givare tills loket finns vid mellansignal 34."

2.a) Sth,”tag kommer”

Hastigheten far vara hogst 10 km/h. "Tag kommer™ skall ges omedelbart fore
backningen och direfter upprepade ganger.

Kan foraren mandvrera taget frin det friimsta fordonet i backningsriktningen och
Lhar fétt tillstdnd till backningen av tkl, far dock backningen ske i vixlingsfart.
"Tdg kommer™ ges endast vid behov.

b) Signalgivare

En signalgivare skall dka pa framsta fordonet i backningsriktningen, om inte fora-
en finns dir. Signalgivaren skall signalera till féraren som vid véxling och vid
behov stoppa rorelsen.
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I foljande fall kriivs dock inte nagon signalgivare:

pa linjen och obevakad station: vid backning hdgst 200 m, sdvida inte nagon
viigkorsning med vigskyddsanlidggning passeras,

pd bevakad station:

— vid backning med motorvagnstag enl anm i mom | avd b,

— om tkl medger att signalgivare inte behover finnas. For detta medgivande
giiller for den stricka som taget skall backa dels att det inte finns nagon végkors-
ning med vigskyddsanliggning som inte tkl kan mandvrera, dels att nagot av
foljande villkor dr uppfyllt: -
- inga vixlar finns,

— viixlarna ar lasta genom tagvigslasning som kvarstar efter taget,

— huvudsignal visar "kor” eller dvargsignal visar signalbild “"lodritt” for
backningsriktningen.

-~

Krivs en signalgivare, ansvarar foraren for att denne finns pa plats innan
backningen paborjas.

Tillmom 2 avd b

Foraren kan uppdra at t ex tbfh eller annan signalkunnig person att vara
signalgivare.

Maste huvudsignal eller dvargsignal passeras i "stopp”, skall tkl ldmna
medgivande for detta till féraren, som skall underréatta signalgivaren.

Foraren (signalgivaren, nar féraren inte finns framst i backningsriktningen)
ansvarar for att taget inte backas in pa vagkorsning med vagskyddsan- o,
laggning forran denna sparrar vagtrafiken eller korsningen har bevakats
enl § 26.

Till sista stycket. Om fbraren och signalgivaren kommer éverens om det,
behover inte forbindelse uppratthallas dem emellan, sedan rorelsen val
har satts igdng. Signalgivaren maste dock da ha méjlighet att genast stoppa”
rorelsen genom att ppna kopplingsventil eller nédbromsventil.
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§ 85. Atgirder vid fara, intriiffad olycka m m

Det som sdgs om tdg i denna paragraf, giller dven for vut, A-fordonsfird, vaxling
och sméfordonsvixling.

~. ;\tgéirder vid fara

Den som uppmirksammar fara for tag skall snarast férsoka stoppa taget. Till .
annalkande eller passerande tag visas stoppsignal. Kan detta inte goras eller upp- *
fattas inte stoppsignalen, skall andra Atgérder vidtas for att snarast stoppa taget. .
F0r tdg med uppfilld stromavtagare skall hérvid i forsta hand nodfrankoppling av
contaktledningen (s k "n6dstopp”) utforas. Har annan in tki utfort nodstoppet .
skall denne genast underrittas om att nddstopp har gjorts samt om orsaken.

Nir tag stoppats skall féraren underrittas om anledningen. Foraren skall dven |
underritta tbfh om orsaken till stoppet.

Fordon som brinner skall snarast skiljas frin 6vriga fordon, om det &r risk for att °
elden sprider sig.

Tillmom 1

Med "fara” menas

— brand i fordon,

— farlig forskjutning av last,

— varmgang,

— tjuvbroms eller harda slag frdn hjul,

— felaktig stromavtagare,

—  @ppen sidoddrr pa fordon for resande, eller
—_— — annan 6verhdngande fara for tag eller resande.

"N6dstopp” innebaér att stromtillforseln till eldrivna fordon bryts. Hur néd- +
stopp utfdrs framgar av BVF 051.

Nar tag inte kan stoppas genom att visa "stopp”, stoppstalla signal eller -
- med nodstopp, maste tkl — antingen han sjalv har upptéackt faran eller har |
underrattats om den — snarast foérséka na féraren via radio. | sapl skall -
finnas uppgift om radiokanaler och driftradioomrdden m m samt i vissa .
fall andra lampliga atgarder for att stoppa tag.
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2. ;thiirder vid olycka
a) Vid olycka skall féraren

1) om fara kan ha uppstatt pd intilliggande tagspdr: vidta skyddsatgirder for
detta genom att

- ommojligt se till att frimsta fordonet visar blinkande frontljus framat,

— kortsluta sparledningen pa intilliggande spar med kontaktdon,

— larma tkl,

—~ ombesorja att hindertavlor sitts upp pa intilliggande spar ca 400 m framfor
resp bakom det ofarbara stiillet.

2) ddrefter

— ombesorja att olycka genom skadad elledning forebyggs,

— om taget medfor farligt gods: om mojligt utréna om vagn med farligt gods
skadats och — om s ir fallet — se till att alla personer som uppehiller sig vid
olycksplatsen varnas,

— underritta tkl ndirmare om olyckan.

Anm. Finns tbth skall han snarast ta reda pd om foraren kan vidta dtgirderna enligt ovan. Om
inte. skall thfh ombesdrja att dessa dtgirder utfors. Atgirder for att forebygga olycka genom
skadad elledning ombesorjs alltid av thfh om sddan finns. Finns majlighet skall en person bege
sig bakat fran olycksplatsen {or att — innan hindertavior hunnit sittas upp — visa stoppsignal till
eventuellt annalkande fordon pj intilliggande spér.

b) Tkl skall avspirra alla tagspar pd den stationsstriicka anmilan giller. For tkl
ovriga atgirder. se SIF 016.

: c) Behovs hjilpfordon, begiir foraren detta hos tkl.

Till mom 2

Har menas med olycka t ex sammanstétning, ursparing, plankorsnings-
olycka eller brand. Atgarderna skall vidtas dven vid opariknad tryck-
sankning i huvudledningen, eftersom trycksankningen kan bero pa att vagn
sparat ur.

Till avd a. Finns flera intilliggande tagspar med sparledning skall om méj-
ligt &ven dessa kortslutas och hindertavlor sattas upp, i férsta hand pa det
spar som bedéms ha hogst sth.

—

—_—~

—_—

_—
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Vid olycka med personskador, eller dar farligt gods &r inblandat, ar det .
angelaget att samhallets raddningstjanst snabbt larmas. Féraren skall sna- -
rast mojligt — sedan intilliggande spar har skyddats — anmaéla olyckan till °
tkl.

_— Begaran om hjalpfordon utférs — om behov av detta finns — férst sedan -
ovanstaende utforts. :

Foreskrifterna i detta mom &r tillampliga aven vid brand i tag, nér e-
xempelvis resande maste utrymma detta. | en sadan situation ar det nam-
ligen stor risk att de resande kan komma ut i intilliggande spar.

Till avd a och avd b. Skyddsatgarder for intilliggande sparfar upphéra och
avsparrning av detta upphavas av tkl nar det har konstaterats att atgar-
derna inte langre behovs. Kan féraren omedelbart beddéma att skyddsat-
garder inte behovs for intilliggande spar, behdver atgarderna enl avd a
punkt 1 inte vidtas.

Till avd c. Betraffande regler for begaran om hjalpfordon till tag pa linjen, .
se § 83.

Avsparrning av det spar déar taget finns far upphévas forst sedan taget i
sin helhet forts undan fran sparet och sparet ar farbart. (Bargnings- och
reparationsarbeten till f6ljd av intraffad héndelse kraver A-arbete som
foranleder sarskild avspérrning).

3. Hinder eller fara pa intilliggande spar

Upptiicker forare hinder eller fara pa ett bredvidliggande tagspar pé linjen eller pa
= station och ir det ej tydligt att hindret observerats tidigare, skall taget stanna.
Diirefter vidtas motsvarande atgérder som vid olycka enl mom 2.

4. Hjulplattor, hjulringsbeléiggning, andra skador

Har tkl underrittats om héarda slag fran hjul som kan tyda pa hjulplattor eller
hjulringsbeliggning i ankommande tag eller om annat forhallande som kan med-
fora skada pa viixlar e d, skall tiget stoppas utanfor stationen och dérefter tas in
med sth 10 km/h.

Till mom 4

Vid tjuvbroms eller varmgang tillAmpas foéreskrifterna i SJF 332.10 "tjuv-
bromsdetektorer” resp SJF 332.9 "varmgangsdetektorer”.
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5. Avsyning av banan

I foljande fall skall tkl hos Sparinnehavaren begéra att banan avsynas:

— nir det kan konstateras eller misstiinkas att storre foremal har fallit ner fran
fordon (t ex buffert, fjiderpaket. del av last etc),

— nir fordon med hjulringsbrott har passerat strickan,

— nir fordon med en hjulplatta eller dylikt av mer an 60 mm ldngd eller
hjulringsbeldggning av mer én | mm héjd har passerat striickan.

Anm. Vid lagre temperatur in -10°C skall dtgirder enl detta mom vidtagas, nir fordon med
hjulplatta av minst 40 mm lingd cller med hjulringsbeldggning — oavsett hojden — gatt pa aktuell
striicka med hogre hastighet dn 10 km/h.

Innan banan avsynats skall alla tag ges order (S10) om sth 30 km/h pé den be-
rorda striickan.

Till mom 5

Vid tveksamma fall avgdr tl efter samradd med Trafikutévaren och Spar-
innehavaren hur langt avsyning av banan skall begéras.

Att taget hailer 30 kmv/h tills banan avsynats ar viktigt bl a eftersom ett
nedfallet foremal (t ex buffert som har fastnat i sliper) kan ligga s, att det
ar hinderfritt for en fordonstyp men inte fér en annan. Féremalet kan ocksa
andra lage nér fordon passerar. Fordon med hjulplatta eller hjulringsbe-
laggning kan ha orsakat rélsbrott som forvarras av efterféljande tag.



