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§ 59. Taganmiilan

Allméant

1. Taganmilan bestar av klart-anmilan (da-klart-anmilan), ut-anmiilan och/el-
ler in-anmdlan.

Till mom 1

Taganmalan antecknas genast i tamboken och far utvaxlas bara fran den
plats dar tamboken forvaras.

a) Klart-anmilan,

"Klart 03 till L™

lamnas av tkl for en bevakad station (= L) till tkl fér ndrmast bakomliggande
bevakade station (= J) for att upplata stationsstriickan J-L for ett tag (= 03).

Klart-anmilan far lamnas hogst 10 min innan 03 tidigast far avgd fran J. Skall L
vara stiangd vid denna tidpunkt, far klart-anmilan dock lamnas omedelbart innan
L stidngs.

Da-klart-anmiilan,

"Da 02 inkommit, klart 03 till L™

far lamnas fran tkl L till tkl J, i stéillet for klart-anmilan, nér ett tig (= 02) i
motsatt riktning finns pa stationsstrickan:

— vid spetsméte mellan 02 och 03 i J, eller

— om L skall vara stingd mellan 02 ankomst till och 03 avgéang fran J.

Dé-klart-anmiilan far dock inte anviindas i foljande fall:

nir K16-nyckel finns utlamnad till 02,

nér 02 har palok,

pa stricka med linjeblockering ur bruk,

—  pé stricka med linjeblockering i bruk, nir det &r kint att 03 maste passera
utfartsblocksignalen i J i “’stopp”,

— om Trafikledningsfunktionen sirskilt har beslutat att di-klart-anmilan inte
skall anvindas.
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Klart-anmilan och di-klart-anmilan far limnas endast av tkl personligen eller
pa dennes order i varje sérskilt fall.

Maste anmilan aterkallas, skall detta formuleras:

"Klart 03 till L aterkallas’.

Till mom 1 avd a

Nar da-klart utvaxlas, maste villkoret "da 02 ink” antecknas i tamboken;
annars kommer denna att ange klart utan villkor, vilket innebér stora ris-
ker. Finns det anledning att tro att tagfoljden kan bli &ndrad, bor da-klart
inte lamnas eller tas emot.

Dé&-klart-anmélan for 03 lamnas i regel omedelbart efter ut-anmalan for
02.

Med "spetsmodte” menas att det berdknas bli hogst 5 min mellan 02 an-
komst och 03 avgang.

Da-klart-anmalan bor bara anvandas ifall tkl i J eller L ofta har andra
arbetsuppgifter som hindrar dem att vistas pa tagexpeditionen nar 02 an-
kommer till J. Om sa inte &r fallet kan det vara skal for Trafiklednings-
funktionen att forbjuda anvandandet av da-klart-anmalan.

Till ndst sista stycket. Tkibitrade far inte 1amna klart-anmalan eller da-
klart-anmélan forran tkl ger order om det genom att sétta sin signatur i
tamboken. Kan tkl inte gora det — t ex om han &r ute p& bangarden — far
han ge ordern muntligt men skall da snarast mdjligt bekréfta denna med
sin signatur.

b) Ut-anmiilan,

"03 ut fran J kI ...." 7

lamnas av tkl J till tkl L snarast sedan 03 har avgétt frin J.

Ut-anmiilan far dock limnas upp till 5 min fore den beriknade avgéngstiden (vid
kort stationsstriicka, medgivande av Trafikledningsfunktionen krévs); @ndras av-
gangstiden, skall ny ut-anmilan limnas. ArL stingd vid 03 avgang fran J, far ut-
anmilan ansta tills L ater tar upp bevakningen.

Maste anmilan aterkallas, skall detta formuleras: "03 wt fran J aterkallas”.
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Tillmom 1 avd b

| fdrekommande fall anmals "ratt tid" i stallet for klockslag.

Det hojer sdkerheten om tkl L s& tidigt som majligt far reda pa att 03 har
gatt fran J. Darfér skall ut-anmalan 1amnas snarast majligt efter 03 av-
gang.

¢) In-anmiilan,

"03ini Lkl.."”

ldmnas av tki L till tkl J snarast sedan 03 har kommit till L och tkl L har kontrol-
lerat:

1) att 03 har kommit helt innanfér stationsgriinsen, och

2) att infartssignalen for 03 visar "stopp”, och

3) att K16 som har varit utlimnad till 03 har aterlimnats.

Ar J stiingd nir 03 kommer till L, fir in-anméilan ansta tills J ater tar upp bevak-
ningen.

In-anmiilan far lamnas endast av tkl personligen eller pA dennes order i varje
sdrskilt fall.

Tillmom 1 avd ¢
| forekommande fall anmals “ratt tid” i stallet for klockslag.

Om 03 i L har spetsméte med ett annat tag (= 04), for vilket tki J har
lamnat da-klart-anmalan, 1amnas i regel in-anmaélan for 03 efter 04 av-
gang, omedelbart fére ut-anmalan fér 04.

Kontroll enl punkt 1 och 2 far utféras av annan person i sékerhetstjanst.
F6rekommer detta regelbundet, skall det anges i sépl. Kontroll enl punkt
1 kan alaggas foraren genom att han lamnar ankomstanmalan enl § 72:2
(beslut av Trafikledningsfunktionen).

Till punkt 1. Har avses kontroll av att tdgséattet inte har stannat med bak-
ersta delen kvar p4 linjen. Om inte kontrollen kan ske pa plats, kan tkl
iaktta tand indikeringslampa "fri sparledning” pa stallverket for en spar-
ledning som finns bakom taget, antingen innanfér stationsgransen eller
omedelbart utanfér stationsgransen.
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For kontroll av att infartssignalen visar "stopp” galler: Saknas tadgvéags-
l&sning maste man antingen iaktta de sérskilda kontrollanordningar som
indikerar att signalen visar "stopp” eller direkt iaktta signalen. Ar infarts-
signalen en huvudijussignal och har tdgvagslasningen atertagits eller utidsts
automatiskt, far tkl daremot fdrutsatta att infartssignalen visar "stopp”.

Till sista stycket. For ratten for tkibitrade att lamna in-anmalan galler vad
som under till avd a har sagts om klart-anmélan.

2. Fortag med pélok giller foljande:

a) Pdskjutning pa hela stationsstréickan:

Ut-anmilan formuleras: ”03 ut fran J med pdlok till Lkl ...".

In-anmiilan formuleras: "03 med pdlok in i Lkl ...”

b) Pdskjutning pd del av stationsstrdckan (atergaende pilok):
Ut-anmilan formuleras: "03 ut fran J med pélok till X kI ...” (X dr den punkt pa
stationsstrickan dir paloket skall lamna 03.)

Till mom 2

Vid atergaende palok skall tkl J omedelbart avsparra stationsstrackan se-
dan ut-anmaélan har lamnats.

3. Foreskrifter for tiganmiilan, nir tdg anordnas i bada riktningarna pa endast
del av stationsstricka, finns i SJF 010.12

Stricka utan linjeblockering

4, Klart-anmilan (di-klart-anmélan), ut-anmélan och in-anmaélan skall lamnas
for varje tag.

Anm. P3 dubbelspér kompletteras klart-anmilan (da-klart-anmélan) med vilket spar som skall
anvindas (... pd uppspdret”, "... pd nedspdret™).

Atr 13 1994-06-12
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Striacka med linjeblockering utan fjb

5.a) Klart-anmiilan skall limnas for ett tag (= 03) i féljande fall:

1) om niirmast féregdende tag pa stationsstriickan (= 02) har gatt (gar) i mot-
satt riktning (dven da-klart-anmilan far anvindas),

2) om 03 &r forsta tag pa stationsstrackan sedan avsparrning har upphévts,

3) om 03 maste ges medgivande enl § 70 att passera utfartsblocksignal i "stopp””.

Anm. P& dubbelspdr kompletteras med uppgift om vilket spir som skall anvindas ("... pd upp-
spdaret”, ... pd nedspdret”), i foljande fall:

—  for 13g som skall g pd hogerspar,

- for tdg enl punkt 3).

b) Ut-anmiilan skall ldmnas for varje tag.

c) In-anmilan skall lamnas for ett tag (= 03) i foljande fall:

1) om ndarmast efterfoljande tdg pa stationsstriackan (= 04) gar (skall gd) i
motsatt riktning,

2) om stationsstriackan skall avspirras, sedan 03 som sista tag har lamnat den
(géller ej vid avsparrning efter tag),

3) om 03 har palok som skjuter pa ver hela stationsstréickan,

4) om linjeblockeringen skall tas ur bruk, sedan 03 som sista tag har gatt pa
stationsstridckan nir linjeblockeringen var i bruk.

Till mom 5

P4 dubbelsparig stracka avses hdr med stationsstrackan det spar (upp-
spar eller nedspar) dar 03 skall framfdras eller har framférts.
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Exempel
Dubbelspar med linjeblockering
A
—_—
R R I B
[_Aﬂa_r_rn_iggﬁay—u'pipgpéret ] 'Epéirming av nedsparet ‘ [Avspérrning av uppsparet
A~ / \ Tag pa uppsparet // \\ Tag pa nedsparet
Klart-anmalan lamnas for: In-anmalan lamnas for
01 enl a)1) * 02 enl c)1)
04 enl a)2) 011 enl ¢c)1)
09 ("pa uppsparet”) enl a)1)* 012 enl ¢)1)
013 enl a)2) 014 enl c)2)
014 enl a)1)" 015 enl c)1)
016 ("pa nedsparet”) enl a)1)*
(* = ev da-klart-anmalan)
Ejbstricka

6. Tiganmilan utvixlas inte.

™ Undantag: Klart-anmiilan skall lamnas av fjtkl till tkl for en fjbgrinsstation
(= G) for tAg som méste ges medgivande enl § 70 att passera utfartsblocksignalen

1G i stopp™.

i

Anm. P4 dubbelspar kompletteras med vilket spr som skall anvindas (... pd uppspdret”, "... pd

o NEdspdret™).

Atr 13 1994-06-12
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§ 60. Avsparrning. Hinderanmilan och spirrning

Till § 60, inledning
Hinderanmélan ar en anmalan melian tva tkl for att avsparra en stations-
stracka.

Spérrning innebar en séarskild stallverksmanover som signaltekniskt ver-
kar enl nedan:

Spérrning av véxel: Omlaggning av véxeln forhindras.

Spérrning av sparavsnitt. Huvudsignal kan inte stallas till "kor” till tagvag
déar sparavsnittet ingar.

Anm 1. Fore sparmingen méste tkl kontrollera att inte huvudsignalen visar "kor”. | vissa anlagg-

ningar, dar sparrningen ocksa innebar att en signal som redan visar "kor” stalls till "stopp”,

behdvs inte kontrollen (anges i sapl).

Spérring av huvudsignal. Signalen kan inte stéllas till "kor”.
Anm 2. For sparrning av huvudsignal galler &ven anm 1.

Anm 3.1 vissa anlaggningar innebar sparrning av en huvudsignal dessutom att huvudsignaler i
motsatt rikining inte kan visa "kor” till thgvag som motriktat leder forbi den sparrade signalen.
Anm 4. Vad som ovan sags om huvudsignal och "kér” galler p& motsvarande satt dven dvarg-
signal och signalbild "lodratt".

Spérrning av linjeblock: Innebar dven sparrning av utfartsblocksignal. Om
blockriktningen &r vand A—>B, innebér sparrning

— vid A: att bara utfartsblocksignalen vid A stalls till och halls i "stopp”,

— vid B: dels att utfartsblocksignalen vid B halls i "stopp” och dels att
blocksignalerna for tag A—>B stélls till "stopp”; finns det nagon belagd
blockstracka pa strackan, stalls dock bara de blocksignaler till "stopp”

som finns mellan den belagda blockstrackan och B.

For vissa stationsstrackor med fjb som gransar till en station (= G), som
ar fibgransstation eller &r bemannad med stéllverksvakt, foSrekommer att
fitkl inte sjélv kan sparra linjeblocket vid G. | sadant fall maste fjtkl upp-
mana tkl G resp stéllverksvakten att sparra linjeblocket resp ta bort
sparrningen. Tkl G resp stéllverksvakten skall bekrafta utford atgard.

_—



SJ SJF 010 (séo/siiok) 309
§ 60

Allmént

1. Iden utstriickning sio foreskriver skall tkl skydda berord stationsstriicka eller .
berorda sparavsnitt pa bevakad station genom avspiirrning. .

Stationsstricka utan fjb

2.a) Hinderanmdilan. Avspidrrning av stationsstrickan sker genom hinder-
anmilan. For varje anordning som kriver avspérrning skall tkl for en av stations-
strdckans gransstationer (= K) till tkl fér den andra grénsstationen (= L) anmdla:

"Hinder for tag K-L."”

Foranleds avspirmingen av en anordning som finns efter ett tg pa stationsstriackan
anmiils dock i stillet:

"Efter tag 01 hinder for tdg K-L".

Anm. | anmilan anges skilet till avspirrningen och pd dubbelspér det eller de spdr som avses.

b) Obevakad station. Nir en station (= B), som griinsar till en avspérrad stations-
stracka (= B-C), limnas obevakad, skall avsparmingen utstriickas till den nya
stationsstrickan (= A-C) genom att hinderanmilan 6verflyttas till stationsstrackans
nya grinsstation (= A).

Nir bevakningen tas upp pé en station (= B) som ligger pa en avspérrad stations-
stracka (= A-C), och avspirrningen foranleds av anordningar endast pa striackan
B-C. skall avspirrningen minskas till strickan B-C genom att hinderanmilan
overflyttas fran A till B.

Till mom 2

Hinderanmaélan antecknas i tamboken. Kan hinderanmalan inte utvéxlas,
déarfor att stationsstrackans andra gransstation (= L) ar stangd, far stations-
stréckan inte upplatas fér anordning som kréver avsparrning. (Undantag:
se nasta stycke.) Nar stationsstrdckan ar fri ar det inget som hindrar att
strackan avsparras med hinderanmalan i férvag, omedelbart innan sta-
tion sténgs, for en anordning som &r kand i forvag.

Atr 13 1994-06-12
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Avsparrning av stationsstrdckan medan L ar stéangd far géras av tkl K
genom att endast anteckna "Hinder f6r tag ...” i tamboken i féljande fall:
—  vid oférutsett uppkommet fel pa spar etc (§ 27:2),

—  for vut med hjalpfordon tili hjaipbehdvande tag pa stationsstrackan,
— for vaxling utanfér vaxlingsgransen.

Hinderanmalan skall utvéxlas genast nar tkl L tar upp bevakningen.

Klart-anmalan (da-klart-anmaélan) som har lamnats fér tdg som &nnu inte

har gatt ut pa stationsstrackan méaste aterkallas, innan strackan avspér-

ras. Kan detta inte ske, darfér att L &r stangd (jfr foregdende stycke),
anses klart-(da-klart-Janmalan vara aterkallad genom avsparrningen; detta
meddelas tkl L s& snart som han &terupptar bevakningen.

Till avd b, forsta stycket. Overflyttningen av hinderanmélan sker genom
att tkl B anmaler till tkl A enl avd a samt meddelar tkl C att sa har skett.

Till avd b, andra stycket. Om en anordning som féranleder avspéarrning
stracker sig forbi B (t ex en A-fordonsfard A—C), far inte bevakningen tas
upp i B. Férekommer daremot flera anordningar pa stationsstrackan A-C
utan att ndgon av dem stracker sig forbi B (t ex en A-fordonsfard A-B och
ett A-arbete B-C), kan bevakningen tas upp i B. Hinderanmalan A-C
andras da till hinderanmélan dels A-B och dels B-C.

3. Skydd vid avspdrrning Tk] for station som grinsar till avspéirrad stations-
stracka skall genast ombesorja skydd for stationsstrackan enl nagot av foljande
alternativ. (I sdpl anges vilket som skall anviindas.)

1) Spdrra utfartssignal, utfartsblocksignal eller linjeblock.

-
2) Sitta paminnelseskylt pa stillare for utfartssignal, tagvigslas etc.
3) Sitta upp hindertavia.
Till mom 3
-

Skyddet ar en forstarkning av avsparrningen och kompletterar hinder-
anmalan. Det skall anordnas omedelbart sedan hinderanmélan har
utvaxlats. Det far dock havas tillfalligt nar vut eller A-fordonsfard skall
foras ut, men skall darefter omedelbart anordnas pa nytt.

Nar avspérrningen utstracks eller minskas (hinderanmalan flyttas dver)
enlmom 2 avd b, skall skyddet tas bort pa den férutvarande gransstationen
och anordnas pa den nya gransstationen.
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Till alternativ 1, spdrrning. Om skyddet utférs genom att spérra finjeblocket,
galler anvisningarna for detta i mom 5 i tillampliga delar.

Till alternativ 2, paminnelseskylt. Anvands om alternativ 1 inte &r méjligt. -
Med paminnelseskylt jamstalls fér andamalet sarskilt avsedd skarm, huv .
m m. Ar en stéllare e d gemensam for flera riktningar, skall den aktuella -
riktningen vara angiven pa paminnelseskylten. .

Pa sadan stdngd station dar stallverksapparaten ar atkomlig for allman-
heten skall skydd med pdminnelseskylt vara kompletterat med skydd med
hindertavla enl alternativ 3, utan att detta sarskilt féreskrivs i sap!.

Till alternativ 3, hindertavia. Anvéands om utfartssignal eller utfartsblock-
signal saknas. Hindertavlan satts upp

— antingeni huvudtagsparet vid tkl expedtion, varvid vaxlarna till huvud-
tagsparet inte far rubbas under tiden fér avspérrningen,

— eller utanfér yttersta vaxeln (langre ut mot stationsgransen, om sa
erfordras for vaxling e d).

Vid avsparrning efter tdg behdver hindertavian inte sattas upp pa den
station som taget gar mot forrdn omedelbart efter tagets ankomst.

4. Nir allt som kriver avsparring har undanrdjts, upphévs avsparmingen ge-
nom att tkl for en av stationsstriickans grinsstationer (= K) anmdler till tkl for den
andra grénsstationen (= L):

"Hindret K—-L undanrdojt kI ...".
Anm. P4 dubbelspdr anges dven vilket spdr som avses.
* Det sirskilda skyddet enl mom 3 skall tas bort.

Till mom 4

Avsparrningen kan upphavas bara nar stationsstrackans bada granssta-
tioner &r bevakade.

Stationsstricka med fjb

5. a)Avsparrning sker genom att fjtkl dels anordnar skydd genom spéarrning enl
nedan, dels antecknar pa grafiskt uppligg.

Linjeblocket spiérras vid stationsstrackans bada gransstationer.

Atr 13 1994-06-12
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Finns mellanblocksignaler pa strickan spirras dock bara vid den station varifran
blockriktningen &r vind, i féljande fall:

— vid avspirrning efter tag,

— om avspirrningen foranleds av endast en vut eller endast en A-fordonsfird.

Nir fler anordningar kraver avsparrning och nir taget har limnat strickan, spir-
ras dven vid den andra stationen

Om stationsstrickan &r fri nér vut eller A-fordonsfiird skall borja pa station. spér-
ras linjeblocket forst omedelbart sedan vut (smafordonet) har passerat utfarts-
blocksignalen.

Om vut eller A-fordonsfird skall borja genom att foras ut fran linjeplats, far fjtkl
avvakta med spérrningen av linjeblocket tills vixeln vid linjeplatsen har frigivits.
Fjtkl skall hirvid uppmana tsm (smafordonsforaren) att genast meddela fjtkl nér
vixeln har frigivits.

Till mom 5 avd a

For att gbéra det mojligt att arbeta med och prova tekniska funktioner i
linjeblocket nér strackan &r avspérrad for A-arbete, far tkl pa begéaran
tillifalligt hava sparrning av linjeblocket. Skyddet anordnas da i stallet ge-
nom sparrning langre bort pd bada sidor om A-arbetet. Tag (vut, A-fordons-
fard) far darvid inte vara pa vag mot nagon signal som inte sparras; star
nagot stilla vid en sadan signal géller § 51:6.

b) Nir en stationsstricka (= G-H) ndrmast en fjbgriinsstation (= G) skall av-
spdrras, skall fjtkl dessutom till tkl G anméla "Hinder for tdg G-H" eller, vid
anordning efter tag, "Efter tag 01 hinder for tdg G-H".

Tillmom 5 avd b
Fitkl lamnar endast en anmalan, dven om avspéarrningen féranleds av
flera anordningar.

Om G ar stangd nar stationsstrackan skall avspdarras, far anmalan ansta
tills bevakningen ater har tagits upp i G

6. a)Nir allt som krdver avsparring har undanrdjts, upphidvs avsparmingen
genom att fjtkl tar bort spirrningen.

b) For stationsstricka nidrmast fjbgrinsstation (= G) anmiiler fjtkl dessutom till
tkl G "Hindret G-H undanrdgjt ki ....".
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Till mom 6

Till avd b. Om G har varit stingd hela tiden medan stationsstrackan var
avsparrad och hinderanmaélan darfér inte har lamnats, far fitkl upphéava
avsparrningen utan att anmala "Hindret undanréjt” till tkl G.

Tagspar pa bevakad station

7. a) Tkl avspirrar sparavsnitt genom att ombesorja skydd for sparavsnittet enl -
nagot av foljande alternativ. (I siipl kan finnas kompletterande bestimmelser.) |
Avspirrningen skall utforas sa att korsignal till sparavsnittet forhindras fran alla -

riktningar.

1) Lagga och siikkra véxlar i skyddande lige. De sdkras genom
— att de spdrras, eller

— att de ldses med K-las eller hidnglds, eller

— att deras stillare forses med pdminnelseskylt.

2) Spdrra spéaravsnitt.
3) Spdrra huvudsignal eller dvirgsignal.

4) Sitta paminnelseskylt pa stillare etc till huvudsignal eller dvirgsignal, ef- .
ter kontroll av att signalen visar stopp”.

Automatisk tagvigsldggning skall vara urkopplad.

Till mom 7 avd a

Till alternativ 1, tredje strecksatsen. Varianten med paminnelseskylt pa
stallare till vdxel far anvandas som skydd bara om signalanlaggningen
saknar funktionen tagvagslaggning (se séok till § 55:2).

Till alternativ 2. Vid behov utférs avsparrningen genom att sparavsnitt
spérras pa bada sidor om det omrade som skall avsparras.

Atr 13 1994-06-12
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Exempel (fig 1):

2n -4 &« 26 2
@ L2 1
& 1/6

Pa en fjst skall ett arbete som kraver A-arbete 4ga rum i en tagvagsskiljande
vaxel. A-arbetsomradet begransas av infartssignal 2/1 och mellansignalerna
2/6 och 1/6. Pa denna fjst medger inte signalanlaggningen sparming av spar-
avsnittet genom véxeln och inte heller av de tre huvudsignalerna. Fjtkl maste
da sparra spar 2 och spar 1 (sa att inte infsi 2/1 kan visa "kér") samt linje-
blocket mot C (s& att inte msi 2/6 eller 1/6 kan visa "kér”).

Till alternativ 2 och 3. For att gbra det mojligt att arbeta med och prova
tekniska funktioner i signalsékerhetsanlaggningen nar sparavsnittet &r av-
sparrat for A-arbete, far tkl p& begaran tillfalligt hava sparrning av spar-
avsnitt eller signal. Kan skyddet inte anordnas enl alternativ 1 eller 4,
anordnas det langre bort pa bada sidor om A-arbetet. Tag (vut, A-fordons-
fard) far darvid inte vara pa vdg mot nagon signal som inte spérras; star
nagot stilla vid en sadan signal galler § 51:6.

b) Om atgird enl alternativ 2, 3 eller 4 i avd a medfor att "kor” inte kan visas till
ett sparavsnitt som inte behGver vara avspirrat, giller:

Spérmingen (paminnelseskylten) far inte upphivas (tas bort) for att stilla huvud-
signal till ’kor”. Skall tag (vut, A-fordonsfird) framféras, far det ske efter medgi-
vande enl § 70.

Foregaende stycke giller dock inte om en huvudsignal behdver stillas till "kor” i
riktning frdn det omrade som maste vara avspirrat. Da far spirrningen (pdmin-
nelseskylten) tillfalligt upphévas (tas bort).
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§ 60

Till mom 7 avd b

Exempel till andra stycket (fig 2):

A =¢ED vx 5 3 B

\EB 4
@

Ett arbete pa spar 3 skall ske som A-arbete. A-arbetsomradet ar mellan dvsi B
och dvsi C. Om skyddet inte kan ordnas genom sparrning av spar 3 eller
genom att vaxel 5 sakras i hogerlage, maste det for tdg fran vénster ordnas
genom sparrning eller paminnelseskylt for huvudsignal A. Denna far da inte
stéllas till "kor”, men tag far tas in pa spar 4 forbi signalen med medgivande
enl § 70.

I exemplet i fig 1(till avd a ovan) far fjtki ta in tdg enl § 70 fran hoger till spar 1
eller 2.

§ 61-62. (Reservhummer)

Atr 13 1994-06-12
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§ 63

§ 63. Atgirder fore och vid tags avgang

Allmént

1. a) Vidbyte av forare eller tbfh skall den tilltridande hos den avldste eller hos .
tkl forvissa sig om tagnumret.

* b) Vid vissa stationer (anges i linjeboken) skall tbfh (féraren pé tag utan tbfh)
* underritta tkl om att taget snart dr klart for avgdng, muntligt eller genom att
. trycka in knapp "Begiiran om tagvig” e d.

-
Tbfh atgiirder -
2. Fortag med tbfh giller foljande.
Nir utgangstig eller tdg som har stannat for trafikutbyte ér klart for avgang, skall
tbfh
— om tkl skall ge avgdng: ge “klart for avgang” till tkl,
— iannat fall: sjilv ge "avgang”.
Forarens atgirder
3. Igangsittning
a) Innan tdg sitts igang vid tpl. skall foraren:
1) (om thfh skall ge "avgding”:) ha fatt “avging™ av tbfh.
-
Pa bevakad station skall foraren dessutom:
2) (om tkl inte skall ge "avgdng”:) ha kontrollerat att nirmaste huvudsignal
visar "kor”,
_—

3) (om tkl skall ge "avgdng" enl tdt eller order S11:) ha fétt "avgang” av
tkl.

For undantag frin punkt 2 och 3, se séok.
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§ 63

Tillmom 3 avd a
Till punkt 2, kontroll av ndrmaste huvudsignal ndr tkl inte ger avgang”

| 6ljande fall galler inte bestimmelsen om kontroll fére igangséttning av
den ndrmaste huvudsignalen:

—  efter uppehall vid hallstalle som inte ar tdgets utgangsplats, om fora-
ren fran hallstallet inte kan se ndrmaste huvudsignal,

— om taget oplanerat och kortvarigt har stannat pa ett onormalt stélle,
t ex darfor att V-signal visar "stopp”.

Ges "avgang” av tbfh med A-signal, far féraren forutsatta att narmaste
huvudsignal visar "kor”. P& vissa stationer finns repetersignal eller repe-
terférsignal som visar nar huvudsignalen visar "kor”.

Aven om foraren fran tagets startplats inte kan se om narmaste huvud-
signal visar "kor", far taget i foljande fall dras fram mot huvudsignalen i
krypfart.

— motorvagnstag och tag bestdende av endast dragfordon,

- tag med tbfh, efter signal eller muntligt besked av denne,

- §vriga tag, om féraren med sékerhet vet att trafikutbyte, véxling eller
arbete med tagsattet inte pagar.

(Krypfart géller tills foraren kan se att huvudsignalen visar "kér”.)

Om huvudsignalen inte kan visa "kor", tillampas § 70. (Taget far dras
fram enl villkoren i fdregaende stycke om det ar nédvandigt fér att méjlig-
gbra anmaélan enl § 70, &ven om féraren kan se att signalen visar "stopp™.)

Stéar ett tag undantagsvis med framanden strax bortom den huvudsignal
som normalt iakttas vid tdgs avgang, tilldmpas § 70 som om taget hade
statt vid huvudsignalen i "stopp”. (Detta géller alltsa inte om taget star
med framénden vid en normal stopplats/startplats vid plattform och féra-
ren kan se att nasta huvudsignal visar "kor".)

Till punkt 3, "avgang” av tkl.

| féljande fall far — trots att "tkl ger avgang” anges i tdt eller order (S11) —
taget sattas igang utan att tkl ger "avgang™:

— om tkl redan har gett "avgang” pa stationen,

— om taget star invid en mellansignal, beldgen fére den plats dar tag
normalt befinner sig nar tkl ger "avgang”,

— om taget oplanerat och kortvarigt har stannat pa ett onormalt stélle
fore tki expedition — t ex darfor att V-signal visar "stopp”.

Atr 13 1994-06-12
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Till punkt 2 och punkt 3

Bestammelserna géller inte i de fall ett tdgs rorelse inleds som vaxling, jfr
mom 5.

b) Pa bevakad station dar tkl inte ger "avgang” giiller efter igangsittning fol-
jande for utgdngstag och tag som sttt stilla lingre &n 5 min:

Taget skall framféras med siktfart tills féraren sikert kan se:
- att spéret ar hinderfritt fram till den ndrmaste huvudsignalen,
— atteventuella dvirgsignaler fére den nidrmaste huvudsignalen visar signalbild
"lodritt”.
Till mom 3 avd b, siktfart vid igdngséttning

Orsaken till bestimmelsen ar att en huvudsignal bara kontrollerar sparet
bortom signalen. For spéravsnittet fram till den narmaste huvudsignalen
har tki ofta begransade méjligheter att kontrollera hinderfriheten.

Med 'utgangstag’ avses i detta fall &ven tdg som byter riktning med samma
nummer; daremot avses inte tdg som &r utgangstag bara av den anled-
ningen att det byter nummer.

Bestammelsen om siktfart behover inte foljas, om féraren redan nar taget
stannade kunde se att den ndrmaste huvudsignalen visade "kor”.

4. Gangfran bevakad station ut pa linjen, forarens méteskontroll

Innan foraren far framfora taget fran bevakad station ut pa linjen, skall

a) (om utfartssignal resp utfartshlocksignal finns:)
— signalen visa "kor”, eller

— foraren ha fétt muntligt medgivande enl § 70 kompletterat med avgangs-
tillstand,

b) (om "tkl ger avging” anges i tdt eller order S11:) tkl ha gett “avgang”,
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c) (om k-méote anges i tdt eller framgdr av order:) foraren ha kontrollerat att
motande tdg har kommit in till stationen, genom att

— samtala med tkl och fa muntligt besked, eller
— iaktta det motande taget, eller

— (ominte de andra alternativen kan anvindas:) ge "har métande tag kommit
in”" och som svar fa “klart for avgéng” eller besked i hogtalare.

Till mom 4

Till avd a. Om avgangstillstand i samband med "stopp” i utfartssignalen/ .
utfartsblocksignalen, se § 70:2c punkt 3.

Till avd c, férarens méteskontroll. Samtal med tki skall efterstravas. Munt-
lig férfragan hos tkl for motesstationen kan ske per telefon eller radio
aven innan taget har kommit dit.

Foraren avgor sjélv, om alternativet med att iaktta det métande taget kan
anvandas.

Om méteskontroll maste gdras genom att ge "har métande tag kommit in”
géller foljande. Pa station dar tkl ger "avgang” gors forfragan i anslutning till
avgangssignalen. P4 annan station sker forfrdgan i stallet

— fran stillastdende tag: nar narmaste mellansignal/utfartssignal visar "kor”
— frén tag i rorelse: strax innan tkl expedition passeras.

Trafikledningsfunktionen kan férbjuda att alternativet med att ge "har mo-
tande tdg kommit in” anvands (anges i linjeboken och TLF).

#=~Vixling som inleder tag. Avgang fran sidospar

5.a) Vid vissa stationer (anges i linjeboken) forekommer det att avgaende tag- .
sitt forst framfors som vixling, for att sedan direkt utan att stanna §verga i tig.

| linjeboken anges om vixlingen skall sittas igang efter “framéat” fran signal- -
1) g gen gang et g
givare och/eller genom att dvirgsignal stills till signalbild "lodrtt”.

Vixlingen anses Overgd i tg

nar tkl ger "avgang”, om sa skall ske, eller annars
omedelbart innan dragfordonet passerar nirmaste huvudsignal.
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§ 63

b) Pa station dir tkl inte ger "avgang” giiller:

Om tag avgar fran sidospar i andra fall dn enl avd a, skall tagsittet fére avgangen
vara uppstiillt med framénden hogst 20 m frén nirmaste huvudsignal.

Vixeltungor beldgna omedelbart framfor tagsiittets framande skall kontrolleras
av foraren (dven om huvudsignalen visar "kor”). ‘

Till mom 5

For tag med resande anvands bestdmmelserna i detta mom bara i un-
dantagsfall och bara med sarskild instruktion utgiven av Trafiklednings-
funk-tionen.

Till avd a. Har avses vaxling med hela det iordningstallda och broms-
provade tagséattet, nar avsikten ar att utan stopp eller efter endast kort
stopp kunna fortsatta som tag, om villkoren fér det ar uppfylida

Dvérgsignaler i vaxlingsvagen skall visa signalbild "lodratt” och narmaste
huvudsignal pa stationen skall visa "kor”.

For den inledande rorelsen géller bestammelserna fér vaxling i tilldmp-
liga delar. Det ar tki/stallverksvakt som ar vaxlingsledare, om rérelsen
startar enbart pa signalbild "lodratt”, och i annat fall den som ger eller
beordrar signalgivare att ge "framat”.

ATC skall i forekommande fall géras verksam (tdgdata inmatas) innan
rérelsen startas.

Till avd a, sista stycket. Obs bestdmmelsen om sth 30 km/h s& lange
nagon del av tagsattet finns kvar pa sidospar (§ 68:4g).

Till avd b. Har avses fall dar en mellansignal star vid gransen mellan
sidospar (som inte ingar i signalanlaggningen) och tagspar.

Till avd b, andra stycket. Jfr aven vad som sags om dvargsignal i saok till
§ 3:3, forsta stycket.
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§ 64. Avgangs- och ankomsttid

a) Om trafikutbytet medger det, féir tdg avga och ankomma fre den tidtabells-

enliga tiden enl f6ljande:

Tidpunkt

Tilldtet antal minuter fore tdttiden

Fjbstriacka **)

Stricka utan fjb

M-F*) 0500-1800
ovrig tid

obegrinsat

obegrinsat

5
30

*) Trafikkalenderns beteckningar
**) Aven inom fjbgrinsstation

b) For tkl giiller foljande utover bestimmelserna i avd a:

Fjbstriicka: Tkl for fjbgransstation skall inhimta medgivande fréan fjtkl innan tag
tillats avga mer 4dn 30 min fore tdttiden.

Stréicka utan fjb : Tk skall inhimta medgivande fran tl innan tag tilldts avga mer
An 5 min fore tdttiden fran utgangsstation eller efter uppehéll. (I TLF kan medges

undantag fran denna regel.)

Till § 64

Tidsbestamningarna i denna paragraf géller alla tpl, dér tid har angetts i
tdt.

Fére den tid da tag tidigast far avga, far "avgang” inte ges. Ges inte "av-
gang’, svarar féraren sjalv for att taget inte avgar for tidigt. (Tkl far stélla
utfartssignal eller utfartsblocksignal till "kor” i férvdg om inte bestammel-
serna i avd b hindrar detta).

Féraren maste anpassa korningen sa att taget inte heller ankommer for
tidigt till tpl dar tid finns angiven i tdt.

Personal p& banan méaste vara beredd pa att tdg kan komma att avga fére
tdttiden, aven om taget enl tdt har fast uppehall for trafikutbyte.

Mojligheten att avsanda tag fore tdttiden skall anvandas for att uppna en
smidigare tagforing. Nar tider for A-arbeten, A-fordonsféarder och vut fast-
stélls, behéver i regel ingen hansyn tas till méjligheten att framféra tag
fore tdttiden; inte heller i sapl, tjianstgoringslistor eller andra planer.

Atr 13 1994-06-12
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§ 65
§ 65. Avgangssignal

”Avgang” av tkl
1. Niir tdg skall avgé fran en bevakad station, skall tkl ge "avgéng” i den ut-

strickning som anges nedan.

a) Station som normalt ir fjst
Annan station, dir tkl ej ger avgang” (beslut av Trafikledningsfunktionen)

"Avgang” ges aldrig av tkl.

b) Annan bevakad station iin enl a)

Tag skall ga ut pa stricka som ej dr forsedd med linjeblockering: Tkl ger "av-
gang™ till alla tag.

Tag skall g ut pd stricka med linjeblockering, i eller ur bruk: Tkl ger "avging”
till tg med fast uppehéll och behovsuppehall.

I tdt anges “"Tkl ger avgéng” i forekommande fall.

Till mom 1

Till avd a. Férutsattningarna for Trafikledningsfunktionens beslut att en
station skall tillhéra avd a finns i SJF 010.9.

Till avd b. Om uppgiften "Tk! ger avgang” i tdt maste &ndras pa grund av
andrad bevakning eller andrat uppehail, skall order ges &ven om den &nd-
rade avgangssignaleringen. De fall som kan bli aktuella framgar av foli-
jande tabell.

_—
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Order Tkl ger | Ej avgang
pa bl om till avgang | av tki
Tag skall ga ut pa strdcka som ej dr forsedd med linjeblockering
— S11 | Stationen bevakad Alla tag X
S11 | Stationen obevakad | Alla tag X
Tag skall ga ut pa strdcka med linjeblockering, i eller ur bruk
S11 | Stationen bevakad Tag med fast uppehall X
_ eller behovsuppehall
S11 | Stationen obevakad | Tag med fast uppehall X
eller behovsuppehall
S11 | Fast uppehall Genomfartstag, dock X
eller behovsuppehall | endast nar stationen
ar bevakad
S11 | Att tget &r genom- | Tag med fast uppehall X
fartstag eller behovsuppehall,
dock endast nar
stationen ar bevakad

Trafikledningsfunktionen ger ut en foérteckning (TLF) over de stationer
som hanférs till avd b.

2. Innan tkl ger "avgang”, skall han bl a ha sett till

L

passera den i stopp” har lamnats enl § 70,

— att ordergivning enl § 49 har dgt rum i férekommande fall,

att ndrmaste huvudsignal pa stationen visar "kor”, eller att medgivande att

— att "klart for avgang” har erhallits fran tbfh, nir sddan signal skall ges,

o~

—  att den tid da tiget tidigast far avgd dr inne,

samt, om utfartssignal eller utfartsblocksignal saknas for tagets utfart pa linjen: ,

— att de villkor som giller for att stédlla sadan signal till "kor” (§ 51:3) 4r upp-

fyllda.
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§ 65

”Avgang” av tbfh

3. Omtklinte skall ge "avgang”, ges "avgdng™ av tbfh till tdg som &r utgangstig
eller har stannat for trafikutbyte.

Innan tbfh ger "avgéng” skall han bl a ha sett till att den tid da taget tidigast far
avga dr inne.

Till mom 3

Detta mom géller saledes for tdg med tbfh dels pa bevakad station enl
mom 1 avd a, dels pa obevakad station eller tpl pa linjen.

Finns A-signal, skall tbfh kontrollera att den gréna kontrollampan i tbfh-
sképet ar tand for det aktuella sparet, innan "avgang” ges. Denna skyldig-
het géller aven om tbfh vid enstaka tilifélle ger "avgang” med arm eller
handsignallykta.

Saknas A-signal pa bevakad station, bor tbfh vanta med att ge "avgang”,
om tbfh ser att ndrmaste huvudsignal visar "stopp”. Maste tag efter till-.
stand passera huvudsignalen i "stopp”, skall tbfh underréattas av tkl, vid
behov genom férmedling av féraren.

Ar uppehallet inte avsett for trafikutbyte eller medféljer inte tbfh, far taget
avga utan "avgang”, nar villkoren for detta &r uppfyllda.

Om resandetag har stannat vid plattform utan att ha trafikutbyte, bor fora-
ren titta bakat innan taget satts igang for att om majligt kontrollera att
ingen utatgaende sidodorr ar Gppen. Om sa skulle vara fallet behdvs "klart
fér avgang” fran tbfh som tecken pa att skyddet for de resande &r tiligodo-
sett. Vid behov kan foraren kalla pa tbfh med "samtal 6nskas”. Tbfh bor
dock sjalv vara uppmérksam pa behovet av dorrstéangning och "klart fér
avgang’. (Inget hindrar att tbfth ger "klart for avgang” utan direkt uppma-
ning fran féraren.)

Gemensamma foreskrifter

4. a) Finns A-signal. skall "avgang™ till stillastaende tag i regel ges med denna.

A-signal far anviindas till tdg i rérelse endast om detta anges i linjebeskrivningen
och sipl.
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Nir tkl skall ge “avgang” och flera tig stir pd stationen for avgang i samma
riktning, far A-signal anvindas endast

—  omsirskild utfartssignal eller dvirgsignal giiller for varje tig och "kor™ visas
for ett tag i taget, eller

—  (d& "kor” visas for bada tagen samtidigt, d v s tigviigarna dr oberoende av
varandra:) om dels siirskild A-signal finns for varje berdrt spar, dels A-signalerna
ir uppsatta si néra tigets utfartssignal att forviixling inte kan ske.

b) Nir A-signal inte anviinds. skall "avgang” ges
— avtkl: med signalstav eller handsignallykta,

— av tbfh: med arm eller handsignallykta (ficklampa).

Till mom 4 avd b

"Avgang"” av tkl far ges eller repeteras av annan person efter order av tkl
i varje enskilt fall; foraren skall underrattas om inte forfaringssattet anges
i linjeboken. "Avgang” av tbfh far pa order av denne ges eller repeteras av
annan tagpersonal.

¢) Kan “avging” vid paskjutning inte ges samtidigt till palok och taglok, skall
signalen forst ges till pdloket, vars forare svarar med “uppfattat”. Direfter ges
“avgang” genast till tigloket.

d) Har ett tag som har fitt “avging” stannat pa grund av stoppsignal frin A-
signal eller signalredskap, skall ny "avgdng” ges.

Till mom 4 avd d

Har tag stannat av annan anledning, far det fortsatta utan "avgang’, nar
orsaken till stoppet har bortfallit (t ex nar huvudsignal ater visar "kor” eller
V-signal "rorelse tillaten”).

Atr 13 1994-06-12
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§ 66

§ 66. Taganmiilan har inte kunnat utvixlas

Till § 66
Denna paragraf galler nar klart-anmélan eller in-anmalan inte kan erhal-
las p g a oregelméssigheter.

Stricka utan linjeblockering

1. Klart-anmiilan har inte erhallits

Kan klart-anmilan for ett tig (= 03), som skall avga frin en bevakad station (=
K), inte erhallas fran tkl for den station (= L) som skall vara nista bevakade
station for 03, skall tkl K kontakta tl. Dérefter giller foljande:

a) L dr obevakad ("Fri genomfart i L” har limnats tidigare)
1) Om tl bestammer att L skall vara obevakad for 03, giller normala rutiner.
2) Om tl bestimmer att L skall vara bevakad for 03, giller foljande:
Tl fér besluta att tkl K far avsinda 03 utan klart-anmilan fran tkl L, pa foljande
villkor:

— Detdr troligt att bevakningen kommer att kunna tas upp i L medan 03 r pa
viig dit eller i rimlig tid sedan 03 har kommit dit.

— Hela stationsstrackan, forbi L fram till den andra griinsstationen (= M),
skall vara fri.

— Tkl M skall limna "klart 03 till M till tkl K.

Tk1 K skall muntligt informera féraren pa 03 om att tkl L #nnu inte har tritt i
tjanst men att L skall vara bevakad for 03. Om 03 inte har fast uppehall i L, skall
téget ges order (S11) om fast uppehall dir.

Tillmom 1 avd a

Till punkt 1. Séledes maste 03 ges order om att L ar obevakad och klart-
anmalan maste erhéllas fran nasta bevakade station (= M). Skulle 03i L ha
mott ett annat tag (= 02), maste métet mellan 02 och 03 férst flyttas till M.
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Till punkt 2, tredje strecksatsen. Nér L har tagit upp bevakningen maste
tkl M

- antingen pa nytt lamna klart-anmalan fér 03, denna gang fill tkl L,
eller

—  aterkalla sin klart-anmalan, ifall stationsstrackan L-M skall dispone-
ras for annan anordning innan 03 gar pa strackan.

b) L dr stingd ("Fri genomfart i L har inte limnats), eller
L iir bevakad, men tkl L kan inte nds

Tl far besluta att tkl K far avsinda 03 utan klart-anmilan, pa foljande villkor:

— L iren station som planenligt inte 4r obevakad for nagot tag i riktning frdn
K.

— Tloch tkl K kan i samrad fa full visshet om att tiget ndrmast fore 03 har
limnat stationsstriickan K-L och kénner inte till nigot annat som hindrar att
03 avsiinds.

Foraren pa 03 ges order enl mom 2.
[ annat fall fir 03 inte avsidndas fran K.

2. Om 03 avsinds fran K utan att klart-anmilan har erhailits for 03, skall fora-
ren ges order (S10) om detta och om att siktfart géller for tiget pa stationsstréckan.

Till mom 2

Om tkl i L kan ta upp bevakningen medan 03 ar pa vag mot L och medde-
lar att det inte finns nagot hinder for 03 framférande pé stationsstrackan,
skall tkl K om mojligt meddela foraren pa 03 detta samt att siktfart inte
langre behdver tillampas.

3. In-anmiilan har inte erhallits

Kan tk! K inte fa in-anmiilan for ett tig (= 03) fran tkl for niista bevakade station
(= L) och anser tkl K det troligt att 03 har limnat stationsstrickan, skall tkl K
kontakta tl.
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§ 66

Tl far lamna 03 in i L” till tkl K, om
dels tl vet att infartssignalen i L automatiskt gar till “stopp™ nir fordon passerar,

och dels

— antingen tl kan fa kontakt med foraren pa 03 och denne forsikrar for tl att
03 finns i L och helt har kommit innanf6r stationsgriinsen diir,

— eller 03 har kommit till lingre bort beliigen bevakad station (= M) och tkl
M bekriftar detta for tl.

I annat fall maste tl se till att tkl L kommer i tjéinst; 03 far dd inte anses ha kommit
in i L forriin tkl L lamnar in-anméilan.

Stricka med linjeblockering

4. Klart-anmaélan har inte erhallits
Kan klart-anmiilan for ett tdg (= 03), som skall avgd frin en bevakad station (=
K). inte erhdllas i féreskrivna fall fran tkl fér den station (= L) som skall vara
niista bevakade station for 03, giller foljande:
a) L dr obevakad (" Fri genomfart i L” har limnats tidigare)
Tkl K skall kontakta tl.
Om tl bestimmer att L skall vara obevakad for 03, giiller normala rutiner.
Om tl bestimmer att L skall vara bevakad for 03, far 03 inte avsindas fran K
forran tkl L har limnat klart-anmiilan for 03.
b) L dr stingd ("Fri genomfart i L har inte ldmnats), eller
L dir bevakad, men tkl L kan inte nds

03 far inte avsiindas fran K.

5. In-anmailan har inte erhallits

Kan tkl K inte fa in-anmiilan f6r ett tig (= 03) i féreskrivna fall fran tkl f6r nista
bevakade station (= L) och anser tkl K det troligt att 03 har limnat stations-
strackan, skall tkl K kontakta tl. TI skall se till att tkl L kommer i tjénst. 03 far
inte anses ha kommit in i L forrén tkl L limnar in-anmélan.

§ 67. (Reservnummer)
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§ 68. Storsta tillaten hastighet

Vad som i denna paragraf sigs om tag giller i tillimpliga delar dven vut.
= 1. a) Gillande sth ir den storsta hastighet som ett tag vid ett visst tillfdlle far
framf6ras med. Den idr den ldgsta av foljande:
1) tagets sth (enl avd b).
2) sthenl besked frin huvudsignal (enl § 3:1¢, vid korning utan ATC-besked), .
3) sthenl ATC-signalinformation (vid kérning med ATC-besked), :

4) sthenl besked frin hastighetstavla (kompletterat med tillhrande ATC-in- |
formation vid kérning med ATC-besked),

5) sthenl mom4,
6) sth enl order (S10), om punktnedsiittning for specialtransport (jfr § 28:6), .
7) siktfart, viixlingsfart eller krypfart, i foreskrivna fall. :
Nir géllande sth framgér av ATC-huvudbesked och dr 80 km/h eller mer, far den .

dverskridas med 4 km/h. (Sth for dragfordon enl dess hastighetsskylt far dock
Overskridas bara om Trafikutévaren har medgett det.)

Till mom 1, avd a

Nar ingen av faktorerna 5-7 ar aktuella, anger ATC-huvudbeskedet gél-
lande sth. )

N&r nagon av faktorerna 5-7 &r aktuella, géller den hastighet som fram- |
gar av foreskrifterna, dven om ett hdgre ATC-huvudbesked visas.

b) Tdgets sth faststills av foraren till den ldgsta av foljande faktorer:
- 1) sth for dragfordon pé strickan (enl linjeboken eller sirskild uppgift fran
Spérinnehavaren),
2) sth for langsammaste vagn i tagsittet (enl bl "Uppgift till forare™),
3) sth for vagn lastad till stax D pa strickan (enl linjeboken),

4) sth med hinsyn till bromsgrupp (§ 41:4),
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5) sthmed hénsyn till tillgéingligt bromstal (enl bl "Uppgift till férare”, linje-
boken),
6) sth med hinsyn till taglingd (jfr § 42:2),
7) sthmed hinsyn till vagnvikten (linjeboken),

8) sth enl order (S10) avseende fordon i taget (jfr § 43:5 och § 43:10; avser
nir hastigheten inte framgar av underlaget till bl "Uppgift till forare” resp av
linjeboken),

9) sthenl order (S10) om hastighetsnedsittning utan tavlor och baliser (jfr §
28:5),

10) 80 km/h, dar linjeblockeringen &r ur bruk (jfr § 71:3),

11) sth med hinsyn till forarens utbildning etc.

Vid korning med verksam ATC skall foraren ha matat in tigets sth i ATC-utrust-
ningen.

Tillmom 1, avd b
Till punkt 1. Om sth for ett overksamt dragfordon ar lagre &n den sth som
anges i linjeboken, skall detta anges pa bl "Uppgift till férare”.

Till punkt 8. Har avses bl a nedsattning 6ver en viss stracka for special-
transporter, d v s med Overskriden lastprofil eller éverskriden tillaten
axellast. Obs att punktnedséttning for specialtransport inte ingar i "tagets
sth” utan behandlas i avd a punkt 6.

2. a) Banans sth faststills av Sparinnehavaren och anges i linjeboken.

. For signalering med tavlor och ATC-utrustning giller samma regler som for per-
. manent hastighetsnedsittning enl § 28.

b) Sthioforreglad viixel ir 40 km/h,

c) Sth pd sidospdr dr 30 km/h, om inte annan hastighet anges med hastighets-
tavla eller framgar av lokal instruktion.
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Till mom 2
Till avd a. Nar banans sth &ndras, finns uppgift om detta i vko tills linje-
boken har andrats.

Till avd b. Begransningen till 40 km/h anges med besked fran huvudsignal
_ eller hastighetstavia, med undantag for den situation som regleras i mom
4b.

3. (Reserv)

#= 4. 1I06vrigtdr sth:
a) vid korning utan ATC-besked inom ATC-omrade .............cccceueuenee 80 km/h

Anm [. Sparinnehavaren kan i samrdd med Trafikledningsfunktionen medge att begriinsningen
till 80 km/h inte skall gilla inom ATC-arbetsomride som foranleds av utbyggnad av ATC; detta
anges i vko.

Till mom 4 avd a

Begransningen till 80 km/h géller saledes

— for tag utan ATC-utrustning,

— for tdg med felaktig ATC-utrustning,

—  for tdg med verksam ATC, nér huvudindikatorn &r slackt eller visar
tre streck.

b) nir tag startar efter uppehall pa bevakad station och det finns viixlar mellan
tagets framinde och nirmaste huvudsignal:

tills taget har passerat vaxlama ... 40 km/h

Anm 2. Vid korning med ATC-besked tillimpas regeln i forekommande fall for véxlar mellan
tagets framinde och niirmaste S-tavla med signalbaliser.

Anm 3. P4 station vid striicka utan linjeblockering, dir utfartssignal saknas for tiget, tillimpas
regeln for viixlar mellan tigets framénde och stationsgriinsen mot linjen.

c) fortdg med PAIOK ......cccovvinieiniiiiiicc 40 km/h

d) nirinfartssignal eller mellansignal i "stopp” har stillts till "kor” sedan fora-
ren har gett "beredd””:

fran huvudsignalen tills tdget har stannat eller tkl har gett
PAVEANE" <ottt st 30 km/h
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e) ndr tdt anger "Hinder pa tagvigens skyddsstricka™

fran infartssignalen (eller fran en viss mellansignal,
omdetta dr angivet i linjeboken): ......ccccocvvviniiniiniic e, 30 km/h

f) vid order (S10) om sirskild forsiktighet p g a hinder i tagvigen eller hinder pa -

tagvigens skyddsstriicka:

fran infartssignalen eller angiven mellansignal ..............cooeoovevivinenne.e. 30 km/h
g) nir nigon del av taget framfors pa sidospar ...........cccocoeveevevenennne. 30 km/h
Till mom 4 avd g

Har avses det fall nar tgsattet fére avgang helt eller delvis star pa sido-
spar, jfr § 63:5.

_—
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§ 69. Atgirder under ging

Vad som i denna paragraf sigs om tag giiller i tillimpbara delar dven vut. Fore-
skrifterna i siiok till mom 3 samt i mom 4 och 6 giller dock inte for vut.

Allméant

1. Foraren skall under tigets gang halla uppsikt framat pa bana och signaler
samt, pa loktag, d och da dven bakat lings tiget.

Vid méte eller forbigang bor forare pa stillastiende tig om mojligt ge akt pa det
andra tget och omedelbart rapportera iakttagna oregelmassigheter till tkl.

Till mom 1

Uppsikt bakat erfordras bl a for att kunna upptécka brand, lastf6rskjutning,
varmgang, 6ppen utatgaende sidoddrr pa fordon for resande m m.

2. a) Om foraren bedomer att hesvérliga adhesionsforhdllanden foreligger, skall
han efter egen beddmning om mojligt inleda bromsning tidigare dn normalt.

Vid korning med verksam ATC skall foraren efter egen bedomning anviinda lige
" 100 kPa’ pa omkopplare 'bromsverkan’.

Till mom 2, avd a

Till andra stycket. Malavstandet ar manga ganger inte tillrackligt, nar
lage *100 kPa' (s k mjuk bromsdvervakning) anvands. Detta galler sarskilt
vid stora hastighetsminskningar, t ex fran 130 till 40 km/h eller fran 100
km/h till stopp. For att inte fa ATC-bromsingrepp méste féraren antingen
pabdrja bromsning i god tid fore t ex en férsignal som visar "vanta stopp”,
eller halla l1agre hastighet forbi signalen.

Dar P-bortflyttning &r inférd 1amnas dock ATC-maélinformationen s& langt
i férvag att tdg med normala bromsegenskaper inte omedelbart far ATC-
bromsingrepp, inte heller vid mjuk bromsdvervakning. Motsvarande gal-
ler i allménhet &ven i de andra fall dar en férsta restriktion lamnas endast
med ATC-besked, t ex vid forvarningstavia eller vid tavla ‘foérsignalbali-

ser.
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* b) Ombesvirliga siktforhdillanden (tit dimma, snorok e d) hindrar foraren fran
_ att i tid iaktta signaler och tavlor, méste foraren efter egen bedomning sitta ner
. hastigheten.

Vid korning med ATC-besked i hastigheter 6ver 40 km/h behéver dock hinsyn
inte tas till att signaler eller tavlor inte syns pa normalt avstand.

(Vid délig sikt pa V-forsignal etc giller dock vad som sigs i sdok till mom 4 avd
d)

3. Foraren ansvarar for tagets sikra framforande och riitta hastighet.

Till mom 3
Under kdrning skall foraren ha tdt, vko och mottagna S-order framme s&
att han omedelbart kan lasa dem.

Om f6raren inte har linjekdnnedom, skall annan férarutbildad tjansteman
med linjekdnnedom medfdlja.

Det kan férekomma att den som kér inte &r godkand som forare. Forarens
ansvar for framférandet enl sdo/séok dvertas da av annan medféljande
person, enl féljande:

1) Vid elevakning eller dvningstjanstgéring:

Den medféljande instruktéren har ansvaret fér framférandet. (Dock har
eleven sjalv ansvaret, om han redan ar godkand som férare pa strackan,
t ex nar korningen bara géller kompletterande utbildning pa en viss fordons-

typ.)

2) Narden som kor inte &r en av Trafikutévaren godkand férare (t ex nar
reparatOrspersonal eller frAmmande foretags personal kor):

En medféljande forare (= "forarlots”) har ansvaret fér framforandet.

Oregelmiissigheter

4. Fel vid viigskyddsanliggningm m

a) Bevakning ej ordnad. Nir foraren pa tag har fatt order (S10) om att bevak-
ning inte dr ordnad vid vigskyddsanliggning som dr felaktig, skall taget stanna
omedelbart fore vagkorsningen

_—
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b) Bevakning ordnad. Nir foraren pa tag har fatt order (S10) om att bevakning
dr ordnad vid vigskyddsanliggning som ar felaktig, skall han kontrollera att vig-
vakten finns pa plats. Ser foraren vigvakten, far tiget passera vigkorsningen
oavsett signalbilden pa V-signalen. Hastigheten far vara hogst 40 km/h, nér fram-
sta fordonet passerar korsningen.

Kan foraren inte se ndgon vigvakt, skall tiget stanna omedelbart fore vig-
korsningen.

c) Felaktig V-forsignal, V-signal. Nir foraren pa tag har fatt order (S10) om att
V-forsignal kan vara slidckt, skall kérningen anpassas sa att tiget kan stanna °
omedelbart fére vigkorsningen, om V-signalen visar 'stopp””.

Niir foraren har fatt order (S10) om att V-signal &r felaktig, skall taget stanna -
omedelbart fore vigkorsningen. Dock far taget passera utan att stanna, om :
— foraren tydligt kan se att viigtrafiken dr sparrad, eller

—  V-forsignal for viigkorsningen visade nista V-signal visar rorelse tillaten”.

d) Oviintat fel. Har order (S10) enl avd a-c inte erhallits, géller féljande:

Ser foraren, nir taget passerar orienteringstavla for vigskyddsanliggning, att V-
forsignal inte har slagit om till "niista V-signal visar rorelse tillaten”, skall full-
bromsning genast inledas och tdg kommer” ges upprepade ganger.

Detsamma giller diir V-férsignal saknas, om foraren vid orienteringstavlan ser
att V-signalen fortfarande visar “stopp”.

Finns inte orienteringstavla, skall atgarderna vidtas sa snart foraren anser att det
finns risk for att taget inte kan stanna fore vigkorsning, dar V-signal visar "stopp”.

Fortsitter V-signalen att visa "stopp”, skall tiget om mojligt stanna fore vig-
korsningen.

Till mom 4 avd d

Atgarderna bortfaller om taget av annan anledning skall stanna fére vag-
korsningen.

Om foraren vid orienteringstavlan inte kan se vad V-forsignal eller V-
signal visar (p g a dimma, belysningsférhallanden, skymmande féremal e
d), skall "tag kommer” ges upprepade ganger (enl § 4:1b). Féraren ar inte
skyldig att bromsa, forran han darefter kan se V-forsignalen eller V-signa-
len och denna anger att vagtrafiken inte &r sparrad.
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Féraren skall snarast rapportera felet till lattast antraffbara tkl, om mdjligt
innan taget ldmnar den stationsstracka eller blockstracka dar vag-
korsningen finns.

e) Fortsart fiird. Nir taget har stannat omedelbart fére viagkorsning enl avd a—d.,
far det fortsitta, sedan foraren har forvissat sig om att inget hinder finns. "Tag
kommer” skall ges, vid behov upprepade ganger tills vigkorsningen har uppnatts.

(Kan taget inte stoppas fore vigkorsningen enl avd d. far det fortsiitta om det inte
har intriffat nigot som kriver att det stannar.)

5. Huvudsignal passeras obehérigt i ’stopp”. Har en huvudsignal passerats i
“stopp™ utan tillstdnd, skall foraren snarast sedan taget har stannat anmiila detta
till den tkl som enl § 70 skulle ha fatt anmilan, om taget hade stannat vid huvud-
signalen. For fortsatt fard giller bestimmelserna i § 70 i tillimpliga delar.

6. Utebliven ”avgang” eller moteskontroll

Om “avgang” som skall ges av tkl skulle utebli, eller om foraren inte kan f4 be-
sked att motande tdg har kommit in, giller foljande:

Téget skall stoppas eller sta kvar och foraren skall soka férbindelse med tkl.

Kan tkl inte antriffas, skall foraren for fortsatt fard mot nista bevakade station
begiira tillstand hos tkl for denna. Utan tillstand av denne fér taget inte limna
stationen.

Finns inte huvudsignal fore utfartsvaxlarna giller dessutom: Téget skall fram till
nasta huvudsignal (dock ldngst till stationsgrinsen) framféras som om huvud-
* signal i "stopp” hade passerats, enl § 70:4 avd a punkt 2.

—_—
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Balisfel, ATC-fel

7. Balisinformationsfel
a) Omedelbara digdrder av foraren
Balisfelslarm BFI: Inga omedelbara atgirder.

Balisfelslarm BF?2 eller BF3: Foraren skall bromsa ner och vid behov stanna
taget, tills han &r siker pd att korningen kan fortsiittas utan hjilp av ATC-syste-
met.

- Om felet 4r kiint genom order, far foraren fortsitta korningen enl de besked som
limnas fran tavlor och signaler.

Om felet intriffat ovdntat, skall féraren
1) omedelbart inleda fullbromsning,
2) pd bevakad station: bromsa ner till 40 km/h, och ddrefter framfora tdget som
om huvudsignal hade visat "kor, 40, varsamhet”,

pd linjen: bromsa ner till en hastighet, fran vilken taget enl forarens bedom-
ning sikert kan stannas vid nista huvudsignal, om den skulle visa "stopp™.

Till mom 7 avd a

Till andra stycket. Vid BF2 eller BF3 galler dessa allménna forsiktighets-
regler oavsett om balisfelslarmet intraffar ovantat eller om féraren har fatt
order om felet.

En forutsattning for fortsatt fard ar att foraren kanner till den hastighet
som enl hastighetstavla géller pa platsen, i fall denna hastighet ar lagre
an 80 km/h.

Obs regelin i § 68:4a om sth 80 km/h tills ATC-besked &ter visas i huvudin-
dikatorn.

Till fidrde stycket, punkt 1. Om hastigheten redan &r 40 km/h eller lagre,
behovs ingen bromsning med anledning av felet, utéver den bromsning
som ATC-systemet kraver.
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Till fidrde stycket, punkt 2. Dessa bestdmmelser galler fram till ndsta huvud-
signal som visar "kor”. Obs att det pa bevakad station alltid kravs lagre
hastighet &n den hastighet (80 km/h) som ATC-systemet Gvervakar. P4
linjen méaste féraren sjalv beddma om hastigheten maste sankas under 80
km/h med hénsyn till kravet att kunna stanna vid nasta huvudsignal.

b) Rapportering

Forare som inte har fatt order om balisinformationsfel. skall rapportera till lt-
tast antriiffbara tkl (fjtkl), med radio eller senast vid nista uppehall.

Om mojligt skall foraren till tki (fjtkl) meddela den felkod som kan avlisas i
forindikatorn.

Har forare fatt order om balisinformationsfel, men inget balisfelslarm intréiffar pa
platsen, skall detta forhallande rapporteras till littast antriffbara tkl (fjtkl) senast
vid nésta uppehall.

Tillmom 7 avd b

Felet och felkoden bér om mojligt rapporteras via radio, sé att felavhjalpning
kan ske sa snart som mojligt. Féraren far dock inte lata denna regel in-
krékta pa tagets sakra framférande; vid behov maste féraren minska has-
tigheten och/eller avvakta tills taget stannar eller ater framférs under full-
standig 6vervakning.

Om modjligt skall foraren ange typ av tavla, signal, signalbild m m som
kan underlatta felsékningen. Féraren skall aven ange om balisfelslarmet
var "utan 80-6vervakning” (= BF1) eller "med 80-6vervakning” (= BF2/
BF3).

c) Felanmdlan, ordergivning

Tkl som far rapport om balisfelslarm skall genast anmiila felet till Sparinnehavaren
samt ombesdrja att forare pa tag (vut) i bada riktningarna ges order (S10 avd 1
och 7).

Platsen for felet skall anges sa noggrant som mgjligt: km-tal, signalbeteckning,
typ av tavla etc.

Om flera forare rapporterar att balisfelslarm inte upptréider pa den uppgivna plat-
sen, far tl/fjtk] besluta om att ordergivning skall upphora.
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Till mom 7 avd ¢

Till forsta stycket. Om felet uppges vara (eller genom felkoden konstate-
ras vara) vid en tavla, kan tkl vanta med sin felanmalan tills ytterligare en
forare har rapporterat felet.

_ Till andra stycket. | ordern till féraren anges inte vilken typ av balisfelslarm
(BF1, BF2 eller BF3) som ar aktuell. Férkortningen "balisinfofel” far anvan-
das. Exempel pa ordergivning:

"Turnas, balisinfofel vid utfsi 2/5".

- "Ulvforsen - Ovik, balisinfofel vid otavla vid ca km 32.”

8. Baliskongruensfel
a) Omedelbara dtgdrder av firaren, rapportering

Nédbroms och ATC-information "stopp” ges ovdntat vid huvudsignal som visar
“kor”: For fortsatt fird géller bestimmelserna i § 70 som om téget skulle ha statt
vid den huvudsignal, dir felet intréiffade, i "stopp”. Foraren rapporterar felet i
samband med att tillstand begirs for fortsatt fard.

ATC-information "vinta stopp” ges ovdntat vid repeterbaliser eller repeter-
forsignal (trots att nista huvudsignal inte visar “stopp”) sa att nddbroms eller
driftbroms utloses: Foraren skall rapportera felet med radio eller fran telefon vid
nésta huvudsignal. Tillstand for fortsatt fard beh6vs inte.

ATC-information "vinta stopp” ges ovdntat vid huvudsignal eller férsignal som
visar "vinta kor” ("vinta 40”), men nddbroms utloses inte. Foraren rapporterar
= felet via radio eller vid niista uppehall.

Till mom 8 avd a
Til! forsta stycket. Att "stopp”-information har IAmnats indikeras av fast
"00” i huvudindikatorn.

Orsak till att tillstand enl § 70 maste inhamtas &r att "stopp”-informationen
kan bero pa att signalen verkligen stalldes till "stopp” sedan féraren forlo-
rat den ur sikte, men innan ATC-antennen passerade balisgruppen.

Till andra stycket. Det ar angeléget att fel som ger nédbroms rapporteras,
sé att andra tag kan orderges och att felet snarast kan atgardas.
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b) Felanmdilan, ordergivning m m

Tkl (fjtkl) som far rapport om baliskongruensfel skall genast anmila felet till
Sparinnehavaren.

Tkl (fjtkl) skall genast ombesérja att order (S10 avd | och 7) ges till tdg/vut i
samma riktning, om felet ledde till nédbroms. Typ av fel och platsen for felet
skall anges sa noggrant som mojligt: km-tal, signalbeteckning etc.

Niir forare har fatt order om fel som ger nédbroms och ATC-information "stopp™
vid huvudsignal, far taget passera huvudsignalen, om den visar "kor”. Vid pas-
sage av signalen anviands stoppassageknappen. —

Pa striicka utan linjeblockering fér, nér taget befinner sig pa linjen, taget stoppas
och ATC goras verksam pa nytt.

Nir forare har fatt order om fel vid repeterbaliser eller repeterforsignal (enl and-
ra stycket i avd a), skall féraren anpassa hastigheten vid felstillet sa att nédbroms
inte utloses.

Tillmom 8 avd b

Till andra stycket Nar det géller fel som inte leder till n6dbroms behévs
ingen ordergivning, men tkl bér om mdjligt ombesdrja att féraren pa tag i
samma riktning underrattas muntligt.

Exempel pa order:

"Turnas. Baliskongruensfel (nédbroms) vid msi 3/5. ATC-info 'stopp’ [dm-
nas.”

"Ulvforsen. Baliskongruensfel (nddbroms) vid repeterbaliser pa spar 3. =
(ATC-info 'vanta stopp’ lamnas.”)

(Text inom parentes utelamnas om tkl inte kanner till detta.)
Till ndst sista stycket. Pa station och pa stracka med linjeblockering maste
hastigheten fram till nasta huvudsignal begransas till de 40 km/h som =
systemet tillater.

9 ATC-fel

Intriffar ATC-felslarm under tags gang, skall tiget omedelbart bromsas till stopp.

For fortsatt fard direfter giller bil 4 art 2.1.2.





