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§ 47

§ 47. Sikerhetstjanstens organisation pa station.
Kontrollasnycklar

1. Tkl skall i storsta mojliga utstrackning sjilv utfora de sékerhetsdtgérder som
har samband med tags klarering och annars 6vervaka dessa.

Trafikledningsfunktionen kan medge att tkibitride far finnas eller att flera tkl
tjanstgor samtidigt. TkIbitride far utfora sikerhetsatgard som aligger tkl. dock
inte atgird som aligger tkl personligen.

Annan tjinsteman an tkibitride far utfora sakerhetsétgérd som aligger tkl bara
om denne har gett order om det i varje sdrskilt fall.

Till mom 1

Fér station dér flera tkl tjanstgér samtidigt skall i sépl anges arbetsfordel-
ningen, bl a vem som ansvarar for viss atgard som aligger tkl personligen.

2. For bevakad station skall finnas S-parm hos tkl.

Tkl skall fora tambok, tklbok och grafiskt uppligg enl bestimmelserna i SJF
010.17.

Personal med tjinstgoring som tkl, tkibitride, stillverksvakt, tigvigsklargorare
eller tagvigsinspektor dr skyldig att ta del av sipl.

Till mom 2

Anvisningar for upprattande av séapl och for vad S-parmen skall innehalla
finns i SJF 011.4,

Fér fist eller station som &r planenligt standigt obevakad far —enl Trafikled-
ningsfunktionens bedémning — foljande for tkitjansten erforderlig materiel
férvaras pa annan plats och medféras av den som skall tjanstgora som tki:

Sao/sdok, vxi, bromsforeskrifter, BVF 050, BVF 051, S-blanketter, linje-
bok, S-parm, tagordning och grafisk tdt.

3. (Reserv)

4. Tkl och tkibitride skall vid intriide i tjinst ta del av bl a tkiboken. Over-
limning skall dessutom ske muntligt, nir det 4r mojligt.
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Till mom 4

Antalet avidsningar mellan tkl per dygn bor begransas och inte laggas till
tidpunkter med omfattande verksamhet. Detsamma galler aviésning mel-
lan tkibitrédden.

Den tilltradande maste kontrollera att antecknade atgarder ar utforda, t ex
att huvudsignal eller véxel ar spérrad eller pAminnelseskylt finns pa stal-
lare e d, eller att paminnelseskarm finns pa signalstav/handsignallykta,
nar detta ar foreskrivet.

5. Kontrollasnycklar (= K-nycklar)

a) Allmdnt. K-nyckel far bara anviindas for det indamal och pa den plats eller
den strédcka som den ar avsedd for. Den fir inte avliigsnas fran den aktuella plat-
sen (striackan) av annan in Trafikledningsfunktionen eller Sparinnehavaren.

K-nyckel mdste pa obemannad plats vara fastlast i viixelstill, magnetlas, still-
verk e d eller forvaras inlast pa expedition eller i nyckelskép.

Om en K-nyckel har forkommit. far den reservnyckel anviindas som normalt for-
varas under plombering pa tigexpedition e d. Den som bryter plomberingen skall
snarast anmila detta och forlusten av den ordinarie nyckeln till Trafikled-
ningsfunktionen.

Upphittad K-nyckel fér inte anvindas. Den skall genast sindas till Trafiklednings-
funktionen.

Till mom 5 avd a

I sépl finns en férteckning dver K-nycklar i bruk och éver de K-nycklar
som finns i reserv, plomberade men atkomliga.

Till tredje och fjérde stycket. Trafikledningsfunktionen skall

— anmadla till Sparinnehavaren om K-nyckel har férkommit,

— ta emot ny nyckel av Sparinnehavaren och se till att denna i f6rekom-
mande fall plomberas som reservnyckel,

— vidaresanda upphittad K-nycke! till Sparinnehavaren.

b) KI2-nyckel som anvinds for lasning av viixel eller sparspirr pa bevakad
station far anvdndas bara av den som enl siipl har riitt till det.

_—
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¢) Kl6-nyckel anvinds for slutlig lasning av vixlar/sparspérrar vid linjeplats
eller obevakad station. Den skall forvaras pa station som Trafikledningsfunktionen |
har bestamt.

K 16-nyckel utlimnas mot kvitto av tkl till:

1) forare pd tdg. Tkl meddelar vid ut-anmilan att K16-nyckeln har limnats
ut; in-anmalan for tget far inte limnas, forriin nyckeln har aterldmnats till tkl
for en av stationsstrickans grinsstationer.

2) den som skall vara tsm vid vut, smdfordonsfirare vid A-fordonsfiird eller
tsm vid A-arbete. Tkl skall for den som kvitterar nyckeln framhalla att det, for
att nyckeln skall f anvéndas, krivs starttillstand for vut, A-fordonsfirden
resp A-arbetet.

[ samband med att stationsstrickan avspirras for vut, A-fordonsfird eller A-
arbete skall tkl meddela tkl for stationsstrickans andra grinsstation om K16-
nyckel dr utlimnad till tsm/sméfordonsforare.

Nir vut, A-fordonsfird eller A-arbete anmiils avslutade skall den som har K-
nyckeln till tkl fér en av stationsstrickans grinsstationer

—  antingen aterlaimna nyckeln,

— eller anmila "Jag har K16". 1 detta fall skall K16-nyckeln &terlimnas sna-
rast och senast efter ett dygn. Nyckeln far anvindas pa nytt bara om ny vut, A-
fordonsfiird eller A-arbete ges starttillstand.

Tk far inte upphiva avsparrning forridn K16-nyckeln har aterlimnats eller tkl har
fatt anmiilan "Jag har K16”.

Till mom 5 avd ¢

K16-nyckel anvands i regel bara pa stracka utan linjeblockering. Nyckeln *
ar férsedd med en nyckelbricka som anger nyckelns nummer, "hemstation” |
och den tpl/stracka som nyckeln &r avsedd for.

Tkl antecknar uppgift om ut- och aterlamnad K16-nyckel i tamboken.

Nar K16-nyckel sands mellan bevakade stationer eller till och fran Trafik-
ledningsfunktion eller Sparinnehavare, skall den skickas i slutet kuverte d. .
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Till punkt 1. Trafikledningsfunktionen far medge att vaxlingsbitrade som
féljer med tag far kvittera ut K16-nyckel i férarens stélle. (Anges i linje-
boken.)

K16-nyckel som anvands for slutlig lasning av vaxlar pa station som of-
tast ar obevakad 1dmnas ut till den som skall tjanstgéra som tkl dar. (I
detta fall géller givetvis inte kravet pa A-arbete for att anvanda nyckeln.)
Nyckeln behover inte aterlamnas till "hemstationen” under kortare perio-
der dé stationen skall vara obevakad; den skall d& férvaras inlast och far
inte anvandas.

d) Av Ki4- och KI5-nyckel far bara finnas en i bruk pa varje station.

Tillmom 5 avd d

K14-nyckel anvands for att upphéva beroendet mellan motriktade tag-
vagar pa obevakad station. Nar stationen &r bevakad eller stangd, skall
nyckeln férvaras pa avsedd plats pa tkl expedition.

K15-nyckel anvands for att ldsa tdgvégar och for signalmandvrering. Den
skall innehas av tkl personligen. N&r stationen &r obevakad eller stangd,
skall nyckeln férvaras pa avsedd plats.
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§ 48. Bevakade, obevakade och stiingda stationer

I denna paragraf anvinds foljande beteckningar:
K = station som dr bevakad, obevakad eller stingd
01 =tag som berdr K

Allmént

1. a)Stricka utan linjeblockering: Nir K enl tdt eller sarskild order skall vara
bevakad for 01, skall K vara bevakad medan 01 finns pa intilliggande stations-
stracka.

Anm. Trafikledningsfunktionen kan dock besluta om att endast en av de stationer som enl 01 tdt
utgor stationsstriickans gransstationer skall vara bevakad, se séok.

b) Stricka med linjeblockering utan fjb: K far limnas obevakad och bevak-
ningen éter tas upp i K medan tdg finns pa intilliggande stationsstrécka. K far inte
vara stingd nir 01 finns p4 intilliggande stationsstriacka pa viig mot K (géller inte
fjbstracka).

¢) Om K irfjbgrinsstation eller grinsstation mellan stricka med och utan linje-
blockering, far K inte vara obevakad.

d) K far inte vara stingd (betr undantag, se siok)

— nir intilliggande stationsstriicka dr avspérrad och den andra grénsstationen
ar stingd,
— niardet i K pigér verksamhet som kriver medgivande av tkl.

e) Nir K limnas obevakad, skall tkl K till tkl for stationsstriickans nya gréns-
stationer flytta 6ver de uppgifter som dessa behover kinna till. Nar bevakningen
dter tas upp i K — oavsett om K har varit obevakad eller stangd — skall tkl for
stationsstriickans grinsstationer resp andra grinsstation flytta dver de uppgiffter
till tkl K som denne behover kanna till.

Till mom 1

| TLF finns en plan dver vilka tider stationerna skall vara bevakade, obe-
vakade eller stangda. Uppgift om i forvag kédnda andringar av planen
skall lamnas till berdrda stationer och till Sparinnehavaren. Denne under-
rattar eldriftledaren och den som kan komma att tjanstgéra som sma-
fordonsforare eller tsm.
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Till avd a, anm. Féljande undantag kan férekomma fran regeln enl mom 1
avd a:

1) K stdngd: Om klart-anmélan (da-klart-anmalan) har kunnat lamnas
till tkl for narmaste bevakade station (J) under en tidigare bevaknings-
period i K, far bevakningen tas upp medan 01 &r pa vag mot K fran J.

2) K skall stdngas: Om in-anméalan kan erhallas fran nésta bevakade
station (L) under en senare bevakningsperiod i K, far K stdngas innan 01
har kommit fram till L.

3) K skall Idmnas obevakad: K far lamnas obevakad innan 01 har kom-
mit fram till nésta bevakade station (L), dock ej om detta innebér att det
pa den nya stationsstrackan (J-L) kommer att finnas fler tdg &n 01.

Undantag enl punkt 1 och 2 kréver beslut av trafikledningsfunktionen,
medan tkl i K i samrad med dvriga berorda tkl kan besluta enl punkt 3.
Undantagen delges inte férare och tbfh.

Till avd d. A-arbete far bedrivas pa stangd station enl § 29:1.1. Aven i
vissa andra fall kan Trafikledningsfunktionen medge undantag, sa att viss
verksamhet som pabérjas medan K ar bevakad far fortsétta d&ven om K
sténgs.

Till avd d, andra strecksatsen. Aven utan medgivande fran Trafiklednings-
funktionen f&r vut och A-fordonstfard undantagsvis foras in till eller ut fran
K nar K &r stdngd, efter medgivande av tkl for stationsstrackans andra
gransstation. Denne skall d& ha samratt med tkl K innan K sténgs.

Till avd e. Tkl méaste vid varje tilifalle kanna till de flesta anordningar pa
angréansande stationsstrackor. Darfér maste vissa uppgifter flyttas 6ver
enl § 60, eftersom gransstation for avsparrad stationsstracka skall ordna
séarskilt skydd. Tkl maste kénna till A-arbete, A-fordonsfard och vut pa
intillliggande stationsstracka.

Ar en station kontrollstation fér en viss order, skall uppgift om ordergiv-
ningen flyttas éver till den nya kontrolistationen.

Uppgift om C-fordonsfard skall alltid flyttas dver, for tkl for stationsstrack-
ans gransstationer ansvarar for att vissa anordningar och rubbningar som
kan vara farliga for C-fordon inte genomférs utan vidare.

—

—_—
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Station stingd

2. K dr stingd” anmils nir K skall stiingas vid icke planenlig tidpunkt, och

K dir bevakad’ anmiils,

- nir K inte stings vid planenlig tidpunkt utan forblir bevakad,

— nir bevakningen, sedan K har varit stingd, tas upp vid icke planenlig tid-
punkt.

Tk1 K lamnar anméilan till

— tkl f6r stationsstrickans andra gransstation (om inte denna dr stiangd),
- fjtkl (om K &r fjbgrinsstation),

— tl, om inte anmilan kan limnas till nagon tkl.

Till mom 2

Principen &r alltsa att anmalan inte Iamnas vid planenlig stangning resp
aterupptagande av bevakningen efter stangning.

Station obevakad

3. Nir K skall vara bevakad. K skall vara bevakad for 01, om K inte har
angetts som obevakad i tdt eller sérskild order av tl.

Aven om K enl tdt ir obevakad for O1. skall K vara bevakad for O1:

a) paorderavtl avtex tigforingsskil eller - vid forsening — genom beslut av
tkl sjilv,

b) pa order av tl i foljande fall:
1) om0l i K skall méta, forbigé eller forbigas av annat tag,

2) om ett extratdg (= 09) anordnas i samma riktning och det av S4 for 09
framgar att K da skall vara bevakad for 01,

3) om K skall vara grinsstation for enkelspérsdrift eller hogersparskérning
vid dubbelspéarsdrift,

4) om K skall vara grinsstation for stricka med linjeblockeringen ur bruk.
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a)

b)

Till mom 3
Tl sérskilda order om &ndrad bevakning sands som telegram och lyder:

— om K ligger pa stracka utan linjeblockering: "K skall vara bevakad
(obevakad) for tag .... (alla tag som enl tdt avgar ki ....—....)",

— om K ligger p& stracka med linjeblockering: "K skall vara bevakad
(obevakad) kI ....—....".

Ordern sénds till tkl K och tkl for berdrda ordergivningsstationer, samt,
om K &nnu inte har blivit bevakad, till tkl for kontrollstationerna.

| foljande fall ger tl ingen sarskild order enl ovan:

— om det anordnas ett extratdg som i K medfér méte eller forbigang
med 01,

— omdeti tdt f6r 09 anges att K skall vara bevakad for 01,

— om det av S7, telegram eller S14 framgar att K skall vara granssta-
tion fér enkelsparsdrift, hogersparskdrning resp stracka med linjeblocke-
ringen ur bruk.

| de fall som nédmns i féregaende stycke betraktas alltsa S4, S5, S7, S14
resp telegram om hdgersparskdérning som tl order till tkl for berérda
ordergivningsstationer och till tkl K om att K skall vara bevakad for 01.
(Skulle méte eller férbigang senare andras eller 09 senare installas, skall
K &nda vara bevakad om tl inte har bestamt annat.)

Vid méteséndring enl § 77 géller foljande nar den nya métesstationen (=
N) skall vara extra bevakad: Nar tl utfardar kvo, skall tl samtidigt ge séar-
skild order om att N skall vara bevakad; denna order stélls dven till den
station som skall ge kvo till 01. Nar tkl N sander S8 till station som skall ge
S8 till 02, skall tkl N samtidigt begéra ordergivning om bevakning i N.

Order om dndrad bevakning

Order (S11) skall ges till forare och tbfh, om
K skall vara obevakad for O1 utan att det anges i tdt, eller
K skall vara bevakad for O1, trots att K anges som obevakad i tdt.

Har order om att K har blivit bevakad inte kunnat ges pé tidigare station,

skall foraren ges order utanfor K.

_—
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Anm 1. P station dar foraren enl linjebeskrivningen skall ge "beredd” vid infartssignalen far
dock foraren ges order inne pi stationen, sedan "beredd” har getts. Tkl skall visa stillahdllen
stoppsignal enl § 74:1 resp § 74:2b punkt 3 under tagets infart.

Anm 2. P4 striicka med linjeblockering behover genomfartstag, som inte har fatt order pé tidigare
station, inte stoppas for ordergivning under forutsittning att taget kan passera pd huvudtigvig.

Har tbfh inte fatt order pa tidigare station, skall tbfh pa tdg som har stannat for
trafikutbyte i K genast ges order av tkl K.

Till mom 4

Order till férare om andrad bevakning skall i forekommande fall komplet-
teras med order om andrad avgangssignalering av tkl, se s&ok till § 65.

Nar order i vko skall gélla alla tdg under en viss del av dygnet, formuleras
ordern att galla
- pd strdcka utan linjeblockering: "alla tdg som enl tdt avg ki ....—....",

—  pé stracka med linjeblockering: "alla tag ki ....—....".

Till avd b, anm 1. Signalering med stillahallen stoppsignal tillampas i detta
fall &ven om utfartssignal finns vid eller bortom tagvégens slutpunkt.

Till avd b, sista stycket. Sarskilt angelaget att genast sedan taget har
stannat ge order till tbfh ar det pa station dar tkl skall ge "avgang”. Risken
ar annars att tbfh ger "avgang” och att féraren godtar denna signal.

5. Klimnas obevakad

a) Fordringar. For att K skall fi limnas obevakad giller foljande:
1) Vixlar i huvudtigspér skall kunna forreglas.

2) Fordon skall vara uppstillda sé att forreglingsbar skyddsvixel eller spér-
sparr forhindrar rorelse ut pi huvudtagsparet (huvudtagsparen).

3) Om K ligger vid dubbelspérig striicka, skall de vixlar i huvudtagspéret pa
uppsparssidan som kan leda till huvudtigsparet pa nedspérssidan (eller om-
viint) vara spiirrade eller klovade i normallige, om de inte blir forreglade som
skyddsvixlar.
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Till mom 5 avd a

Till punkt 1 och 2. Om ett tillfalligt fel i anlaggningen leder till att huvud-
signal inte kan visa "kér” (och vaxlar och sparsparrar darigenom inte blir
forreglade), far tl avgéra om K trots detta far lamnas obevakad. Eftersom
§ 70 maste tillampas blir férsening av tdgen oundviklig; det ar i forsta
hand det som bér ligga till grund for tl bedémning.

Till punkt 3. Det &r alltsd nar vaxlarna mellan huvudtagvagarna inte ar
"kopplade” som de maste sparras. Finns inte funktionen sparrning av véxel
i stallverket, maste vaxlarna klovas och ldsas med hénglas, vars nyckel
férvaras inlast.

b) ;\tgiirder av tkl. Nir K skall limnas obevakad, giller féljande:

1) Om K skulle ha varit bevakad for nigot tdg, skall tkl ombesorja order
(S11) till forare och tbfh och underriitta kontrolistationen.

2) Tkl skall inspektera huvudtagvigen (huvudtagvigarna) och se till att ford-
ringarna i avd a dr uppfyllda.

3) Pa stricka utan linjeblockering skall angrinsande stationsstrickor vara
fria frin tig och tkl skall ha fatt in-anmilan for ndrmast foregaende tag.

Anm I. Dock far K lamnas obevakad nir endast ett tdg (= 01) finns pd den nya stations-
strackan pé vig i riktning frin K.

Betr vut, A-fordonsfird, A-arbete och linjedisposition, se siok.

4) Tkl skall stdlla aktuella huvudsignaler till "kor” eller se till att de kommer
att visa "kor” ndr tdg ndrmar sig.

5) Sedan atgirderna enl 1)-4) har vidtagits. skall tkl anméla enl f6ljande till
stationsstrickans nya grinsstationer (= J resp L):

till J: "Fri genomfart i K fram till L",
till L: "Fri genomfart i K fram 1ill J".

Anm 2. Finns 01 kvar pa stationsstrickan (jfr anm 1), anmils pa striicka utan linjeblockering
i stallet:

il J: 01 finns pa stréickan, fir dvrigt fri genomfart i K fram till L”,

Gll L: "07 finns pa stréickan, for dvrigt fri genomfart i K fram till J".
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Till mom 5 avd b

Till punkt 3, andra stycket. Forekommer vut, A-fordonsférd eller A-arbete
pa angransande stationsstracka, far K lamnas obevakad endast om tsm
(A-fordonsféraren) har underrattats om detta. Avsparrningen utstrécks enl
§ 60:2b.

Ar K gransstation for linjedisposition, far K inte lamnas obevakad.
Till punkt 4. Vid fel sa att "kOr” inte kan visas, se sdok till avd a.

Om infartssignal saknas (huvudsignaltavia finns uppsatt); far K inte [am-
nas obevakad.

Vid strdcka med linjeblockering skall tkl

— lagga tagvagar och/eller koppla in genomgangsdrift sa att linjeblocket
pa dmse sidor om K kopplas ihop, eller

- koppla in automatisk tagvagslaggning som lagger huvudtagvag (-ar)
genom K.

Till punkt 5. Pa dubbelspar avser anmalan bada tagsparen.

Pa strdcka utan linjeblockering galler: Kan "fri genomfart i K” inte anmalas
till tkl for den nya stationsstrackans bida gransstationer (= J och L), dar-
for att en av dem (= J) &r stangd, far K lamnas obevakad endast pa {6l
jande villkor:

- tag eller anordning som kraver avsparrning far inte finnas pa stréckan
J-L,

— tkl J skall i forvag kanna till att K kommer att lamnas obevakad (sér-
skild underrattelse till tkl J krdvs om K ldmnas obevakad vid en icke plan-
enlig tidpunkt),

— om J skall 6verta uppgiften som kontrollstation fran K, maste tkl K i
forvdg ha underrattat tkl J om detta,

"fri genomfart i K" anmals endast till tkl L, som vidarebefordrar detta
till tki J, nar bevakningen ater tas upp dar.

Pa strdcka med linjeblockering f&r K lamnas obevakad aven om "fri ge-
nomfart i K" bara kan anmaélas till den nya stationsstrackans ena grans-
station (= L). Denna vidarebefordrar snarast uppgiften till den andra gréans-
stationen (= J).

Ar bade J och L stangda, kan K inte lamnas obevakad.
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¢) Omliggning av viixel etc. Nir K har limnats obevakad, far vixel eller spar-
spdrr inte rubbas eller annat férhdllande dndras forrin bevakningen ater har tagits
upp. (Undantag, se siiok.)

Till mom 5 avd ¢

Trafikledningsfunktionen kan medge undantag fran bestammelsen (anges
i linjeboken), s& att véxlar och sparsparrar kan laggas om néar K ar obeva-
kad p&4 samma satt som om K vore en linjeplats. (Villkoren fér detta finns
i SJF 010.4.)

Om K ligger p& enkelspdrig strdcka utan linjeblockering, far dessutom
Trafikledningsfunktionen efter samrad med Spéarinnehavaren besluta att
bestammelsen i avd c inte behover féljas vid A-arbete som féranleds av
arbete i stationens signalsékerh%sanléggning. Innan tsm anmaler sadant
A-arbete avslutat, skall han se till att de fordringar ar uppfylida som galler
for att 1Amna K obevakad.

6. Aterupptagning av bevakning i K. Nir bevakningen i K ater skall tas upp
sedan stationen har varit obevakad, skall den som skall tjinstgora som tkl K i
namnd ordningsfoljd

1) ta reda pa hur liget dr pa stationsstrickan,

2) pa strdcka utan linjeblockering: kontrollera att stationsstriackan ir fri fran
tdg genom att kontrollera att in-anmélan har limnats for det sista tdg (= 05)
som har gatt medan K har varit obevakad (undantag, se sdok),

3) stilla huvudsignalernatill “stopp™ och aterstilla anordningarna i stillverket
till normallige (undantag: vid stricka med linjeblockering far automatisk tig-
vigslaggning eller automatisk tigvagsupprepning vara inkopplad),

4) anmila "Fri genomfart i K dterkallas” till tkl for stationsstrickans gréns-
stationer.

Pa striicka med linjeblockering skall tkl dérefter kontrollera om tag. som finns pa
strickan mellan de nidrmaste bevakade stationerna har passerat K eller ej.

Forst sedan dessa atgirder har utforts far tkl K utvéxla tdganmilan, skriva S8
eller limna medgivanden eller underriittelser av olika slag.
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Till mom 6

Bevakningen far inte tas upp i K

nar enkelsparsdrift ager rum pé stationsstrackan,

nér linjeblockeringen &r ur bruk pa stationsstréckan,

nér linjedisposition ager rum pé stationsstrackan,

om vut, A-fordonsfard eller A-arbete forekommer pa stationsstrackan
och dess vutstracka (A-fordonsstracka, A-arbetsstracka) stracker sig forbi
K.

Om det pa stationsstrackan férekommer vut, A-fordonsfard eller A-ar-
bete, vars vutstracka (A-fordonsstracka, A-arbetsstracka) inte stracker sig
férbi K, far bevakningen tas upp i K, men endast om detta sker vid plan-
enlig tidpunkt eller om tsm (sméfordonsfdraren) har underrattats.

|

Nedan anvands for enkelhetens skull uttrycket 'tkl K’ for den blivande tkl K.

Observera att atgarderna enl detta mom skall utféras i angiven ordnings-
f6ljd. Innan tkl har stallt huvudsignalerna till "stopp”, far han alltsa inte ater-
kalla "Fri genomfart” (t ex samtidigt med att han tar reda pa taglaget eller
kontrollerar att "05 in i L" har anmalts).

Exempel pa hur bevakningen tas upp i K pa stracka utan linjeblockering (J och
K &r obevakade for 04 och 05): '

N /AR N N
7 se e |

NI /ARAN

@ = stationen &r obevakad for taget

Nar bevakningen skali tas upp i K for 07, skall tkl K forst ta reda pa hur laget
4r. Han kontaktar lampligen tkl H elier tkl L. Inget hindrar dock att han talar
med tkl J, om denne tidigare har fatt reda pa laget. Tkl K skaffar sig vid sam-
talet med tkl H, tkl L eller tkl J &ven bekréaftelse pa att 05 har kommit in i L och
antecknar detta i tamboken. Innan tkl far dessa besked far han inte stélla
huvudsignalerna till "stopp”, aterkalla "Fri genomfart”, eller agera som tkl K pa
annat satt. (Harifran finns dock ett undantag som behandlas nedan under till
punkt 2.) Nar tkl K har gjort kontroll enl punkt 1 och 2 och sedan utfort atgér-
der enl punkt 3, skall han till tkl J - om denne tidigare har tagit upp bevak-
ningen, annars tkl H — och tkl L anmala "Fri genomfart i K aterkallas”.

Atr 13 1994-06-12




270

SJF 010 (sdo/sdok) SJ

§ 48

Till punkt 1. Med "hur l&get &r p& stationsstrackan” menas dels taglaget,
dels huruvida andra anordningar (vut, smafordonsfarder, A-arbeten) finns
pa strackan.

Till punkt 2. Under nedanstdende forutsattningar kan, aven pa stracka
utan linjeblockering, bevakningen tas upp i K, trots att tag finns pa stations-
strackan och "05 in i L” sdledes inte kan erhallas. Beslut om detta tas av
tl eller, vid férsening, av tkl K efter samrad med tkl fér den ursprungliga
stationsstrackans gransstationer (= J och L).

Se fig i exemplet ovan!

Det &r ytterst viktigt att tkl K innan bevakningen tas upp tar reda pa om 05
annu har passerat K eller e]. Av tkl fér ndrmaste bevakade station (H) far
tkl K uppgift om néar 05 avgick fran H. Om mindre dn halva gangtiden fér
det snabbaste tadget H-K har forflutit, far tkl K rakna med att 05 annu inte
har passerat K. | annat fall maste tkl K 6vertyga sig om laget genom att
antingen

—~ sjalv iaktta 05 nar det passerar K och att taget har slutsignal, eller

— samtala med f6éraren pa 05 personligen och av honom fa bekraftat
om 05 har passerat K eller inte samt — om 05 har passerat — att inga
fordon har lamnats kvar pa stationsstrackan.

Om tkl inte kan utféra full kontroll enl forra stycket, far bevakningen inte
tas upp sa lange 05 finns pa stationsstrackan!

Har 05 annu inte passerat K, skall tkl sedan

1) stalla huvudsignalerna till "stopp” och aterstélla anordningarna i stall-
verket till normallage,

2) aterkalla "Fri genomfart”,

3) ta emot klart-anmalan for 05 fran tkl L (trots att klart-anmalan redan
har lamnats av tkl L till tkl H),

4) tain 05 efter ordergivning enl § 48:4 om att K &r bevakad och darefter
klarera taget i vanlig ordning.
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Finns 05 i K, skall tkl K

1) ge order till férare och tbfh enl § 48:4 om att K &r bevakad,

2) stélla huvudsignalerna till "stopp” och aterstalla anordningarna i stall-
verket i normallage,

3) Aaterkalla "Fri genomfart”,

4) ta emot klart-anmalan {6r 05 fran tkl L (trots att klart-anmalan redan
har lamnats av tkl L till tki H),

5) darefter klarera taget i vanlig ordning,

6) lamna in-anmalan for 05 till tkl H.

Har 05 passerat K, skall tkl K
1) stélla huvudsignalerna till "stopp”
2) aterkalla "Fri genomfart”,
3) lamna in-anmalan fér 05 till tkl H.

Vid dubbelsparsdrift med linjeblockeringen ur bruk géller féreskriften om
kontroll av var 05 finns for t4g pa vart och ett av tagsparen.

Till punkt 3. Bestammelsen innebér bl a att beroendet mellan huvudsignaler
for motsatta rikningar skall aterstéllas; K14-nyckel skall férvaras pa fore-
skrivet stalle.

Till punkt 4. P& strdcka utan linjeblockering géller: Kan "fri genomfart i K
aterkallas” inte anmalas till tkl for stationsstrackans bada gransstationer
(= J och L), darfér att en av dem (= J) ar stangd, far bevakningen tas upp
i K endast pa féljande villkor:

—~ in-anmalan skall ha lamnats fér det sista tdg som har gatt pa stations-
strackan,

— klart- (da-klart-)Janmalan far inte ha lamnats fér nasta tag pa stations-
strackan,

— anordning som kraver avsparrning far inte finnas pa stationsstrackan,
— tkl J skall i forvég kénna till att bevakningen kommer att tas upp i K
(sarskild underrattelse krdvs om K tar upp bevakningen vid en icke plan-
enlig tidpunkt),

— frigenomfart i K aterkallas” anmals endast till tkl L; tkl J far anmalan
nar bevakningen ater tas upp dar.

Pa strdcka med linjeblockering far bevakningen tas upp i K dven om "fri
genomfart i K aterkallas” endast kan anmailas till tkl for stationsstrackans
ena gréansstation (= L). Tkl J f&r anmalan nar bevakningen &ter tas upp
dar.
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Ar bade J och L stangda, kan bevakningen inte tas upp i K.

Till nast sista stycket. Om tkl K inte pa annat satt kan f& full klarhet i vilka
tdg som har passerat K, skall han stoppa det forsta taget for att genom
samtal med féraren forvissa sig om tAgnumret. P4 dubbelspar galler detta
i forekommande fall bada tagsparen.
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§ 49. Order till tag och vagnuttagning

Allmént

~ 1. Nirsio foreskriver att order skall ges till tig eller vut, kan detta ske pa nagot
av foljande sitt:

a) Skriftlig order
1) Med S-blankett som Sverldmnas till mottagaren.
2) Genom att S16 skrivs ned av foraren eller tsm pa diktamen av tkl.

S16 far anviindas som ersittning for féljande S-blanketter: S1, S1a, forenklad
S4 enl § 38:1 anm, S5, S8, §9, S10 och S11.

Ordergivning med S16 far anvéndas av

— fjtkl, till tag eller vut som finns pa fjbstrickan,

— vissa Itk] (anges i TLF), till tag eller vut som star stilla omedelbart utanfor
eller pa den egna stationen,

— ltkl, nir order maste ges till forare och tsm for vut som befinner sig vid
linjeplats eller obevakad station.

b) Muntlig order av tkl personligen till forare eller tsm

Som ersiittning for S-blankett (dock ej S8 eller $9), om taget (vut) stér stilla
omedelbart utanfor eller pa den tpl, dir ordern skall tillimpas.

.  ¢) Orderivko (endast till tig)

Till mom 1

Till avd b. Muntlig order kraver att det finns dubbelriktad talférbindelse.
Den kan saledes inte ges i hogtalare.

Nar tkl inte kan komma i direkt kontakt med ordermottagaren, far muntlig
order fran tkl férmedias av annan person; denne skall tydligt ange for
ordermottagaren vem som har gett ordern.

Till avd a punkt 2 och avd b. Om tkl ger order till forare pa tag med S16
och ordern géller dven tbfh, skall tkl meddela det till féraren. Foraren skall
d& muntligt underrétta tbfh om ordern.
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Om tki ger order till féraren eller tsm pa vut med S16, svarar mottagaren
for att den andre (tsm resp féraren) muntligt underrattas om ordern.

Order pa S-blankett, annan iéin S 16

2. a)Namn pa tpl i ordertexten pa S-blankett som skall ges till tag eller vut skall
vara utskrivet, om forkortning inte ir medgiven enl blanketten.

I regel skrivs ordern ut av tki, undertecknas av tkl personligen och ges till order-
mottagaren av tkl eller av annan person.

Om en av ki utskriven order inte utan svdrighet kan ges till ordermottagaren,
kan néagot av foljande tillvigagangssitt anviindas:

- Ordern siinds per fjarrskrift eller telefax direkt till ordermottagaren.

- Ordern sinds per fjarrskrift eller telefax till en orderférmedlare, eller ordern
dikteras for en orderformedlare som skriver ner den pa S-blankett. OrderformedIa-
ren undertecknar ordern jimte tkl namn, innan den ges till ordermottagaren.

Tillmom 2 avd a

Pa order till tg skall tpl namn anges i geografisk ordning, varfér tkl vid ut-
skriften av ordern far &ndra t ex den ordning som tl har angett p& S7 och
S14.

Den tkl som tjanstgor for ett visst tag (vut) svarar for att ordern &r riktigt
utfardad och han skall i regel sjélv underteckna den. Om annan order an
S8 eller S9 mangfaldigas, far ordern dock undertecknas av den tki som
tjanstgor vid kopieringstillfallet. | fraga om S4 el S5 undertecknar den tkl
som svarar f6ér avskriftens/utdragets riktighet. Ytterligare underskrift av
den tkl som tjanstgoér f6r taget behdvs inte.

Med order pa S-blankett jamstalls tryckt eller pa annat satt mangfaldigad
order med samma formulering och uppstalining som pa S-blanketten. (Over-
flédig text behdver dock inte tas med.) Om utskrift frn skrivare anvands
som S-blankett, skall den férses med en tydlig ring runt "S4”, "S5” etc.

For att minska risken att en order missas far pa varje S9, S10 och S11 tas
med flera order, bara om de galler samma station eller stationsstracka.
Exempel: P4 en S10 far inte anges bade att infartssignalen i B ar felaktig
och att det finns en hastighetsnedséattning pa strackan B-C, utan tvad S10
skall anvandas. (D&remot &r det inget som hindrar att en S10 géller hela
strackan A—C. En order behdver alltsa inte ges for varje stationsstricka.)

)
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b) Sedan ordermottagaren har tagit del av ordern, skall han kvittera den.
Till mom 2 avd b
Innan ordermottagaren kvitterar ordern, skall han forst ta del av den och
se till

— att ordem galler hans tag (ratt tAgnummer och ratt datum),
— att ordern &r tillrackligt tydligt skriven,
— att han forstar ordern.

Kvitto tecknas i regel pa tkl eller orderférmedlarens exemplar. Kvitto kan
aven tecknas i en kvitteringsbok, dar ordern eller ett sammandrag av
denna har skrivits eller klistrats in. | kvittot skall d& tagnummer och dag
anges.

Om ordern éverlamnas av en annan person an tkl, skall han snarast un-
derratta tkl om att ordern har kvitterats. Harvid uppges kortfattat vilken
order som avses.

Har ordermottagaren fatt ordern direkt per telefax eller fjarrskrift, lAmnas
kvitto genom att han muntligen till tkl bekraftar att han tagit emot ordern
och kortfattat uppger vad ordern galler. Tkl skriver ner ordermottagarens
namn pa sitt exemplar.

Order pa S16
3. a) Ordergivning med S16 sker pa foljande siitt:

1) Tkl skriver ner ordern och talar direfter om for féraren (tsm) att order skall
ges pa S16 samt huruvida framsidan eller baksidan skall anvéndas.

2) Foraren (tsm) bekriiftar for tkl att han &dr beredd att ta emot ordern.
3) Tkl dikterar f6r féraren (tsm) de avsnitt pd S16 som skall fyllas i.

4) Foraren (tsm) fyller i S16, repeterar innehallet i ordern och uppger sitt
namn.

5) Tkl bekriftar med 'ritt uppfattat”, sitt namn och tidpunkten for bekriftel-
sen; detta antecknas pa S16 av tkl och foraren (tsm).

b) Sedan ordern har tillampats, skall féraren (tsm) ldmna in eller forvara den
ifyllda S16 enl Trafikutovarens bestimmelser.
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Till mom 3

Varje S16-blankett anvands fér endast en order. Endast framsidan eller
endast baksidan anvéands.

Till avd a punkt 2. Foraren (tsm) avgor sjalv om ordern kan tas emot
medan taget (vut) ar i rorelse.

Vid behov maste hastigheten minskas. Vid kérning utan verksam ATC
eller inom omrade utan ATC skall hastigheten minskas till hégst 40 km/h.

Om féraren beddmer att taget (vut) maste stannas, talar féraren om det fér
tkl och stannar taget vid lampligt stalle, i férsta hand vid en huvudsignal.

Order pa S-blankett, gemensamt

4. Vid personalbyte skall den avloste 6verldmna order till den tilltradande mot
kvitto. Finns inga order att 6verlimna, skall detta meddelas den tilltridande.

Sker avl6sning utan att den avldste och den tilltridande triffas, géller foljande:
Den avioste skall anmiila till tkl om det finns order som ror den tilltrddande. Den
tilltrddande skall hos tki kontrollera om det finns order till taget. Tkl skall se till
att den tilltridande far order.

Till mom 4

Till forsta stycket. Overlamnade order far kvitteras i en anteckningsbok,
dar en forteckning &ver orderna har gjorts, tex "Tre S9, tva S10 mot-
tagna”.

Till andra stycket. Tkl skall anteckna detta p4 samma séatt som vid order-
givning pa egen station.

5. Tkl for kontrolistation skall kontrollera att order ges och ombesorja att order
ges till tag.

Nir ordergivande station samtidigt ar kontrollstation, skall dess tkl om m&jligt
uppmana annan tjansteman pa stationen att kontrollera att ordern ges.

Nir tags utgangsstation inte dr ordergivningsstation, skall tkl ta reda pa vilka
order som skall ges till taget. Detta gors hos tkl for den station som &r order-
givningsstation for "alla tag” pa strickan. (Giller ej fjbstricka.)
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Till mom 5

Till forsta stycket. Normalt skall tkl for kontrollstationen anmoda tkl fér

ordergivningsstation att ge tdget order. Har tl tillstallt ordergivningsstationen

en order som féranleder ordergivning till tag, skall dess tki dock ge ordern
— utan anmodan. Aven i ett sadant fall skall tk! for kontrollstationen utéva

sin kontrollskyldighet.

Till andra stycket. Om det inte finns nagon annan tjansteman som kan
kontrollera ordergivningen, bér tkl ombesérja att order ges pa tidigare
station.

Ordergivningsstation kan av tagféringsskéal begara att tidigare station skall
ge order till tAg som ar genomfartstag vid ordergivningsstationen. Begaran
om s&dan ordergivning skall innehalla uppgift om kontrolistation och géras
for varje tillfalle, i regel for hogst ett dygn i taget. (Om tl till ett extratags
utgangsstation har adresserat S4 el S5 som galler for fortsatt fard fran en
langre bort beldgen ordergivningsstation, skall dock ordern ges utan sar-
skild begéaran.) Trafikledningsfunktionen kan utfarda narmare anvisningar.

Till tredje stycket. Regeln géller oavsett om utgangstaget ar ordinarie tag
eller extratag.

Nar tag nyutrustas och éverlamning av order till personalen pa det nyut-
rustade taget inte kan ske, skall den station, varifrdn tadget nyutrustas, i
ordergivningshénseende likstéllas med utgadngsstation. Nar tdg nyutrustas
pa fjst, svarar fjtkl for att order ges till forare och tbfh.

6. Nir order har getts till tag, skall tkl for den ordergivande stationen meddela
= tkl for kontrollstationen detta.

Har tig avgatt fran ordergivande station utan att ha delgetts order, skall dess tkl
dels anmoda tkl for annan station att ge ordern, dels meddela tkl for kontroll-
stationen detta,

Till mom 6

Till férsta stycket. Det vésentliga innehallet i en kvitterad order maste
meddelas for kontroll av att innehallet har uppfattats ratt.
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Om tkl for kontrollstationen (K) inte har meddelats att ett tag har fatt en
viss order, skall han undersdéka om ordergivning har skett, och da forst
kontakta tkl for ordergivningsstationen. Visar det sig att taget inte har fatt
order, skall tkl fér en annan station fére K om mdjligt uppmanas att dver-
lamna ordern. Finns taget redan pa stationsstrackan (fjbstrackan) intill K,
ges ordern i K.

Till andra stycket. Se nedanstdende figur, som avser stracka utan linje-
blockering:

RN
O zz r x <

Om 02 har avgatt fran ordergivningsstationen O och tkl f6r O sedan far tl
order om att extratag 01 skall g4, skall tkl for O dels anmoda nagon av tkl for
N-L (aven om 02 ar genomfartstdg dar) att ge S9 till féraren pa 02, dels
meddela tkl fér K (kontrollstationen) detta.

7. Nir ny kontrollstation intréder, skall tkl for den forutvarande vid behov dels
anmoda tkl fér den nya kontrollstationen att kontrollera ordergivningen, dels un-
derritta tki pa ordergivande station om detta.

Order i vko

8. Tkl for kontrolistation skall limna tl uppgift om order som skall ingé i vko.
Tidpunkt for detta bestams av Trafikledningsfunktionen.

T1 skall underritta tkl for kontrollstation, om sadana order tas in i vko som inte
denne har limnat uppgift om.

Till mom 8

Vko ges ut i format A5. Den trycks varannan vecka pé vitt papper och
varannan vecka pa rosa papper.
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Exempel pd utformning av vko finns i ménstersamlingen i bilaga 2.

Trafikledningsfunktionen skall vid varje tagplaneskifte uppratta en utdel-
ningsplan for vko. Alla stationer skall tilldelas vko; fjst dock forst i sam-
band med att fjb tas ur bruk och genom fjtkl férsorg.

- Trafikledningsfunktionen skall aven utarbeta en transportplan for vko. Har-
vid skall iakttas att vko bor kunna delas ut senast fredag kil 1600.

Vko skall sandas i sarskilt kuvert.

Eftersom f6rare och tbfh &r skyldiga att medftra vko, behdver den inte
—_ kvitteras.

Till férsta stycket. Uppgift som Sparinnehavaren lamnar direkt till tl — t ex
om hastighetsnedséttning enl § 28 — ingar inte i de uppgifter som tkl lam-
nar till tl.

I sépl anges vilken tkltur som skall IAmna uppgifterna.

Galler ordern under giltighetstiden for tva eller flera vko, skall detta anges
redan i den forsta uppgiften. Trots detta skall uppgift om ordern Iamnas
varje vecka.

Till andra stycket. T| underrattelse till tkl skall ske senast nar vko upprét-
tas, sa att tkl kan kontrollera innehallet i den fardiga vko.

9. Mottagare av vko skall kontrollera att den innehdller angivet antal sidor, att
dessa med hinsyn till sidnumreringen ir de riitta och att all text ir tydlig.

Tkl for kontrollstation skall snarast efter det att vko har erhéllits kontrollera att de
=~ order som skall ingd i vko dr riktigt inférda i denna.

Till mom 9

Till andra stycket. Kontrollen omfattar bade sddana order som tkl har lam-
nat uppgift om (mom 8 férsta stycket) och sadan order som tl har under-

- rattat tkl om (mom 8 andra stycket). Den tkitur som skall géra kontrollen
anges i sapl. Tkl skall i sitt exmplar av vko strecka for de uppgifter som
berér stationen. Detta exemplar skall férvaras i S-parmen. Utférd kontroll
bekraftas p& vko genom "koll” jAmte datum och signatur.
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10. Om order i vko iindras, skall order ges pa S-blankett med uppgiften "Andring
av vko”.

Till mom 10

Om order i vko skall upphora, meddelas detta pa S11. Harvid far flera
order sammanféras till en S11, &ven om orderna i vko inte géller samma
stationsstracka (undantag fran séok till mom 2).

Annan andring av vko meddelas pa den blankett - S10 eller S11 — som
skulle ha anvants for ordern, om vko inte hade funnits.

11. Om forare eller tbfh inte skulle kunna fa vko innan den borjar gilla, skall han
ombesorja att en tkl dverldimnar ett bestyrkt utdrag ur vko eller att tkl pd
ordergivningsstationerna ger order pa S-blankett med uppgiften "Ersitter vko™.
Finns inte ndgon order att delge, skall detta anges pa S| 1 med uppgiften "Ersitter
vko. Intet”.

12. Vko vars giltighetstid har gatt ut skall genast makuleras.

Till mom 12
Den tjanstgdringstur som skall makulera tkl exemplar av vko anges i sapl.
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§ 50. Spar for tag pa station

I tdgordningen anges vilket spar som normalt skall anvéndas. Tkl far vid behov
andra spar. For extratig viljs spar i regel av tkl.

“™ Niir station iir obevakad, skall tig ga pa huvudtigspar.

Till § 50
For fjst behdver normal sparanvéndning inte vara faststalld.

- Tagspar bor valjas s att personer som skall ga till eller fran tag inte
behdver passera en obevakad plattformsévergang dar annat tag ankom-
mer eller avgar under tiden. | 6vrigt bdr genomfartstag tas in pa huvud-
tagspar.

Till sista stycket. Efter beslut av Sparinnehavaren i samrad med Trafik-
led-ningsfunktionen kan ett annat tdgspar an det rakaste vara huvudtag-
spar och sdledes anvandas vid obevakad korning.
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§ 51. Manovrering av huvudsignal m m

Vad som i denna paragraf siigs om tag giiller iven vut och A-fordonsfird.

1. Huvudsignal pa bevakad station och pé stingd station skall normalt visa
“stopp”.

. P& bevakad station vid striicka med linjeblockering far dock automatisk tigvigs-
* upprepning vara inkopplad sd att huvudsignal normalt visar "kor”.

Till mom 1

Huvudsignal pa finjen och pa obevakad station visar normalt "kér”, pa
stracka med linjeblockering dock endast i installd blockriktning. Dessutom
kan finnas beroenden med vagskyddsanlaggning for att "kor” skall kunna
visas.

Till andra stycket. Jfr mom 3 avd b.

2. Huvudsignal pa bevakad station far stllas till "kor” av annan én tkl person-
ligen endast om denne har gett order hirom i varje enskilt fall. (Trafiklednings-
funktionen kan dock medge undantag. se sdok.)

Nyckel for att mandvrera huvudsignal eller till tigvigslas far inte sittakvar i laset
utan skall alltid innehas av tkl personligen.

Anordning for att frige huvudsignal eller for att upphdva tagvigslasning far ma-
novreras endast av tkl personligen.

Till mom 2

Till forsta stycket. Undantaget anges i sdpl och bér normalt inte omfatta
andra an tkibitrade eller stallverksvakt pa station med sparledningar i alla
tagvagar. Undantaget far omfatta endast infartssignaler och mellansignaler.

Order att stalla huvudsignal till "k6r” ger tkl antingen muntligt eller genom
att frige huvudsignalen.

Till tredje stycket. Huvudsignal kan t ex friges genom att tkl laser tagvags-
lAs med K15-nyckel.
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3.a) Huvudsignal pa bevakad station far inte stillas till “kor” for tdg forrén
foljande villkor dr uppfyllda:

1) For infartssignal, mellansignal eller utfartssignal:

— Tagvigsinspektion (§ 55) skall ha gjorts.

— Foreskrifterna om tags samtidiga rorelser och tigvigs skyddsstricka (§
57) skall ha iakttagits.

2) For infartssignal eller mellansignal: "Beredd” skall ha getts i foreskrivna
fall.

3) For mellansignal, utfartssignal eller utfartsblocksignal: Eventuellt trafik-
utbyte skall vara avslutat. (Giller inte for tig med tbfh, motorvagnstag, tag
bestiende av endast dragfordon, vut eller A-fordonsfird.)

4) For utfartssignal eller utfartsblocksignal:

— Tagens normala ordningsfoljd far inte ha dndrats utan att § 77 eller § 78
har iakttagits.

— Klart-anmilan eller da-klart-anmilan skall ha erhallits i foreskrivna fall.
— Moétande tag skall ha kommit in.

— Ordergivning enl § 49 skall ha dgt rum i forekommande fall. (Géller dock
inte, om tkl skall ge "avgéng™.)

Till mom 3 avd a

Om sékerhetsanlaggningen sd medger, moter det inte nagot hinder att
visa "k6r" innan vagskyddsanldggning ar inkopplad.

Till punkt 3. Trafikledningsfunktionen utfardar vid behov lokala bestdm-
melser om hur tkl kontroll av detta villkor skall ga till.

b) For funktionerna magasinering av tagvigslaggning och korsignal, automa-
tisk tagviigsliiggning och automatisk tagvigsupprepning giller foljande kom-
pletterande bestimmelser.

Magasinering av korsignal jamstills med att stdlla huvudsignal till "k6r”. Maga-
sinering far dock utforas utan att villkoren i punkt | i avd a &r uppfyllda, om
hindret for korsignal endast bestér i att tdgvigen eller nista blockstricka inte dr
fri fran tagfordon.
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Om négot av villkoren enl punkt 1-4 i avd a inte r uppfyllda for tig som nirmar
sig. maste

— automatisk tdgvigsliggning kopplas ur i tillriickligt god tid innan huvud-
signalen kan komma att stillas till "kor” for taget,

— automatisk tagvigsupprepning om mdjligt kopplas ur senast nir féregiende
tdg passerar huvudsignalen.

Magasinering fér inte anvindas samt automatisk tagvigsliggning och automatisk
tdgvigsupprepning maste vara urkopplade eller forhindrade att ligga tigvig:

—  nir vixling eller smdfordonsvixling med A-fordon eller C-fordon péagar pa
ber6rda tagspar,

— nir viixling eller smafordonsviixling pdgér eller kan komma att borja pa spar
som utan godkint skydd enl § 37:7 ansluter till eller korsar tagvigen,

- nir tdg, vut, vixling eller smafordonsvixling ges muntligt medgivande att
passera huvudsignal eller dvirgsignal i “’stopp”.

— niirsignalering enl § 52:2-3 férekommer,

— niir A-fordonsfard pdgér in till eller ut fran stationen.

Automatisk tagviigslaggning maste vara urkopplad eller forhindrad att ligga tag-
vig:

—  niir stationen dr grinsstation for stationsstricka med A-fordonsfird,

—  (ifall flera olika tagvigar kan liggas automatiskt:) om det finns risk for att fel
tdgvig liggs for ett tdg som av siikerhetsskil maste framforas en viss tigvig.

Till mom 3 avd b
Vad som avses med tadgvagsléaggning framgar av saok till § 55:1.

Magasinering innebar att tdgvagslaggning och stallande till "k6r", som
inte kan utféras omedelbart (darfor att alla villkor i sdkerhetsanlaggningen
inte &r uppfyllda), utférs senare nar villkoren ar uppfyllda, utan nagon
ytterligare mandver av tkl.

Funktionen automatisk tagvdgsldggning innebdr, att tdgvagslaggningen
kan ske automatiskt (och darmed huvudsignal ga till "k6r") nar tdg narmar
sig och vissa villkor ar uppfylida.
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Funktionen automatisk tdgvdgsupprepning innebar, att tAgvagslasningen
ligger kvar, sa att huvudsignal ater gar till "kdr” s& snart villkoren for detta
ar uppfylida.

Till tredje stycket. Har huvudsignal av misstag gatt till "kor”, galler mom 7.

- Till sista stycket, andra strecksatsen. Har avses t ex tag med dverskju-
tande last eller resandetag till plattform.

4. Foratt upphiva tagvigslasning, stilla huvudsignal till “stopp” m m efter tig
pé bevakad station giiller foljande.

"Innan tkl (stillverksvakt) med siikerhet vet att tiget har stannat eller har passerat
alla vixlar i tigvigen,

- far inte manuell atertagning (nodfallsutlosning) av tagvagslasningen pabor-
jas (giiller dir det finns tagvigsutiosning eller slutpunktsutlosning som normalt
upphivs automatiskt),

—  far inte tigviigslasningen upphidvas manuellt (géller dir manuellt tagvigslas
finns),

—  far inte signalstillare (motsv) for huvudsignal aterstillas till "stopp” (giller
dar tagvigslasning saknas eller automatiskt upphivs innan tag har passerat alla
vixlar i thgviigen).

P4 station dir vixlar i tigviigen inte kan forreglas skall dock huvudsignal stillas
till "stopp” snarast mojligt sedan tagets framsta fordon har passerat signalen.

Finns siirskilda regler i siipl eller anslagna vid stillverket giller dock dessa i stil-
let.

—_—
5. Kan huvudsignal pa bevakad station inte visa "kor” pa grund av att spar-
ledning i eller for nira tagvigen ir belagd, tillimpas muntligt medgivande enl §
70 eller — for infartssignal eller mellansignal — signalering enl § 52:2.

PN Tillmom 5

Vid hinder i tAgvégen eller pa dess skyddsstracka galler § 70 och § 52:2 i .
kombination med § 73. :
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6. Forprov e d far huvudsignal stillas till "kor” endast efter medgivande av tkl.
Dessutom giiller:

Tdg star vid signalen: Prov far ske forst sedan tkl muntligen har underrittat
foraren om provet och att "kor” i huvudsignalen inte giller.

Tég dr pa viig mot signalen: Tk skall se till att provet avbryts senast 10 min ™
innan taget tidigast kan vintas. -
Till mom 6
Till andra stycket. Provning av huvudsignal nar tag star vid signalen bor
undvikas. -~

Till tredje stycket. Har avses fall nar tdg som &ar pa vag inte kan stoppas
av tkl vid en tidigare signal eller station.

7. a)Atertagning av "kor” framfor tag i rorelse far — forutom vid fara — ske
endast, om taget dnnu inte kan ha passerat forsignalering till huvudsignalen eller
mottagit ATC-f6rsignalinformation avseende huvudsignalen.

b) Har "kor” dtertagits framfor tag i rorelse, och kan

- foraren mojligen ha sett korsignalen eller forsignalering till denna, eller

- tdget ha mottagit ATC-férsignalinformation avseende huvudsignalen,

far tdgviigslasningen inte hivas och vixlar inte rubbas, forrin taget har stannat.

" ¢) Har kér” atertagits framfor stillastdende tag, far tagvigslasningen inte hiavas

. och viixlar inte rubbas forriin tkl har samtalat med foraren. (Detta géller dock inte

vid dtertagning av "kor” i mellansignal eller utfartssignal, om tkl skall ge "av-
ging” till tiget.)
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Till mom 7

§ 51

Om inte annat anges i sapl, skall tkl forutsatta att ATC-férsignalinformation
kan lamnas enl féljande (Aven om optisk forsignalering inte finns):

ATC-forsignalering som avser:

kan lamnas:

infartssignal fran dubbelsparig stracka
huvudsignal narmast efter infartssignal
fran dubbelsparig stracka

infartssignal fran enkelsparig stracka

annan huvudsignal pa station

vid narmast féregaende blocksignal

vid fristdende forsignal till infartssig-
nalen (eller om férsignal inte finns:
vid narmast foregaende blocksignal)

vid fristdende forsignal till infartssig-
nalen (eller om férsignal inte finns:
vid narmast foregaende blocksignal)

vid narmast féregdende huvudsignal

Om ATC-forsignalering avseende huvudsignal pa station lamnas pa langre
avstand fére huvudsignalen &n vad som framgar av tabellen ovan, anges

detta i forteckning i sapl.
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§ 52. Huvudsignal pa bevakad station ir felaktig
eller saknas

Vad som i denna paragraf sidgs om tag giller dven vut och A-fordonsfird.

" 1. Felaktig huvudsignal, allmiint

" a) Arhuvudsignal pa bevakad station felaktig, skall den visa “stopp" eller vara
© slickt.

b) For ordergivning till forare pa tig giller foljande:

Kan en felaktig infartssignal inte visa tydligt stopp, skall féraren om mojligt ges
order (S10) pa tidigare station.

Kan en felaktig mellansignal. utfartssignal eller utfartsblocksignal inte visa tyd-
ligt "stopp” och utgér signalen tdgviigens slutpunkt, skall féraren ges order (S10).
Order behover dock inte ges till de tig med fast uppehdll som har sin stopplats
nirmast fore den felaktiga huvudsignalen vid U-tavla, stopplatstavlaeller enl upp-
gift i tdt.

Till mom 1

Har foraren fatt order om att en huvudsignal ar felaktig, skall den anses
betyda "stopp”, oavsett vad signalen visar.

Till avd b. Obs att bestimmelserna galler bevakad station. For felaktig
huvudsignal pa obevakad station ges ingen order.

Till avd b, andra stycket. Om order (S10) inte ges pa tidigare station, ges
ordern muntligt sedan taget har stoppats vid narmast foregdende huvud-
signal.
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2. Passage av felaktig infartssignal eller mellansignal
Tag far passera felaktig infartssignal eller mellansignal
— efter medgivande enl § 70, eller
— efter foljande signalering frdn en signalvakt, placerad invid eller strax bortom
signalen:
* signalvakten visar stillahallen stoppsignal.
* foraren svarar med “uppfattat”.

» signalvakten visar “framdt”, vilket innebir att tiget fr passera signalen
och foras vidare med siktfart.

+ foraren svarar med "uppfattat”.

Anm 1. For infartssignal eller mellansignal som &r placerad nirmast fore utfartsblocksignal, far
signalering enl § 52:2 anviindas bara om utfartsblocksignalen visar "kor”.

Anm 2. Om mojligt underrittas foraren i forviag om att signalering enl § 52:2 kommer att anvén-
das; order (S10 eller S11) eller muntligt besked anvinds.

Till mom 2

Signalvakten far vara placerad upp till 200 m bortom signalen, under for-
utsattning att missférstand inte kan uppkomma om fér vem signaleringen
galler.

Signalvakten far ge signalerna forst efter uppdrag fran tkl i varje enskilt :
fall. Tkl far lamna uppdraget bara om tdgvagen &r inspekterad.

Kravet pé siktfart galler tills nasta huvudsignal uppnas eller taget stannar
vid ordinarie stopplats, dock l&ngst till stationsgrédnsen mot linjen.

Signaleringen innebér aven tillstdnd att passera "stopp” i dvargsignal som
ar placerad invid huvudsignalen. For andra véxlingsdvargsignaler i "stopp”
maste tkl lamna muntligt medgivande.
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3. [Infartssignal saknas

Saknas infartssignal, skall en huvudsignaltavla finnas uppsatt vid infartssignal-
ens plats. Nir tig vintas, skall dessutom en signalvakt finnas vid stationsgrinsen
och signalera enl nedan:

* Mot ankommande tdg visar signalvakten stillahéllen stoppsignal,
» foraren svarar med “uppfattat”:

ddrefter géller antingen att

* signalvakten visar "framét”, vilket innebir att tiget far passera huvudsignal-
tavlan och foras vidare med siktfart,

» foraren svarar med "uppfattat”,

eller att

* signalvakten visar stillahdllen stoppsignal tills tdget har stannat vid huvud-
signaltavlan; dérefter tas tiget in efter medgivande enl § 70 eller efter signalering
enl mom 2.

Till mom 3

Infartssignalen pa bevakad station kan vara tillfalligt nedtagen t ex fér
reparation. Detta kraver dven ordergivning enl § 11.

Signalvakten far ge "framat” forst efter uppdrag fran tkl i varje enskilt fall.
Tkl far lamna uppdraget bara om tagvagen é&r inspekterad.

Betraffande kravet pa siktfart, se till mom 2.

4. Passage av felaktig utfartssignal eller utfartsblocksignal

Tég fér passera felaktig utfartssignal eller utfartsblocksignal efter medgivande
enl § 70.

Om tkl skall ge "avgéng”, ges medgivandet enl § 70 omedelbart fore "avgang”.

Till mom 4

I forekommande fall maste genomfartstag och tdg med behovsuppehall
stoppas pa stationen enl § 74:2.
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§ 53. Forsignal ir felaktig

Ar forsignal till infarts-, mellan-, utfarts- eller utfartsblocksignal felaktig, skall
forare pé tag (forare och tsm pd vut) ges order (S10). Detsamma géller fristaende
. forsignal till mellanblocksignal och linjeplatssignal.

Forare som uppticker slickt forsignal utan att ha fatt order om felet skall stanna
vid den efterfoljande huvudsignalen och rapportera felet till littast antrdffbara tkl.

Till § 53

- Order (S10) om felaktig forsignal innebar att signalen skail anses visa
"vanta stopp”.

Taget skall stoppas for ordergivning senast pa kontrolistationen, &ven om
taget ar genomfartstag dar.

S-arbete som beror fristdende férsignal skall féranleda order (510) om
felaktig forsignal.
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§ 54. Tagvigsklargoring

L. Innan tigrorelse tilldts dga rum pé bevakad station, skall tigvigen goras klar.
Detta innebir bl a

— attde véxlar som ingdr i tagviigen liggs ritt,

— attde vixlar och sparsprrar som skall skydda tigvigen liggs i skyddande
lage,

— att vixlama (spérspirrarna) lases, om de inte blir férreglade eller skall beva-
kas: medvixel i tigviigen behéver dock inte lisas.

Till mom 1

I sépl finns en forteckning som anger laget for de véxlar och sparsparrar
som skall skydda de olika tdgvégarna. Dar anges &ven laget for andra
anordningar som kan inkrakta pa tdgvags hinderfrihet, t ex lyftkranar.

For signalanlaggningar med tagvagslaggning (jfr saok till § 55:1) kan
Trafikledningsfunktionen bestdmma att férteckningen inte behéver fin-
nas. Om sa ar fallet far signalering enl § 52:2-3 bara anvandas vid i for-
vag planerade arbeten i signalanlaggningen, varvid en tillfallig forteck-
ning uppréttas i samrad med Spéarinnehavaren.

Nar kiotvéaxel skall laggas ratt, skall det kontrolleras att anliggande tunga
sluter val mot sin stddral och att franliggande tunga ligger pa tillrackligt
avstand fran sin stodral.

2. Tagvig skall géras klar av tkl, om inte siirskild tigviigsklargérare finns angi-
ven i sdpl.

Till mom 2

Nartagvag gjorts klar, skall tagvagsklargéraren underratta tagvagsinspek-
toren, sa att denne kan inspektera tagvagen.

_—~
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§ 55. Tagvigsinspektion

1. Kort tid innan tagrorelse tillits pd bevakad station, skall den klargjorda tag-
viigen inspekteras. Detta innebir kontroll av

1) att viixlar och sparspirrar som ingér i eller skall skydda tgviigen ligger riitt
och dr lasta,

2) att viixling (sméfordonsviixling) i strid mot § 37:7 inte pagar eller kommer att
borja, innan taget har framgétt,

3) att den klargjorda tdgviigen och dess skyddsstriicka ir hinderfria,

4) att annan samtidig tigrorelse dger rum endast om detta ar tillatet enl § 57:1.

Anm. Betr tillimpning av detta mom i samband med automatisk tagvigslaggning och automatisk
tdgvigsupprepning. se § 51:3b.

Till mom 1 — allmént, begrepp m m

Med 'kort tidinnan tagrorelse tillats’ menas sa kort tid som &r mojlig utan
att férsena taget och med rimlig hansyn tagen till andra arbetsuppgifter.
Genom att tdgvagen inspekteras sa kort tid fore som mgjligt, minskas
risken for att nagot andras innan taget framgar.

Vid fel pa signalanlaggningen skall tagvagsinspektion utféras i den ut-
strackning som ar méjlig, enl anvisningarna nedan. Kan inte alla villkor
for tagvagsinspektion uppfyllas, far tadg framga efter anvisningarna i § 70.

| signalanlaggning med elektrisk tagvagslasning intrader denna forst nar
anlaggningen har kontrollerat att

— tagvagen &r riktigt klargjord (dvs att vaxlar och sparspérrar som hor
till tagvagen ligger ratt och ar lasta),

— annan tagvag inte ar last, om denna inte &r tilldten enl § 57:1.

En signalanlaggning sags innehalla funktionen tdgvégskontrollom huvud-
signal inte kan visa "kor”, forran

— tagvagslasning har intratt,

- kontroll med sparledningar har gjorts att tdgvagen (men inte nédvan-
digtvis dess skyddsstréacka) ar hinderfri.
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Moderna signalanlaggningar innehailer, férutom tagvagskontroll, oftast
aven funktionen tagvégsldggning. Detta innebér att anlaggningen efter
en och samma stallverksmanéver utfor

— tagvagsklargoring,

— elektrisk tdgvagsiasning,

— kontroll av att tgvégen ar hinderfri och, nar detta ar utfort, staller
huvudsignal till "ko6r”.

Vad som menas med automatisk tdgvégsldggning och automatisk tag-
vdgsupprepning framgar av saok till § 51:3b.

Till mom 1, punkt 1 — Kontroll av véxlars och sparspérrars rétta lige och
l4sning.

Anm. Vad som har sags om vaxlar avser dven sparsparr
A. Anlaggning med elektrisk tagvéagslasning

Kontroll anses vara utférd nar tagvéagslasningen har intratt. Kan vaxlings-
vag lasas, anses kontroll vara utford nér vaxlingsvag ar last forbi alla
véxlar i tdgvagen. (Kan tagvag eller vaxlingsvag inte lasas, galler av-
snitt B2 har nedan.)

B. Anlaggning utan elektrisk tagvagslasning

1) Véxel som blir forreglad

Kontroll anses vara utférd om huvudsignalen kan stéllas till "kor”. (Ute-
blir férregling, dérfér att huvudsignalen inte kan visa "kor”, galler avsnitt
2 nedan.)

2) Véxel som inte blir férreglad

a) Motordriven véxel: Kontroll av vaxelns lage med hjélp av indikerings-
lampa pa stallverket. (Uteblir eller saknas indikering, maste vixeln kon-
trolleras pa plats.) Véxeln maste vara last (med véxelklove) eller vara
bevakad. Fér att vaxeln skall f4 betraktas som bevakad, méaste still-
verket vara Gvervakat; ar vaxeln lokalfrigiven maste lokalstallaren be-
vakas pa plats.

b) Klotvéxel som kan Idsas med elektrisk Idsapparat: kontroll av véaxelns
lage med hjélp av indikeringslampa pa stallverket. (Uteblir eller saknas
indikering, maste véaxeln kontrolleras pa plats.) Fér att vaxeln skall fa
betraktas som last, maste lokalfrigivning vara atertagen; ar detta inte
mojligt maste vaxeln bevakas pa plats.

-
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¢) Klotvaxel som kan ldsas med kontrolids (ej K12): Kontroll av att K-
nyckeln ar urtagen ur véxelns kontrollas och inte kommer till anvand-
ning.

d) Klotvéixel, vrig: Lokal kontroll pa platsen. Vaxeln skall vara last med
hanglas eller K12, eller vara bevakad pa plats.

e) Linstyrd véxel: Kontroll av att lasvev intar ratt lage. Kan lasveven inte
intaga ratt lage, eller saknas sadan, maste véxein kontrolleras pa plats;
vaxeln far betraktas som Iast endast om bade omldggningsvev och ev
spak for lokal omlaggning bevakas.

Anm. Vissa linstyrda vaxlar med langa tungor har kontrollampor pa stéilverket for mittpunkts-
kontroll av tungoma. | detta fall maste kontroll ske av bade lasvev och kontrollampor.

f) Medvéxel i tAgvdgen: Med undantag fran avsnitt a-e ovan galler att
tagvagsinspektoren far godta "klart” fran personal i sékerhetstjanst som
kontroll av att vaxeln ligger ratt. (Detta géller dock inte véxel med langa
tungor som har kontakter fér mittpunktskontroll.) Kontroll av att véxeln
ar last eller bevakad behovs inte.

C. Anvisningar tor kontroll pa plats och bevakning av vaxel

Vid kontroll pa plats av véxels lage, skall tagvagsinspektoren kontrollera
att anliggande tunga sluter vél mot sin stédrél och att franliggande tunga
ligger pa tillrackligt avstand fran sin stodral. | vaxlar med langa tungor
som har kontakter fér mittpunktskontroli maste ocksé kontrolleras att
tungornas mittpunkter inte hindras inta ratt lage av nagot féremal, t ex
en sten.

D. Kompletterande anvisningar

Ar anvisningarna enl A, B eller C ovan otillrackliga eller felaktiga p g a
signalsakerhetsanlaggningens speciella karaktér, eller p g a arbete som
skall foretas i anlaggningen, kan galla av Trafikledningsfunktionen i sam-
rad med Sparinnehavaren utgivna kompletterande anvisningar, som tas
in i sapl eller i sarskild foreskrift.

Betraffande giltighet av indikeringar i fipcentral m m, se SJF 010.16.
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Till mom 1, punkt 2 — Kontroll av att véxling (smafordonsvéxling) inte
pagar eller kommer att paga

Om véxling (smafordonsvéxling) i strid med § 37:7 pagar eller kan komma
att bérja innan taget har framgatt, maste t&gvagsinspektéren meddela
vaxlingsledaren (sméfordonsféraren) att vaxling inte far ske och fa detta
bekréftat av denne.

Att "stopp” visas i skyddande dvargsignal maste sarskilt kontrolleras
— nar elektrisk tagvagslasning saknas eller uteblir,
— om dvargsignalen skall skydda tdgvégens skyddsstracka.

Till mom 1, punkt 3— Kontroll av att tdgvégen och skyddstréckan &r hinder-
fria

A. Kontroll av tagvagen

1) Signalanldggning med tagvégskontroll

Kontroll av sparavsnitt bortom huvudsignal anses vara utférd om denna
kan stallas till "kor". (Ar detta inte fallet géller avsnitt 2.)

2) Signalanldggning utan tagvagskontroll

a) Sparledning for hinderfrihetskontroll finns: Berdrda sparavsnitt far kon-
trolleras genom att iaktta att indikeringslampa “fri sparledning” ar tand
pa stallverket. (Saknas eller uteblir sddan indikering, galler b.)

b) Sparledning for hinderfrihetskontroll finns inte: Berdrda sparavsnitt
kontrolleras pa plats.

Anm. P4 station dar sparledning far hinderfrihetskontroll saknas kan i sapl vara medgivet att
férenklad hindertrihetskontroll far tillampas for sparavsnitt melian stationsgransen och den
yHtersta tagvagsskiliande véxeln. (Ett villkor r att det ar tkl som ar tAgvagsinspektér.)

Nar férenklad hinderfrinetskontroll ar medgiven galler fljande:

— tkIbehdver inte fore varje tag pa plats kontrollera att sparavsnittet &r hinderfritt,

~ narvaxling eller smafordonsvaxling pagar dar, skall tkl satta upp paminnelseskylt pa stal-
lare etc tillinfarts-, mellan- och utfartssignal i den aktuella stationsanden: saknas utfartssignal
sétts paminnelseskarm pa signalstaven.

- tkl far godta uppgift fran vaxiingsledaren (smafordonsfararen) att alla fordon (sméafordon)
ar undanfdrda; uteblir uppgiften, maste avsnittet kontrolleras pa vanligt satt.

_—

—_—



SJ

SJF 010 (sdo/siok) 297

3) Spéravsnittet ndrmast framfér stillastdende tag

Kontroll av sparavsnittet framfor ett stillastdende tag, fram till nasta dvarg-
signal, huvudsignal eller tagvagsskiljande véxel, behdvs endast om vax-
ling eller sméafordonsvéxling har fsrekommit framfér tagsattet. Harvid
far tkl godta uppgift fran véaxlingspersonal eller férare (sméafordonsforare)
om att sparavsnittet ar hinderfritt.

4) Anvisningar fér kontroll pa plats

Aven anslutande spar maste kontrolieras fram till den skyddsvéxel, spar-
sparr eller signal som utgor sidoskydd for tdgvagen. Saknas sidoskydd
kontrolleras det anslutande sparet fram till hinderpale (motsvarande
punkt).

Det &r inte tillrackligt att kontrollera hinderfriheten enbart med hjalp av
nagot dgonmarke. Vid méte eller férbigang maste kontrolleras att taget
star hinderfritt bade i fram- och bakénden.

B. Kontroll av tdgvagens skyddsstrécka

1) Sparledning fér hinderfrihetskontroll finns

Skyddstrackan far kontrolleras genom att iaktta indikeringslampa pa stall-
verket, antingen att lampa "fri sparledning” ar tand eller att lampa "be-
lagd spéarledning” &r slackt. (Visar indikeringslampa att sparledningen
inte ar fri trots att detta rimligen borde vara fallet, géller 2.)

2) Sparledning fér hinderfrihetskontroll finns inte

Skyddstrackan kontrolleras pa plats. Om detta tar besvarande lang tid,
far tagvagsinspektoéren godta muntligt besked fran annan personal i sa-
kerhetstjanst om att skyddsstrackan &r fri.

C. Hinderfrihetskontroll med avseende pa smafordon

Sker kontroll av hinderfriheten med hjalp av sparledningar, maste tkl °
och stéllverksvakt vid smafordonsvaxling beakta bestammelserna i § .
37A:8 avd d.

Atr 13 1994-06-12
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§ 55

2. Tkl ir tagvigsinspektor om inte annat ségs. I séipl kan vara angivet

—  att tdgsparen ir uppdelade i flera inspektionsomraden,

— att sdrskild tdgvigsinspektor skall finnas, for hela tigvigen eller for ett visst
inspektionsomrade.

Tagvigsklargorare och tagvigsinspektdr far inte vara samma person, om viixlars
och spdrspirrars ritta lige och lasning maste kontrolleras lokalt pa plats. Undan-
tag:

— om tag tillfalligtvis maste tas in enl § 52:2-3 eller § 70,

— om Trafikledningsfunktionen har limnat medgivande for inspektionsomrade
med ett fatal vaxlar och sparspirrar.

Till mom 2, forsta stycket

| sépl anges i férekommande fall:

— de olika inspektionsomradens geografiska granser,

— uppdelning av tagvégsinspektionens olika delmoment pa olika tag-
vagsinspektorer. (T ex kan kontrollen av hinderfrihet och vaxling (sméafor-
donsvaxling) ligga pa en person, medan kontroll avseende vaxellagen
och andra tagvéagar faller pa tkl eller stallverksvakt.)

Nar sarskild tagvagsinspektor har inspekterat tagvagen (inom sitt inspek-
tionsomrade) skall detta anmalas till tkl enl foljande exempel: "Tagvédgen
inspekterad for tdg 371 till spar 2 (inom omrade véster).”

[ sépl kan dock vara angivet att stéllverksvakt, som &ar ensam tagvags-
inspektor for en viss tagvag, inte behdver anmaila till tkl. Utférd inspektion
&r da ett villkor for att stallverksvakten skall f& stélla huvudsignal till "kér”.

§ 56. (Reservnummer)
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§ 57. Tags samtidiga rorelse pa bevakad station.

Tagvigs skyddsstricka

§ 57

1. Nir ett tig (= 01) dr i rorelse pa bevakad station far ett annat tag (= 02)
samtidigt vara i rorelse dir, under férutsattning att
— tagvigarna for 01 och 02 inte har gemensamma sparavsnitt,
—  sparavsnitt som ingér i tigviigen for 01 inte samtidigt utgor skyddsstrécka for
tagvagen for 02, och
—  de motviixlar i tigviigarna fér 01 och 02, som skyddar den andra tagvigen. &r
forreglade.

Ligger tagvigen for 01 i forlingningen av tagviigen for 02, skall dessutom Ol
skyddas mot 02 genom férreglad skyddsvixel eller huvudsignal, dvédrgsignal eller
slutpunktsstopplykta i "stopp”.

Till mom 1, tredje strecksatsen

Undantag i vissa fall nar medgivande lamnas for passage av huvudsignal
i "stopp”, se § 70:5 avd b punkt 1 anm.

2. Vidtagrorelse pa bevakad station skall det i vissa fall finnas en skyddsstracka
bortom tagvigens slutpunkt. Tills tdget har stannat skall skyddsstrickan héllas fri
fran hinder i form av annan tigrorelse, pigdende vixling, stillastdende fordon

eller fast hinder (A-arbete, spérspiirr eller stoppbock).

Skyddsstriicka skall finnas i den omfattning som framgér av f6ljande tabell.

Tagvig Skyddsstricka med avseende pa
Sth Slutpunkt annan viixling, fast
tdgvig fordon hinder
40 Huvudsignal i "'stopp”, 200 m *) 0 0o
slutpunktsstopplykta
i "stopp”,
S-tavla med dvirgsignal
i "stopp”
S-tavla (utan dvirgsignal 200 m 100 m 0
i "stopp™)
over Huvudsignal i "stopp™ 200 m *) 100 m 50 m
40 S-tavla 200 m 200 m **) 200 m **)

*) 100 m inom ATC-omride
**) 100 m, om taget har fast uppehdll
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Till mom 2

Till férsta stycket. Tkl kontroll av att tdget har stannat 6vertas fér tagvag
med slutpunktsutiésning av denna.

Till tabellen. Med 'tdgvag med sth 40" avses tagvég
— il vilken "kor 40” visas i huvudsignal,

— dar sth ar begrénsad till hogst 40 km/h i évrigt, bl a efter muntligt
medgivande enl § 70 samt efter signalering enl § 52:2-3.

Da huvudsignal visar "kér 40" far alltsa tillampas skyddsstracka for sth 40
aven om ATC-information om hdgre hastighet lamnas.

I de fall som ar markerade med *) i tabellen, anvands i regel 10-6vervak-
ning i ATC-systemet om skyddsstrackan ar kortare an 200 m.

Intet hindrar att ett sparavsnitt som ar skyddsstracka fér en tagvag, sam-
tidigt &r skyddsstrécka for en annan tagvag.

Pa station som normalt ar fjst far tillimpas kortare skyddsstracka an i
tabellen, om "kor” kan visas i huvudsignal. Detta galler ocksd annan sta-
tion, f6r vilken Trafikledningsfunktionen i samrad med Sparinnehavaren
har [Amnat medgivande (anges i sapl).

Maste tag undantagsvis tas in trots att stillastdende fordon eller paga-
ende véxling (smafordonsvéxling) finns pa tagvagens skyddsstracka, galler
§73.
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§ 58. Plattformsovergang

1. Tkl atgiirder. Tkl (stillverksvakt) skall —i den utstrickning som anges i sipl
- vid tagrorelse bevaka plattformsovergang eller filla plattformsbommar.

Ar automatiska plattformsbommar felaktiga pa lokalbevakad station, skall tkl
ombesorja bevakning av plattformsdvergangen vid tagrorelse (dven om detta inte
dr angivet i sdpl).

Anm. De atgirder som ir foreskrivna vid tigrorelse skall ocksd vidtas ifall huvudsignal stélls till
“kor™ for vut eller A-fordonsfird.

2. Forarens atgirder. Foljande giiller, niir tig sitts igang fran stillastiende strax
fore en plattformsovergang:

Finns bommar vid 6vergingen, skall féraren kontrollera att bommarna ir fillda -
(eller pa vig att fillas, se sdok). )

Vid plattformsovergdng med automatiska bommar eller varningssignaler (anges i .
linjeboken) maste krypfart hallas efter igdngsiittningen.

Till mom 2

Med 'strax fére plattformsévergang’ menas att taget star med framanden .
inom 50 m fran Gvergangen. .

Till andra stycket. Har bommar bérjat ga ner men &nnu inte ar fallda, far °
dvergangen passeras, om foraren kan se att inga personer kan komma i .
vagen for taget. Krypfart géller da tills framsta fordonet har passerat 6ver- *
gangen.

Vid fel pa plattformsbommar far 6vergadngen passeras om den bevakas
av en vakt. Ser féraren ingen vakt, far Gvergadngen passeras sedan fora-
ren har évertygat sig om att ingen kan komma i végen for taget; "tag
kommer” ges vid behov.

Till sista stycket. Automatiska bommar eller varningssignaler sétts igang -
for ankommande tag. Nar taget har stannat vid U-tavla strax fore over- |
gangen, lyfts bommarna (upphdr varningssignaleringen) efter kort tidsfor- -
dréjning. (Anlaggningen paverkas av en rélskontakt. Det ar darfor viktigt -
att tdget stoppas sa exakt som méjligt vid U-tavian.) Vid start efter uppe- -
hall falls bommarna (sétts varningssignalerna igang) nar taget har rullat *
nagra meter.
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