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§ 20

§ 20. Samrad vid samtidiga anordningar

1 Allmént

Samrad innebdr att
a) tsm for A-arbete,
b) sméafordonsforare vid A-fordonsfird och

¢) tsm vid vut

samrader om villkoren for att flera anordningar samtidigt ska kunna dga rum pé
samma stricka

eller att
d) tsm for A-arbete och
e) vixlingsledare (smafordonsforare)
samrader om villkoren for vixling (smafordonsvixling) inom ett A-arbetsomréde.

Anm. § 20 beskriver hur samrid ska ske. Samrad krdvs inte mellan alla anordningar. I bestam-
melserna i § 29, § 32, § 36, § 37 och § 37A framgdr det ndr samrad ska ske.

2 Genomforande av samrad

Tkl som ska ge starttillstdnd for en ny anordning ska meddela den ansvarige
(tsm/smafordonsforaren/vixlingsledaren) som planerar den nya anordningen

1) att det redan finns beviljade anordningar pa strickan (inom omradet),
2) att han ska s6ka samrad med ansvariga for redan beviljade anordningar.
Den ansvarige for en redan beviljad anordning ska avgora

1) om den nya anordningen kan genomforas med hinsyn till pigéende eller
beviljade arbeten,

2) underritta om forindringar i sparanldggningen eller om arbete som medfor
hinder for fordonsrérelser eller reducerad hastighet.
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Den ansvarige fér den nya anordningen ska meddela tkl i varje enskilt fall huru-
vida resp ansvarig for redan beviljade anordningar har medgett att den nya an-
ordningen fér dga rum.

3 Anteckningar

Tsm for A-arbete eller vut och sméafordonsforare vid A-fordonsfird ska anteckna
samradet i fird- och arbetsbok eller anteckningsbok eller pa S1:
1) namn pé den han har samratt med,
2) typ av anordning,
3) driftradionummer (eller annat kommunikationsmedel) eller smafordons be-
teckning.
Den ansvarige for den nya anordningen ska dessutom anteckna uppgift om:

4) begransningar i framkomlighet, reducerad hastighet eller annan férsiktig-
het p g a arbete,

om inte uppgiften ska tillimpas omedelbart.
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§ 21. Samtal och meddelanden

Samtal, allmint

1. Samtal i sikerhetstjinst skall vara kortfattade och entydiga. De begrepp och
uttryck som finns i siio skall anvindas.

Var och en maste medverka till att inga missforstand uppstar. Vid tveksamhet dr
man skyldig att fraga.

Till mom 1

Méste ett muntligt meddelande férmedlas, méaste det klargéras for motta-
garen vem som &r den ursprunglige avsandaren.

Till forsta stycket. Man boér i forvag tanka igenom vad man skall séga och
vid behov anteckna viktiga punkter. Besvérliga namn och uttryck skall
bokstaveras.

Till andra stycket. Talar man med nagon som kan antas vara daligt insatt
i situationen, maste man sérskilt kontrollera att han har forstatt.

2. Tag skall benimnas med sitt nummer. Benimning av annan anordning, se
sidok.

Till mom 2

Fyrsiffriga och femsiffriga tag- och vutnummer uttalas i tva resp tre ord,
genom att numret bakifran delas upp i tiotalsgrupper. Grupperna 00-09
uttalas i ett ord : 'nollnoll, nollett, ...nolInio’.

Exempel:
1015 'tag tio femton’ 23152 ’tag tva trettiett femtitva’
2403 'tag tjugofyra nolitre’ | 40360 ’t&g fyra nolltre sexti’
7086  'tag sjutti attisex’ 50083 ’tag fem nollnoll attitre’
9312 'tag nittitre tolv’ 72344  'vut sju tjugotre fortifyra’
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Grupperna 40-49 och 70-79 maste uttalas extra tydligt fér att sékert skiljas

at.

For beviliad vut, sméfordonsfard, A-arbete, S-arbete, linjedisp och sta-

tionsdisp gélier:

anordning identifieras genom och benamns med

vut vutnummer eller
‘vut' + tsm namn + ev driftradio- eller mobil-
telefonnummer

smafordonsfard 'A- (C-)fordon’ + smafordonsférarens namn + driftradio-
eller mobiltelefonnummer eller smafordonets beteck-
ning

A-arbete 'A-arbete’ + A-arbetsstracka eller station + tsm
namn + ev driftradio- eller mobiltelefonnummer

S-arbete 'S-arbete’ + station + signaltsm namn + ev driftradio-
eller mobiltelefonnummer

linjedisposition 'linjedisp’ + linjedispstracka + htsm namn + driftradio-
eller mobiltelefonnummer

stationsdisposition | 'stationsdisp’ + station + htsm namn + driftradio-
eller mobiltelefonnummer

Telefon- och radiosamtal

3. Samtal inleds med att parterna anger sin funktion i siikerhetstjinst.

Till mom 3

Exempel: 'f6raren tdg 4236’, Hansson, tsm A-arbetet Bjérksta—Eriksholm

driftradio 421'.

For Itkl (tkibitrade), fjitkl och staliverksvakt galler vid svar i telefon etc:
— Itkl (tkibitrade) svarar med 'tagx ... (stationens namny)’,

— fijtkl svarar med ‘fjarren ... (fipcentralens namn)’,

— stallverksvakt svarar med ’stéllverket ... (stallverkets namn)'.
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Om négon svarar i telefon eller radio avsedd for Itkl (tkibitréde) resp fitkl,
men sjalv inte tjanstgér i dessa funktioner, maste han genast klargéra
detta fér den uppringande.

Den uppringande maste forvissa sig om att han har kommit réatt. Den som
blir uppringd maste forvissa sig om vem som ringer.

4. Positionen for ett tag (vut, smafordon) vid en huvudsignal (dvirgsignal) i
"stopp” anges genom att uppge signalens beteckning. I dvriga fall maste striicka
eller tpl samt pa dubbelspar 'uppspar’ eller 'nedspar’ anges.

Till mom 4

Anvéands en telefon vid en annan signal &n den dar taget (vut, smafordonet)
finns, maste detta tydligt framhallas.

S. Namn skall uppges av den som limnar ett meddelande med betydelse for
sidkerheten, och dven i de fall som siirskilt anges i séio/siok. (Detta kriivs dock inte
vid samtal inom samma station, om de samtalandes funktion och person r kiinda.)

TkI/tl far uppge signatur i stillet fér namn, se siok.

Till mom 5

Signatur i stallet fér namn anvands av tkl i samband med meddelande
som skall antecknas i fard- och arbetsbok, annars normalt endast vid
kontakter tkl/tl sinsemellan.

Om namn (signatur) inte uppges néar s& skall ske, &r mottagaren skyldig
att fraga efter namnet (signaturen).

Kan det inte undvikas att ett meddelande maste formedlas, skall namn
uppges bade pa den ursprunglige avséndare och den férmediande.

6. Meddelande som skall skrivas ned skall repeteras av mottagaren. Aven vikti-
gare delar av andra samtal med betydelse for sidkerhetens skall vid behov repete-
ras. Repetitionen skall bekriftas av avsindaren.

Till mom 6

Avsandaren kan ocksa begéra repetition av ett meddelande om tveksam-
het har uppstatt. Repetition skall begéaras, om man kan misstinka att
mottagaren hade férvantat sig ett annat besked an det lamnade.
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7. Vid radiosamtal anvinds hjilputtryck, se siok. Den som med radion ringer
upp en telefon skall vid behov tala om att samtalet sker via radio.

Till mom 7
Anvisningar fér trafikradio finns fér SJ personal i SJF 334.

Foljande hjalputtryck skall anvandas, nér radiosystemet endast medger
att man talar en &t gangen; galler bl a drift- och trafikradio:

'Repetera tid’ etc
'Fel’

Uttryck Betydelse

'Kom’ Uppmaning att tala, avslutar varje sandningsavsnitt.
'Vanta’' Uppmaning att vanta, utan att férbindelsen bryts.
'Aterkommer’ Nytt anrop kommer att ske.

"Uppfattat’ Mottagaren har forstatt, ingen repetition behdvs.
'Repetera’ Hela meddelandet skall repeteras.

Begard del av meddelandet skall repeteras.
Meddelandet har inte uppfattats korrekt.

"Ratt’ eller

'Ratt uppfattat’ Bekraftelse att meddelandet har uppfattats riktigt.
'Slut kom’ Ena motparten vill avsluta samtalet

‘Klart slut’ Motparten har inget att tillagga, samtalet &r avslutat

och forbindelsen bryts.

Det ar sarskilt viktigt att radiosamtal gors korta och tydliga och att ovid-
kommande prat undviks. Om radioforbindelsen &r allvarligt stord far man
inte acceptera meddelanden med betydelse for sakerheten.

Meddelande, tkl/t]

8. Order, telegram och meddelanden per telefon mellan tl och tkl eller mellan
olika tkl antecknas direkt, i forsta hand pa S-blankett eller annan faststilld blan-
kett, i tklbok eller tambok.

Order, telegram och meddelanden kan siandas med fjérrskrift.
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Utfirdarens funktion och namn skall anges bide vid telefonsamtal och pa fjarrskrift-
smeddelande.

For tam m m tillats vissa forenklingar gentemot mom 3. 5 och 6, se siok.

Till mom 8

Till forsta stycket. Order och telegram fran tl med faststaild ordalydelse
enl sdo/séok skrivs ned pa telegramblankett, om S-blankett for &ndama-
let saknas.

Fjtkl och tl far anteckna direkt pa grafiskt upplagg, enl sarskilda anvis-
ningar av Trafikledningsfunktionen.

Till tredje stycket. Vid telefonsamtal uppger bade den som ringer ut och
den som tar emot meddelandet sin signatur. For fiarrskriftsmeddelande
lamnas ingen motsvarande bekréftelse.

Till sista stycket. Den som utvéxlar tam Il&mnar endast sin egen signatur.
Mottagaren uppger sin signatur som bekréftelse pa att han har uppfattat.
Tam behdver inte repeteras. Motsvarande galler dven fér hinderanmalan
och anmalan "fri genomfart” etc.

Anvéands sérskild tamtelefonlinje, behéver den uppringande inte ange funk-
tion (station), nér stationen framgar av klart- (da-kfart-), ut- eller in-anma-
lan.
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§ 22. Innehav av klocka, linjebok, tdtbok m m

1. a) All personal i sikerhetstjinst skall inneha eller ha litt tillgdng till kloc-  ka
som visar riitt tid.

Tillmom 1 avd a
Trafikledningsfunktionen foreskriver hur man pé stationerna dagligen skall

kontrollera att klockorna visar réatt tid.
b) Forare pa tag skall medfora vko och S16.
Tbfh skall medfora vko.
Forare och tsm pi vut skall medfora S16.
¢) Linjebok, tdtbok, tigordning och grafisk tdt skall vid tjinstgoring finnas till-

giinglig hos den personal i sikerhetstjinst som framgar av foljande sammanstéll-
ning:

Linjebok

— personligtex: forare av tig. tbth "

— personligtex el expeditionsex *: forare och tsm vid vut,
smafordonsforare,
tsm vid A-arbete

— expeditionsex: tkl. tl

Tdthok

- personligt ex: forare av tig. thfh

forare och tsm vid vut som
finns i tdtboken *

— expeditionsex: tkl for ordergivningsstation, tl

Tdgordning for station

— expeditionsex: tkl for stationen ™

Grafisk tdt

— expeditionsex: fjtkl. tl
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1) Tbifh fér anvinda ett av Trafikutévaren framstillt utdrag ur linjeboken i stillet for
linjeboken.

2) Enl Trafikutévarens resp Spéarinnehavarens bedémning.
3) Tbih far anviinda konduktorstidtabell i stillet for tdtbok.

4) Forare och tsm vid vut far i stillet anvinda sig av ctt av Trafikutdvaren framstillt
utdrag ur tdtboken.

5) Fjtkl behover bara inneha tagordning for sidan fjst som grénsar till striicka utan fjb.

2. Linjebok och tdtbok och idndringstryck till dessa skall sidndas fran utgivare
minst tio dagar fore forsta giltighetsdagen. Trafikutdvare, Sparinnehavaren och
Trafikledningsfunktionen skall genast kvittera forsiindelsen.

Nir nytryck av tdgordning for station tas emot av Trafikledningsfunktionen skall
forsdndelsen genast kvitteras.

Till mom 2

Utgivaren av linjebok och tdtbok skall sju dagar fore férsta giltighetsdagen
for ny utgava eller andringstryck kontrollera att kvitto har kommit fran alla
berdrda.

Berdrda tjanstestéllen och berdrd personal skall tilldelas nya utgavor och
andringstryck fore forsta giltighetsdagen.

For SJ galler for tilldelning av personliga exemplar: Antingen skall motta-
garen lamna kvitto eller skall — vad betréffar personal med tjanstgéring
som férare av tag eller tbfh — féljande tillvagagangssatt anvandas:

Minst sex dagar fore forsta giltighetsdagen sétts ett meddelande upp om
nyutgavan eller &ndringstrycket och dess forsta giltighetsdag. Personalen
ar skyldig att varje dag néar tjanstgoringen bérjar p4 hemstationen ta del
av ordertavia och orderparm. Sarskilt kvitto eller annan kontroll behdvs
inte. P& ordertavlan skall under hela tidtabellsperioden finnas uppgift pa
senaste andringstryck — jamte férsta giltighetsdag — till linjeboken och
tdtboken fér de strackor som personalen tjanstgér pa.

§ 23. (Reservhummer)
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| §24. Viixel pa linjen. Rorlig bro

. L

For viixel i tagspar vid linjeplats (utom skyddsvixel vid rorlig bro) och for

- viixel eller sparspirr som skyddar tgspéret vid linjeplats giller:

* Omliggning far ske

under A-arbete, eller
niir vut eller A-fordonsfird finns vid viixeln, eiler
niir tdg gor uppehall dir.

Till mom 1

Pa stracka utan linjeblockering lases véxel vid linjeplats genom K16-las;
K16-nyckeln hanteras enl § 47:5. Vaxeln blir forreglad antingen i linje-
platssignaler eller i utfartssignalerna pa narmaste station, varvid det aven
kravs frigivning av véxeln fran stationen. | nagra fall saknas dock torreg-
ling i huvudsignal.

P4 stricka med linjeblockering blir vaxel vid linjeplats férreglad i omgi-
vande blocksignaler. Véxeln kan friges fran en mandverlada vid linje-

platsen, nar
— linjen ar fri fran den station, varifran blockriktningen &r véand, och

blockstrackan ar fri, eller
—  fordon paverkar en kort spérledning och en ralskontakt i tagsparet vid

linjeplatsen.

* 2. For mangvrering av rorlig bro med skyddsvixlar giller sérskild instruktion.

Till mom 2

Rorlig bro kontrolleras i brosignaler. | tagspar forreglas den dessutom i
omgivande huvudsignaler.
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§ 25. Sikerhet for trafikerat spar vid arbetsplats

1. Sikerhetszon for trafikerat spar

Lings varje spar ska det finnas ett fritt utrymme for att sikerstilla sikerheten for
trafik pa sparet.

I samband med arbeten tillimpas en siikerhetszon som striicker sig 2,20 m ut fran
ndrmaste rél.

Med hiinsyn bl a till aktuell arbetsmetod, utforandet av upplag, forrdd etc kan
Spdrinnehavaren besluta att sikerhetszonen ska utokas.

Om det dr svart att bedoma var griinsen for sikerhetszonen gar ska den tydligt
utmiirkas t ex med flaggspel.

2. Materialupplag, uppstillning av entreprenadmaskiner m m

Uppstillning av entreprenadmaskiner eller parkering av viigfordon etc far endast
ske utanfor sidkerhetszonen.

Upplag av material, tillfilliga forrdd m m inom sparomradet far endast placeras
utanfor sidkerhetszonen.

Anm. Nirmare bestaimmelser finns i foreskriften "Fritt utrymme utmed banan” (BVF 511.1). For
elektrifierat spdr giiller sirskilda bestimmelser for upplag (BVF 050).
3. Arbete med griiv- eller lastmaskiner, kranar, vigfordon m m

Arbete inom sikerhetszonen med griiv- eller lastmaskin, kran, vigfordon etc ska
genomforas som A-arbete. Arbetet ska genomforas som A-arbete dven om ma-
skin, kran, vigfordon etc bara kortvarigt behdver foras in i sikerhetszonen.

Vid arbete med kran eller annan lyftanordning som innebir lyft 6ver spar ska A-
arbete anordnas.

I dvriga fall ska arbete planeras och genomforas sd att maskin, kran, vigfordon
etc inte med nagon del eller i ndgot dgonblick kommer att foras in i siikerhets-
zonen.

Atr 13 1994-06-12




124 SJF 010 (siof/sidok) SJ
§25

Arbetsledningen ansvarar for att foraren pa maskinen eller fordonet instrueras om
vilka forhallanden som rider pa arbetsplatsen. Foraren ska sjilv, eller med en
medhijiilpare, kunna kontrollera att grinsen for siikerhetsszonen inte overskrids i
nagot 6gonblick.

Anm. Vid arbete med griiv- eller lastmaskin, kran etc intill hogspanningsanldggning (bl a kon-
taktledning) giller dessutom sirskilda foreskrifter (BVF 052).

4. Transporter over spar, plankorsningar

Behover griiv- eller lastmaskin, kran, vigfordon etc passera spéret utanfor plan-
korsning ska A-arbete anordnas.

I 6vriga fall far trafikerat spir endast passeras vid plankorsning, permanent an-
ordnad eller f6r indamdlet tillfilligt anlagd, enl Spirinnehavarens bestimmelser.

5. Arbete med birbara maskiner, tunga eller langa redskap

Biirbara maskiner eller tunga eller langa redskap fir endast hanteras s att de kan
vara avligsnade frén siikerhetszonen minst 10 sekunder innan tdg kommer fram
till arbetsplatsen. For beriikning av utrymningstid, varning genom bevakare etc
tilliimpas bestimmelserna enl sdo/sdok § 31.

Kan inte siikerhetszonen vara utrymd minst 10 sekunder innan tdg kommer fram
till arbetsplatsen ska A-arbete anordnas.

Anm. Vid clektrifierat spar giller dessutom sirskilda bestimmelser for arbete med langa foremal
(BVF 050).
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§ 26. Skydd vid vigkorsning

Allmént

1. Foreskrifter om kryssmirken, vigskyddsanlaggning och vakt vid vigkors-
ning (plankorsning) finns i Vigmirkesforordningen (SFS 1978:1001).

Vigkorsning skall normalt vara oppen for vigtrafik. Nir vigkorsning spirras,
skall det tillses att minsta mojliga uppehall uppstar for vagtrafiken.

Till mom 1

En vagskyddsanlaggning kan utgéras av en helbomsanlaggning, halv-
bomsanlaggning, ljus- och ljudsignalanlaggning, ljussignalanlaggning el-
ler ljudsignalanlaggning.

En icke-automatisk véagskyddsanidaggning mandvreras vid tagrorelse ge-
nom tkl eller stallverksvakts forsorg (pa bevakad station) eller av vagvakt
(pa linjen och obevakad station). (Efter medgivande av Trafiklednings-
funktionen kan mandvrering av bommar dock ske genom férares férsorg,
varvid uppgift skall finnas i tdt eller order pa S11 ges, i det fall en huvud-
signal inte ar beroende av vagskyddsanlaggningen.)

Vagskyddsanlaggning skall sattas igang for tag i s& god tid att "rorelse
tillaten” visas i V-signalen innan taget nar orienteringstavlan for vagskydds-
anlaggningen. Undantag:

— om vagkorsningen ar belagen bortom huvudsignal eller tagvégs slut-
punkt, fér tdg som skall stanna dar,

— for tAg med fast uppehall pa station, om végkorsningen ar belagen
minst 20 m bortom stopplatsen; Trafikledningsfunktionen kan dock fore-
skriva annat i sapl,

— om vagskyddsanlaggning skall mandvreras av foraren.
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En automatisk vagskyddsanlaggning pa linjen fungerar i princip enl f6l-
jande:

SI Sv SII

Anlaggningen har igangsattningsspariedningar tor bada riktningarna, SI
resp SII. Over vagkorsningen finns en kort s k vdgsparledning, Sv.

Med anlaggningen i viloldge ar vagtrafiken inte sparrad. Ett tag fran A
paverkar Sl och anlaggningen &vergar da i varningsldge och spérrar vag-
trafiken. Nar taget sedan lamnar SI och Sv och paverkar SII, 6vergar
anldggningen i avkopplat ldge och upphér med att sparra vagtrafiken. Nar
taget lamnar SII mot B, gar anlaggningen tillbaka till vilolaget.

Anm 1. Om vagskyddsanlaggningen kvarstar i avkopplat lage (t ex om ett sparedningsfel upp-
star pa SII nar tget passerar), uppkommer risker. Anlaggningen fungerar da inte, om nasta tag
kommer fran B. Darfor finns det en teknisk kontroll, som i regel innebar att nArmaste blocksignal
eller annan narbelagen huvudsignal inte kan visa "kor” om det avkopplade Iaget kvarstar. Dar
den kontrollen saknas, finns V-férsignal eller funktionen &terinkoppling pa tid. Den innebar, att
anlaggningen automatiskt dvergar i vamingslage, om den har statti avkopplat Iage nagra minu-
ter.

Anm 2. Sl eller SII utgors ibland av flera intilliggande sparedningar.

Anm 3. Om enbart Sv paverkas, nar anlaggningen ari vilolage, dvergar den inte i varningslage,
utan kvarstari vilolage. Sv paverkar i regel inte heller andra, intilliggande anlaggningar, om de &r
i vilolage nar Sv paverkas.

Anm 4. Vid flera spar, dar samtidiga rorelser ar majliga (t ex dubbelspar), fungerar vilolage,
vamingslage och avkopplat lage oberoende av varandra for resp spar. Vagtrafiken ar sparrad
nar anlaggningen ar i vamingslage for nagot av sparen.

| 2. (Reserv)
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Vigskyddsanlidggning fungerar inte

3. a) En viagskyddsanliaggning kan vara ur funktion pa tva sitt:
1) Vigtrafiken spirras, trots att inga tdgfordon eller smafordon narmar sig,
2) Vigtrafiken sparras inte, nar tagfordon eller smafordon niarmar sig.

Orsaken kan vara ett fel eller arbete i anldggningen eller, nér det géller punkt 1),
en felaktigt paverkad sparledning enl mom 5.

Till mom 3 avd a

Om endast ett mindre fel har uppstatt i vagskyddsanlaggningen, t ex om
enstaka lykta har slocknat, erfordras inte ordergivning och vagvakt enl
avd b—e, om vagskyddsanldggningen trots felet bedéms sékert kunna
stoppa vagtrafiken.

Ett arbete, som innebér ingrepp i vagskyddsanlaggningen och som pa-
verkar anlaggningens funktion, betraktas som sédkerhetsarbete i signal-
anlaggning enl § 29A. Om arbetet ar S-arbete, sker ordergivning (S10) pa
samma satt som vid fel.

b) Den som uppticker fel enl avd a, skall snarast anméla det, for viagkorsning

—  pd bevakad station: till tkl,

—  pd linjen och obevakad station: till tkl for en av stationsstriackans grians-
stationer; pa fjbstricka till fjtki.

c) Nar tkl har fatt anmilan om att en vigskyddsanidggning ér eller kommer att
vara ur funktion, skall han genast ombesorja att forare pa berdrda tag (forare och

= tsm pa vut) ges order (S10).

Till mom 3, avd ¢

Tkl for berérda kontrollstationer skall genast underrattas. Order ges till
tag (vut) pa alla spar i bada rikiningar och oavsett om felet hor till den ena
eller andra typen (enl avd a). | orderna anges om bevakning vid vag-
korsningen ar ordnad eller inte. Ordern far grundas pa de uppgifter som
vagvakten har lamnat enl avd e, eller — vid A-arbete m m pa bredvidlig-
gande spar — pa den anmalan som Sparinnehavaren, tsm, sma-
fordonsforare eller vagvakt har 1amnat enl mom 5b.
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d) Tkl skall snarast anmiila fel pa vigskyddsanliggning till Sparinnehavaren. Denne
skall se till att en viigvakt snarast kallas ut till vigkorsningen. Vagvakten skall
tjanstgora

— tills felet dr avhjilpt. vid fel enl avd a punkt 1,

—  atminstone nar tag skall passera, vid fel enl avd a punkt 2.

Tilt mom 3, avd d

For vissa vagkorsningar kan Sparinnehavaren besluta att flera vagvakter
skall tjanstgdra. Sparinnehavaren avgér vilken av vagvakterna som skall
svara fér kontakterna med tki enl avd c.

Véagvakt skall bara armbindel eller varningsvast for att styrka sin behorig-
het.

Om A-arbete anordnas vid vagkorsningen, far FK-lada (se mom 5a) an-
vandas for att koppta fran anlaggningen. Om A-arbete anordnas och vissa
andra villkor ar uppfylida enl mom 5 b, kan végvakten erséttas av atgar-
der som anges dar.

e) Viigvakten skall meddela tkl nir han dr eller berdknas vara pa plats vid vig-
korsningen. (Vid ett i forvig kiint fel enl avd a punkt 2 skall tjanstgdringen borja
senast 10 min innan tag kan passera vigkorsningen.)

Tkl skall i forekommande fall underriitta vigvakten, om det finns tdg som inte kan
nas for ordergivning. Om mojligt skall tkl halla vigvakten 16pande underrittad
om de tag (vut, smafordonsfirder), som skall passera vagkorsningen.

f) Vigvakten skall stoppa vigtrafiken, nir tagfordon eller smafordon ndrmar sig
viagkorsningen, och annars sldppa fram viagtrafiken. Foljande signaler ges mot
végtrafiken:

—  Utstrickt arm med r6d flagga eller lykta med rott sken = "stopp”. (Ges om
inte ljussignaler, ljudsignaler och bommar stoppar vigtrafiken pa normalt sitt.)
—  Vinkande tecken i firdriktningen = “vigen dr fri — kér fram™. (Ges till ett
vigfordon i taget for att upphiva stoppsignal med ljus- eller ljudsignal.)
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Dessutom giiller:
—  Bommar skall frikopplas och lyftas for hand, men om méjligt fillas, nér tag-
fordon eller sméafordon ndrmar sig.
—  Signaleringen i ljudsignal skall stoppas, men om m&jligt kopplas in, nir tag-
fordon eller smafordon nidrmar sig.

~~  _ Ljussignal mot viigen skall om m&jligt visa rott sken nér tagfordon eller sma-
fordon ndrmar sig.

Har tkl meddelat att det pa viig mot korsningen finns tdg som inte kan nas for
ordergivning, far bommar inte lyftas och vigtrafik inte sldppas 6ver, forrin taget
har passerat vigkorsningen.

Vigvakten skall om mdgjligt sitta upp en skylt med “Signalen ur bruk” pé
kryssmiirkesstolpe i viigens alla riktningar. (Skylten far inte finnas uppsatt utan
att viagvakt finns vid vdgkorsningen.)

Till mom 3, avd f

Visar V-signal "rorelse tillaten” fér ndgot spar, maste vagvakten vara helt
6vertygad om att inte nagot fordon (sméafordon) narmar sig pa det spéret,
innan vagtrafik slapps fram.

Innan vagtrafik slapps fram éver ett spar, dar tagrérelse kan férekomma,
maste vagvakten vara extra férsiktig. Vagvakten har ratt att efter egen
beddmning hindra végtrafik fran att passera dver vagkorsningen, t ex vid
forsdmrad sikt p g a dimma.

Sparinnehavaren kan for vagkorsning med séarskilt besvarliga sikt-
forhallanden foreskriva, att vakten skall kontrollera taglaget hos tkl ome-
delbart innan han slapper over stora eller langsamgaende végfordon.

Anordningar fér bortkoppling av ljudsignaler, igangséattning av signalering
mot vagen och frikoppling av bommar finns i den apparatlidda som hor till
végskyddsanlaggningen.

= 4. ArV-signaleller V-forsignal felaktig, trots att vigskyddsanldggningen i v-
rigt fungerar, skall foraren pa tdg samt forare och tsm pa vut ges order (S10).

Till mom 4

Order om felaktig V-signal skall inte innehéalla nagon uppgift om att vag-
skyddsanlaggningen fungerar, endast att V-signalen ar felaktig.

Vid felaktig V-férsignal ges order om att signalen kan vara slackt.
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5. Om kortslutning av en sparledning i samband med A-arbete, A-fordonsfird
eller vut leder till att en vigskyddsanldggning sitts igdng (mom 3a punkt 1), skall
atgirder enl avd a) — e) nedan vidtas.

Till mom 5

Det ar angelédget att atgarderna vidtas s& snabbt som mdojligt, sa att inte
vagtrafikanternas respekt for vagskyddsaniaggningar minskas. Vag-
trafikanten har inte ratt att passera jarnvagen mot rétt sken, om inte en
vakt ger tecken till det.

En skylt markerar var en igdngséattningssparledning bérjar. Skylten ar gul,
om FK-lada finns och annars vit. (Den kan finnas upp till 60 m f6re spar-
ledningens bdrjan.) En svart streckad ram runt en skylt strax fére en sta-
tion innebar, att sparledningar fére och pa stationen paverkar vagskydds-
anlaggningen endast nar tagvag ar lagd dar eller nér stationen ar obeva-
kad. (Vagkorsningen ligger d& inne pa eller bortom stationen.)

a) Finns det en s k FK-lada (sirskild frankopplingsanordning av vigskydds-
anldggningen), skall tsm (smafordonsféraren) ombesorja att den anvénds.

Till mom 5, avd a

FK-ladan &r skild frAn den vanliga apparatladan. Narmare instruktion fér
anvandningen utfardas av Sparinnehavaren.

b) Kan vigskyddsanliggningen inte frankopplas med FK-lada, skall tsm (sma-
fordonsféraren) ombesorja, att det vid viigkorsningen finns en vigvakt, som vid-
tar atgirder enl mom 3f. (Se dock dven nedan i avd c.)

For vigskyddsanliggning som omfattar flera tagspar giiller dessutom f6ljande,
om tagrorelse kan forekomma pa nagot av spéren:

—  Spérinnehavaren skall i forvag anmila till tkl att anldggningen inte kommer
att vara i funktion for det trafikerade sparet; anmiilan gors som vid fel, enl mom
3b.

—  Tsm (sméafordonsféraren) skall kontrollera hos tkl att ordergivning sker, innan
bommar lyfts eller vigtrafik tillats passera; tsm (smafordonsforaren) far uppdra
detta at viigvakten.

—  Forunderrittelser fran tkl giiller detsamma som vid fel, enl mom 3e.
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Till mom 5, avd b

Obs att atgarder maste vidtas om en vagskyddsanlaggning har aterin-
koppling pa tid.

Till andra stycket, firsta strecksatsen. Det forhdllande, att en vagvakt
slapper 6ver vagtrafik mot stoppsignal dver spar dar tagrorelse kan fore-
komma, skall alltsa innebéra att vagskyddsanlaggningen anses vara ur
funktion, &ven om anlaggningen tekniskt fungerar pa ratt satt. Order (S10)
skall saledes ges till tdg (vut) enl mom 3c.

Har Sparinnehavaren inte kunnat anmala i forvag till tkl t ex vid hastigt
pa-kommet arbete, skall anmélan géras av tsm (sméafordonsforaren).

c) Vigvakt behover dock inte sittas ut enl avd b, om

- vigskyddsanlidggningen ir en helboms- eller halvbomsanliggning, och

— végen korsar endast ett tagspdr, och

— vigkorsningen ligger pa linjen eller obevakad station och finns inom A-
arbetsstrickan (A-fordonsstrackan, vutstrickan),

varvid dock tsm (sméfordonsforaren) skall

— setill att bommarna lyfts och sikras i upplyft ldge, att ljussignaler mot viigen
ticks dver med séckar och signaleringen i ljudsignal stoppas,

— underritta tsm pa sddana vut som skall foras 6ver vigkorsningen medan sig-
naler dr Overtiickta,

— setill och ansvara for att vigskyddsanliggningen aterstills och att sickarna
tas ner, innan A-arbetet (A-fordonsfirden, vut) anmiils avslutat.

Till mom 5, avd ¢

Obs att alla villkoren maste vara uppfylida for att vagvakt inte skall be-
hova séttas ut. (Pa obevakad station raknas dock inte sidotdgspar som
tagspar i detta sammanhang.) Ljus- och ljudsignalanlaggning kraver alltid
végvakt, eftersom dar inte finns n&gra lyfta bommar som haller V-signa-
len i "stopp”.
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§ 27. Spar ofarbart eller i forsvagat skick

1. Densom upptiicker ett sddant fel pa spar. kontaktledning eller hjilpkraftledning
som gor sparet ofarbart eller som kréver hastighetsnedsiittning skall genast ombe-
sorja féljande dtgérder:

a) tagspar pa linjen eller stiingd station, huvudtagspar pa
obevakad station

1) om sparet har spérledning for linjeblockering (pé station: for hinderfri-
hetskontroll): om mdjligt kortsluta sparledningen med kontaktdon,

2) underriitta littast antréffbara tkl,
3) pa obevakad station: om mojligt stilla huvudsignaler till "stopp™,
b) sidospar vid linjeplats eller obevakad station, sidotagspar pa
obevakad station

underriitta ldttast antriiffbara tkl,

¢) spar pabevakad station
pa fjst:

1) om majligt kortsluta hinderfrihetssparledning med kontaktdon eller stilla
huvudsignaler till "stopp”,

2) underriitta fjtkl,
pa lokalbevakad station: underritta Itkl.
Anm. Nir forare p tag (forare och tsm pé vut. smafordonsforare) uppticker fel p ett bredvidlig-
gande t3gspdr, skall foreskrifterna i § 85:2 tilldmpas.

Till mom 1

Kortslutning ar inte alltid en fullt tiliforlitlig atgard. Tag kan t ex redan ha
passerat narmaste huvudsignal eller ha medgivits att passera en huvud-
signal i "stopp”.
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2. Den tkl som underriittas skall genast vidta f6ljande atgérder:

—  tdgspdr pa linjen eller huvudtigspdr pd obevakad station: avspérra stations-
strdckan,
- tdgspadr pd bevakad station: avspirra sparavsnittet,

“= _  tdgspdr pd stingd station och sidotagspdr pa obevakad station: ombesorja
att sparet stings av med hindertavlor och att tkl for stationen genast underrittas,
nir bevakningen tas upp.

- sidospdr: ombesorja att sparet stangs av med hindertavlor,

= Tkl skall dessutom underritta Sparinnehavaren och — ifriga om tagspér — tl.

Till mom 2

Ar den tkl som underrattas inte tkl fér gransstation till stationsstréackan
med det felaktiga stallet, skall han genast vidarebefordra underréattelsen
till tki for en av gransstationerna (fitkl) och uppmana honom att avsparra
stationsstrackan.

3.a) Kortslutning med kontaktdon far hidvas nidr strickan (sparavsnittet) har
avspdrrats.

b) Avspirrningen av stationsstriickan far upphavas forst efter medgivande fran
Sparinnehavaren.

Innan avsparrningen har upphivts fir vut eller A-fordonsfard beviljas pa stations-
striickan bara efter medgivande av Spérinnehavaren.

Om det felaktiga stillet kan befaras med nedsatt hastighet, giller bestimmelserna
om hastighetsnedsiittning i § 28.

Innan hastighetsnedsittning med tavlor (§ 28:3) har hunnit ordnas, kan tdg (vut)

fa avsiindas, sedan Sparinnehavaren har besiktigat det felaktiga stillet och till tkl

anmiilt felets ldge samt sth forbi platsen. Tég (vut) ges order (S10 avd 4) om
~= hastighetsnedsittning (begriinsning av tagets sth) enl § 28:5.
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¢) Med undantag fran mom 2 och mom 3 avd b giller féljande:

Om en forare anmiler att hastighetsnedsittning behovs p g a fel pd spdr, och
foraren bedomer att det felaktiga stillet kan passeras med minst 30 km/h, behover
tkl inte avsparra stationsstriackan. Tag (vut) far avsidndas innan Spérinnehavaren
har hunnit besiktiga det felaktiga stillet, sedan foraren (tsm) har getts order (S10
avd 4) om hastighetsnedsittning (begriansning av tagets sth) till 30 km/h enl §
28:5.

Till mom 3

Till avd a. Obs att reparationsarbete till féljd av intraffad handelse kraver
A-arbete som i sig skyddas med avspérrning och kontaktdon i férekom-
mande fall.

Till avd b tredje stycket. Sparinnehavaren kan medge att vut fér denne
och vut med hjalpfordon far beviljas utan att order ges om hastighetsned-
sattning till féraren (tsm).

Till avd b sista stycket och till avd c. Obs att det inte far anges nagra km-
tal i order om nedsattning enl § 28:5. Tkl f&r inte underratta féraren (tsm)
om felets narmare lage.
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§ 28. Hastighetsnedsittning

1. Inledning

a) Allmdnt. Hastighetsnedsattning anordnas om hastigheten pa ett sparavsnitt .
maste vara ldgre &n banans sth eller dn den sth som framgér av besked fran huvud- -
signal (i forekommande fall med tillhrande ATC-information).

Hastighetsnedsittning faststills av Sparinnehavaren.

b) Permanenteller tillfillig hastighetsnedsittning. Hastighetsnedsittning ar:

— permanent : framgar av linjebeskrivningen och signaleras med hastighets- *
tavlor med tillhérande ATC-information, eller

—  tillfallig: finns inte med i linjebeskrivningen; indelas i:
1) Nedsittning med tavlor. Innebir ordergivning till forare. Signaleras med |
tavlor med tillhérande ATC-information. Se mom 3-4.

2) Nedsittning utan tavlor (begrdnsning av tdgets sth). Innebir att tigets sth
begrinsas enbart genom ordergivning till forare. Se mom 5.

3) Punktnedsdttning for specialtransport. Innebidr enbart ordergivning till
forare. Se mom 6.

c) Hastighetsnedsittning med procentuellt verskridande

En hastighetsnedséttning kan vara ATC-utrustad f6r procentuellt 6verskridande.
Det innebir att ett annat lige dn O pa tumhjulet for procentuellt 6verskridande
medfor, att hastighetsinformationen som balisgruppen ldmnar kan 6verskridas upp
till en viss niva.

Det anges i linjeboken for vilka tdg och pa vilka strickor som tumhjulet skall ha
annat lage in 0.

Tillmom 1 avd ¢
Orienteringstavla och hastighetstavla med siffror ar i detta fall férsedd
med tillaggstavia 'ATC-6verskridande’.

Lage 1 pa tumhjulet ger hogst 5 %, lage 2 hogst 10 %, ... lage 9 hogst 45
% Overskridande. En viss tvingande hastighetsniva kan inte Gverskridas.
Det ar mycket viktigt att tumhjulet inte star i for hogt lage!
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d) Hastighetsnedsittning for tdg med tigegenskapen ’stax D’

En hastighetsnedsiittning kan vara ATC-utrustad si att att ATC-informationen
bara giller for tdg med tdgegenskapen 'stax D’ inmatad, enl § 45:6b

. 2. Signalering och ATC-utrustning

. For permanent hastighetsnedsdttning och for tillfiillig hastighetsnedsdittning med
- tavlor giller foljande for signalering med tavlor och — inom ATC-omrdde — for
* utrustning med ATC:

" a) Tavlor. Hastighetstavlor, orienteringstavla och forvarningstavla ordnas enl
. bestimmelserna i § 3:22, § 3:30 avd c och § 3:30A.

' b) ATC-utrustning, huvudregel. Hastighetsnedsittning ATC-utrustas sé att ett
for hogt ATC-huvudbesked inte kan visas for ndgot tdg medan detta framfors pa
nedsittningsstrackan.

Anm. Balisutliggning enl denna huvudregel kan dock inte sékert ordnas for de fall niir ATC gors
verksam, nir frimsta fordonet befinner sig pd linjen. Det kan dd intriffa aut for hogt ATC-huvud-
besked visas medan tiget framfors pa nedsittningsstrickan. Qavsett vad huvudindikatorn visar
géller dé hastighetshesked enl hastighetstavia och order.

¢) Halvutrustad hastighetsnedsdittning. Om kravet enl huvudregeln i avd b kan
uppfyllas, kan en tillfdllig hastighetsnedsittning vara halvutrustad i f6ljande fall:

1) Om nedsittningen 4r hogst 800 m lang.

2) Vid hastigt pAkommen nedsittning (iven om den ir lingre dn 800 m), tills
helutrustad nedséttning har kunnat anordnas.

3) Vid nedsiittning for arbetsplats som flyttas eller indras.

I order (S10) anges om nedsittningen &r halvutrustad. (Permanent hastighets-
nedsittning #r alltid helutrustad.)

Sedan foraren har dvertygat sig om att tagets framéinde har passerat nedsittning-
ens slut, fir han hiiva hastighetsvervakningen genom att trycka in hdjningsknappen
pa ATC-panelen.
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d) Fordrojd mdlinformation vid tillfillig hastighetsnedsdtining

Vid forvaringstavla och orienteringstavla som avser tillfallig hastighetsnedsittning

kan det forekomma baliser, vars information i forekommande fall visas som ATC-

besked forst efter 100 m, eller vid en forsignal eller huvudsignal strax bortom
o= tavlan.

Till mom 2 avd d
Jamfér saok till avd g punkt 1.

= ¢) Hastighetsnedsdttming med tavlor som inte ingdr i ATC-systemet

I foljande fall kan det férekomma att en nedsittning med tavlor inte utrustas med
baliser (undantag fran huvudregeln i avd b):

1) Nedsiittning pa tagvig dir sth dr hogst 40 km/h.

2) Nedsittning som giiller for en viss tigkategori:

Utover ordinarie orienteringstavla for ligre hastighet finns da en extra oriente-
ringstavla 500 m foére hastighetstavla som innebir ldgre hastighet. Orien-
teringstavlor och hastighetstavla ér forsedda med en extra tilliggstavla med
text "Ej ATC”.

I order (S10) resp linjebeskrivningen anges "Ingér ej i ATC-systemet”. Oavsett
vad huvudindikatorn visar giller di for berorda tag det hastighetsbesked som
hastighetstavlan visar.

Till mom 2 avd e

P Till punkt 2. Denna tillampning kraver att Sparinnehavaren har samratt
med Trafikledningsfunktionen

f) Orienteringstavla for liigre hastighet utan balisgrupp

Om det finns forvarningstavla, kan det i vissa fall saknas balisgrupp vid foljande
“™. orienteringstavla.
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g) Motviixel mellan orienteringstavia och hastighetsnedsdttningens borjan

Foljande giller ndr ett tag forst passerar en orienteringstavla och sedan kan komma
att framforas pa en annan tagvag dn den dar nedsittningen finns:

1) Signalberoende balisgrupp vid orienteringstavian:

Under orienteringstavlan finns en tilliggstavla *inskrankning’ med text ”Spar
... (sparnummer dir nedsittningen finns).

Om ATC-forbesked i enlighet med tavlan uteblir, saknar tavlan betydelse for
tag (vut) som framférs med ATC-besked.

Om ATC-forbesked ges, men foraren sedan kan konstatera att taget framfors
pd en annan tagvig dn den dir nedsittningen finns, far hojningsknappen tryckas
in och hastigheten okas nir ATC-systemet medger det.

2) Tvingande balisgrupp vid orienteringstavlan:

Under orienteringstavlan finns en tilliggstavla med text "Giller ej alla spar”.
ATC-malinformation ges vid tavlan till alla tag.

Om foraren sedan konstaterar att taget framfors pa en annan tdgvag 4n den dir
nedsittningen finns, far hdjningsknappen tryckas in och hastigheten dkas nir
ATC-systemet medger det.

Tillmom 2 avd g

Till punkt 1. Informationen fran en signalberoende balisgrupp vid en orien-
teringstavla beror av hastighetsinformationen fran balisgruppen vid en
omedelbart foljande forsignal eller huvudsignal (inom 100 m). Tavelinfor-
mationen antingen forkastas eller géller, beroende pa om balisgruppen
vid signalen ger hastighetsinformation 6ver resp upp till 100 km/h, eller
omvant.
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Exempel:

Se fig. Tagvag till spar 1 medger 130 km/h, tAgvag till spar 2 medger 70 km/h och
tagvag till spar 3 medger 40 km/h. En tillfdllig hastighetsnedséttning till 20 km/h
ar anordnad pa spar 2 fran punkt d.

aop>

: O 20 3

r@ H. '\y_Ld:2-

o2 L 1—
b

NS
1>
a

c2

c1

Omedelbart fore férsignalens och infartssignalens balisgrupper (= a resp b) laggs
orienteringstavelbaliser (=c1, ¢2), som ger "vanta 20" med tillagget att informa-
tionen skall forkastas, om efterféljande signal lamnar hastighetsinformation dver
100 km/h. Orienteringstavla finns vid férsignalen, med tilldggstavia "Spar 2” och
avstandet till punkt d.

Om tagvéag lamnar a och b ATC-info | varvid ATC-info fran c1, c2

ar stalld till spar 1| "vanta 130" resp "kdr 130" | forkastas

&r stalld till spar 2| "vanta 70" resp "kor 70" | galler och resulterar i ATC-
férbesked "vanta 20"

ar stalld till spar 3| "vanta 40" resp "kér 40 | galler och resulterar i ATC-
forbesked “vanta 20”; forst
nar taget har natt spar 3 i
héjd med punkt d, kan rest-
riktionen tryckas bort med
héjningsknappen

inte ar stalld "vanta stopp” (fsi a) behalls (fran c1), men upp-
dateras av ¢2 och b sedan
infsi har stallits till "kor”

Till punkt 2. Information fran tvingande orienteringstavelbaliser galier for
alla tag.

Till punkt 1och 2. Tillaggstavlorna anvands inte under férvarningstavla.
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" 3. Tillfillig hastighetsnedsiittning med tavlor
a) Underriittelse till ti/tkl

Sparinnehavaren limnar underrittelse om nedsittning enl féljande:

1) Om underrittelsen ldmnas i tid for att order om nedsittningen skall kunna
tas in i vko: till tl.

2) I 6vriga fall, for nedsittning
~ pa stricka utan fjb: till tl,
— pa fybstricka: till fjtkl.

TI/fjtkl skall genast underritta tkl for kontrollstationerna och tkl for beroérda
ordergivningsstationer.

Tillmom 3 avd a

Underrattelsen skall innehalla stracka, medgiven hastighet och om méj-
ligt ungefarlig tid for nedsattningen. | férekommande fall anges om ned-
satt-ningen ar halvutrustad eller inte ingar i ATC-systemet (jfr mom 2 avd
c och e).

Vid arbete som kraver att nedsattningsstrackan flyttas och/eller fértangs,
behover de exakta punkterna inte anges. Den totala strédckan, vars bor-
jan- och slutpunkter skall anges, far ej dverstiga fem km (dock tio km, om
Sparinnehavaren bedémer att arbetsmetoden kraver detta). Aven
nedsattningar med olika sth far férekomma. Uppgiften kan formuleras enl
foljande exempel, dar nedséttningar till bade 40 km/h och 70 km/h forut-
séatts forekomma: "Km 41.200-46.200. Sth 40 km/h och 70 km/h fore-
kommer. Ralsbyte. Arbetet bedrivs i riktning frdn km 46.200 mot km
41.200."

Till sista stycket. Vad galler order som skall tas in i vko, se § 49:8.

b) Ordergivning till tag och vut

Forare pa tig och vut ges order (S10) om nedsittning pa tagspar.
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Till mom 3 avd b

Pa S10 anvands avd 1 och 3. Km-tal anges samt station eller stracka
begransad av narmaste stationer. Strackans gransstationer anges

— med parentes, om nedséattningen inte omfattar spar pé stationen,

- utan parentes, om nedsattningen &ven omfattar spar inne pa statio-
nen.

For nedsattning inom ATC-omrade anges om nedsattningen &r halvutrustad
eller inte ingar i ATC-systemet.

Spar anges i ordern om den inte galler alla spar som kan vara aktuella for
taget (vut).

Order behdver inte ges om det &r helt uteslutet att taget (vut) kan framfo-
ras pa det aktuella sparet.

Km-tal anges i rétt ordning med hansyn till fardriktningen. | ordern anges
"Nedsattningsstrackans langd &r ... m”, om langden inte kan utlasas av
km-talen, t ex vid férandring i banans langdmaétning. Orsak till
nedséattningen anges i regel.

For nedsattning som flyttas eller forlangs (jfr séok till avd a) ges order pa
S10 avd 7 enl féljande exempel: "Nedséttning sth 40 km/h och 70 km/h
férekommer pa vissa avsnitt. Rélsbyte. Arbetet bedrivs i riktning fran km
46.200 mot km 41.200.” (Km-talen som begrénsar den totala stracka, inom
vilken nedsattningarna flyttas eller forlangs, anges som vanligt iavd 1.)

4. Nirtilifillig hastighetsnedsittning med tavlor skallupphdéra, géller foljande:

TI/tk! skall underrittas enl mom 3. Spérinnehavaren skall ombesorja att tavlor
och baliser tas bort eller dndras.

Om permanent nedsittning eller sadan tillfallig nedsittning som finns i vko skall
upphora, ges order (S11) till forare pé tig och vut.

Till mom 4
Till sista stycket. Om tilifallig nedséattning skall 4ndras, ges order pa S10.

Om man beréknar att kunna hdja sth pa en nedséattningsstréacka under
giltighetstiden for en vko, far i vko anges tva hastighetsnivaer. De bada
nivaerna far skilja sig at med hdgst 40 km/h. Det lagre vardet anges forst.

Exempel: "Nedsattning 40 km/h eller 70 km/h. Uppfrysning.”

Atr 13 1994-06-12
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Foraren skall vara beredd att framféra tdget med den lagre hastigheten,
men far tillampa den hogre hastigheten, om den &r skyltad med tavlor.

: 5. Tillfillig hastighetsnedsittning utan tavlor (begriinsning av
tagets sth)

a) Anvdndning
Nedsiittning enl detta mom ordnas for bl a féljande fall:

1) Vid hastigt uppkommet behov (§ 27:3) eller vid risk for t ex solkurva, som
forsta atgard.

2) Vid nedsittning enl § 85:5.

3) Nir tkl efter samrdd med tl anser att tdg behver framforas med sirskild
uppmirksamhet, eller nér polis eller brandférsvar tillfalligt har begirt nedsatt
hastighet.

4) Nir nedsittning av bantekniska skil krivs p g a fordon i taget enl § 43:5
och § 43:10.

Till mom 5, avd a

Till punkt 1. Sparinnehavaren skall snarast ombesérja signalering med
tavlor och baliser och underréatta tkl nar detta ar gjort; harefter sker order-
givning enl mom 3.

Sparinnehavaren kan besluta om fortsatt tillampning av mom 5, om
nedsattningen stracker sig over flera stationsstrackor eller om det ar kom-
plicerat att ordna signalering med tavlor och baliser. Fér langre tid an en
vecka skall Sparinnehavaren samrada med Trafikledningsfunktionen.

Till punkt 3. Det kan hér vara frdga om t ex skogsbrand eller intraffad
handelse pa intilliggande spér. | regel skall ndgon av hastighetsnivaerna
40 km/h eller 70 km/h anvéndas.

Till punkt 4. Har avses bl a vissa specialtransporter. For s k punktned-
sattning, se dock mom 6.
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b) Nedsdittningsstriickans lingd

Nedsittningsstriickan skall omfatta nagot av foljande alternativ:

1) Striickan fran en station till en annan station. De stationer som anges som
granser for nedsattningsstrickan ingér i denna.

Anm. P4 striicka utan linjeblockering far en linjeplats vara grans for strackan i stallet for
station. Vid linjeplats ingdr i nedsittningsstrickan tagsparet genom vixel eller dver rorlig
bro samt i férekommande fall tgspéret mellan de yttersta vixlama.

2) En hel station. Nedsittningen giller da frén den ena stationsgrinsen till den
andra.

3) Ifall order ges till tdg (vut) som star pa eller omedelbart utanfor den beva-

kade station dir nedsittningen skall gilla:

Fran det stille dir ordern ges (huvudsignal i "stopp”, normal stopplats etc) till
en foljande huvudsignal pa stationen (eller tigvigens slutpunkt, om den upp-
nés tidigare).

¢) Underriittelse till tl/tkl
Mom 3a giller i tillimpliga delar.

Tillmom 5 avd ¢

Av underrattelsen maste framga dels att det ror sig om en nedséttning
utan tavior (begrdnsning av tagets sth), dels nedséattningsstrackan enl
nagot av alternativen i avd b.

d) Ordergivning till tag och vut
Forare pa tag och vut ges order (S10) om begréinsning av tagets sth.

Till mom 5 avd d

Obs att varken tavlor eller baliser anvands vid denna typ av nedsattning.
Foraren skall lata sth enl ordern ingad som en faktor vid bestamning av
tagets sth (enl § 68:1b) och saledes i forekommande fall &ndra install-
ningen av tagets sth p4 ATC-panelen.

Pa S10 anvands avd 1 och 4. Km-tal eller spar far inte séattas ut.

Atr 13 1994-06-12
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Strédcka enl avd b punkt 1. Strackans grénsplatser anges inte med paren-
tes.

Strécka enl avd b punkt 3. | detta fall anvands muntlig ordergivning (enl
§ 49:1b). Fdraren maste tydligt repetera den huvudsignal som utgor slutet
fér nedsattningsstrackan.

6. Punktnedsittning for specialtransport

Nir befordringsvillkoren for en specialtransport féreskriver nedsatt hastighet forbi
en sirskilt angiven bro. tunnel etc, far detta betraktas som en punktnedsittning,
under forutsiittning att platsen litt kan identifieras av féraren.

. Order (S10 avd 1 och 7) ges till féraren.

Till mom 6

Vid punktnedsattning anvénds inte tavlor eller baliser. Specialtransporten
ar i regel en transport med Gverskriden axellast eller lastprofil.

Om en specialtransport krdver nedsattning langre stracka, ar nedsattningen
ingen punktnedséattning utan behandlas enl mom 5.

Till forsta stycket. Om det finns risk for att foraren inte sakert kan lokali-
sera platsen for nedséattningen enbart med hjalp av ordern, skall en med-
hjalpare medfélja. Detsamma galler om det &r fraga om manga punkt-
nedsétt-ningar pd samma stationsstracka. Bedomning huruvida medhjal-
pare kravs gors av tl efter samrad med Trafikutdévaren. Finns ingen med-
hjalpare att tillga, behandlas nedséattningen i stallet enl mom 5.

Till andra stycket. | ordern anges att det ar fraga om en punktnedsattning.
Exempel: Stracka (Axelboda) — (Folkhyttan). Km 73.350 — 73.270. Pa
bron éver Eriksholmsélven &r sth 10 km/h. Punktnedsattning for dverskri-
den lastprofil.

Eftersom det vid punktnedséttning inte ar friga om att begransa "tagets
sth” enl § 68:1b, ingar nedsattningen inte i ATC-systemet. Sth enl ordern
galler oavsett vilket ATC-huvudbesked som visas.
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