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Anvisningar
Anvisningar m m

1. Text i Sikerhetsordning (sdo) ér tryckt med detta typsnitt.

Till mom 1

Text i Kompletterande foreskrifter och anvisningar till sakerhetsordningen
(saok) &r tryckt med detta typsnitt och placerad nagot indragen till hoger.

2. Iéandringstryck ér de foreskrifter som 4r nya eller dndrade i sak betecknade
med streck i yttre marginalen. Punktlinje betecknar dndring som dr bekantgjord
tidigare eller ir enbart redigeringsiandring.

3. S-blanketter ir betecknade med endast S1, S2 etc.

LN}

4, Uttrycken "framsta fordonet”,
tion” o d riknas i firdriktningen.

RN 1}

sista fordonet”, "ndsta signal”, "nésta sta-

5. 1§ 3 innebir n pa signalmedel fast sken och n blinkande sken.

6. Nedanstiende forkortningar, som inte forekommer i vanligt sprakbruk, an-
viinds bade for grundformer och béjningsformer och i sammansatta ord.

bl blankett

BVF Banverkets foreskrifter

BVH Banverkets handbok

E pa sirskild order (extratig)

fib fjarrblockering

fjst fjarrbevakad station

fjtkl fjarrtagklarerare

htsm huvudtillsyningsman

kvo kvarhallningsorder

Itkl lokaltagklarerare

R dag med reducerad trafik

RID-S Statens raddningsverks foreskrifter om inrikes transporter av
farligt gods pa jarnvig

SIF SJ foreskrifter

SIM SJ meddelande

sth storsta tillaten hastighet

(forts)
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Anvisningar

(forts)

0 sdkerhetsordning

sdok kompletterande foreskrifter och anvisningar till sdkerhets
ordningen

sapl sikerhetsplan

tam taganmdlan

tbfh tagbefilhavare

tdt tidtabell

tkl tagklarerare

tl tagledare

TLF trafikledningsforeskrifter

tpl trafikplats

tsm tillsyningsman

vko veckoorder

vut vagnuttagning
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§ 0. Giltighetsomrade m m

SJ siofsdok giiller for SJ verksamhet pa
- statens sparanldggningar,

- spar ddr SJ ar sparinnehavare,
—  andra spar dir SJ ir trafikutovare, sdvida inte annat har bestamts.

I sdo/sdok anviinds beteckningarna Trafikutovaren, Sparinnehavaren och Tra-
fikledningsfunktionen. De avser den som ir ansvarig for verksamhet enl jdrnvags-
sikerhetslagen. Vilken chefsfunktion som har ansvaret och beslutanderitten fast-
stiills av resp verksamhetsutovare.

Till§ 0

Enl jarnvagssakerhetslagen (SFS 1990:1157) skall det for varje verksam-
hetsutdvare finnas en sékerhetsordning. Jarnvagsinspektionen Gverva-
kar att sakerhetsordningarna for resp verksamhetsutévare pa statens spar-
anlaggningar (SJ, Banverket m fl) verensstammer i gemensamma de-
lar.

SJ sao/saok har utarbetats i samrad med Banverket. Bestammelser som
ar gemensamma for SJ och Banverket har gemensam paragrafnumrering
och samma lydelse i resp séo/sé&ok.
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§1

§ 1. Begreppsforklaringar

. 1. A-arbete = anordning som innebir att en striicka eller ett omrade disponeras
. for arbeten som av sikerhetsskdl m m krdver att inga eller bara vissa fordons-
- rorelser far ske over arbetsplatsen.

1A. Avspirrning = atgird av tkl som framst syftar till att férhindra att tig séinds
ut pé en stationsstrécka eller — niir det géller avspirming av sparavsnitt pa beva-
kad station — fors in pa t ex ett A-arbetsomrade.

2. Banans sth = den storsta hastighet som giiller pa viss stréicka enl uppgift i
linjeboken.

3. Behovsuppehall = taguppehali som enl tdt, S11 eller vko skall gras endast
vid behov.

4. Bromstal = det tal som anger bromsvikten i procent av tagvikten.

Till mom 4

Det bromstal som behovs ar beroende av hastigheten och banans lutnings-
forhallanden. Ju stdrre hastighet ett tdg har och ju stérre lutningsférhallande
som finns i tagets vag, desto hégre maste bromstalet vara. Det behévliga
bromstalet framgar av faststélida bromstalstabeller. Fér SJ finns dessa i
SJF 312.

S. Bromsvikt = det i ton uttryckta tal som anger bromsverkan hos fordon.

6. Dragfordon = gemensam benimning pa lok och motorvagn.

a) Lok = dragfordon utan utrymme f6r resande gods eller post (ellok, diesellok
och lokomotor).

Anm I. Med koppellok avses det (de) bakre av flera forarbemannade, dragande lok.
b) Motorvagn = dragfordon med utrymme for resande, gods eller post.
Anm 2. Som motorvagn riaknas dven revisionsmotorvagn, plogmotorvagn och verkstadsmotorvagn.

Till mom 6

Med dragfordon avses tagfordon med eget maskineri. Fordon som har
mandverorgan men ej eget maskineri benamns mandvervagn.
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8.

a)

b)

§1

Med verksamt dragfordon avses dragfordon dar drivmaskineriet anvands
for framférandet.

Vissa lok och motorvagnar kan muitipelkopplas, dvs flera dragfordon kan
mandvreras fran en plats. Ett dragfordon kan allts& vara verksamt utan
att vara bemannat med f6rare.

Med kortkopplat fordon avses fordon som bestar av flera delar, fast sam-
mankopplade och ej avsedda att kopplas isar under drift. (Vid SJ kan
motorvagnssatt litt X9 visserligen kopplas isar under drift men anses dock
som kortkopplat fordon.)

Tva eller flera loksektioner som ar kortkopplade anses som et fordon, t
ex SJ litt Dm+Dm3+Dm. Detsamma géller kortkopplade motor-, manoé-
ver- och mellanvagnar t ex SJ litt X1 eller litt X2 med manéver- och mellan-
vagnar.

(Reservnummer)

Dubbelsparsbegrepp

Dubbelspdr = tva tgspar pa linjen mellan tva angransande stationer.

Dubbelspdrsdrift = nir bada sparen pa dubbelspar kan anvindas for tig.

Under dubbelsparsdrift kan férekomma vénsterspdrskérning och hdgerspars-
korning.

¢) Enkelspdrsdrift = nir det ena sparet pa dubbelspar anvinds for tig i bada |
riktningarna darfor att det andra sparet inte kan anvindas for tag.

d)
e)
f)

g)

Nedspdr = det vinstra sparet i riktning nedat.
Uppspdr = det viinstra sparet i riktning uppét.
Viinsterspdr = det vinstra sparet i rorelseriktningen.

Hogerspdr = det hogra sparet i rorelseriktningen

Atr 13 1994-06-12
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§1

Till mom 8
Till avd a. "Dubbelspar” finns alltsa inte pa station.

Till avd b. | regel tillampas vanstersparskérning. Avvikelser se § 81.

Till avd d och e. Riktning nedat och uppat bestams av tdgens nummer, se
mom 17.

9. Fast uppehall = tiguppehéll som enl tdt, S11 eller vko skall goras, oavsett
om uppehéll behovs eller ej.

Till mom 9

For resandetag anses fast uppehall vara avsett for trafikutbyte, om det i
tdt/tdgordning eller order (S11) inte ar angivet med "Tdt-tekniskt” eller
"Endast for forarbyte”.

10. Fjarrblockeringsbegrepp

a) Fjdrrblockering (= fjb) = sddant 6vervaknings- och mandvreringssystem for
stricka med linjeblockering som bl a mojliggér, att fjtkl fran en gemensam central
(fjbcentral) kan 6vervaka linjen och stationer samt mandvrera signalanliggningen
pé stationerna.

b) Fjdrrblockeringsstricka (= fjbstricka) = den sammanhiingande stricka av
stationsstriickor med fjb i bruk samt fjst, som skéts fran en och samma fjbcentral.
En fjbstricka begrinsas i forekommande fall av en

fidrrblockeringsgrdnsstation (= fjbgrinsstation) = station som grinsar till en
fjbstriicka, som stationen inte tillhor.

Anm. En station, som normalt ir lokalbevakad fjbgriansstation men tidvis 4r fjarrbevakad (jfr bil
3 art 1.4), ar fibgransstation dven nir stationen r fjarrbevakad.
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§1

Till mom 10

Till avd b . En fibgrénsstation ar antingen normalt fjarrbevakad (fjst) eller
normalt lokalbevakad.

Exempel pa fjbstrackor och fibgransstationer:

fibstr (F)-H-(K) (fibc Y}

F G H | J K
lokalbev, fist fist, fist fist lokalbev,
fibgrst fibgrst fibgrst

riktn E

A VY A VT A

Y s WU A VISV AN VIR AN VDY AN | -
A B C

D E
lokalbev fist fist lokalbev  fist
fibgrst
C b
fibstr B-D (fibc X) fibstr (D)-(H) (fibc X)

En normalt fjarrbevakad fjpgransstation raknas som fibgransstation bara
med avseende pa den angransande fibstracka som stationen inte ingar i.
(H raknas som fibgransstation enbart for tag, vut eller A-fordonsfard som
gar i riktning till eller fran E.)

Obs att B inte ar fjbgransstation, trots att gransen till fjpstréckan gar vid
B:s vanstra stationsgréns. (B och stationsstrackan B-C tillndr ju samma
fibstracka.)

Till avd b, anm. Stationen ingar alltsd inte i angransande fjbstrécka, aven
om stationen skéts fran samma fijbcentral. (Om K tidvis ar fjarrbevakad,
med fjtkl Y som tkl K, raknas K som fjbgransstation aven néar K ar
fijarrbevakad.)

Atr 13 1994-06-12
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§1

11. Fordon, se tagfordon.
12, Forare = forare pa dragfordon (dock ej koppellok) eller mandvervagn.

13. Genomfartstig vid viss tpl = tig som inte har behovsuppehall eller fast
uppehall dar.

Tillmom 13

Om ett tagsétt framfors till en station (N) som tag 01 och gar darifrdn som
tag 03, betraktas 01/03 som genomfartstag i N om det av 01 och 03 tdt
samt i tagordningen framgar att tdg 01/03 &r genomfartstdg. Om tag 03 ar
extratadg, maste féraren delges S5 — och i férekommande fall ocksa S4 —
pa station fére N.

13A. Hastighetsbegrepp

a) Krypfart = anpassad hastighet, som medger att rérelsen kan stanna fore
vixeltungor som inte sluter eller sparsparr i paldge, och som inte Gverstiger 10
km/h.

b) Vixlingsfart = anpassad hastighet, som medger att rérelsen kan stanna

1) inom halva siktstrdckan, fore fordon eller hinder pa spéret, och
2) fore medviixel i fel ldge eller sparspirr i palige, och
3) fore signalinrittning eller tavla som visar ’stopp”.

c) Siktfart = anpassad hastighet, som medger att rérelsen kan stanna

1) inom siktstréickan, fore stillastidende fordon, och
2) fore signalinrattning eller tavla som visar “'stopp”.

d) Vixlingsfart och siktfart far inte Gverstiga

— 40 km/h, pé tagspar pa linjen,
— 30 kmv/h, i 6vriga fall.
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Till mom 13

Till avd b, véaxlingsfart. Méjligheten att stanna inom halva siktstrdckan
innebar bl a: Om tva rorelser ar pa vag i vaxlingsfart mot varandra pa
samma spar, kan bada stanna utan att det sker nagon sammanstotning.

Kravet pa att kunna stanna fore medvéxel eller sparsparr géller inte pa
den dvargsignalstracka, dit signalbild "snett vanster” har visats.

Till avd ¢, siktfart. Kravet pa att kunna stanna fére stillastdende fordon
eller fére en hindertavla galler inte pa den dvargsignalstracka, dit signal-
bild "lodratt” har visats.

14. Kontrollstation = station vars tkl skall ansvara for och kontrollera ordergiv-
ning till ett visst tag (= 01). Kontrollstation dr

a) for order som giller pa en lokalbevakad station: denna station,

b) fororder som giller pa linjen eller obevakad station, pa stricka utan fjb: den
bevakade station, varifrdn Ol gir ut pa den stationsstricka dér ordern skall till-
lampas.

c) for order som giller pa en fjbstricka:

1) (i fsrekommande fall:) den fjbgrinsstation, varifran Ol gér ut pa pa den
fjbstricka dér ordern skall tillimpas,

2) (i 6vriga fall:) den fjst, ddr ordern skall tillimpas, eller varifran 01 gar ut
pé den stationsstricka dir ordern skall tillimpas.

Anm. Trafikledningsfunktionen kan i TLF ldmna narmare anvisningar om vilken station som
skall vara kontrollstation i ett visst fall.

Atr 13 1994-06-12
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Till mom 14
Till avd ¢, order som géller p4 fibstracka.

fibstr (F)-H-(K) (fibc Y)

-

F G H | J K
lokalbev, fist fist, fist fist lokalbev,
fibgrst fibgrst fibgrst

riktn E

SR A *m/m‘ 5,—\
T S

A B C D E
lokalbev fist fist lokalbev  fist
fibgrst
— { F
fibstr B-D (fibc X) fibstr (D)-(H) (fibc X)

En order som galler pa strackan E-H skall alitsa kontrolleras

~ for tdg som gar fran H: av fitkl Y (i egenskap av tkl H), enl regel 1,
—  for tag som gar fran D: av Itkl D, enl regel 1,

—  for thg som utgar fran E: av fjtkl X (i egenskap av tkl E), enl regel 2.

En order som géller pa strackan I-J skall alltsa kontrolleras

— for tag som gar fran F: av tkl F, enl regel 1,eftersom H inte ar
fibgrénsstation for detta tag,

- for tag som gar fran D eller E: av fjtkl Y (i egenskap av tkl H), enl regel 1
eftersom H &r fibgrénsstation for detta tag,

—  for tAg som utgér fran H: av fjtkl Y (i egenskap av tkl 1), enl regel 2,

—  fér tdg som gar fran K: av tkl K, enl regel 1.

En order som géller pa stationen B skall alltsa kontrolleras
- for tag som gér fran A: av fjtkl X (i egenskap av tkl B), enl regel 2,
— for tdg som gar fran D: av Itkl D, enl regel 1.

Om behov av ordergivning uppkommer forst sedan 01 har lamnat
fibgransstationen, galler regel 2.
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§1

15. Linjeblockeringsbegrepp

a) Linjeblockering = sikerhetssystem for linjen som bl a innebr att tgfordon
genom att kortsluta sparledning sjilvt forhindrar att huvudsignal visar “kor” till
den blockstriicka dir tigfordonet finns.

b) Blockstréicka = del av tgspar pa striicka med linjeblockering; borjar vid en
blocksignal och slutar vid nista blocksignal eller infartssignal.

Till mom 15

Till avd b. Blockstrackeindelningen kan alitsd vara nagot olika i de olika .
riktningarna.

Nér en station vid stracka med linjeblockering &r obevakad, fungerar huvud-
tagsparet pa stationen som en blockstracka bland de andra pa stations- -
strackan. .

16. Linjebok = sammanstillning av uppgifter som framst tdg- och banpersonal
behover kinna till. Linjeboken innehéller en forteckning (= linjebeskrivning) ver
tpl, vissa signalinrittningar, hastighetsnedséttningar m m samt uppgift om vagn-
viktstabeller. undantag fran och tillagg till sio/sdok m m.

17. Linjen = banan utanfor stationernas granser.

De olika riktningarna pa linjen kallas
—  riktning neddt = den riktning i vilken tdg med udda nummer gér,
—  rikming uppdt = den riktning i vilken tdg med jaimna nummer gar.

18. Lutningsforhallande = den hojdskillnad i meter som finns mellan tva punk-
ter pA 1000 m avstand fran varandra.

19. Lasning och forregling av vixel m m

a) Viixel i kontroll = niir viixelns ritta lige bekriftas av signalanldggningen.
b) Bevakad viixel = nir vixel utan att vara last dr 6vervakad s att obehorig
omliggning inte kan ske:

—  for centralt omliggbar viixel som inte dr lokalfrigiven: fran stillverket,
—  for lokalt omlidggbar viixel: av en person pa plats.
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. ©) Last vixel = viixel som ingér i tagvigslasning eller lasning av viixlingsvig,
- eller som ér last med lasanordning i signalanliggningen, kontrollas eller hing-
. las.

d) Férreglad vixel = vixel, vars ritta lige och ldsning kontrolleras genom “kér”
fran en huvudsignal.

Anm I. Forreglingen anses kvarstd

- for vixel pa station: tills tAgvigsldsningen har upphivts eller, om sidan inte finns, tills
signalen har stillts till "stopp™,

- for vixel vid linjeplats: s& lange vixeln dr 1ast eller tills tdget (vut, A-fordonsfirden) har
passerat.

Anm 2. For ett tdg som kors med ATC-besked anses en vixel ocks3 vara forreglad genom ATC-
huvudbesked 40 eller hogre som foljer av ATC-information vid S-tavla med signalbaliser.

e) Tdgvigsldsning = lasning i ritt lige av alla vixlar som hér till tdgvigen.
Lasningen gors med tagvigslas eller elektrisk tigvigslasning.

f) Ldasning av vixlingsvig = lasning i ritt lidge av vixlar for vixling, bekriftad
genom signalbild "lodritt” eller "snett vinster” i dvirgsignal.

Vad som i detta mom ségs om vixel giller dven sparspirr och rérlig bro.

Tillmom 19

Till avd a. Véaxel kan vara i kontroll lokalt (indikeras pa vissa lokalstéllare
vid lokalfrigivning) eller vara i kontroll i stéllverket.

Vid arbeten pé signalanlaggningen, nar motordrivna véxlar laggs om med
handvev, kan Trafikledningsfunktionen i samrad med Sparinnehavaren
besluta, att &ven en véaxel vars lage inte bekraftas av signalanlaggningen
jamstélls med 'vaxel i kontroll'. Sérskilt instruerad personal skall da ha
vevat vaxeiln till dess andlage.

Till avd e. | signalsadkerhetsanlaggning med tagvégslasning maste tag-
vagen vara last, innan huvudsignal kan stéllas till "kor”. (Harvid férreglas
véxlarna.) Nar huvudsignalen har gatt till "stopp”, &r omlaggning av vax-
larna fortfarande férhindrad genom tagvagslasningen. Denna upphévs
genom tagvagsutidsning (d v s automatiskt av taget sjélvt, néar det har
passerat de vaxlar som hor till tagvagen) eller manuellt genom upplasning
av tagvagslas.
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| vissa anlaggningar finns det dessutom s k slutpunktslasning, som bl a
innebar att laggning av andra, icke tillatna, tdgvagar bortom tagvagens
slutpunkt forhindras, dven sedan tagvéagsutlésning har skett. Sedan taget
har stannat sker slutpunktsutiésning (upphavande av slutpunktslasningen),
i regel automatiskt med tidsutlésning.

Atertagning av tagvégslasning (och slutpunktsiasning) utan att tag har
framgatt kallas nddfallsutlésning.

20. Liige for viixel och sparspirr

a) Hogerlige = nir vixel i motvéxelriktningen leder ett fordon till det hogra
sparet.
b) Viinsterldge = nir viixel i motvéxelriktningen leder ett fordon till det vénstra
sparet.

Till mom 20 avd a och b
Hogerlage/vansterlage ar de beteckningar som vid sakerhetssamtal om

mojligt bor anvandas om en vaxels lage.
c) Kurviige = nir vixel leder till sitt kurvspar.
d) Rakldge = nir viixel leder till sitt rakspér.

Till mom 20 avd ¢ och d
| vissa vaxlar leder bada lagena till kurvspar. Med raklége avses da ett

lage som leder till det minst krokta sparet. | ett sddant fall far beteckning-
arna kurvlage/raklage inte anvandas vid sakerhetssamtal.

e) Avldge = nir sparsparr ligger vid sidan av rdlen.

f) Pdlige = nir sparsparr ligger pa rélen.
Till mom 20 avd e och f

For sparsparr som mandvreras med klot &r klotets réda sida vand uppat i
palage.
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g) Normalliige (= plusliige) = ett pd forhand bestdmt lige fér viixel eller spér-
sparr.

h)  Omlagt ldge (= minusldge) = laget motsatt normalliget.

Till mom 20 avd g och h

For en vaxel i tagspar som kan leda till sidospar ar normallaget det lage
som i motvaxelriktningen leder till tagsparet. For klotvéxel ar klotets gula
sida vand uppat i normallage. | dvrigt framgar normallaget (plusléget)
endast av planer, ritningar etc. Beteckningarna normallage (pluslage) och
omlagt lage (minuslédge) far anvandas vid samtal bara om det ar ként for
bada parter vilket lage som &r normalléget.

21. Mate = verkligt tigméte (i siio bendmnt endast méte) eller kontrollmite (= k-
mdte).

K-madte = nir ett tag (= 02) inte far limna en station (= X) innan féraren pa 02 har
kontrollerat att ett tdg (= 01) i motsatt riktning har kommit till X. (Detta uttrycks:
02 k-maoter 01 [ X))

K-méte foreligger, om

— 02 fran X skall gd ut pa det spar pé en stationsstricka utan linjeblockering.
varifrdn Ol har ankommit inom 60 min, och

— X dr den station dir detta forst intriffar.

K-mote dr antingen

~ tdr-enligt k-mdte = nir det dr hogst 60 min mellan 02 avgéng och 01 ankomst
enl tdr, eller

- nytillkommet k-méte = niir tdt-enligt k-mdte inte foreligger, men det blir eller
riskerar bli 60 min eller mindre mellan 01 verkliga ankomsttid och 02 avgangstid
enl tdt.

Anm. Om 02 skall g ut pa striicka med linjeblockeringen ur bruk, foreligger k-méte enl andra
regler. Se § 71:6-7 for enkelspérig stricka och § 81:5-6,9 vid enkelsparsdrift pd dubbelspérig
stricka.

Till mom 21

K-moéte kan alltsa foreligga pa en station, trots att motsvarande verkliga
méte fGreligger pa en annan station eller att verkligt moéte inte alls férelig-
ger.

N
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Nedan visas nagra exempel pa k-méten:
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A-B-C enkelspar med linjeblockering
C-D-E enkelspar utan linjeblockering

E-F  dubbelspar

D-G  enkelspdr utan linjeblockering (anslutande stracka)

Tag k-moter tag (verkligt mdte med tag)
01 04iD 02iB
04iD
08 mellan E och F
02 - 01iB
03 — 08 mellan E och F
04 01iD 01iD
05iB
05 04iB 04iC
06iC 06iC
08iD
06 01iD 05iC
07 08iC -
08 0O1iE 01 mellan F och E
05iD 03 melian F och E
05iD
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22. Ordergivningsstation = i TLF angiven station, vars tkl ar sdrskilt utsedd att
svara for ordergivning till tag.

Till mom 22

Tk! fér ordergivningsstationen svarar fér ordergivning pa en faststalld
stracka, ordergivningsstrackan. En ordergivningsstracka C—F avser or-
dergivning som galler fr o m avgangen fran C t o m ankomsten till F. Tl
anger vid behov hur ordergivning skall ske till extratag.

For tdg som utgar fran fjst galler féljande: Om médjligt utses till
ordergivningsstation en lokalbevakad station, varifran fdraren och tag-
sattet tidigare har kommit. Om ordergivningsstation inte finns i TLF, sva-
rar fjtkl for ordergivningen.

Station som direkt dverlamnar order till t&g kallas ordergivande station.

23. Palok = lok som inte dr kopplat till tdg men som skjuter pa detta fran bevakad
station ut pa linjen.

Atergdende pélok = palok som atergdr pa del av stationsstricka.

Till mom 23

Lok som skjuter pa tdg endast inom en bevakad stations granser &r inte
palok. Denna rérelse ar vaxling. Om ett ensamt lok gér frAn en bevakad
station ut pa linjen for att dar skjuta pa ett tag, ar det inte heller palok utan
vut med hjélpfordon.

Till andra stycket. Se nedanstaende exempel.

7 A

(o) /

\’ /

\< °
C
Antag att ett lok skjuter pa pa tag 01 fran A forbi B till en plats pa stations-
strackan B—C och att det sedan skall aterga till A enl den streckade lInjen.
Under atergangen pa stationsstrackan C-B ar loket "atergaende palok”, efter-

som det gar pa endast del av stationsstracka. For atergangen pa stations-
strackan B—A galler daremot inte bestammelserna for atergdende paiok.
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24. Resande = alla personer pa tag (vut) utom jarnvigs-, post- och tullpersonal
som tjanstgor pa taget (vut). Till resande raknas inte heller personal for resande-
service (tAgservering, tidningsforsaljning o d) samt personer som medféljer for
tillsyn av djur, gods eller fordon.

Till mom 24

Till "personal som tjénstgdr pa taget” raknas dven t ex inspekterande och
passakande personal.

25. S-arbete = sddant arbete i signalanlidggning som kan paverka sakerheten for
tag och vut, men som inte krdver A-arbete.

25A. Signaltillsyningsman (= signaltsm) = den som vid S-arbete svarar for at-
gérder enl séo.
26. Sidospar = spar som inte ér tagspar.

Till mom 26
Sidospar finns bade pa station och vid linjeplats.

27. Skyddsviixel = vixel som kan hindra fordon att komma in i visst tagspar.

28. (Reservnummer)

29. Smafordon indelas i K-fordon, A-fordon och C-fordon.

a) K-fordon = spargaende fordon (annat in tigfordon) som med sikerhet kort-
sluter sparledningar.

K-fordon framfors pa linjen som vut eller A-fordonsfard. K-fordon far transpor-
teras i tdg, om sirskild mirkning finns pa K-fordonet.
b) A-fordon = spargaende fordon som inte med sikerhet kortsluter sparledningar.

A-fordon framf6rs pa linjen som A-fordonsfird. Dock skall A-fordon hopkopplat
med tagfordon framforas som vut; A-fordon hopkopplat med K-fordon far fram-
foras som vut. A-fordon far transporteras i tdg om sirskild markning finns pa A-
fordonet.
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Nir ett A-fordon anviinds vid arbete pa bevakad station, skall foreskrifterna for
A-arbete tillampas.

Till mom 29 avd a och b

K-fordon ar markt med ett Ki kvadrat. Ovriga bestammelser om méarkning,
tekniska krav mm for Banverkets K-fordon och A-fordon finns i BVF 528.

¢) C-fordon =ejmotordrivet sméfordon (arbetsredskap) som genast kan avldgnas
fran spiret av en person.

. C-fordon framférs pa linjen som C-fordonsfird, utom i fljande fall, dd A-fordons-
- fard skall tillampas:

* — vid transport av explosiv eller brandfarlig vara,

. — pastricka dir sth 4r hogre @n 130 km/h,

- —  pastriicka utan fjb under tid da tag far avga eller ankomma mer dn 5 min fore
. dentdtenliga tiden (se § 64).

Till mom 29 avd ¢

Pa samma smafordon far ej samtidigt transporteras bade explosiv vara
och brandfarlig vara. (Har bortses dock fran brandfarliga varor som férva-
ras i smafordonets fasta brénsletank eller i reservbehallare med godkand
sakerhetsanordning.)

Ralskontrollapparat far framféras som C-fordonsfard pa linjen och obeva-
kad station. (P& bevakad station skall bestdimmelserna fér A-arbete til-
lampas.)

Inom Banverket rdknas C-fordon till gruppen arbetsredskap vad avser
bestdmmelserna i BVF 528.

© 29A. Smafordonsfird = gemensam bendmning for A-fordonsfard och C-fordons-
- fard.

S a) A-fordonsfiird = framforande av smafordon pé en avspiirrad stationsstriicka.

A-fordonsfiird for transport = framférande av A-fordon pa en eller flera avspir-
rade stationsstrickor pa fjbstricka.
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Till mom 29A avd a

I A-fordonsfarden inrdknas ocksa nar smafordonet fors ut fran och in till
gransstation for stréckan, i A-fordonsfard for transport dven farden éver
mellanliggande stationer.

A-fordonstérd for transport sker i en bestamd riktning. Vid annan A-fordons-
fard far smafordonen byta korriktning i den omfattning som kravs.

Nar K-fordon ska transporteras en eller flera stationsstréckor pa fjbstracka
anvands "vut for transport”. C-fordon far inte framféras som A-fordons-
fard for transport.

b) C-fordonsfiird = framf6rande av C-fordon p linjen och obevakad station.
29B. Smafordonsvixling, se vixling.

30. Stationsgriins = griins mellan linjen och station, belagen omedelbart utanfor
infartssignalen.

Till mom 30

Gransen mellan tva stationer som gréansar till varandra utan mellanlig- -
gande linje kallas ocksa stationsgrans. Den utmérks av sarskild tavia och |
behdver inte ga vid huvudsignal.

31. Stationsstriicka = strickan fran griinsen for en bevakad eller stéingd station
till gransen for niista bevakade eller stingda station.

32. Tidtabell. se tjanstetidtabell.

33. Tillsyningsman (= tsm) = den som vid vut och A-arbete ansvarar for atgir-
der enl sio.

34. Tjénstetidtabell, i sio benimnd endast tidtabell (tdt) = sammanstillning av
de uppgifter enl vilka ett tg skall framforas.
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Till mom 34
Tdt finns antingen i tdtboken eller bestar av tillféllig tdt (S4 eller férenklad
S4).

T4gordning innehaller de uppgifter ur tdtboken som géller fér en viss sta-
tion. Grafisk tdt innehaller bara vissa av uppgifterna i tdtboken.

35. Trafikkalender = uppgift pa de dagar da den normala veckodagstrafiken
frangas.

Till mom 35

Internt anvands for bl a gangdagsangivelser i tdt ett system med
veckodagsbeteckningar — M, Ti, O, To, F, L, S samt beteckningen R (=
reducerad trafik). | regel 6verensstammer gangdagsbeteckningarna med
veckodagarnas namn. Vissa dagar vid helger fringas dock den normala
veckodagstrafiken. | trafikkalendern anges da vilket trafikeringsalternativ
som i stallet skall galla.

36. Trafikplats (= tpl) = gemensam bend@mning for station, linjeplats, hallplats
| och héllstille.

* a) Station = sirskilt avgransat omrade av banan, dér en tkl ndrmare kan 6ver-
* vaka tagrorelser och andra verksamheter.

En station ar
- bevakad, nir tkl tjanstgor for stationen, och da antingen

* fjdrrbevakad station(= fjst), ndr tkl arbetsuppgifter utfors av fjtkl, eller
 lokalbevakad station, ndr Itkl tjénstgor pa stationen,

—  obevakad. nir tkl inte tjinstgor, men tagrorelse och annan verksamhet kan
dga rum (eftersom stationen da utgor en del av en stationsstrécka),

—  stingd, ndr tkl inte tjinstgor och och tagrorelse darfor inte kan dga rum pa
stationen.

| b) Linjeplats = plats pa linjen med viixel eller rorlig bro i tagsparet.
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¢) Hallplats = plats pé linjen utan vixel och avsedd for resandes av- och pastig-
ning.

d) Hallstdlle = plats inom en stations grinser, avsedd for resandes av- och pa-
stigning och utmirkt med sirskilt namn.

—_—
Till mom 36
Till avd a, station. Utmarkande for station ar bl a att dar — till skillnad fran .
linjen — kan finnas tagvagsskiljande vaxlar. En plats avsedd for tigmote, -
for bvergang mellan sparen pa dubbelsparig bana eller en grenpunkt mel-
—_— lan olika jarnvagslinjer ar alltsa station.

Flera stationer som grénsar till varandra utan mellanliggande linje kan -
tillsammans utgdra ett stdllverksomrade, se bilaga 8. :

For ett visst tdg skall en station alltid betraktas vara antingen bevakad
eller obevakad.

Finns det for en viss fraga inte nagra foreskrifter for stangd station, galler
samma som for bevakad station, om ej annat sags.

Vissa stationer kan vara obevakade med avseende pa tva riktningar och
stangda med avseende pa en eller flera andra riktningar.

Till avd d, hallstélle. Ett hallstalle finns bara vid de spar dar det finns
plattform.
37. Tag = tagfordon som framfors enl tdt. Tagen indelas i
= — ordinarie tag, som utan sirskild order gér enl tdtboken och
— extratdg, som pa sirskild order gar enl tdtboken eller tillfillig tdt.

Anm. Extratdg som anviinder tdt for ett annat tag i tdtboken benimns tilliggstdg. Det tag vars tdt
tilliggstaget anviinder, bendmns grundtdg.

- Till mom 37

| ett tags tdt anvands féljande tagslagsbenamningar och férkortningar:
resandetag (rst), godstag (gt), malmtag (mgt) och tjanstetag (tjt).
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38. Taganmiilan (= tam) = anmilan mellan tva tkl som bl a avser att férhindra
att flera tdg samtidigt befinner sig pa samma tagspér och stationsstriicka.

39. Tagbefilhavare (= tbfh) = den av konduktorspersonalen som pa tg ansva-
rar for atgarder enl sio.

Till mom 39

Tbfh har klarblatt méssband eller bla kant kring mdssmarket, eller i vissa
fall namnbricka med text "tagbefalhavare” pa blatt falt.

40. Tagfordon, i siio benimnt endast fordon = fordon som ir avsett att framforas
i tag eller vut.

" 41. Tagklarerare (= tkl) = den som dvervakar och ansvarar for tagrorelser och
. annan verksamhet pé tigspar och vissa sidospar. Tkl indelas i

- fidrrtégklarerare (= fjtkl). som tjinstgdr i fibcentral och dérifrin mandvrerar
© fjarrbevakade stationer, eller

| - lokaltdgklarerare (= Itkl). som tjinstgor pa en lokalbevakad station.

Till mom 41

Vid stationsdisposition och linjedisposition évergar dock évervakningen
och ansvaret inom disponerat omrade resp stracka till Sparinnehavaren
(htsm), se bil 7.

| tal och skrift anvands féljande uttryckssatt:

Med "tkl Astad” avses tkl for Astad (alltsa Itkl eller fjtkl).

Med "ltkl Beberga" avses Itkl i Beberga (som ju ocksé &r "tkl Beberga”) .
Med "fjtkl Cekodping” avses fitkl pa fibcentralen i Cekdping.

For storre stationer kan flera tkl vara i tjanst samtidigt. Ltkl med yttertjanst
har rétt mossband.

* 42. Tagledare (= tl) = den som anordnar och instiller tdg och som dvergripande
. Overvakar tigens gang.

43. Tagmaote,se mote.
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44. Tagspar = spir som dr avsett for tagrorelse. Pa station indelas tagspar i
- huvudtdgspdr = det fran stationsgriansen rakaste tgspret (undantag, se sdok),
- sidotdgspdr = annat tagspar dn huvudtagspér.

Till mom 44

Tagspar finns bade pa linjen och pa stationer.

Huvudtagsparet ar det tagspar som fran stationsgréansen leder genom
vaxlar i normallage (dven om detta innebar véaxelkurva). P4 station som

kan vara obevakad ar huvudtagsparet det tAgspar som anvéands nér sta-
tionen ar obevakad.

P& vissa stationer kan flera tagspar vara huvudtagspar, t ex pa station vid
dubbelspér eller pa station som ar grenstation mellan olika jarnvagslinjer.

45. Tagvikt = vikt i ton av tig eller vut, dragfordon inriiknade.

46. Tagvigar

a) Tidgvig = de delar av tagspér pa station som ett tag skall anviinda.

b) Tdgvigs slutpunkt

En tagviig har sin slutpunkt vid den forsta av foljande:
- stoppbock,

—  S-tavla,

- slutpunktsstopplykta som visar “stopp”,

— huvudsignal som visar "stopp”,

— stationsgrinsen i utfartsinden.

Till mom 46 avd b

S-tavla utgor dock inte tdgvags slutpunkt i foljande fall:
— pa bevakad station, om tkl har gett "avgang’,
— péa obevakad station som inte &r tagets slutstation.

c) Tagvigs skyddsstriicka = det sparavsnitt bortom tigvigens slutpunkt som
skall hallas hinderfritt.
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d) Avkortad tagvig = tagvig fran en huvudljussignal till en huvuddviirgsignal
eller slutpunktsstopplykta som visar “stopp”. dock endast om det ocksa kan lig-
gas "oavkortad tagvig” fran huvudljussignalen till en lingre bort beligen slut-
punkt.

e) Kort tagviig = tagvig som idr kortare dn ca 450 m.

Till mom 46 avd d och e

Avkortad tagvag kan i vissa fall vara langre an "kort tagvag” (alltsa langre
an 450 m).

f)  Huvudidgvig = tagvag som i sin helhet gar pa huvudtagspar.

g) Sidotdagvig = tagvig som helt eller delvis gar pa sidotagspar.

* 47. Vagnuttagning (= vut) = framférande av tagfordon pd tigspér pé en stations-
. striicka pa annat sitt 4n som tag.

Vut for transport = vut — sirskilt bestimd enl § 36:16 — som framférs 6ver en
eller flera hela stationsstrickor pa fjbstricka.

Tillmom 47
I vut inrdknas ocksa nar vut fors ut fran och in till gransstation for stréackan,
i vut for transport aven rorelsen éver melianliggande stationer.

Vut for transport sker i en bestdmd riktning. Vid annan vut far korrikt-
ningen andras i den omfattning som kravs.

Som vut framfors aven K-fordon, A-fordon sammankopplade med K-for-
don samt smafordon hopkopplade med tagfordon. Se séok till § 1:29.

Utan att vut anordnas kan véx/ing aga rum ut fran (omedelbart utanfér)
bevakad station, se § 37:6.

48. Veckoorder (= vko) = sammanstiillning for varje vecka — mandag k1 0000 till
sondag kI 2400 av sadana order till tdg som annars skulle ha getts pd S10 eller
S1I.
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Tillmom 48
Vko finns fér alla strackor dar tag framfors. Obs att vko inte gélter for vut.

Vid tidtabellsskifte giller foljande, om skiftet dger rum natt mellan 16rdag och
sondag:

—  Sista veckan pa gamla tdtperioden: Vko giller mandag 0000 — [6rdag 2400.
— Forsta veckan pa nya tdtperioden: Vko giller séndag 0000 — niista sdndag
2400.

—  Overst pa forsta sidan i vko for namnda veckor anges: "Obs! Andrad giltighet
for denna vko.”

49. Vigkorsning = korsning i samma plan mellan spar och vig eller gata.

50. Vigvakt =

— den som bevakar viigkorsning vars vigskyddsanlaggning dr felaktig, eller
- densomtillfilligt mandvrerar normalt automatisk végskyddsanliggning, eller
— den som mandvrerar icke automatisk vigskyddsanlaggning pa linjen eller
obevakad station utan att samtidigt ha annan sikerhetstjinst.

Till mom 50

Som vagvakt raknas inte tkl (eller annan personal pa bevakad station) som
normalt manévrerar vagskyddsanlaggning pa stationen eller pa linjen.

51. Vixling, smafordonsvixling

a) Vixling = rorelse for att flytta tgfordon inom en tpl:
~  péeller omedelbart utanfor bevakad station, .
—  pA tigspar pa linjen eller obevakad station, med fordon som ingér i tig eller -
vut som finns vid tpl,

—  pa sidospér pa linjeplats eller obevakad station.

b) Smdfordonsviixling = rorelse for att flytta enbart sméfordon inom en tpl:
—  pabevakad station,
—  pé sidospér pa linjeplats eller obevakad station.
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Till mom 51
Om béade tagfordon och sméafordon flyttas tillsammans, ar rérelsen véax-
ling.

Aven rérelser pa sadana langre sidospar, som férbinder en station eller
linjeplats med t ex industriomraden eller hamnomraden, ar véxling resp
smafordonsvaxling.
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§ 1A. Begrepp och forklaringar, ATC

1. ATC (Automatic Train Control) = system f6r 6vervakning och presentation
av signal- och hastighetsbesked till tig och vut.

2. Omradestyper

a) Tagspér ir beldgna inom antingen

—  ATC-omrdde = omrade dir signalanliggningar och tavlor dr utrustade med
ATC, eller

— omrade utan ATC.

b) ATC-arbetsomrdde = omrade (beliget inom ATC-omrdde), ddr fordons-
utrustningen av tekniska skal inte skall ta emot nagon ATC-information.

Till mom 2

Till avd a. | vissa fall kan balisgrupper finnas aven inom omrade utan
ATC. Regionala anvisningar kan finnas.

Till avd b. Omrade for utbyggnad av ATC ar ATC-arbetsomrade.

3. Balisgrupp, fiktiv signal
a) Balisgrupp = grupp om tva eller flera baliser, limnar ATC-information.
b) Fiktiv signal = punkt pa banan med en balisgrupp, dir det inte finns huvud-

signal eller forsignal, men diar ATC-information limnas pa samma sitt som vid
sddana signaler. Indelas i:

—  fiktiv huvudsignal, dir ATC-information limnas som vid huvudsignal, eller
—  fiktiv férsignal. dir ATC-information ldmnas som vid forsignal.

Repeterbaliser = balisgrupp vid fiktiv forsignal, avsedd att uppdatera (éven skérpa)
redan tidigare limnad ATC-f6rsignalinformation.
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4. ATC-information = den information som ldmnas fran en balisgrupp (dven
motriktad) till en tillslagen fordonsutrustning. ATC-information 4r antingen

—  (ATC)-takinformation = ATC-information om en rakhastighet, d v s en has-
tighet som inte far overskridas, eller

—  (ATC)-mdlinformation = ATC-information om en mdlhastighet (d v s en
takhastighet som giller fran en lingre bort belidgen punkt. mdlpunkten) samt om
avstandet dit, mdlavstindet, eller

— teknisk (ATC)-information.

Anm. Mal- och takinformation. som ges vid en punkt med forsignal eller huvudsignal (dven
fiktiv), kallas dven (ATC)-signalinformation (férsignalinformation resp huvudsignalinformation)

Till mom 4

Exempel pa balisgrupper som lamnar

— takinformation: vid huvudsignaler och hastighetstavlor,

— malinformation: vid f6rsignaler och orienteringstavlor, repeterbaliser,
kontrollbaliser for vagskyddsalaggning.

5. Fordonsutrustning, 6vervakningstyper m m

a) ATC tillslagen = niir fordonsutrustningen dr tillslagen och det s k starttestet
ar avklarat.

b) ATC i viixlingsliige = niir ATC ir tillslagen och vixlingslampan pd ATC-
panelen lyser.

¢) ATC verksam = nir ATC ir tillslagen och tdgdata ar inmatade pa ATC-
panelen.

Till mom 5 avd ¢

Tagdata som skall vara inmatade &r tagets sth, taglangd, bromstillsattnings-
tid, retardationsférmaga, tdgegenskapskod samt, i férekommande fall,
procentuellt 6éverskridande.

Sarskild tdgegenskapskod matas bara in om taget har sarskilda tag-
egenskaper (se avd g och § 45:6b). Betraffande procentuellt dverskri-
dande, se § 28:1c.
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d) ATC-panel = panel i ATC-utrustat dragfordons forarhytt dér alla for ATC-
koming behovliga indikeringar och instillningsorgan finns; innehédller en for-
indikator och en huvudindikator.

Till mom 5 avd d

Andra indikeringar och instaliningsorgan som omtalas i s&o ar

— vaéxlingsknapp och vaxlingslampa,

— ATC-felslampa,

— balisfelslampa,

— lossningsknapp och lampa 'ATC-broms’,

~ héjningsknapp och héjningslampa,

— omkopplare 'bromsverkan’,

— stoppassageknapp,

— tumbhijul for tagets sth, taglangd, bromstillsattningstid , retardation
och procentuellt éverskridande.

e) Vid kdrning med ATC verksam vervakar fordonsutrustningen enligt ndgon
av foljande dvervakningsgrader:

- Tdagivervakning = inmatade tagdata overvakas.

- Delévervakning = inmatade tagdata och ATC-huvudsignalinformation 6ver-
vakas.

- Fullstiindig overvakning = inmatade tagdata, ATC-huvudsignalinformation
och fullstindig ATC-tavelinformation Svervakas.

Till mom 5 avd e

Vid tdgévervakning kan dessutom ATC-forsignalinformation 6vervakas.
Vid tagévervakning och deldvervakning kan dessutom viss
tavelinformation dvervakas.

ATC-besked visas i huvudindikatorn vid fullstandig 6évervakning, och aven
vid delévervakning av ATC-signalinformation upp till 70 km/h. Tre streck
("— — =") visas vid deldvervakning av ATC-signalinformation éver 70 km/
h. Vid tdgévervakning ar huvudindikatorn slackt.

Vid samtliga 6vervakningsgrader kan andra indikeringar &n ATC-besked
visas (bl a felkoder, olika hjalpfunktioner), efter viss installning av féra-
ren.
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f) 40-évervakning och 10-évervakning = nir systemet efter mottagen ATC-
forsignalinformation "vinta stopp’” 6vervakar bromsning ner till 40 resp 10 km/
h.

Tillmom 5 avd f
10-6vervakning férekommer framfér allt

— darresandetag har normal stopplats en bit f6re en huvudsignal, i kom-
bination med kort avstand bortom huvudsignalen till ndrmaste farliga punkt,

— dar skyddsstrackan bortom en tagvags slutpunkt ar kort (jfr § 57:2).
Erhallen 40-6vervakning kan skarpas till 10-6vervakning vid repeterbali-

ser (se § 3:9 avd b, § 3:25 och § 3:30B avd c). Det kan ocksa forekomma
att erhallen 10-6vervakning lindras till 40-6vervakning.

g) Tdgegenskaper = de sirskilda egenskaper hos tagsittet som skall matas in
som tagdata med en tdgegenskapskod.

Till mom 5 avd g

Tills vidare finns av sdrskilda tdgegenskaper endast 'stax D' = nar vagnar
lastade till stax D medférs.

6. ATC-besked = de besked om hastighet som visas pa ATC-panelen. De inde-
las i:

—  ATC-férbesked = ATC-besked om malhastighet; visas fast eller blinkande i
forindikatorn eller blinkande i huvudindikatorn, ( "vénta ... "), och

—  ATC-huvudbesked = ATC-besked om takhastighet; visas fast i huvudindika-
torn ( "kor...").

Korming utan ATC-besked = nidr ATC-besked inte visas i huvudindikatorn.
Koming med ATC-besked = nir ATC-besked visas i huvudindikatorn.

Till mom 6

ATC-beskeden baseras pa mottagen ATC-information och inmatade tag-
data.

Till de tva sista styckena. Om foraren tillfélligt staller in tumhjulen pa ATC-
panelen sa att en felkod eller hjalpindikering visas i huvudindikatorn i
stallet for ATC-besked, anses detta forhallande inte innebéra att "kérning
med ATC-besked” dndras till "kdrning utan ATC-besked”.
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7. Bortflyttad malpunkt = nir milpunkten for ATC-forsignalinformation lig-
ger bortom nista huvudsignal. Tva typer finns:

—  A-boriflytming = niir malpunkten ligger bortom nista huvudsignal, men fore
den dirpa foljande huvudsignalen, i regel omedelbart fore den forsta tigviigs-
skiljande motvixeln.

—  P-bortflyttning = nér malpunkten ligger bortom nasta huvudsignal, vid ndgon
av de foljande huvudsignalerna.

Till mom 7

"A" och "P" ansluter sig till de ATC-férbesked som visas for foraren. Ex-
empel: "Vanta 4A” = "vanta 40" med A-bortflyttning. "Vanta OP" = "vanta
stopp” med P-bortflyttning.

P-bortflyttning uppdateras successivt vid de balisgrupper som kan ge
signalinformation.

8. Utrustningsgrader vid hastighetsnedsittning
En hastighetsnedsiittning dr antingen halvutrustad eller helutrustad med baliser.

a) Halvutrustad hastighetsnedsittning = nér ingen balisgrupp finns vid
nedsiittningens borjan och slut. Nedsittningen ingar i ATC-systemet endast ge-
nom maélinformation fran en balisgrupp som ligger fore nedsiittningens borjan,
vid orienteringstavla/forvarningstavla om sidan finns.

b) Helutrustad hastighetsnedsittning = nir balisgrupper finns vid nedsittning-
ens borjan och slut.

Till mom 8

Efter halvutrustad nedsattning ar det féraren som héaver hastighets-
Overvakningen genom att trycka pa héjningsknappen.

9. Balisfel = gemensam beteckning pa balisinformationsfel och baliskongruens-
fel.

a) Balisinformationsfel = informations- eller 6verforingsfel som leder till balis-
felslarm (BF1, BF2 eller BF3) pa fordonet.

Anm. Vid arbete pa en balis anordnas ibland ctt avsiktligt balisinformationsfel med hjilp av en
sirskild s k kodpropp. varvid begreppet “spéirrat balisfel” anvénds.
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b) Baliskongruensfel = fel som innebir att ATC-information “stopp” eller "viinta
stopp” limnas vid signal som visar "kor” ("kor 40™) resp "vinta kor” (Uvinta
407). Felet leder inte till balisfelslarm men kan innebira nddbroms.

Till mom 9
Till avd a, balisinformationsfel.

Balisinformationsfel uppstar bl a

— nar fordonsutrustningen inte kan tolka mottagen ATC-information,

— nar ATC-information uteblir, dar den enligt tidigare mottagen avstands-
information och fordonets vagmatning borde finnas,

— nar vissa otillatna baliskombinationer upptécks (= s k utlaggningsfel).

Balisfelslarm BF1

— innebar att felet bara indikeras (ingen 80-6vervakning sker),

— ges nar utrustningen sakert kan konstatera att felet inte berdr det
egna taget, t ex om det upptacks i en motriktad balisgrupp.

Balisfelslarm BF2

— innebar
— att 80-6vervakning inleds,
— att fullstandig dvervakning 6vergar till delévervakning eller till
endast tagdvervakning,
— att delévervakning och fullstandig 6vervakning aterkommer i takt
med att ny information tas emot,

— ges nar det inte kan uteslutas att felet berdr det egna taget.

Balisfelslarm BF3

— innebdr samma som BF2, med undantag for att ATC-huvudbesked
inte visas pa nytt férran efter minst 3800 m; orsak till detta &r reglerna om
anvandning av halvutrustad hastighetsnedséttning,

— ges nar det inte kan uteslutas att felet fanns vid en balisgrupp fér
orienteringstavla.

Gemensamt f6r BF1, BF2 och BF3 galler: | utrustningen lagras en felkod,
som foraren vidarebefordrar till tki/fjtkl nar felet rapporteras, se § 69:7b.

80-0vervakning (vid BF2 och BF3) innebar att bromsning dvervakas ner
tilt 80 km/h; vid hastighet upp till 80 km/h 6vervakas att driftbroms till-
satts. Darefter 6vervakas 80 km/h som takhastighet, tills tillracklig ATC-
information har tagits emot.
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Till avd b, baliskongruensfel.
Baliskongruensfel kan uppsta bl a vid fel p& kabelférbindelsen till balis-
gruppen; denna lamnar da sin mest restriktiva information.

Baliskongruensfel vid huvudsignal innebar nédbroms, nar systemet upp-
fattar att stoppsignal obehorigt har passerats. For dvrigt kan felet inne-
bara driftbroms eller nédbroms, beroende bl a pa tagets hastighet.

10. ATC-fel = allvarligare fel pa fordonsutrustningen: leder till ATC-felslarm.
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§ 2. Foreskrifternas tillimpning. Tillatna
signalmedel och signaler

1. Sikerhetsatgirder skall planeras och genomforas i sa god tid att férseningar
och tidsbrist inte uppstar.

Aven om det uppstar tidsbrist eller intriffar andra oforutsedda hindelser, far si-
kerhetsatgiirder inte asidosittas, dven om det skulle innebira

— att tag forsenas. eller

— att annan fordonsrorelse eller arbete 6verskrider beviljad eller 6verenskom-
men tid eller inte kan starta vid avtalad tid.

2. Arnégon tveksam om vilken av flera bestimmelser som giiller i ett visst fall,
skall den bestimmelse f6ljas som bedoms ge hogst sidkerhet.

3. Varoch en skall sjilv genomfora de siikerhetsitgirder som aligger honomenl
sdo/sdok. Om det anges att nagon skall ombesdrja en atgird, far han dock uppdra
at nagon annan att utfora atgirden, men han skall sjilv kontrollera att den har
utforts.

© Anm. 1 friga om befogenheterna i samarbetet mellan tkl och tklbitride géller dock sirskilda
bestimmelser i § 47:1.

4. Vid 6verhiingande fara for liv eller hilsa, eller for omfattande skada pa miljo
eller egendom. skall atgéirder som bedoms som ofrankomliga vidtas dven om de
avviker fran sdo/sdok.

5. Nirisiof/siok uttrycket “striicka med linjeblockering™ anviinds, avses stricka
med linjeblockering i hruk. Med “stracka utan linjeblockering”™ avses dels striicka
som inte iir forsedd med linjeblockering, dels striicka dir linjeblockeringen &r «r
bruk.

" 6. Forutom i § 3 avses med “kér” frin huvudsignal alla de signalbilder frdn
. huvudsignal dir "kor” ingér i betydelsen, om inte annat siirskilt anges.

7. Signalmedel och signaler som beskrivs i sio/siok far bara anviindas pa det
sétt och i den betydelse som anges i bestimmelserna.

Anm. Andra signalinriittningar och tavlor, utéver de som beskrivs i sio, fér inte sittas upp utan
beslut av Sparinnehavaren.
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§ 3. Signaler och signalmedel pa linjen och stationer

Allmant

Signalmedlen i denna paragraf indelas i

- signalinrdttningar = fasta signalmedel som kan visa olika signalbilder,
- signalredskap = flyttbara signalmedel som man kan ge signal med

— tavlor = fasta eller flyttbara signalmedel som bara upplyser om ett visst
forhallande.

Om inte annat anges, anvinds ett visst signalmedel bade som dagsignal och natt-
signal.

En signalinrittning eller tavla som giller for ett visst spar &r normalt placerad
till viinster. Vid flera spar i bredd ar den dock normalt placerad till ho-
ger om sparet ldangst till hoger.

Till Allméant, placering till héger eller vanster

| vissa fall (se nedan) anges avvikelse fran normalregeln genom att signal-
inrattningen/tavlan ar férsedd med en piltavia enl fig. Pilen pekar snett nedat
mot det aktuella sparet.

m Figo

Foljande avvikelser férekommer:

1) Vid endast ett spar: Signalinrattning kan sta till hoger. Tavla kan sta
till hoger, forsedd med piltavia.

2) Vid flera spar i bredd, for annat spar an det ldngst till héger: Signal-
inrattning eller tavla kan av sikt- eller utrymmesskél undantagsvis sta till
hoger, forsedd med en piltavla.

3) Vid flera sparibredd, for spéret ldngst till héger: Signalinrattning eller
tavla kan sta till vanster.

4) V-signal som star mellan tva spar galler bada sparen, om inte en pil-
tavia som pekar nedat anger vilket spar den géller for.
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5) U-tavia eller stopplatstavia som star mellan tva spar kan gélla bada
spéren. | stallet for piltavla anvénds da en vagrat pil som pekar at bada
hallen.

6) Sparspdrrsignal, vaxeltavia, elsparrtavia och vagsignaltavia star till
vanster eller till hdger. Piltavla anvands inte.

Signalinrdttningar

Otydlig, ofullstindig eller utebliven signalbild

—  frdn huvudsignal, dviirgsignal, sparspirrsignal. V-signal eller brosignal gil-
ler som “stopp”,

—  frén fristdende forsignal giller som “viinta stopp”.

— fran V-forsignal giller som “niista V-signal visar ‘stopp” ™.

1. Huvudsignaler

a) Allmint
Av huvudsignal finns tva typer: huvudljussignal och huvuddvirgsignal.

Huvudljussignal giiller for tag, vut och A-fordonsfird. Huvudljussignal som visar
"stopp” giiller dven for vixling och sméfordonsviixling.

Huvuddviirgsignal giller for tag. vut, A-fordonsfird, viixling och sméifordons-
vixling. (For A-fordonsfiird, viixling och smafordonsviixling giiller dock bara de
vita skenen enl fig 6a—d i mom 3.)

Till mom 1 avd a

Till férsta stycket. Huvudljussignal finns dels av normal typ (hég place-
ring), dels av l&g typ (placerad pa marken). Bakgrundsskarmen pa signal
av normal typ har vit reflexkant.

Till andra och tredje stycket. Regler for passage av huvudsignal i "stopp”
finns for tdg och vut i § 70.

Regler for passage av huvudijussignal i "stopp” finns
— for A-fordonsfard i § 32:11 och § 70,

— fér vaxling i § 37:8b och § 37:11,

— for smafordonsvaxling i § 37A:8b.
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Huvudljussignal férsedd med medgivandetavia galler inte fér A-fordons-
fard, vaxling, och sméafordonsvaxling, se mom 27A.

b) Kategorier. Huvudsignal dr antingen infartssignal, mellansignal, utfartssignal,
utfartsblocksignal, mellanblocksignal eller linjeplatssignal.

Till mom 1 avd b

Infartssignal: Finns pa station vid stationsgransen fran linjen. Reglerar
rorelse fran linjen in pa stationen.

Mellansignal: Kan finnas inne pa station. Reglerar rorelse inom stationen,
eller mellan stationer som gransar till varandra utan mellanliggande linje.

Utfartssignal: Kan finnas pa station mot stracka utan linjeblockering, an-
tingen vid eller strax innanfor stationsgransen (= ytterplaceraa), eller in-
nanfér yttersta véaxeln (= innerplacerad). Reglerar rérelse fran stationen ut
pa linjen.

Utfartsblocksignal: Finns pa station mot stracka med linjeblockering, vid
eller strax innanfér stationsgransen. Reglerar rorelse fran stationen ut pa
den forsta blockstrackan.

Mellanblocksignal: Kan finnas pa linjen pa stracka med linjeblockering.
Reglerar rorelse ut pa foéljande blockstracka.

(Utfartsblocksignal och mellanblocksignal kallas gemensamt f6r block-
signal.)

Linjeplatssignal: Kan finnas pa linjen pa striacka utan linjeblockering. Reg-
lerar rorelse forbi en linjeplats.

Vaxlar och rorlig bro vid en linjeplats kan férreglas:

— i narmast foregaende utfartssignal eller blocksignal; denna séags da
ha linjeplatsfunktion, eller

- (pa stracka utan linjeblockering:) i linjeplatssignal; denna star i regel
kort fére linjeplatsen, men kan ocksa vara placerad vid en féregaende
linjeplats.

¢) Hastighetsbesked.

1) Vid kdrning med ATC-besked framgér sth av det ATC-huvudbesked som vi-
sas. (Detta giller oavsett om huvudsignalen visar "kor™ eller "kor, 40™.)
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2) Vid korning utan ATC-besked giller det hastighetsbesked som ingér i signal-
bildens betydelse, enl foljande:

"Kor, 407: Sth 40 km/h. Giller till nista huvudsignal. (Om "kér, 40 visas
fran infartssignal, mellansignal eller utfartssignal, giller dock begrinsningen langst
till stationsgridnsen mot linjen.)

"Kdar, 70": Sth 70 km/h. Giller till nista huvudsignal.

d)Huvudljussignal

Fig la Fig [b Fig lc
("tre grona”) ("tvd grona”)
Betydelse: Betydelse:
Betydelse: "stopp ™ "kar, 40, kort vig" "kor, 40, varsamhet”

D

Fig 1d Fig le
(tva grona och sjua’™) ("en groén”)
Betydelse:

"kar, 70, varsamhet” Betydelse: "kdr”
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Till mom 1 avd d
Till signalbild "tre gréna” (fig 1b) och "tva grona” (fig 1c)
Tagvagen kan sakna skyddsstracka, jfr § 57:2.

Till signalbild "tre gréna” (fig 1b)

"Kort vag” innebér att foraren skall rdkna med

- att nasta huvudsignal visar "stopp” och stér pa kort avstand (mindre
an ca 450 m),

- kort tAgvag, dven sadan som slutar vid.stoppbock, S-tavla eller slut-
punktsstopplykta i “stopp”,

— avkortad tagvag.

Till signalbild "tvd grona” (fig 1c)
"Varsamhet” innebér att foraren skall rakna med

—  att nasta huvudsignal kan visa "stopp’”.

Anm 1. Signalbild "tv& grona” kan visas aven till kort tagvag i staliet for signalbild "tre
grona”, om signalen kombineras med en huvuddvargsignal som visar signalbild "grén
blink till vanster”. (Visar daremot huvuddvargsignalen signalbild "gront till vanster”, kan
foraren rakna med att nasta huvudsignal visar "kdr”.)

Anm 2. (Kdming med ATC-besked:) Om ATC-forbesked "vénta stopp” uteblir vid den
signal som visar signalbild "tva grona”, kan foraren rékna med att nasta huvudsignal
visar "kor, 40" eller "kor’.

—  atttagvagen kan ha sin slutpunkt vid stoppbock, S-tavla eller slutpunkts-
stopplykta i "stopp”,
Anm 3. Signalbild "tva grona” kan visas till avkortad tagvag,

— om motsvarande oavkortade tAgvég endast ar obetydligt langre (vilket t ex i regel &r
fallet med avkortad tagvag som slutar vid slutpunktsstopplykta i "stopp”),

— om den avkortade tagvagen ar vasentligt mycket langre &n 450 m.

Signalbild "tva gréna” anvands nar hastigheten méaste vara begrénsad, av

bl a féljande skal:

— véxelkurva (med lagre sth an 80 km/h),

— ofdrreglade vaxlar,

— avstandet till nasta huvudsignal i "stopp” eller till thgvagens slutpunkt
ar begransat,

— arbete eller annan tillfallig orsak (i stallet for hastighetsnedséttning med
ordergivning och signalering enl § 28).
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Till signalbild "tva gréna och sjua” (fig 1d)

"Varsamhet” innebéar dven att foraren skall rakna med att nasta signal
visar "kor, 40”. Sth 70 km/h galler aven om en kompletterande huvud-
dvargsignal visar "kér, 40". Siffran 7 kan &ven vara placerad ovanfér eller
pa andra sidan om de gréna skenen,

e) Huvuddvirgsignal

Fig 2aa Fig 2ab Fig 2ac Fig 2ad

Betydelse: “stopp " Betydelse for tdg och vut: "stopp”

(Vid viixling, smafordonsvixling och A-fordonsfird har de vita skenen i fig 2ab,
2ac och 2ad samma betydelse som i vixlingsdvirgsignal, fig 6b, 6¢c och 6d i mom
3)

Fig 2b Fig 2¢ Fig 2d Fig 2¢
(Tgront till vanster™)| ("gront till hoger™) | (Tgron blink till ("grdn blink till
vinster™) héger™)

Betydelse: "kdr, 407| Betydelse: "kér™ |Betydelse: "kér, 40, Betydelse: “kor,
varsamhet” varsamhet”
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2.

§3

Tillmom 1 avd e

Huvuddvérgsignal &r dels en huvudsignal och dels en dvargsignal. Den
anvands i stallet for en huvudljussignal och en véxlingsdvérgsignal pa
samma stélle.

Det roda skenet kan dven vara placerat ovanfor eller till hdger om de vita
skenen.

En huvuddvargsignal som star pa mycket kort avstand till tagvagens slut-
punkt kan visa enbart signalbild "lodratt” (fig 6b), utan att rétt eller gront
sken visas. Vid detta tillfalle skal! signalen betraktas som en vaxlings-
dvargsignal.

Om en huvuddvargsignal alltid utgor tagvags slutpunkt (fortsatt tagvag ar
inte mojlig), ar det roda skenet alltid tant.

Till signalbild "gront till vénster” (fig 2b) och "grént till héger” (fig 2c).
Foraren kan rikna med att nasta huvudsignal visar "kor, 40" resp "kor".

Till signalbild "grén blink till vanster” (fig 2d)

"Varsamhet” innebar att féraren skall rdkna med

—  att ndsta huvudsignal visar "stopp” och att den kan sté pa kort av-
stand, mindre &n ca 450 m; se dven anm 1 itill avd d,

- att tdgvagen kan sakna skyddsstracka, jfr § 57:2.

Till signalbild "grén blink till héger” (fig 2e).
"Varsamhet” innebar att féraren skall rakna med att nésta huvudsignal *
visar "stopp” och att den kan st& pa kort avstand, mindre an ca 450 m. .
Visade narmast féregaende huvudljussignal "kér, vanta kor, 40" (signal- °
bild "en grdn och tva gréna blinkar”), kan dock féraren rakna med att nasta .
huvudsignal visar "kor, 40"

Forsignaler

a) Allmint. Forsignal giller for tg. vut och A-fordonsfiird. Den anger vilken
signalbild som man kan riikna med visas fran nirmast efterfljande huvudljussignal

Forsignal kan vara fristiende eller inbyggd i huvudljussignal som visar "kor™.
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Till mom 2 avd a

Forsignal forekommer inte f6r sddan huvudsignal som kontrolleras i kor-
stallning, innan narmast féregdende huvudsignal kan visa "kor”.

Forsignal forekommer i regel inte, om hastigheten ar begransad genom
"kor, 40" fran foregdende huvudsignal eller om sth 40 km/h géller av annat
skal.

Pa stracka utan linjeblockering dar sth ar 90 km/h och pa station vid sa-
dan stracka galler: Forsignal kan saknas for

- linjeplatssignal, infartssignal och mellansignal, om signalen vid klar
sikt kan ses pa tillrackligt avstand (orienteringstavla for huvudsignal finns
da enl § 3:30b),

— utfartssignal.

| regel anvands fristdende férsignal for forsignalering av

— infartssignal (dock ej om féregaende blockstracka &r kortare 4n ca
1400 m),

— mellanblocksignal om féregdende blockstracka &r langre &n ca 3000 m.

Annars anvands forsignal inbyggd i den narmast foregaende huvudljus-
signalen, som allts4 kan vara placerad pa upp till 3000 m avstand. Nar
sédan inbyggd férsignalering avser

— en mellanblocksignal eller infartssignal, finns fére denna en oriente-
ringstavla f6r huvudsignal enl § 3:30b,

— enmellansignal, utfartssignal eller utfartsblocksignal, kan foraren dar-
emot inte rdkna med att f& nagon sarskild orientering om avstandet dit.

b) Hastighetsbesked

1) Vid kérning med ATC-besked framgir den begriinsning av sth, som eventuellt
giller fran huvudsignalen, av det ATC-férbesked som ldmnas vid forsignalen.
(Detta giller oavsett om forsignalen visar "viinta kor” eller vinta kor, 407.)

2) Vid korning utan ATC-besked skall foraren vid "viinta kor, 40" rikna med att
sth 40 km/h giller fran den forsignalerade huvudsignalen.
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¢) Fristaende forsignal

Iy ¥
5.4

Fig 4a Fig 4b Fig 4c
("gron blink™) ("tva grina blinkar™) (vit blink™)
Betydelse: “vinta stopp " | Betydelse: "vinta kir, 40| Betydelse: "véinta kor”
Till mom 2 avd ¢

Fristdende forsignal &r i regel placerad fére huvudsignalen pa ett for bande-
len faststallt férsignalavstand, som vid normala forhallanden &r tillrackligt
for bromsning till stopp.

Vissa fristdende férsignaler ar Overgangsvis placerade pa ett avstand till
huvudsignalen som ar nagot kortare an vad som krévs for normal drift-
bromsning. Av bl a siktskél maste ibland fristdende forsignal placeras pa
ett vasentligt lingre avstand till huvudsignalen an normalt frsignalavstand.
Sadan placering pa “for kort” eller "for langt” avstand utmarks med en
tavla med avstandet i meter.

Ibland anvands repeterférsignal, en fristaende forsignal som finns trots
att forsignalering har skett redan tidigare. Skél for repeterforsignal kan
vara dalig sikt eller att ny forsignalering behévs, t ex efter uppehall vid en
hallplats. Om repeterforsignal star pa kortare avstand fran huvudsignal
an normalt férsignalavstand, utméarks den med en tavla med avstandet i
meter. (Overgéngsvis kan den dessutom ha en tavla med texten "RepFsi".)
Star den pa ungefar normalt férsignalavstand, utmarks den inte sarskilt.

Pa fristaende forsignal till infartssignal finns tillaggstavla 'tplsignatur’ (en
gul fyrkantig tavia med stationens signatur); denna kan dock saknas pa
stracka dar sth &r hogst 80 km/h.

Fristdende férsignal har i regel vit reflexkant langs de vita félten pa
bakgrundsskarmen.
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d) Forsignal inbyggd i huvudljussignal

W

Fig Sa Fig 5h Fig 5c¢
("en grén och grén blink™) | ("en grin och tva gréna | (“en grén och vit blink™)
blinkar™)
Betydelse: "kér” och Betydelse: "kér" och Betydelse: "kdr " och
“vinta stopp " “vanta kér, 40" “vanta kor”

Till mom 2 avd d

Till signalbild "en grén och grén blink (fig 5a) och "en grén och tva gréna
blinkar” (fig 5b).

Obs att forsignaleringen avser nasta huvudljussignal. Pa station kan det
fére denna finnas en huvuddvargsignal, som visar "kor”.

Till signalbild "en grén och grén blink (fig 5a)
P& vissa stationer vid strécka utan linjeblockering skall féraren rakna med
att thgvagen kan ha sin slutpunkt vid S-tavla.

Till mom 1 och mom 2 (huvudsignal och forsignaler)

Av foljande tabell framgér vilka ATC- huvudbesked och ATC-férbesked
som kan visas vid passage av resp signalbild.
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Vid signalbild

kan lamnas ATC-information som ger

ATC-huvudbesked

ATC-forbesked

»oon,

"tre gréna’, "tva gréna”
"tva gréna och sjua”

"en gron”

Huvudljussignat
"kor 40" eller hdgre
"kor 70”

ned till "kor 80"

ned till "vanta stopp”
ned till "vanta 40"

ned till "vanta stopp” *

"gront till vanster”
"gront till hoger”
"gron blink till vanster”

"grén blink till héger”

Huvuddvérgsignal:
"kor 40" eller hogre
ned till "kor 80”
"kér 40" eller hagre

ned till "kér 80"

ned till "vanta 40"

ned till "vanta stopp”

ned till "vanta stopp™

"grén blink”

"tva grona blinkar”

"vit blink”

Fristaende férsignal:

"vanta stopp”

"vanta 40" eller hogre
(ned till "vanta stopp”
med P-bortflyttning)

ned till "vanta 80" *
(ned till "vanta stopp” *
med P-bortflyttning)

"en gron och grén blink”

"en gron och
tvag rona blinkar”

"en grén och vit blink”

Férsignal inbyggd i huvudijussignal:

ned till "kér 80"
ned till "kér 80"

ned till "kdr 80"

"vanta stopp”

"vanta 40" eller hégre
(ned till "vanta stopp”
med P-bortflyttning)

ned till "vanta 80" *
(ned till "vanta stopp” *
med P-bortflyttning)

* = ATC-forbesked lagre &n "vanta 160" fdrekommer dock endast om signalen &r forsedd med
tillaggstavla 'ATC-restriktion’ (fig 58f).
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Vid gréans mot omrade utan ATC eller mot ATC-arbetsomrade galler: Om
forsignalen narmast fore grénsen visar "vanta kor", lamnas i regel ATC-
information "vénta 80". (Sedan grans mot omrade utan ATC har passe-
rats, upphér denna restriktion till 80 km/h.)

2A. Repetersignal

Signalen kan finnas pa station, om nirmaste huvudsignal inte kan ses frin start-
punkten for ett stillastiende tag. Signalen kan visa gront fast sken eller vara slickt.

.E Betydelse av gront sken: “Narmaste huvudsignal visar
ki, 407 eller 'kor’ "

Fig 5d

Till mom 2A

Signalen anvénds vid dalig sikt pa narmaste huvudsignal, i forsta hand pa
station dér tkl inte ger "avgang"”. Bakgrundsskarmen har gron reflexkant.

Obs att signalen inte anger huruvida
— det ar hinderfritt fram till huvudsignalen eller inte,
— huvudsignalen visar "kor, 40" eller "kor”.

3.  Dvirgsignal

a) Allmiint. Dvirgsignal dr vixlingsdvirgsignal eller huvuddvirgsignal. Den
giller for tag, vut, A-fordonsfird, viixling och sméfordonsviixling.

b) Huvuddyviirgsignal. Se mom 2 avd e, dir signalbilder och betydelsen for
tig och vut anges. For A-fordonsfird, vixling och smafordonsviixling giller bara
de vita skenen, pd samma sitt som i viaxlingsdvirgsignal, med betydelse enl fig
6a-d.
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¢) Viixlingsdvargsignal
Fig 6a Fig 6b Fig 6¢ Fig 6d
("lodritt”) (snett vanster’) (snett hoger™)
Betydelse: Betydelse: Betydelse: Betydclse:
“stopp”’ “rorelse tilliten” | “rorelse tilliten — | “rérelse tilldten —
hinder finns ™ kontrollera vixlar
och hinderfrihet”

Till mom 3

Dvargsignal som star vid grdnsen mot signalreglerat omrade kan vara
placerad mellan en medvaxels korsning och dess tungor. Signalen galler
da for bada de spar som leder in i vaxeln. Vaxelns tungor ar inte kontrol-
lerade i dvargsignalen.

Dvargsignal kan ocksa vara placerad mitt i en korsningsvaxel. Nar signa-
len visar "stopp”, skall rérelsen stoppas fore motvéxeldelens tungor.

Till signalbild "lodratt” (fig 6b) och "snett vanster” (fig 6¢). Vaxlar och
sparsparrar pa dvargsignalstrackan ar kontrollerade och lasta. Dvargsignal-
strackan slutar vid nasta dvargsignal, huvudsignal (dock ej om den é&r
forsedd med medgivandetavia, se till mom 27A), dvéargsignalsluttavia,
stoppbock, tavla "Grans for véxling” eller vid stationsgransen.

Skall flera vaxlingssatt eller smafordon framféras efter varandra, galler
signalbild "lodratt” eller "snett vanster” endast det férsta. Efterféljande
véaxlingssatt (smafordon) maste avvakta tills signalen har visat "stopp”
och darefter pa nytt signalbild "lodréatt” eller "snett vanster”, eller signal-
bild "snett hoger”.

Till signalbild "lodrétt” (fig 6b). Signalstrackan ar hinderfri. Obs dock att
man maste rakna med att signalstrackan kan vara kort och att hinder kan
finnas omedelbart bortom signalstrackans slut.
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§3

4.

Nar tagvag ar lagd och huvudsignal visar "kor”, far féraren rakna med att
alla vaxlingsdvargsignaler langs tagvégen visar signalbild "lodréatt”. (Skulle
de ovéntat visa nagon annan signalbild, skall féraren snarast stanna och
kontakta tkl.)

Till signalbild "snett vénster” (fig 6c). Signalbilden pabjuder sarskild forsik-
tighet, darfor att fordon finns pa dvargsignalstrackan eller av annan or-
sak.

Till signalbild "snett hdger” (fig 6d). Signalbilden innebar att man maste
kontrollera omradet bortom signalen pa samma satt som om det inte hade
varit signalreglerat. Vaxlar och sparsparrar ar i regel lokalfrigivna.

Sparspéarrsignaler

Spérspirrsignal kan finnas vid bl a sparspérrar och stoppbockar.

P4 signal som dr placerad bredvid sparet innebar vagritt svart streck att signalen
giller for det ndrmaste sparet pé bada sidor. Annars lutar det svarta strecket ner
mot det spér eller den spargrupp som signalen giller for.

Av spérsparrsignal finns tva typer: sparsparrlykta och sparsparrskarm.

Spérsparrsignal géller for tdg, vut, A-fordonsfird, vixling och smafordonsvix-

ling.

Sparspirrlykta, sparsparrskiarm

Betydelse: Betydelse:
"stopp” "rérelse tilldten"
Fig 7a
Sparspérrskarm
v/',; - h \
_ Betydelse: Betydelse:
N "stopp" "rorelse tilldten"
Fig 7c Fig 7d
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5.  Vigkorsningssignal = >’ V-signal”

V-signal finns vid vigkorsning med vdgskyddsanldggning. V-signal kan dock
saknas vid vigskyddsanliaggning som kompletterar s k forenklad bevakning eller
ar avsedd for enbart gdng- och cykeltrafik.

V-signal giller for tdg, vut, A-fordonsfird, vixling och smafordonsvixling.

Fig 9a Fig 9b

Betydelse: "stopp” Betydelse: "rarelse tilldten”

6. Vigkorsningsforsignal = "V-forsignal”

V-signal kan finnas fore vigkorsning med V-signal.

P4 signalen kan finnas en tilliggstavla som anger att den galler flera vigkors-
ningar eller bara ett visst tagspar.

V-forsignal géller for tag, vut och A-fordonsfird.

3 ¥ e o
3 &

Fig 10a Fig 10b
Betydelse: "ndsta V-signal visar Betydelse: "ndsta V-signal visar
stopp” rorelse tilldten"
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Till mom 5-6, V-signal och V-férsignal

Néar V-forsignal visar "nasta V-signal visar stopp”, skall féraren redan vid
orienteringstavlan (fig 54d) vidta atgarder fér att om mgjligt stanna taget
fére vagkorsningen, se § 69:4d.

Bakgrundsskarmen pa V-férsignal har i regel gul reflexkant.
Inom ATC-omrade galler 16ljande:

Vissa vagskyddsanlaggningar med helbommar arATC-6vervakade (anges
i linjebeskrivningen). Om V-signalen visar "stopp”, lamnas ATC-mal-
information "vanta stopp” pa tillrickligt avstand fére vagkorsningen, och
bromsning dvervakas ner till den évervakningshastighet som anges med
sarskilt ATC-besked. Om V-signalen fortfarande visar "stopp” nar taget
narmar sig, galler § 69:4.

Med ett sarskilt ATC-besked (exempel: "vanta 4H") anges dvervaknings-
hastigheten (och inte malhastigheten). Vid den s k 6vervakningspunkten
dvergar bromsdvervakningen i dvervakning av den indikerade takhastig-
heten. Overvakningspunktens lage varierar, beroende pa évervaknings-
hastighet (40-80 km/h) och pa tagets bromsegenskaper.

For tag med sth dver 140 km/h satts vissa vagskyddsanlaggningar igang
genom en tagdatasadndare pa taget. Om sandaren ar felaktig eller inte
tillslagen, och vagskyddsanlaggningen inte satts igang i tid, kommer ATC-
systemet se till att tdget bromsas ner. | vissa fall kan den normala
igangsattningen (med sparledning, avsedd for lAngsammare tag) da hinna
verka s att dvervakningen kan havas vid en repeterande balisgrupp.

Om ATC-6vervakningen tillfalligt maste slopas vid vagskyddsaniaggning
dér sth &r éver 140 km/h, anordnas en tillfallig hastighetsnedséattning till
hoégst 140 km/h.

Samma typ av ATC-Overvakning anvands aven nar fallning av plattforms-
bommar sker med tadgdataséandare, men med évervakningshastigheten
140 km/h (ATC-forbesked "vanta 14H"). Ett sAdant ATC-besked innebar
inga skyldigheter for féraren, utdéver den hastighetsminskning som éver-
vakas.

—_—
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7.  Brosignal

Brosignal finns framfor rorlig bro.

Brosignal géller for tag, vut, A-fordonsfird, vixling och smafordonsvéxling.

Fig 11a Fig 11b
Betydelse: “stopp Betydelse: "rdrelse tillaten”

Till mom 7
Brosignal f6rsignaleras inte.
Brosignal kan ha en reservlampa som kan tandas vid fel pa den ordinarie
signallampan. Reservlampan visar vitt sken och ar placerad pa bakgrunds-
skarmen, omedelbart under den ordinarie ljusdppningen. Nar reserviampan
lyser, jamstalls det med att brosignalen visar "rérelse tillaten”.
Foreskrifter om passage av brosignal som visar "stopp” (eller ar slackt)
finns i § 10:2.

™ 8.  A-signal

A-signal giller for tag.
A—

Fig 12b

Skenet dr blinkande.
Betydelse: "avgdng” Betydelse: "stopp”
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Till mom 8

| vissa A-signaler (av typ tablasignal) visas "stopp” med flera rdda blink-
ande lampor. A-signal kan vara kombinerad med bromsprovssignal i samma
tablasignal.

9. Stopplykta

Stopplykta kan visa fast rott sken eller vara slackt.

| Stopplykta giller for tag, vut, A-fordonsfird, vixling och smafordonsvixling.

. Fig 12¢ 9 Fig 12d

Betydelse av rott sken: “stopp.”

Till mom 9

Skredvarningsstopplykta och slutpunktsstopplykta har rund bakgrunds-
skarm (fig 12 ¢). Ovriga typer kan ha rund bakgrundsskarm eller ingen
bakgrundsskarm (fig 12 d).

Slackt stopplykta saknar signalbetydelse. (Till skillnad fran en dvargsignal
som visar "rorelse tilldten” kan en slackt stopplykta alltsa aldrig innebéra
starttillstand for vaxling eller sméafordonsvaxling.)

a) Skredvarningsstopplykta
Skredvarningsstopplykta finns framfor plats med skredvarningsanlidggning.

Till mom 9 avd a

Skredvarningsstopplykta forsignaleras i skredvarningsférsignal, se mom
9A.

Skredvarningsstopplykta ar i regel férsedd med en gul tavla med text
"Skredvarning” och signalens beteckning.

InomATC-omrade galler: Vid skredvarningsférsignalen och skredvarnings-
stopplyktan finns balisgrupper som lamnar AT C-information "vénta stopp”
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b)

§3

resp "stopp” ndr signalen ar tdnd. Vid passage av skredvarningssignal i
"stopp” efter tilistdnd enl § 10:2 anvands stoppassageknappen; 6vervak-
ning sker pa samma satt som vid passage av huvudsignal i "stopp”. Vid
skredvarningsstaliets slut finns balisgrupp som haver évervakningen.

Slutpunktsstopplykta

Slutpunktsstopplykta kan finnas for att kunna utgora tagvégs slutpunkt.

¢)

Till mom 9 avd b

Inom ATC-omrdde géller: Vid signalen finns balisgrupp for fiktiv huvudsig-
nal/forsignal. Nar "stopp” visas, lamnas ATC-informationen “stopp”. N&r
stopplyktan ar slackt, lamnas i regel ATC-férsignalinformation som vid repe-
terbaliser med 10-6vervakning.

Stopplykta pa stoppbock

Stopplykta kan finnas vid stoppbock som utgor tdgvigs slutpunkt. Sadan stopp-
lykta dr alltid tdnd. Den kan vara placerad pa eller omedelbart bakom stopp-
bocken.

d)

Till mom 9 avd ¢

P& plats med goda belysningsférhallanden kan stopplyktan vara ersatt °
med en hindertavla.

Stopplykta som skyddar tagvig

Stopplykta kan finnas for att kunna utgdra motriktat skydd eller sidoskydd for
tagvag.

¢)

Stopplykta, dvrigt

Stopplykta kan finnas for att skydda aterfjidrande viixel i motvixelriktningen,
vagnhallsport m m.
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9A. Skredvarningsforsignal

Skredvarningsforsignal kan visa gult blinkande sken eller vara sldckt.

Signalen géller for tag, vut och A-fordonsfard

Betydelse av gult blinkande sken: "ndsta
skredvarningsstopplykta visar stopp .

Fig 12e

Till mom 9A
Slackt skredvarningsforsignal saknar signalbetydelse.

Skredvarningsforsignal ar i regel férsedd med en gul tavla med text "Fsi
skredvarning” och signalens beteckning.

Inom ATC-omrade, se aven saok till mom 9 avd a.

10. ”Klart for avgang”-signal / "Klart”-signal

Signalen kan finnas pa plattform. Den kan visa gult fast sken eller vara slackt.

a) Pa station dar tkl ger "avgdng” anvénds signalen
av tbth for signalering till tkl.

Betydelse av gult sken: “klart for avging”.

b) P4 station ddr “avgang” ej ges av tkl anvinds
signalen av biljettgranskare for signalering till tbfh.
Fig 12f Betydelse av gult sken: “klart™.
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11. Bromsprovssignal
Bromsprovssignal anvénds for signalering till forare.
Fig 13a Fig 13b Fig 13b
Skenet ar fast. Skenet dr fast. Skenet ar fast,
Betydelse: "bromsa ™ Betydelse: "lossa” Betydelse: “bromsprovet
klart”
Till mom 11

Bromsprovssignal kan vara kombinerad medA-signal i samma tablasignal.

Till fig 13c. Endast vissa bromsprovssignaler kan visa denna signalbild.

12. (Reservnummer)

Atr 13 1994-06-12
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13. Rangersignal

Rangersignal anviinds for signalering till forare vid vaxling.

T]
sl

o

<!

Betydelse: “stopp”

Fig 15b

Skenet dr fast.
Betydelse: “framdt"”

Fig 15¢

Skenet ér fast.
Betydelse: "hack”™

v

Fig 15¢

A

Fig 15d

For att ange att hastigheten skall minskas eller okas visas
“pil” enl fig 15d resp 15e viixelvis med “F” eller "B”.

Betydelse: av F/ /" : "framdt, minska hastigheten ",
av B/ N\ @ "back: minska hastigheten ",
av F/ N0 framdt; Gka hastigheten ™,
av B/ /N @ “back; dka hastigheten”.
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Signalredskap

14. Signalstav (dagsignal)

Fig 16

Staven fors sakta flera génger
fram och dter i sidled

Betydelse: "avgdng " till tig

§3

Anm. En rod skirm, pdminnelseskiirm, skall sittas pd signalstaven i vissa fall. nar "avgiang” inte

far ges.

Till mom 14

"Avgang” med signalstav ges bara av tkl eller pa dennes order.

Atr 13 1994-06-12



64 SJF 010 (séo/siiok) SJ
§3

15. Signalgivarens armar (dagsignal) och
handsignallykta (nattsignal)

Signalerna enl detta mom, dock e) "avgdng” fir ges muntligt.

Tillmom 15

Muntlig signalgivning f6rutsatter att signalgivare och mottagare kan tala
med varandra. Utrop i hégtalare far dock ersatta i féljande fall, om signal-
givare och mottagare inte lampligen kan na varandra p& annat satt:

— signalerna "bromsa” och "lossa”,

— signalen "klart” f6r att meddela att bromsprovet ar klar; utropet for-
muleras enl féljande exempel: "Féraren tdg 5630, bromsprovet ar klart”,
— signalen “klart fér avgang” fér att meddela att métande tag har kom-
mit in; utropen formuleras enl féljande exempel: "Foraren tdg 422, tdg
6551 har kommit in i Storképing”.

Hogtalarutrop méste ske sarskilt tydligt och skall repeteras.

Féraren kan ocksa genom utrop i hogtalare géras uppmérksam pa signal
eller kallas till telefon, dar muntligt besked lamnas.

Vid vaxling far signalerna enl mom 15 ges via ett for Andamalet avsett
slutet radiosystem, s k vaxlingsradio; fér SJ finns instruktion i SJF 010.3.
Signalgivning med annat system far ske bara efter medgivande av Trafik-
utévaren och enl sarskild instruktion.

Nattsignal far av konduktérspersonal ges aven med ficklampa.
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>

{
\

Fig 17 Fig 18

Lyktan fors sakta i cirkel.

Betydelse: "avgdng " till tdg

Anmi. En rad skidrm, piminnelseskidrm, skall sittas pd handsignallykta som anviinds av tkl i vissa
fall, ndr "avgang” inte fir ges.

Till mom 15 avd a

"Avgang” med armen ges av tbfh eller pa dennes order. Obs att "avgang”
inte far ges muntligt.

Atr 13 1994-06-12
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b) "Klart for avging”

“Klart for avgang” ges, forutom i de fall som sirskilt anges i sido, av tkl for att
svara pa sadan signal eller for att friga om taget ar klart for avgang.

@\

Fig 19 Fig 20

Betydelse: "klart for avgdang”

¢) "Klart”

“Klart” anvinds bl a for att ange att ett viss uppgift dr utford eller for att friga om
det.

P4 station dar bade bromsprov och sikerhetssyning skall utforas far "klart™ inte
anvindas som besked om att bromsprovet eller siikerhetssyningen ir firdig, for-
rin bada har avslutats.

Gront sken frdn handsignallykta som
hastigt vrids t sidorna, s att ett blink-
ande sken framtrider.

Anm. P& ficklampa och handlykta tinds och

slicks det grona skenet flera ginger i has-
tig takt.

Fig 21 Betydelse: "klart
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Fig 22

Armarna fors flera ganger fram
och dter i sidled

Betydelse:

Fig 23

“Stillahéllen stoppsignal”

“stopp

Fig 24

Armen fors flera ganger fram och

ater 1 sidled

Betydelse:

Fig 25

Lyktan fors flera gdnger upp och
ned. “Stillahdllen stoppsignal”

Anm. Skenet kan dven vara vitt.

“stopp "

Atr 13 1994-06-12
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Till mom 15 avd d

| regel ges nattsignalen "stopp” med rétt sken till tdg och med vitt sken till
vut, A-fordonsfard, vaxling och sméafordonsvaxling.

Betraffande olika betydelse for de olika stoppsignalerna, se § 10:1.

e) “Sakta”

Niér sakta visas till vaxling, smafordonsvéxling, vut och A-fordonsfird, innebdr e
signalen att hastigheten skall minskas, sé ldnge signalen visas. Nér signaleringen
upphor, skall hastigheten héllas of6rdndrad, tills nasta signal ges.

Fig 26

Betydelse: "sakta” —
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Om hastigheten skall vara 18g redan fran borjan, ges foljande signaler:
"sakta framdt” = forst "sakta och sedan "framat”

“sakta back” enl nedan.

Med handsignallykta visas forst
“sakta” och scdan "back”.

Fig 28

Ena armen hélls uppstrackt, medan den
andra fors sakta flera génger fram och
ater i sidled.

Betydelse: “sakta back™

Atr 13 1994-06-12
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f) “Framat”

“Framdt™ till véxling innebdr att dragfordon skall dra fordon. Ar dragfordonet
ensamt eller har det fordon kopplade till bada &ndar, skall dragfordonet g4 t det
hall varat dess framénde é&r riktad.

Motorvagnssitt med fasta slutsignallyktor skall ga at det hall varit dess fram-
ande 4r riktad.

I tveksamma fall skall signalen ges muntligt.

4

Fig 29 Fig 30

Lyktan fors sakta i cirkel.

Betydelse: “framdt”
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g) » Backﬁﬂ

“Back™ till vixling innebir att dragfordon skall skjuta fordon. Ar dragfordonet
ensamt eller har det fordon kopplade till bada dndar, skall dragfordonet gé &t det
hall varét dess bakéinde &r riktad.

Motorvagnssitt med fasta slutsignallyktor skall ga &t det hall vardt dess bakinde
ar riktad.

Fig 31 Fig 32

Armen och lyktan fors sakta flera génger fram och ater i sidled.

Betydelse: "hack”

Till mom 15 avd f och g, "framat” och "back”

Foreskrifterna ansluter sig till § 6, som anger hur dragfordons framénde
och bakénde utmarks vid vaxling. Bortsett frAn motorvagnssatt med fasta
slutsignallyktor ar beteckningen f6r framénden och bakadnden av betydelse
i tva fall: nar dragfordonet ar ensamt och nar fordon &r kopplade till
dragfordonets bada andar.

| vissa fall finns risk for att "framat” och "back” kan missforstas, t ex nar
det finns anledning att férmoda att féraren inte vet, om fordon &r kopplade
till dragfordonet eller gj, eller nar endast tva dragfordon &r hopkopplade.
D4 skall signalen ges muntligt med narmare angivande av riktningen.

Vad som har sidgs om dragfordon galler p& motsvarande sétt fér motordri-
vet smafordon.

Atr 13 1994-06-12
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§3

h) "Kopplet”

“Kopplet” innebdr att buffertarna skall tryckas ihop fér sammankoppling eller

isdrkoppling av fordon.

Fig 33

Armarna fors flera ganger mot var-
andra och hdnderna slds samman.

Omvixlande gront och vitt sken
frdn handsignallykta, upprepat
flera ganger.

Betydelse: "kopplet”

Tillmom 15 avd h

"Kopplet” innebar en mindre rérelse for att trycka ihop buffertarna; signa-
len far inte ersatta "sakta back” eller "sakta framat”.
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i) “Skjuts”

§3

“Skjuts™ innebir att dragfordonet hastigt skall skjuta fordon av vilka ett eller

flera ar avkopplade.

\. 2

Fig 34

Fig 35

Armen och lyktan fors hastigt snett uppét och éter.

Betydelse: "skjuts”

j) ’Ligg om viéxeln”

Fig 36

N
/ \&

Fig 37

Armen och lyktan fors sakta och hills kvar nigra sckunder i slutldget. Rérelsen nedit
skall vara riktad mot den viixel som avses. Signalgivaren skall std vid vixeln.

Betydelse: "ldgg om vixeln™

Atr 13 1994-06-12
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k) “Bromsa”

Fig 38 Fig 39

Armen och lyktan fors sakta 1 en halvcirkel utat och uppét, hélls sedan stilla ett
dgonblick och fors direfter hastigt riitt nedét.

Betydelse: "hromsa” vid provning av tryckluftbromsen

Vitt sken frén handsignallykta som has-
tigt vrids at sidorna sd att ett blinkande
sken framtrader.

Anm. P ficklampa tidnds och slicks det vita
skenet flera génger i hastig takt.

Fig 40

Armen hélls striackt uppat, medan
handen svédngs fram och ater i sidled.

Betydelse: "lossa” vid provning av tryckluftbromsen
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16. Signalflagga, rod (dagsignal)

Betydelse:
utvecklad och héllen stilla (= "stillahallen stoppsignal™): “stopp ™
utvecklad och ford flera gnger fram och édter i sidled (= "rorlig stoppsignal™):
"stopp”’
Tilt mom 16
Betraffande olika betydelse foér de olika stoppsignalerna, se § 10:1.

17. Blinkande frontljus pa dragfordon/manovervagn

Blinkande sken pa frimsta fordonet anvinds av forare som stoppsignal for for-
don i motsatt riktning.

Betydelse: "stopp”

Tillmom 17
Stoppsignalen galler for alla rorelser i motsatt riktning, p4 samma och
bredvidliggande spar. Den anvands bl a nar fara kan finnas pa bredvidlig-

gande spar, se § 85:2.

Atr 13 1994-06-12
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Tavior

18. Hindertavla

Hindertavla placeras i det spar som den géller for.

Anm. Hindertavla som fastgors vid rilen placeras indt sparet

Betydelse: "stopp”

Betydelse: “stopp”

Fig 42

Till mom 19

Huvudsignaltavla anvands nar infartssignal tillfalligt saknas, se § 52:3.
For vaxling (smafordonsvaxling) galler for passage av huvudsignaltavia
samma regler som fér passage av huvudljussignal i "stopp”.

T v kan som huvudsignaltavla anvandas aven en rund tavla, rod med gul
kantrand.



S
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20. Elsparrtavla

Fig 43a

Betydelse: “stopp " for fordon med uppfilld stromavtagare

Betydelse: “stopp " for fordon med uppfélld stromavtagare,

\ Ul om inte besked har limnats om att kontaktledningen &r till-
i
kopplad
Fig 43b
Till mom 20

Vid behov satts upp en tillaggstavia med pil, som visar vilket spar som
avses. Forare pa tag eller vut ar skyldig att atlyda tavlan bara om hastig-
heten genom annan féreskrift & begransad till véaxlingsfart eller krypfart.

Tavla enl fig 43b anvénds vid s k uppstaliningsomrade. Narmare foreskrif-
ter om sadana omraden finns i BVF 051. Beskedet om aft kontaktledningen
ar tillkopplade ges av tkl eller vaxlingsledare.

21. Stoppforbudsmirkning l

Kontaktledningsstolpar malade med gula filt innebdr att for- [N
don inte far stannas sd att uppfélld strémavtagare hamnar ] 'lj

mellan tvé sddana stolpar. ” \

Till mom 21

tagare mellan tva stolpar med gula falt, maste strom-

Om fordon tvingas att stanna med uppfalld stromav- ,—\l

avtagaren genast fallas ner. Annars ar det risk for att _\
kontaktledningen branns av. _
Fig 44

Atr 13 1994-06-12
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22. Hastighetstavla

Hastighetstavla anger dels borjan och slutet av striicka dér hastighetsnedsittning
med tavlor géller (§ 28), dels punkt dér banans sth dndras (§ 68:2). Tavla kan
ocksd finnas for att upprepa beskedet for tag fran anslutande spér eller for utgings-
tag.

Pé tavla med siffror (fig 45a) anges sth i kin/h.

. Om tavlan bara giller visst tgslag, tdgspar e d 4r den forsedd med tilliggstavla
. inskrinkning’ (fig 45b).

Tavla med pilspets (fig 45¢, 45d) anger att sth ar 160 km/h eller hégre (framgér
bara genom ATC-besked). Pilspets nedat (fig 45¢) innebdr borjan pa stricka med
lagre sth. Pilspets uppit (fig 45d) anvands i dvriga fall.

Tilldggstavla *ATC-6verskridande’ under tavla med siffror (fig 45e) anger att
vissa tdg (med procentuellt 6versskridande, se § 28:1d) far framforas med en
hogre hastighet, som bara framgar av ATC-besked.

Fig 45a Fig 45b Fig 45¢
Hastighetstavla med | Hastighetstavla med siffror och Hastighetstavla med
siffror tilldggstavla "inskrinkning’ pilspets nedat
N ,/ 5.
A 40
K/ >‘\
4
Fig 45d Fig 45e
Hastighetstavla med Hastighetstavla med tilldggstavla

pilspets uppat "ATC-overskridande’
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Till mom 22

Genom vissa vaxelférbindelser med kort avstand mellan motriktade véaxel-
spetsar maste hastigheten vara lagre &n 40 km/h genom véxlarna. Sadan
nedsattning markeras med hastighetstavla enl fig nedan och galler bara
genom de aktuella vaxlarna. Tavlan galler inte for thg som genom besked
fran huvudsignal far framféras fortare &an 40 km/h.

Fig 45f

Till tilliggstavia 'ATC-Gverskridande’. Vilken hastighet som ar sth inklu-
sive procentuellt dverskridande anges i linjebeskrivningen.

23. Vagsignaltavla

<< )\ Betydelse: "sakia”

Y I
=

Fig 46

Atr 13 1994-06-12
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24. Vixeltavla

Vixeltavla anger vixelldge.

Anm. Vixeltavla kan utgéras av lykta, som skall vara tind nir nattsignaler anvinds.

a) Vid enkel vdxel dr signalbilderna f6ljande:

Fig 47a Fig 47b

Motvixel i raklage Motvdxel 1 kurvldge. Pilen anger den
sida om rakspdret som vixeln leder till

Fig 47¢ Fig 47d
Medvidxel i raklage Medvdxel 1 kurvlage

b) Vid dubbel korsningsvixel anger pilarna i foljande signalbilder hur géng
genom vixeln ar mojlig:

4
4

\/
V4
(A

Fig 48a Fig 48b Fig 48c¢ Fig 48d
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25. Uppehallstavla =""U-tavla”

U-tavla anger stopplatsen for resandetdg med upphéll for traf ikutbyte. U-tavla ar
forsedd antingen med bokstaven "U” eller med siffror som anger taglingd i me-
ter.

U-tavla som ir bla med vit text (fig 49e-f) anger dessutom att repeterbaliser som
kan ge 10-6vervakning finns vid tavlan.

Finns tavlor bade med taglingd och med "U”, skall tiget stanna med framdnden
vid den tavla som motsvarar tagets lingd. For tdg som ér kortare eller langre
géller:

—  Finns flera bld U-tavlor efter varandra, skall tdget inte stoppas mellan dem.
Det tag som ér lingre dn vad en bld tavla med tiglédngd anger skall foras fram till
nista bla U-tavla.

— I 6vriga fall skall taget stoppas fore resp efter tavla med taglangd enl fora-
rens uppskattning.

Tavla med “U” skall inte passeras. Finns det bara tavla med "U”, anger denna
stopplatsen, oberoende av taglangd.

Anm. Aven om U-tavla anger att stopplatsen ir invid en huvudsignal, skall thget stannas si att
huvudsignalen kan iakttas.

Fig 49a Fig 49¢ Fig 49¢ Fig 49f

(taglingd 1 meter) (taglangd i meter)

(Fig 49b reservnummer)

Atr 13 1994-06-12
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Till mom 25

Overgangsvis anvands dven U-tavior med thglangden angiven i axlar i
stallet for i meter. Tagléangd i axlar anges med tva siffror, medan taglangd
i meter alltid anges med tre siffror (50 m anges allts& som 050).

Syftet med "stoppférbudszonen” mellan tva bla U-tavlor ar att ett 10-Gver-
vakat tag skall stannas omedelbart fore en balisgrupp, s& att det vid start
genast kan fa uppdaterad information och darigenom kan starta obehind-
rat utan att drabbas av bromsingrepp. Om repeterbalisgrupperna ligger
tillréckligt tatt, behovs ingen "stoppforbudszon”, trots 10-6vervakning; da
anvands vita U-tavilor.

En bla U-tavla med U, placerad invid en huvudsignal, innebér inte att 10-
Overvakning lamnas vid signalen. Dess uppgift &r endast att markera slu-
tet pa zonen dar tag inte skall stannas.

25A. Stopplatstavla

Stopplatstavla kan finnas for att ange stopplatsen for tdg med upp till den lingd
| meter som anges pd tavlan. Tavlan giller inte for resandetdg med uppehall for
trafikutbyte.

@20‘ Fig 49d

Till mom 25A

Stopplatstavia finns i regel bara pa station, i utfartsanden strax fére vag-
korsning eller plattformsévergang, samt pa godsbangardar.

Overgangsvis far féljande tavelkombination anvandas med gilitighet som
stopplatstavla: Vit U-tavla med "U" éver gul tillaggstavia med text, exem-
pelvis "520 m”".
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26. Slutpunktstavia = "S-tavla”

a) S-tavla kan finnas for att ange tagvigens slutpunkt.

b) En tilliggstavla enl fig 50 b anger att det finns balisgrupp for fiktiv huvud- :
signal vid S-tavlan (= S-tavia med signalbaliser).

[ “
S
‘ ‘ Fig 50b

— S-tavla med

ATC . :
Xy signalbaliser

L5

S Fig 50a
S-tavla

Till mom 26 avd a

S-tavla anger dock inte tagvags slutpunkt i féljande fall:
— pa bevakad station, om tkl har gett "avgang”,
— pa obevakad station som inte &r tagets slutstation.

Till mom 26 avd b

S-tavla med signalbaliser finns pa sadan station inom ATC-omrade dar
tagvags slutpunkt ar belagen vid S-tavla fore tagvagsskiljande medvaxliar.
Tillaggstavlan anger signalpunktens beteckning.

Finns en dvéargsignal invid S-tavlan, lamnar balisgruppen ATC-information
"kdr' nar dvargsignalen visar signalbild "lodratt”. Finns inte dvargsignal,
lamnas ATC-information "kor’ nar vaxlarna i utfartstagvagen ligger ratt
och bortomvarande huvudsignal visar "kor”. | dvrigt 1amnas ATC-informa-

tion "stopp”.

Atr 13 1994-06-12
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27. Dvirgsignalsluttavia

Dvirgsignalsluttavla anger slutpunkten for en signalstricka fran en dvirgsignal
som visar signalbild "lodrétt™ eller “snett vanster”. Tavlan anvinds om signal-
strdckan inte slutar vid en annan dvirgsignal, vid huvudsignal, stoppbock, tavla
"Grins for véxling’ eller vid stationsgransen mot linjen.

Fig 5la

27A. Medgivandetavla

Medgivandetavlan kan finnas pa huvudljussignal. Den anger
- delsatt "stopp” fran signalen inte galler for vaxling, smafordonsvixling och

A-fordonsfard,
— dels att betydelsen av signalbild "lodratt”, “snett vénster” eller “snett ho-

ger”, som har erhéllits frdn en foregdende dvirgsignal, giller fGrbi huvudljus-

signalen.
m Fig 51b
Till mom 27A

Medgivandetavlan innebér att huvudljussignalen inte utgor slutpunkt for
signalstrackan fran en féregdende dvargsignal.

Medgivandetavian har samma storlek som marktavian och ar i regel pla-
cerad i anslutning till denna.
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27B. Tavla *Grins for vaxling’

Tavlan kan finnas for att ange vaxlingsgransen enl § 37:6.

Gréns
for Fig 51c

vaxling

~ 28. Pastigningstavla

Pastigningstavla kan finnas for att ange att tig med behovsuppehéll skall stanna.

Fig 52
Till mom 28
Pastigningstavlian vands mot det ankommande taget av resande som 6ns-
kar stiga pa.

29. Ogiltighetstavla

Ogiltighetstavla anviinds pa signalinréttning eller tavla som dnnu inte har tagits i
bruk eller som har tagits ur bruk, om forhallandet inte framgar av annan atgérd.

Fig 53

Till mom 29
Annan atgard kan vara att ticka ver signalinrattningen (tavlan) eller vrida

den vinkelratt mot sparet.
Obs att ogiltighetstavla inte anvands nar en huvudsignal som ar i bruk ar
felaktig.
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30. Orienteringstavia

Til mom 30
Pa aldre tavlor kan mittpartiet vara urtaget i stallet fér svart.

a) Orienteringstavla for trafikplats

Tavlan orienterar om hdllplats eller linjeplats. Den star i regel pa forsignalavstand
tore trafikplatsen och anger dess signatur.

A

=i

Xy

Orienteringstavla for trafikplats

11

Fig 54a

Till mom 30 avd a

Overgangsvis férekommer tavian dven utan den undre tavlan med tplsig-
natur.

Aven fére ett hallstalle kan tavlan férekomma. Tavlan kan saknas fore viss
hallplats, varvid uppgift om detta finns i linjeboken.

b) Orienteringstavla for huvudsignal

. Tavlan orienterar om mellanblocksignal, linjeplatssignal eller infartssignal, om
. denna saknar fristiende forsignal. Tavlan star i regel pd forsignalavstand fore
* huvudsignalen; vid avvikelse anges avstandet pa tilliiggstavla "avstind’ (fig 54bb).

© Om tavlan orienterar om infartssignal, ir den forsedd med tilliggstavla
. tplsignatur’ (fig 54ba)

Tavlan markerar:

— (om forsignalering helt saknas:) att foraren skall vidta dtgirder {or att stanna
vid huvudsignalen, om denna inte skulle visa "kor”,

—~ (om forsignalering har lamnats i en foregdende huvudsignal:) att foraren

skall tillimpa forsignalbeskedet som om det hade ldmnats frin en fristdende
forsignal, placerad pa tavlans plats.
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Fig 54b

Orienteringstavla for
huvudsignal

A
<
Xy

T

Fig 54ba

Orienteringstavla for
huvudsignal med
tilliggstavla “tplsignatur’

Fig 54bb

Orienteringstavla for
huvudsignal med
tilliggstavla "avstand’

Till mom 30 avd b

Aven fore mellansignal, utfartssignal och utfartsblocksignal kan tavian un-
dantagsvis forekomma. | regel saknas dock tavlan fore dessa signaler;
darfor maste féraren vid behov pabdrja bromsning vid den féregaende
huvudsignalen om denna visar "kor” och "vanta stopp”.

Till fig 54ba. Tillaggstavla 'tplsignatur’ kan saknas pa tavla fére infarts-
signal pa stracka utan linjeblockering.

¢) Orienteringstavla for lagre hastighet

Tavlan orienterar om en foljande hastighetstavla som innebir ldgre sth. (Om
hastigheten skall sdnkas fran 40 km/h eller ligre, behdver ingen orienterings-
tavla finnas.)

Tavla med siffror (fig 54c¢) anger den sth som dr medgiven frin hastighetstavlan.

Om tavlan bara géller visst tagslag, tdgspar e d ar den forsedd med tilldggstavla
“inskrdankning’ (fig 54ca).

Tavlan kan vara forsedd med en tilliggstavla med text "Giller ej alla spar”, se )
§ 28:2g punkt 2.

Atr 12 1994-06-12
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Tillaggstavla *ATC-6verskridande’ under tavla med siffror (fig 54cb) anger att
vissa tdg (med procentuellt overskridande, se § 28:1c) far framforas med en
hogre hastighet, som bara framgér av ATC-besked.

Tavla med pilspets nedat (fig S4cd) anger att sth fran den féljande hastighetstav-
lan dr 160 km/h eller hdgre (framgar bara genom ATC-besked).

Fig 54¢

med siffror

Orienteringstavla for ligre hastighet

/A\

40|

=l

Fig 54ca

Orienteringstavla f6r ldgre hastighet med
siffror och tilldggstavla “inskrdankning’

Ja0]
4 A\

{

Fig 54cb

Orienteringstavla {or lagre
hastighet med siffror och
tilliggstavla "ATC-dver-

skridande’

T?l

"

Fig 54cc
Orienteringstavla for ligre
hastighet med siffor och
tilliggstavla "avstand’

S

< \'/,
i

Fig Sdcd

Orienteringstavla {or ligre
hastighet med pilspets
nedat
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Tavla med siffror dr i regel placerad 1000 m fore hastighetstavlan. Den kan dock

vara placerad

~  pé kortare avstand dn 1000 m, om bromsavstandet &r tillrickligt, eller

~  paupp till 1200 m avstand,

varvid tilliggstavla "avstand’ finns (fig 54cc).

Tavla med pilspets nedét 4r placerad 1000-1200 m fore hastighetstavlan.

Till mom 30 avd ¢

Till nast sista stycket. En ytterligare orienteringstavla kan finnas narmare
hastighetstavlan, t ex nar signalbesked kravs till tag som kommer fran en

anslutande tagvag.

d) Orienteringstavla for vigskyddsanlaggning

Tavlan orienterar om V-forsignal eller V-signal.

Tavlan markerar den punkt dér forare pa tig skall kontrollera
—  att V-forsignal visar “nésta V-signal visar rorelse tilliten”, eller

—  att V-signal visar "'rérelse tillaten”,

och, om sa inte dr fallet, genast vidta atgirder enl § 69:4d.

Om tavlan bara géller for tag frin eller till visst spar, dr den forsedd med tilliggs-

tavla “inskriankning’ (fig 54da)

Fig 54d

Orienteringstavla for vigskydds-
anliggning

A

R

v

Till
Xy |

Fig 54da

Orienteringstavla for viigskyddsanligg-
ning med tilliggstavla "inskrinkning’ :

Atr 13 1994-06-12
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Till mom 30 avd d

Tavlan finns i regel inte i foljande fall:

— omdet finns beroende mellan vagskyddsanlaggningen och en huvud-
signal, s& att denna inte kan visa "kér” utan att V-signalen visar "rorelse
tillaten”,

— om sth dver vagkorsningen ar hégst 40 km/h,

-~ fore vissa vagskyddsanldggningar med endast ljud- och ljussignaler
mot vagen och dar V-forsignal saknas.

30A. Forvarningstavla

Forvarningstavla forvarnar om en hastighetstavla som innebir ligre hastighet;
hastigheten framgér bara genom ATC-besked.

Tavlan finns om den behévliga bromsstriackan dverstiger 1200 m. Den star fore
orienteringstavla for ligre hastighet, pa behovligt avsténd (1300-3000 m) fore
hastighetstavlan.

Forvarningstavla

y_N

Fig 54e

30B. Tavlor som utmirker fiktiv forsignal

a) Tavla ’forsignalbaliser’

Tavlan utmirker fiktiv forsignal, déar det lamnas ATC-forsignalinformation som
inte har lamnats tidigare.

. N
S .
£ > . i
\ o Tavla “forsignalbaliser

Fig 541
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b) Tavla 'repeterbaliser’
Tavlan utmarker repeterbaliser som inte kan ge 10-6vervakning.
‘®

\\ /4

\ 74

Tavla 'repeterbaliser’

Fig 54¢

Till mom 30B avd b
Tavlan finns i regel inte vid repeterbaliser invid plattform.

¢) Tavla ’repeterbaliser 10-6vervakning’

Tavlan utmarker repeterbaliser som kan ge 10-6vervakning.

\ Tavla “repeterbaliser 10-6vervakning’

Fig 54h

Till mom 308 avd ¢

Tavlan finns inte vid repeterbaliser med 10-dvervakning om repeterbaliserna
framgar av bla U-tavla. Om det finns flera repeterbaliser med 10-6vervak-
ning efter varandra pa kort avstand, finns tavlan i regel bara vid den férsta
balisgruppen.

Vid vissa stationer ges 10-6vervakning vid "vanta stopp™-information inte
vid repeterbaliser, utan redan vid ndrmast féregaende huvudsignal eller
forsignal. Detta forhallande anges inte med nagon tavla.

Atr 13 1994-06-12
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31. Ljudsignaltavla

Ljudsignaltavla anger att “tag kommer” skall ges.

[
Fig 55a Fig 55b
(Med tilliggstavla 'dagtid’)

v

Fig 55¢ Fig 55d

(Med tilldggstavla "A’. Finns fore vissa (Med tilliggstavla "V’. Finns fore
arbetsplatser) vissa viigkorsningar utan vagskyddsan-
ldggning)

"Tag kommer” ges vid tavlan.
Finns tilliggstavla ‘dagtid’, ges "tdg kommer” bara mellan k1 6.00 och 22.00.

Finns tillaggstavla "A’, ges “tig kommer” upprepade ginger tills den féljande
arbetsplatsen har uppnatts eller tills foraren bedomer att en bevakare har uppfat-
tat taget.

Finns tilldggstavla "V’, ges “tag kommer™ dven vid en punkt ungefdr mitt emel-
lan tavlan och den foljande vigkorsningen. Ar sikten nedsatt (t ex i dimma,
snoyra, kraftigt regn) ges “tdg kommer™ upprepade génger fram till viagkorsningen.
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Till mom 31

§3

Pa aldre tavior kan mittpartiet vara urtaget i stallet fér svart.

Ingen ordergivning sker nar ljudsignaltavla satts upp eller tas ner.

Till tilldggstavia 'A’. Med undantag for kortare uppehall i arbetet far tavian
_ sitta uppe bara under tid d& arbete pagar.

Till tilldggstavia 'V'. Tilldggstavian kan vara kombinerad med tilldggstavia

'dagtid’.

=~ 32. Nedkopplings-, urkopplings- och inkopplingstavla

-

a) Nedkopplingstavla, utan signallampa

Anger att drivmotorstrdmmen skall vara franslagen pd fordon
med uppfilld strdbmavtagare innan tavlan passeras. (Nér for-
donet har passerat baksidan av tavla for motsatt korriktning,

Fig 56a far drivmotorstrommen ater kopplas in.)
‘ b) Nedkopplingstavla, med signallampa
\ @ 1 Om lampan ar sldckt: Samma betydelse som for tavla utan
| lampa; drivmotorstrdmmen far dock éter kopplas in nir spin-
ningen &terkommer.
Fig 56b o . . .
Om lampan &r tdnd: Drivmotorstrommen kan vara inkopplad.
- I I <) Urkopplingstavla
Anger att huvudbrytaren skall vara franslagen pa fordon med
uppfdlld strémavtagare innan tavlan passeras.
Fig 56¢c

Fig 56d

d) Inkopplingstavla

Anger att huvudbrytaren dter kan slds till nir fordon med upp-
falld stromavtagare har passerat tavlan.

Atr 13 1994-06-12
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33.

Till mom 32

Till avd a och b. Nedkopplingstavla anvands dels vid skyddssektion (d v s
kontaktledning som kan kopplas ur), dels vid s k enkel sektionspunkt.

En skyddssektion som normalt &r inkopplad (spanningsférande) behdver
inte vara forsedd med nedkopplingstavla nar den ar inkopplad; tavia satts
upp nar skyddssektionen tillfalligtvis kopplas ur. Sadan skyddssektion ar
angiven i linjeboken.

Till avd ¢ och d. Urkopplings- och inkopplingstavia anvénds vid tillfalligt
anordnade jordade skyddssektioner. Saknas huvudbrytare, skall drivmotor-
strommen vara frankopplad mellan taviorna.

(Reservnummer)

—_
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34. Mirktavla med tilliiggstavlor

Huvudsignal ir férsedd med miérktavla som visar signalens beteckning. Vissa
huvudsignaler dr dessutom forsedda med tilldggstavla till mérktavlan.

Anm 1. Pi linjeplatssignal finns inte mérktavla, utan enbart tilliggstavla.

Anm 2. Tillaggstavla *ATC-restriktion’ forekommer dven pd fristiende forsignal.

Fyrkantig méirktavia. Finns pa infartssignal, mellansignal

B rigssa O
| 22 och ntfartssignal. Visar signalens beteckning.
/X); . Rund méirktavia. Finns pa utfartsblocksignal och mellan-
Fig 58b e
N2 £- blocksignal. Visar signalens beteckning.
Tilliiggstavla firsignalering’. Kan finnas pd infartssignal
och mellansignal. Visar att signalen inte automatiskt gér
¢ \ till “stopp™ vid fel pa forsignalsken.
k ) Fig 58¢ . ) . } .
/ Betvdelse: Om signalen visar enbart signalbild "en grin”,
skall foraren handla som om den dessutom hade visat
"viinta stopp™.
7 Tilldggstavia “firreglar véixel'. Finns pa linjeplatssignal
\I, Fig 58d samt pd utfartssignal och blocksignal med linjeplatsfunk-
i tion, om signalen i korstillningfarreglar viixel pd linjen.
Tilldggstavla 'forreglar rérlig bro’. Finns pa linjeplats-
'y Fie S signal samt pa utfartssignal och blocksignal med linje-
y N ig 58e platsfunktion, om signalen i korstillning forreglar rorlig
bro pi linjen.
Tilldiggstavia "ATC-restriktion’. Visar att foraren kan viinta
a2 sig ett restriktivt ATC-forbesked utan att signalen visar
¢ v/'/‘ Fig 58f ndgon restriktiv signalbild.

Anm. Tilliggstavla finns inte, om restriktiva ATC-forbesked
kan vara aktuella endast for tig med sth 6ver 160 km/h.

Atr 13 1994-06-12
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3S.

36.

Till mom 34

Dvérgsignal, slutpunktsstopplykta och vid behov'_annan stoppiykta har
marktavla som &r fyrkantig och vit med svart text. (Overgangsvis kan aven
annat utférande férekomma.)

Repetersignal kan ha marktavla (vit, fyrkantig) med bokstaven R och be-
teckningen f6ér den huvudsignal som repeteras (t ex R 2/6, R 37v, R 132).

Marktavla och tillaggstavla &r i regel placerade under signalen men kan av
utrymmesskal vara placerade upptill.

A-signal, bromsprovssignal och rangersignal férses ibland med en skylt
med sparnummer. En sadan skylt &r dock inte att betrakta som marktavla.

Till fyrkantig mérktavia (fig 58a). Overgangsvis kan fyrkantig marktavia
vara rod i stéllet fér gul, vilket dock inte har nagon sarskild betydelse.

Till tilldggstavia 'férsignalering’ (fig 58c). Tillaggstavia férekommer bara
pa huvudljussignal med minst fyra ljuséppningar.

Vid kérning med verksam ATC behdver foraren inte beakta tillaggstavlan,
eftersomATC-informationen "vénta stopp” lamnas vid fel pa férsignalsken.

(Reservnummer)

Malpunktstavla

Tavlan utmérker — for tdg som framfors med ATC-besked — malpunkten for en A-
bortflyttning, enl § 1A:7. Tavlan finns nir malpunkten inte ligger strax fore den
forsta tdgvagsskiljande motvéxeln.

V Malpunktstavla
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Till § 3, Utrustning med signalredskap m m
Signalredskap m m skall finnas i minst féljande omfattning:

a) Pa station:

1 signalstav med signalflagga
(galler station dar "avgang” ges av tkl),

1 signalflagga
(galler station dar "avgang” ej ges av tkl),

2 handsignallyktor
(for fist och planenligt standigt obevakad station far de forvaras p& annan plats for att medforas
av tkl vid intrade i tjanst),

paminnelseskarmar till signalstav och handsignallykta
(géller station dar "avgang"” ges av tkl och utfartssignal saknas),

paminnelseskyltar (motsv) for stéllare till huvudsignal och vaxlar
(géaller station dér sparrning av signal eller vaxel sker med pAminnelseskylt),

2 hindertavlor,

2 kontaktdon
(galler station med hinderfrihetssparledningar),

2 vagnférstangare
{galler station dar enl Trafikledningsfunktionens bedoémning sadan kan behdvas enl § 37:5b).

b) P& dragfordonet i tdg och vut:

2 handsignallyktor,

2 hindertavlor,

1 kontaktdon i varje forarhytt (dven mandvervagn), i enhyttslok dock 2.

c) Hos smafordonsférare vid A-fordonsférd och tsm vid A-arbete:
1 handsignallykta, nar nattsignaler anvands,
1 signalflagga, nar dagsignal anvénds,

2 kontaktdon
(géller pa stracka med linjeblockering och pa station med hinderfrihetssparledningar),

2 hindertavlor
(galler tsm vid A-arbete).

d) Hos sarskild tsm vid vut, vdgvakt och vakt vid rérlig bro:
1 handsignallykta, nar nattsignaler anvands,
1 signalflagga, nar dagsignaler anvands.

Atr 13 1994-06-12
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§ 4. Ljudsignaler

Till mom 1-11
Ljudsignalerna ges med tyfon eller vissla.

EEE innebér ett 1angt ljud, ca 3 s, och @ ett kort ljud, ca 1/2 s.
1. 7Tag kommer”, I , ges:
a) vid ljudsignaltavla, enl § 3:31,

b) niirtag befinner sig vid orienteringstavla for viigskyddsanliggning, om signal
frin V-forsignal eller V-signal inte kan ses; hirvid ges "tdg kommer” upprepade
génger,

¢) foratt varna personer i sparet eller i farlig niirhet, eller nir viigfordon ndrmar
sig vigkorsning utan att synas stanna.

d) niir tdg pa dubbelspar nidrmar sig annat tdg, som av slutsignalerna att déma
framfors 1 samma riktning pa det andra spéret och som verkar ha stannat,

e) forattunderritta personal nir en rérelse, som méste upphéra p g a att kontakt-
ledningen blev spinningsl6s, ater kan fortsiitta.

Till mom 1

Till avd c. Nar personer behdver varnas vid igangsattning eller vid lag
hastighet, far foraren efter egen bedémning inskrénka ljudsignalen till ett
kort ljud.

2. "Beredd”, ® ® @  pes:

a) ndrinfartssignal eller mellansignal visar “stopp” och det i linjebeskrivningen
sirskilt @r angivet att "beredd” skall ges. (Om inte annat anges skall tiget ha
stannat vid signalen innan “beredd” ges.)

“Beredd” innebiir i detta fall att foraren ér beredd pa hinder, niir taget fors vidare
in pa stationen.

b) som svar pa stillahdllen stoppsignal frin tkl under tagets infart.
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Till mom 2

Till avd a. "Beredd” vid huvudsignal i "stopp” anvands i regel bara pa
station vid stracka utan linjeblockering dar signaltelefon saknas, for att
méijliggdra tillampning av vissa delar av § 73 och § 74.

Trafikledningsfunktionen kan bestamma att "beredd" tillfalligt skall anvan-
das vid n&gon viss infartssignal/mellansignal. | s& fall ges order (S10).

Efter "beredd” vid infartssignalen (mellansignalen) skall féraren vara be- *

redd pa .
— hinder i tagvagen, om féraren tidigare har fatt order (§10) (se § 73:1b), *
— hinder pa tdgvagens skyddsstrécka (se § 73:2b),
— hinder f6r avgangen (bl a aktuellt for genomfartstag eller tdg med °
behovsuppehall nar utfartssignal saknas, se § 74:2b punkt 2).

Efter "beredd” ar sth 30 km/h, se § 68:4d.
Till avd b. Férekommer vid tillampning av § 74:1 och § 74:2b punkt 3.

3. ”Har métande tig kommit in”, @ @  ges niir forare p tig begir besked
fran tkl om motande tdg har kommit in.

4. ”Fara”, @ @ @ @ @ ® (upprepade korta), ges:
a) nirnodbromsning behovs,

b) nir ett tdg som skall gora uppehall pa lokalbevakad station inte har kunnat
stanna med frimsta delen senast vid infartstagvigens slutpunkt,

¢) nir hjilp beh6vs p g a missode.
5. ”Uppfattat”, @ | ges, forutom i de fall som sirskilt anges i sdo/siok:

a) for att besvara signal som inte kan eller skall atlydas genast (ifall "kon-
taktledningen spinningslos™ inte skall ges enl mom 9),

b) som svar pa "avgdng”, nir tag far passera station.

Anm. Nir nattsignaler anviinds kan “avgdng” besvaras genom att blinka med helljusct tvé génger.

Atr 13 1994-06-12
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6. “Ligg om viixeln”, @ EENEE , ges niir viixel begirs omlagd.

7. “Samtal 6nskas”, EEEEN BB | ces nir tig pd grund av ndgon oregel-
missighet har stannat och foraren vill tillkalla tbfh for samtal.

8. Undersok bromsarna”, [N EEEEE BN . ges nir forare vill tillkalla ~=~

personal for undersokning av bromsarna.

9. ”Kontaktledningen spiinningslés”, HEER® @ | ges:

a) forattbesvara signal, som inte kan dtlydas genast, dirfor att kontaktledningen
har blivit spdnningslos,

b) for att underriitta personal att rérelse méste upphéora, dirfor att kontakt-
ledningen har blivit spanningslés.

10. ”Minska hastigheten”, NN © BN o for att underriitta forare
pa koppellok eller palok att hastigheten skall minskas.

Anm. Underrittelsen kan i stéllet limnas genom signal med ena armen striickt uppat.
11. ’Oka hastigheten”, Wl @® gcs:

a)  for att underritta forare pa koppellok eller pilok att hastigheten skall 6kas.

Anm. Underrittelsen kan i stillet 1amnas genom signal med ena armen striickt utdt.

b)  for att underriitta forare pa palok att taget skall siittas igdng.
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12. Signaler med enklangsklocka

Med s k enklangsklocka som finns i vissa motorvagnar ges foljande signaler:

_— a) Av tbfh (biljettgranskare):

"sting dorrarma”, @
“ej uppehdll vid néiista tpl”, @ @
"uppehdll vid néista tpl”, @ @ @

= fara”, © © @ @ @ @  (upprepade signaler)

b) Av forare:
"samtai énskas”, o0

“kontrollera dorrarna”, @ @ @

Atr 13 1994-06-12
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§ 5. Signaler pa tag

a) Framat

" Pa det frimsta fordonet i tag visas frontsignal.

1) Vita fasta sken i form av en triangel (fig 1).

2) Tva vita fasta sken i vagrit linje enl fig 1 1 § 6.

Till avd a. | forsta hand anvands frontsignal i form av triangel. Vid fel pa
stralkastare far taget foras vidare till en plats déar skadan kan repareras, =
s& lange minst en stralkastare visar vitt sken.

b) Bakat

Pa det sista fordonet i tag visas slutsignal:

1) Fasta slutsignallyktor:

Rétt sken, fast eller blinkande, fran en lykta eller fran tva vagritt placerade lyktor
(fig 3).

2) Flyttbara slutsignaler:

: Tva gula och rdda slutsignallyktor eller slutsignalskirmar, eller en av vardera,
. uppsatta i bakre delen av fordonet (fig 2).

- For att giilla som nattsignal skall
* — slutsignallykta vara tind med rott fast eller blinkande sken bakdt,
. — slutsignalskdrm vara reflekterande.

Till avd b, punkt 2. Flyttbara slutsignaler far inte finnas uppsatta och fasta
slutsignallyktor far inte vara tanda pa annat fordon an det sista. (P& verk-
samt dragfordon far dock fast slutsignallykta finnas tdnd mot néarmaste
fordon.) —

Det vita sken som visas framat fran flyttbar slutsignallykta och fran vissa
fasta slutsignallyktor saknar signalbetydelse.

| férsta hand placeras slutsignalerna pa gaveln. P& fordon med sido-
placerade hallare satts slutsignalerna upp i den pa vardera sidan bakersta
hallaren.
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fig 1

Det 6vre skenet kan i stillet visas frin en centralt placerad lykta.

fig 2 fig3

Atr 13 1994-06-12
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§ 6. Signaler pa dragfordon och motordrivna smafordon
vid vixling och smafordonsvixling

1. Vid viixling skall féljande signaler visas pa dragfordon:

a) Pd verksamt dragfordon utom motorvagnssdtt med fasta slutsignallyktor

Som dag- och nattsignal visas

—  pédragfordonets framéinde: tva vita, fasta sken i vagrit linje (fig 1) eller vita
fasta skenenl fig 11§ 5,

—  pa dragfordonets bakdinde: rott fast sken jamte vitt fast sken enl fig 2, eller
enbart rott sken.

b) Pd motorvagnssiitt med fasta slutsignallyktor

Som dag- och nattsignal visas

—  pédragfordonets framdinde: tvi vita, fasta sken i vagrit linje (fig 1) eller vita
fasta skenenl fig 1 1 § 5,

—  pa dragfordonets bakéinde: tinda slutsignallyktor enl fig 31 § 5.

Fig 1 Fig 2
Saknas dvre lykta for rott sken,
far detta istillet visas frdn nigon
av de undre lyktorna.
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§6

2. Vid sméifordonsviixling giller for motordrivet smafordon samma bestimmel-
ser som for dragfordon.

Anm. P& sméafordonets framinde behover dock bara visas ett vitt fast sken.

Till mom 1 och 2

Dessa signaler behdvs av tva skal: dels for att signalgivare skall veta, om
han i vissa situationer skall ge "framat” eller "back”, dels for att i morker
varna personer.

Atr 13 1994-06-12



106 SJF 010 (sédo/sdok) SJ
§7

§ 7. Signaler vid vagnuttagning och smafordonsfird
1. Pa vut och pa smafordon vid A-fordonsfird visas foljande signaler:

a) Dagsignal
1) Framat:

om frimsta fordonet har strilkastare: vitt fast sken, om mdjligt frontsignal som pa
tagenl § 5,

annars: ingen signal.
2) Bakat:

— ingensignal, eller
—  rott fast sken, eller
— slutsignal som patagenl § 5.

* Vut for transport skall ha slutsignal som pa tag enl § 5.

b) Nattsignal

1) Framat:

Vitt fast sken, om mojligt frontsignal som pa tag enl § S.
2) Bakat :

—  rott fast sken, eller
— slutsignal som patagenl § 5.

Vut for transport skall ha slutsignal som pa tag enl § 5.

. 2. Pa sméfordon vid C-fordonsfird visas som nattsignal vitt sken framat och
< rott sken bakat.
Anm. Nir C-fordon stér stilla far reflekterande material anviindas i stillet for sken. Detsamma

giiller niir sddant C-fordon ir i rorelse som huvudsakligen anviinds pi station och bara i undan-
tagsfall for fiard kortare striicka ut pa linjen.

—_—
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§ 8-9

§ 8. Tillsyn av signalmedel m m

1. Den som skall anvinda ett signalredskap ér ansvarig for att detta finns till
hands och ir i fullgott skick.

2. Den som uppticker fel pd signalinrittning eller tavla skall rapportera felet till
littast antriiffbara tkl: forare dessutom i forarrapporten.

§ 9. Tydlig signalgivning

1. Signal skall ges tydligt

Till mom 1

Tydlig signalgivning till forare fordrar bl a att signal ges, tills féraren borjar
lyda signalen eller besvarar denna.

2. Signalgivare skall placera sig sa. att det klart framgér vem signalen giller.

Till mom 2

Signalgivarens placering ar sarskilt viktig, nar flera férarbemannade for-
don finns néara varandra.

3. Signalredskap far inte placeras eller béras sd, att signal ges oavsiktligt. Far-
gat sken far visas i handsignallykta bara nir signal skall ges med detta sken.

4. Nattsignal skall anviindas niir dagsignal inte kan ses tydligt.

Till mom 4

Nattsignal skall anvandas inte bara i morker, skymning och dagning utan
aven i dimma, sndyra och kraftigt regn.

Atr 13 1994-06-12
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§ 10
§ 10. Signals atlydnad

1. Signaleras "stopp” och dr sarskilt forfaringssitt inte foreskrivet i sdo, géller
foljande:

a) Rorelse skall stanna snarast mdjligt, om “stopp” signaleras

—  fran A-signal,

—  fran rangersignal,

— med blinkande frontljus pa dragfordon (mandvervagn)

— med arm(ar),

- med rorlig stoppsignal med signalflagga eller handsignallykta.

b) Rorelse far fortsitta fram till signaleringsstillet, om “stopp” signaleras pa
annat sétt in enl avd a. Maste stoppsignalen passeras, skall forare pa tdg och vut
(tsm nér foraren inte finns pa frimsta fordonet), vixlingsledare och sma-
fordonsférare

—  pd bevakad station: gora anmilan till tkl. Utan medgivande av tkl far signa-
len inte passeras.

Anm ]. Stillverksvakt kan f& limna medgivande i stillet for tkl (anges i linjeboken och sépl).
Anmilan gors da till stillverksvakten.

Anm 2. P4 vissa sidospar kan i stillet gilla att stoppsignalen fir passeras sedan det har under-
sokts att sd kan ske utan risk (anges i sip! eller lokal instruktion).

—  pd linjen eller obevakad station: underséka om stoppsignalen kan passeras
utan risk.

Viixlingsledare och tsm vid vut skall dérefter underritta foraren.

Tillmom 1, avd b

Till forsta strecksatsen. Nar tkl lamnar medgivande att passera dvarg-
signal eller stopplykta p& bevakad station, far det bortom signalen (fére
nasta huvudsignal eller dvargsignal) inte finnas nadgon motvéxel som i fel
l&ge skulle kunna leda in rérelsen pa spar, dar det finns risk att ett tag
framgar.
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§10

2. Brosignal, skredvarningsstopplykta. Visas "stopp” fran brosignal eller
skredvarningsstopplykta, skall foraren anmiila detta till littast antrdffbara tkl.
Tkl skall ombesdrja att bron besiktigas resp striickan avsynas genom Sparinnehava-
rens forsorg. Medgivande att passera signalen far ges forst sedan Sparinnehavaren
har lamat tillstand. Utan medgivande far signalen inte passeras.

Anm 1. Anmilan till tkl behovs inte vid signal pa linjen, om medgivande att passera har limnats
pé order (S10) pd ndrmast foregdende bevakade station.

Anm 2. For vissa rorliga broar kan Trafikledningsfunktionen efter samrid med Sparinnehavaren
medge att foljande forfaringssitt far anvindas (anges i TLF):

Tkl skall uppmana féraren pa alla berdrda tag att kontrollera

—  att rdlsdndarna i bada dndar av bron intar ritt lidge i hojdled och sidled,

— att kontaktledningen verkar vara intakt,

och direfter anmiila detta till tkl. Medgivande att passera brosignalen far hirvid
ldmnas trots att Sparinnehavaren inte har besiktigat bron.

Till mom 2

Till anm 2. For svangbro géller reglerna endast under den tid av aret da
bron inte 6ppnas for battrafik och bara om tkl ar évertygad om att bron
inte har varit frigiven fér 6ppning sedan féregaende tag (vut, A-fordons-
fard) passerade bron.

3. Misstinker den som skall lyda annan signal édn stoppsignal att detta skulle
medfora fara, skall han underriitta signalgivaren och avvakta dennes besked.

Atr 13 1994-06-12
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§ 11

§ 11. Ordergivning om signalmedel

1. Nir signalmedel etc som nimns i denna paragraf skall tas i eller ur bruk,
* flyttas eller éndras, skall personal med tjdnstgdring som férare pd tig och tbfh
underriittas.

Sparinnehavaren skall — om mgjligt tio dagar i forvdg — mot kvitto underritta
Trafikledningsfunktionen om tidpunkten for dndringen. Om dndringen skall an-
slas pa ordertavla (eller delges pd annat sitt, se sidok till mom 2), underrittar
Trafikledningsfunktionen berdrda Trafikutévare och anger den tidpunkt da order
enl B i mom 2 senast skall vara anslagen (delgiven). Trafikutévaren skall limna
kvitto och, om ordern inte kan anslds (delges) i tid, ange den tidpunkt da ordern
anslas (delges). Behovs ordergivning pa S11, skall Trafikledningsfunktionen un-
derritta tkl for berérda ordergivnings- och kontrollstationer.

Till mom 1

Nér en ny signalsékerhetsanlaggning tas i bruk och denna omfattar flera
av de signalmedel som namns i tabellen i mom 2, behdver féraren ges
endast en order, namligen att anldggningen tas i bruk. En férutsattning ar
dock att féraren i férvag far del av en beskrivning av anlaggningen.

For SJ géller: De order som skall anslas skall numreras i I0pande f6ljd
och genast sattas upp pa ordertavlan. De skall finnas kvar déar i fyra veckor
och sedan sattas in i en parm som halls tillganglig. Nar en order har tagits
in i linjebeskrivningen, skall ordern tas bort frdn ordertavian (orderpér-
men). Ovriga order skall férvaras i parmen i ca sex ménader.
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2. Order skall ges enl foljande tabell:

§ 1

Signalmedel etc

Taget i bruk

Flyttat eller

eller ur bruk indrat
Huvudsignal A B
Fristacnde forsignal B B
Repetersignal B? D»¥ -
Slutpunktsstopplykta A B
S-tavla B B*
Tagviigs slutpunkt vid stoppbock B B*
Viigskyddsanliggning cY -
U-tavla, stopplatstavla c? cn
Skredvarningsstopplykta C C
Nedkopplings-, urkopplings-,
inkopplingstavla BY B
A-signal, for thfh C D C D
A-signal, for tkl C C
"Klart for avgang”-signal D -
“Klart”-signal D D

A: Forare pa tdg ges order (S11) frdn den tidpunkt dé signalmedlct har tagits i bruk
(ur bruk) tills linjcbeskrivningen har iindrats. Paverkar dindringen inte linjebeskrivningen,

ges i stiillet order enl B.

B: Order skall anslds p& forarpersonalens ordertavla. Kan detta inte gijras minst sex
dygn i forvig, skall forare pd tag dessutom ges order (S11) fran dndringen tills ordern
har varit anslagen i sex dygn for berord forarpersonal.

C: Order skall anslas pa forarpersonalens ordertavla.

D: Order skall anslas pa konduktorspersonalens ordertavla.

2) Ej vid ibruktagning av ytterligare signal pd spar dér repetersignal redan finns.

3) Ejom det finns A-signal for tbth.

4) Enl C, om tigviigen genom &ndringen blir ldngre.

5) Ej om platsen diir nedkopplingstavla tillfilligt sétts upp dr angiven i linje-

beskrivningen.

6) Avser ibruk- och urbruktagning av vigskyddsanliggning med V-signal pa tdgspar.

7) Avser forindring som innebar att tig skall stanna vasentligt tidigare.

Atr 13 1994-06-12
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§ 11-12

Till mom 2

Om ett signalmedel flyttas endast obetydligt, behdver inte order ges. Med
dndring av huvudsignal menas t ex utbyte av en huvudljussignal mot en
huvuddvargsignal. Andrade eller nytillkomna signalbilder (hastighets-
besked) féranleder inte ordergivning. Motsvarande galler f6r forsignal.

Till punkt B, C och D. Trafikutdvaren kan besluta att order delges perso-
nalen pa nagot annat satt an genom ordertavla.

§ 12. Manuell kortslutning av sparledning

Sparledning for en blockstriicka eller ett tagspdr pa en station kortsluts, om de
bada rilerna ledande férbinds med varandra. For manuell kortslutning av riler-na
finns kontaktdon, som anbringas pa bada rillerna.

For att sikerstiilla manuell kortslutning skall rilerna forbindas med varandra pa
tvd stillen. Vid tillimpning av § 27:1 och § 85:2 fir dock ridlerna forbindas med
varandra pa endast ett stiille.

Til§ 12
Kortslutning av sparledningen pa en blockstracka medfor att de block-

signaler som galler fér infart pa blockstrackan visar "stopp”. Kortsluts spar-
ledningen for ett tAgspar pa station, kan kérsignal inte visas till detta spar.

Tagfordon och K-fordon kortsluter spariedningarna och haller darigenom
automatiskt de huvudsignaler till "stopp”, som géller fér infart pa biock-
stréckan eller tagsparet ifrdga. Aven om A-fordon &r oisolerade paverkar
de inte med sdkerhet sparledningarna, varfér séo i vissa fall kraver ma-
nuell kortslutning med kontaktdon.

Om automatisk vagskyddsanlaggning paverkas vid den manuella kort-
slutningen, skall vid behov atgarder vidtas enl séo § 26:5.

Kontaktdon skall finnas tillgangliga i den utstrackning som framgar av
saok till § 3.

§ 13-19. (Reservnummer)





