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FORORD

Denna redogdrelse f6r SJ:s svdrigheter vintern 1965-66 vill ge saklig
information. Den vill redovisa fakta och sd 18ngt mojligt forklara vad
dessa fakta betytt {6r trafiksituationen. Den vill férklara inte bort-

forklara. Varje lisare fir sjilv bedéma och déma.

5J har under de senaste tre minaderna kritiserats hirt, ibland frint.
Kritiken har kommit frdn pendlare och andra resenirer, frin gods-
traasportkunder, fran tidningar och minga andra. Man har talat om
fértroendekris, om ddlig organisation och dilig ledning, om fér h&rd
rationalisering. Det 4r nu angeliget att sd ldngt mojligt scka klar-
lagga vad som verkligen hidnt. SJ-ledningen vill samtidigt informera

om 3dtgidrder pd kortare eller lingre sikt, genomférda eller planerade.

SJ-ledningen och alla SJ-anstidllda beklagar djupt de svira och l&ng-
variga trafikrubbningarna under vintern 1965-66, som hirt drabbat
resendrer och godstransportkunder. Behover vi sidga, att vi pd alla
h3ll inom foretaget trots allt verkligen har arbetat intensivt for att

mota de svira uppgifter vi stdlldes infor ?

SJ-ledningen d4r medveten om sitt ansvar. Det 4r ett naturligt krav
att alla de nu vunna erfarenheterna utvidrderas och omsittes i hand-

ling, ndr sd 4r motiverat med hidnsyn till nytta och kostnad.

Stockholm i mars 1966

STATENS JARNVAGAR



SJ:s TRAFIKSITUATION VINTERN 1965-66

Sedan senhdsten 1965 har SJ haft svira forseningar. Storningarna har

drabbat hela landet.

Bilaga 1 a visar for en f6ljd av dr relativa antalet personférande fjdrr-

té_g som under ménaderna december - april varit mer &4n 15 minuter
férsenade. Bilaga 1 b visar fér var och en av vintrarna 1955/56 -
1965/66 motsvarande medeltal f6r manaderna december - februari.
Detta medeltal har normalt varit ungefir 8 procent. Medeltalet var
1962/63 15 procent, 1955/56 35 procent och 1965/66 ej mindre &n 58

procent.

Dessa tre vintrar har varit hdrda. Man frigar naiurligt nog: hur h&r-
da? hur ofta dterkommande? och sist: skall SJ vara s§ kinsligt for

svara vintrar?

Bild 1. ““Goteborgaren'* kommer till Stockholm C den 7.2.66 kI 12.17 {22 minuter forsenad)




Lokalpersontdgen inom Stockholms-omridet har ocksi, som synes av

foljande tabell, haft en ddlig tdgféring.

Procent lokaltdg i rédtt tid eller hogst
5 minuter forsenade

December Januari Februari

1964 1965 1965 1966 1965 1966

Ankommande
lokaltadg kl
7.00-10.00 80 51 86 61 88 49

Avgdende
lokaltdg kl
16.00-19.00 84 59 93 72 94 60

Under den senaste vintern var resultatet under december och under
februari i stort sett likvdrdigt. En viss dterhdmtning intrddde i janu-

ari, di viddret var ndgot bittre d4n under de bdda andra ménaderna.

Ett stort antal lokaltdg har dessutom vissa dagar varit forsenade 6ver
15 minuter eller blivit instdllda. S3dana dagar var den 6 - 15 decem-
ber, 24 december, 3 - 4 januari, 7 - 9 februari, 14 - 15 februari och

1)

har dven under andra dagar haft dylika férseningar, ibland av synner-

2)

23 februari. Tdg, sidrskilt frdn Enképing och frdn och till Uppsala,

ligen besvdrande lingd.

Det 4r uppenbart, att SJ:s resenidrer haft synnerligen stora oldgenheter

av den oregelbundna tigféringen.

Ocksg godstrafiken har stérts, tidvis mycket svart, i tid vdsentligt
mera dn persontrafiken. Statistiskt kan detta dnnu icke métas. Anta-
let av trafikant lastade vagnar har, med undantag fé6r veckorna 2-4,
dnda till vecka 9 (i bérjan av mars) varit ndgot ldgre 4n under fore-
gdende 4r. Behovet av transporter har diaremot varit stérre pd grund
av isavspirrningen. SJ:s godstransportkunder, ordinarie och tillfalli-

ga, har hirigenom drabbats av uppenbara svarigheter.

1) Antalet ankommande t3g kl 7 - 10 och avgdende tdg k1 16 - 19 som
drabbades hidrav var sammanlagt f6r var och en av dessa dagar under
januari och februari 33, 15, 32, 40, 15, 23 och 24,

2) Foér tdgen mellan angivna klockslag frdn Enképing gdllde detta under
januari 7 tillfdllen och under februari 21 tillfdllen. Motsvarande tal for
tigen frin Uppsala var 18 resp. 24, varav for ett tdg, utgdende frén
Krylbo, 7 resp. 12 tillfidllen; sistnimnda tdg torde frdn tidtabellskiftet
i maj komma att utgd fr&n Uppsala. For tdgen till Uppsala gillde det

i februari 32 tillfillen.



ORSAKERNA TiLL DET SVARA LAGET

Huvudorsaken till den besvirliga trafiksituationen inom SJ under vin-
tern 1965-66 har varit de sidrskilt i mellersta Sverige exceptionellt
stringa och §terkommande kdldperioderna och de stora snémingder-
na sidrskilt i sddra och vistra Sverige och i mellersta Norrland. Lok
och vagnar, bana och andra anliggningar samt arbetsférhdllandena
har allvarligt pdverkats hirav. N3gra hindelser och 4tgirder, fér vil-
ka redogdrelse limnas i det f6ljande, har dven pdverkat situationen

i fdrvidrrande riktning.

Tidigare kdnda och av vidderleken starkt beroende problem med kapa-~
citeten pd bangdrdar och linjer har forstiarkt svirigheterna. Detta gil-
ler bl. a. Stockholms-omrddet. Inom detta rdkade 4ven skolungdomens

sedvanliga fjiallfird i tiden sammanfalla med trafiksvirigheterna.

Véaderleken och dess direkta inverkan

Normalt anser sig SJ kunna bemistra vintertrafiken. I Norrland villar
den i allminhet inga allvarliga stérningar utom vid snéstorm och ovan-
ligt stark kyla. Svirigheter uppstod dven under de stringa vintrarna
1951/52 och 1955/56, medan det gick bra vintern 1962/63.

Vinterviddret i 3r har varit av annan natur. Snéstormar i Danmark
redan i slutet av november storde den internationella trafiken. I bér-
jan av december kom en kdldvdg, som blev synnerligen besvirande
sdrskilt fér Stockholms central. Dir togs samtidigt ett nytt stillverk
etappvis i bruk,.

I januari utvecklade sig liget i stort sett ndgorlunda vil efter omstéin-
digheterna. Siffrorna for skador av olika slag pd rullande materiel

och bana var dock hoga och fortsatte att éka.

Under februari satte kylan in p3 allvar. Svdrigheterna f6r SJ tornade
upp sig. Banunderbyggnaden frés djupare. Banan blev stum och hade
pd sina hdll frostknslar. Loken och vagnarna utsattes for stérre dyna-
miska krafter 4n normalt. Rilernas motstdndsférmdiga sattes ned,
sdrskilt vid de ligsta temperaturerna. Detta, de stdérre krafterna och
den stumma underbyggnaden gav ett synnerligen kraftigt 6kat antal
rdlsbrott. Hastigheten fér tigen m&ste séttas ned p4d ménga platser.
Kylan och snén tkade dessutom tdgmotstindet under bdde igdngsittning
och gdng. Detta krivde minskning av tigvikterna.

Den exceptionella vidderlekens direkta inverkan p3 rullande materiel

och bana belyses i det féljande.



I bilaga 2 dterges ett sammandrag av en redogdrelse for vidderleks-
situationen. Sveriges Meteorologiska och Hydrologiska Institut (SMHI)
har f6r 5J och pd SJ:s begiran gjort en dylik redogérelse.

Skadorna pa lok

I linjetjdnst har SJ ungefdr 700 ellok. Normalt &r 50 & 55 lok (7 3 8

procent) avstillda till f51jd av skador av olika slag.

Bilaga 3 dterger skadeliget for ellok i linjetjinst dag f6r dag fr o m
den 1 december 1965 t 0 m den 15 mars 1966. Det finns ett patagligt
samband mellan & ena sidan temperatur och snémingd och & andra
sidan lokskador. Den 20 december ni3ddes en férsta topp med 91 ska-
dade lok ur tjdnst. Till jultrafiken med dess stora antal extratdg in-

nebar detta sdrskilda svdrigheter.

Efter en viss forbittring under de bdda sista veckorna i december
6kade antalet lokskador dnyo i bérjan av januari. Den 9 januari var
antalet 108, hogst for januari. Efter kéldperioden under de forsta
veckorna av februari steg skadefrekvensen snabbt. Den nidde sitt max-
imum den 16 februari med 162 skadade lok, d v s mer &n tre génger

) s3 minga som normalt. Vid detta tillfdlle var 23 procent av elektro-

loken i linjetjdnst ur trafik.

Samtidigt var transportefterfrigan mycket stor. Persontrafiken hade
extra anordningar f6r skolungdomens sportlov. Godstrafiken krivde
extratransporter fridn de norrlidndska industrierna p& grund av isen i
Bottenhavet. Under flera veckor i februari och i bérjan av mars fanns
ej tillrdckligt m3nga ellok i tjidnst f6r att klara den ordinarie trafiken.

Sdrskilda tgidrder miste tillgripas.

En lokskada ute pd linjen betyder férsening av tiget, medan lokperso-
nalen avhjilper felet eller vintar pd att ett ersidttningslok skall komma.

Foérseningen blir i ogynnsamma fall en timme eller mera.

Skadorna har i stor omfattning avsett hjulskador. Det 6kade tigmotstin-
det under kyla och sné vid igdngsittning och under gdng samt minskad
vi;lhéiftning mellan drivhjul och skena medfér 6kad risk att lokhjulen
slirar. Slirningen leder i sin tur till att hjulen bli orunda. Detta ger i
sin tur okad slirningsrisk och 6kade skakningar. Det kan dd snabbt

bli nédvindigt att svarva om hjulen. Aven krossir i rullytan upptrider
med 6kad frekvens pd grund av den stumma banan. Aven i detta fall
mé&ste hjulen svarvas om. P3 idldre koppelstdngslok gir glidlagren
varmt i visentligt 6kad omfattning pd grund av kylan och de dirav fér-
anledda 6kade krafterna, samtidigt som oljans naturliga smérjnings-

formiga sitts ned och snd och vatten kan blandas in i oljan. P3 de
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dldsta loken - frdn 1920-talet - kan dessutom drivanordningen fér
smorjpumpen skadas av snévallar intill spidret. Detta fenomen har in-
te tidigare observerats. Ovriga hir skildrade fenomen 4r icke nigra
nyheter fér SJ. De har emellertid upptritt med en 6verraskande stor

frekvens och med f6ljdverkningar av icke férutsedd omfattning.

Hur ett underrede p& ett lok ser ut under svir sndsituation framgdr

av bild 2. Ett krossir pd ett lokhjul framgdr av bild 3.

Den okade belastningen pd elmotorerna kan féranleda elskador. Vida-
re trdnger yrsné in med kylluften, smilter, férdngas och avsitter sig
som fukt eller rimfrost. Detta ger benigenhet till krypstréommar,

6verslag, upprepade byten av sdkringar och elhaverier.

Bild 2. Underrede pé Ma-lok nr 832 efter att ha gatt Bild 3. Sérskada pé hjul efter

strockan Vannds-Boden utmattning av materialet

Skadorna pa personvagnar
Aven personvagnsskadorna har okat till {61jd av snén och kylan.

Av SJ:s stdlvagnspark om 1400 vagnar kan normalt 50 55 vagnar (3 2
4 procent) berdknas vara avstidllda pd grund av skador. Den 11 febru-
ari - dagen innan foérsta sportlovsveckan - var inte mindre dn 178 vag-
nar tagna ur trafik. Toppsiffran ndddes den 17 februari med 221 ska-
dade vagnar, cirka 16 procent. Samtidigt beh6vdes betydligt fler vag-

nar 4n normalt,
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Bilaga 4 a och b visar antalet for skador avstidllda personvagnar dels

per vecka vintern 1965-1966 jamfért med motsvarande vecka foregden-

de 8r, dels dag for dag under tiden 1 februari - 15 mars 1966,

Bild 4. Hjulplatta troligen uppkom-
men vid start, Plattan &r s& stor att
hjulparet maste bytas.

Ocks3 personvagnsskadorna har till stor del varit hjulskador. Aven
hir féorekommer krossar. Sdrskilt personvagnshjul bromsas fast vi-
sentligt oftare vid mycket 1ldga temperaturer. De ddrvid uppkomman-
de bromsplattorna - hjulet slipas pd en del till en plan korda - 4r sdr-
skilt vintertid farliga fér rdlsen och i viss mdn dven f6r vagnen. Plat-
torna méiste diarfér snarast svarvas bort. En vagn som méste tagas ur
drift p& grund av bromsplatta ger betydande tdgfdérsening. Bild 4 visar

en bromsplatta.

Ett annat besvirande hogvintersproblem &r att personvagnarnas bog-

gier isbeliggs av yrsnd och toalettvatten, bild 5 - 6.

Gingegenskaperna férsdmras hirigenom betydligt. Bromsroérelserna
férsviras ocksi. Detta bidrar i sin tur till det okade antalet fastbroms-
ningar. Icke 6nskad bromsning uppstdr ocksd nir det 4r mycket kallt
och luft licker ut ur bromsledningen pd grund av att gummit i broms-

ledningarnas skarvar dd tdtar simre.

Skadorna p4 banan

Ett osedvanligt stort antal rdlsbrott har intrdffat pd grund av att den
starka kylan har gjort banan stum och rédlsen sprod samtidigt som be-
lastningsstotarna okat i styrka och antal. Ridlsbrotten stér trafiken

i hog grad. Omfattningen hirav belyses i bilaga 5. Av denna framgdr

antalet ridlsbrott per minad december 1962 - februari 1966. Tabel-
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Bild 5. Boggier och bromsar pa& personvagn helt igensnsade och nerisade

Bild 6. Fjadrarna pa personvagn inpackade av is och sné

13



lerna i bilaga 6 a - ¢, §terger antalet ridlsbrott per distrikt under ja-
nuari och februari 1966, antalet rilsbrott per m&nad 4ren 1963 - 1965,

antalet rilsbrott per kvartal ren 1939 - 1943 och 1960 - 1965.

Av diagrammet och tabellbilagorna framgdr att antalet rédlsbrott un-
der de bida férsta m&naderna i 4r var exceptionellt hogt. D& intrif-
fade inte mindre 4n 249 rilsbrott enbart pd Stockholmsdistriktet och
953 p4 hela SJ-nitet. Sistnimnda siffra jimfoérd med motsvarande
siffra for exempelvis hela forsta kvartalet 1965, sdledes under tre
m&nader, d§ SJ bara hade 155 rilsbrott, visar att kylan och dirmed
sammanhingande omstindigheter under denna vinter haft en mingdubb-

lad stérningseffekt pd banan.

En del av rilsbrotten har villat driftavbrott. Andra har diremot kun-
nat repareras utan alltfor svira trafikrubbningar. For att minska rals-
brottsfrekvensen och riskerna for urspiring har tdghastigheten satts

ned p& 4tskilliga strickor under lingre eller kortare tid.

Det finns ett klart samband mellan hjulplattor och rdlsbrott. Hjulplat-
tor, som uppkommit genom att fastbromsade hjul glidit pd rdlen, ger,
sedan hjulet bérjat rulla igen, slag mot ridlerna. Hirigenom kan rils-
brott uppkomma. Vill det sig illa, kan ett enda hjulpar med hjulplat-

tor ge en serie av rilsbrott. Det finns dldre exempel p3d att ett sadant

defekt hjulpar orsakat 6ver 100 rilsbrott.

Hjulplattornas skadliga inverkan sammanhidnger med:

hjulplattans ldngd,

hjultrycket; lastade vagnar med hjulplattor dr darfor farligare dn
tomma,

spdrets elasticitet; ju stummare spidr, som under denna vinter, desto
storre slagverkan,

tdghastigheten; utldndska utredningar och f6rsék har visat, att ridlspd-
kinningarna blir stérst vid en tighastighet av 20 - 30 km/tim for att
sedan minska och efter 80 till 100 km/tim &ter vixa,

ridlsstilets egenskaper; slaghillfastheten minskar med fallande tem-

peratur, d v s rilerna blir ndgot skorare.
Det stora antalet ridlsbrott inom SJ januari - februari 1966 kan till
stor del forklaras av den kombinerade inverkan av hjulplattor och ned-

satt slaghdlifasthet hos ridlerna och stum bana.

Arbetsforhallandena p4 bangardarna

Arbetsférhdllandena p& bangdrdarna har visentligt férsvirats genom
stora snomadngder och stark kyla.
Vixlingsarbetet har fordrojts av svirigheten att hantera frusna bilgar

och koppel.
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Vid kyla rullar godsvagnar 18ngsammare frdn vixlingsvallar. Hirige-
nom nedsittes viaxlingskapaciteten. P3 en 6versnoad bangdrd tar det
ocksd lingre tid for vixlingspersonalen att rora sig. I ndgra fall har
snémingderna satt bangdrdar helt ur funktion under kortare tid. Ibland
har det varit sv3rt att skaffa folk fér sndréjningen av bangdrdarna och
i vixlarna. Vixlarna m3ste hdllas rena fran sné och is och fran isbi-
tar, som faller ned frdn vagnarna. De automatiserade vixlarna ir
harvidlag kidnsligare. En ganska liten och i och for sig ofarlig mangd
is eller sammanpackad sn6é mellan vixeltungorna hindrar nidmligen
den elektriska kontakt mellan tungorna, som i stillverket visar att

vdxeln intagit sitt rédtta ldge och kan passeras utan risk.

Godsvagnssituationen

Tillgdngen pd godsvagnar fér lastning har i avsevird grad forsdmrats
genom den ihdllande vintern. Fram t o m vecka 48 (28.11. - 4.12. 1965)
forelig ingen onormal vagnbrist. Didrefter har bristsiffrorna 6kat. De
har varierat fér slutna vagnar mellan ca 300 och 1700 per dag och for

6ppna mellan ca 800 och 3600 per dag.

Orsakerna till den svdra godsvagnsbristen ar:
lingre tidsdtgdng for lastning och lossning pd bl a industri- och hamn-

spdr pd grund av snoésvirigheterna,

8kad efterfrdgan pd godsvagnar genom norrlindska exporttransporter
till isfria hamnar med lingre transportstriackor och liangre vagnom-

loppstider @n normalt,
av lokbristen framtvingad tillfdllig uppstillning av godstédg,
minskad kapacitet pd rangerbang8rdarna,

svdrigheter att anpassa godsvagnarnas ankomst till hamnarna med
bitarnas ankomst; isliget har av naturliga skil i vissa fall d&ven gjort

det svirt att ndgot s3 nir berikna bitarnas ankomsttider,
onormalt hog skadefrekvens.

Godsvagnsbristen har foérsvdrat de transporter, som isliget fort till
SJ, men dven SJ:s normala godstransporter. Godstrafikens stérning-
ar inverkar ofta dven pd persontrafiken, liksom - och i hogre grad -

omvant.

Exporttrafiken fran Norrland till isfria hamnar

Nér de norrldndska hamnarna fryser till under en stridng vinter som
denna, stidlls kravet pd SJ att utéver den normala godstrafiken dven
transportera det gods, som i vanliga fall g&r ut med b3t. Godstrafi-

ken pd linjerna till och fr&n Norrland tkas d§ visentligt.
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Denna vinter stingdes Bottenvikens och Bottenhavets hamnar tidigt,

ca tva veckor tidigare 4n under den senaste kalla vintern, 1963.

Hamnarna stingdes for sjofart:

Karlsborg den 21.12.1965

Bottenviken i 6vrigt den 3.1.1966

Bottenhavet utom Hallstavik den 20.1.1966

Hallstavik den 2. 2.1966

Ostersjon norr om Kalmar den 14.- 15.2.1966
den 18.- 27.2.1966

Bild 7. Stadsgarden den 8.2.66, kallaste dogen i Stockholm

De hamnar, som i férsta hand utnyttjas f6r export dd Norrlandsham-
narna 4r stingda, 4r Stockholm (Virtan, Frihamnen, Stadsgdrden),
Norrkodping i ndgot mindre omfattning, Trondheim/Hommelvik, Géte-
borg och Uddevalla.

Genom att exporttrafiken under februari kom att sammanfalla med den
utomordentligt svira lokbristen (samtidigt med vintersporttrafiken.)

uppstod sv8ra stockningar i godstrafiken pd sidrskilt linjeruna genom
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Norrland. Godstdg m&ste temporirt stillas upp p4 olika stationer.
Sedan den sv3raste lokbristen hivts i borjan av mars, har de sflunda
uppkomna, sig gradvis férnyande '""godstidgskoerna' bérjat upplosas.
Detta har varit en besvirlig och stérande trafikuppgift som dnnu(20.3)
ej helt slutforts.

Sarskilda handelser och atgarder

Ndgra sidrskilda hindelser och §tgidrder har vid flera tillfillen ytter-

ligare forstirkt viderlekssituationens negativa verkningar.

Under tiden 1 december 1965 - 28 februari 1966 har inte mindre 4n

15 godsvagnsursparingar intridffat pd huvudlinjer med lingre eller kor-
tare driftavbrott som f6ljd. Urspdringarna har, i flera fall bevisligen,
i andra sannolikt, direkt eller indirekt varit en f6ljd av de svira vin-
terféorhdllandena.

I bérjan av december medférde inkopplingen av det nya stillverket

vid Stockholm C stora forseningar, speciellt i lokaltdgstrafiken. In-
trimningssvdrigheter kan alltid uppstd, d& en ny,tekniskt komplicerad
anldggning tas i bruk. Situationen hir férsvdrades i utomordentligt
hog grad av det ogynnsamma vidret. Rikt snéfall, tvira kastningar
mellan kyla och t6 samt trafikrubbningar pd andra hili- bl.a. féljderna
for Stockholm av en urspdring i Trands den 6 december - verkade i
negativ riktning. Kedjereaktioner spred forseningarna 6ver hela jirn-

vagsnitet.

Det bor emellertid framh3llas, att efter de férsta veckornas svarig-
heter har det nya stdllverket vid Stockholm C frdn jultrafiken visat
sig vara en pdtaglig tillgdng. Om det ej hade funnits, hade sv3righe-
terna varit betydligt storre att vid Stockholm C klara den trafiksitua-
tion, som intridde under februari. Den 6verblick 6ver tigliget for
hela strickan Alvsjd - Stockholm C - Solna, som det nya stidllverket
ger, ®ar verkat gynnsamt i flera avseenden och bl. a. kunnat ge un-

derlag for en bittre information till trafikanterna.

Att stillverket togs i bruk si sent som skedde berodde frimst pi le-

veransforseningar.

Kapacitetsproblem inom Stockholms-omradet

Inom det starkt trafikexpanderande Stockholms-omridet foreligger -
trots forbittringar efter trafiksvdrigheterna i december 1955 - en nu-
mera pd grund av 8kat tdgantal icke tillfredsstillande linjekapacitet.
Detta giller sdrskilt mellan Solna och Stockholm. P3 denna stricka
finns en stark koncentration av lokaltdg och fjarrtdg, till och frdn

norr och vister, Uppsala-tdg, vixlingstdg till och frdn Tomteboda
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rangerbangdrd och tomvagnstdg mellan driftbangdrden i Hagalund och
Stockholm C. Problemet dr stérst morgon och kvill, eftersom fjirr-
trafiken i stor utstridckning ocksd 4r koncentrerad till dessa for lokal-
trafiken mest kinsliga tider. Det gér sig naturligt nog sirskilt mirk-
bart vid ogynnsamma och vid extremt ogynnsamma viderleks{orhgl-
landen som nu i vinter. Risken for trafikstorningar 4r p4 grund hirav
f. n. pdtaglig inom Stockholmsomridet. Stérningarna ger ocksd litt

sekunddrverkningar 6ver stora delar av landet.

Man kan frdga varfér SJ mot denna bakgrund och trots &kat tdgantal
under rusningstimmar inte redan ytterligare byggt ut sina anldggning-
ar i Stockholms-omr&det. Svaret dr att SJ sedan 8tskilliga &r ansett
sig béra avvakta 18sningen av lokaltrafikproblemen inom Stor-Stock-
holm, en friga som diskuterats sedan borjan av 1950-talet. I sam-
band med att Kommunalférbundet f6r Stockholms stads och Stockholms
lins regionala fr3gor, enligt nyligen triffat avtal, nu inom de nirmas-
te 3ren skall 6verta det ekonomiska ansvaret for lokaltrafiken kom-
mer emellertid ekonomiska resurser for att bygga ut okad kapacitet

i Stockholms-omr3det att std till forfogande for SJ.

En trdng sektion inom Stockholms-omradet 4r - utdver linjen mellan
Solna och Stockholm - ocks& driftbangdrden vid Hagalund. Dar utrus-
tas och upploses huvudparten av resandetdgen frdn och till Stockholm.
Dir byggs f6r ndrvarande en ny vagnhall, som berédknas vara klar un-
der senare delen av 8r 1967. Den kommer att ge ett viasentligt till-
skott i kapacitet och kvalitet i friga om 6versyn och utrustning av re-
sandetdgen. Under byggnadstiden m&ste emellertid inte mindre &n tio
spdr pd bangdrden tyvirr tas bort. I nuvarande situation har detta

haft och har en direkt ogynnsam inverkan.

Kapacitetsproblem pa andra hall

Ocksi p& andra hdll i landet har SJ kapacitetsproblem, som accentu-
eras vid hidftiga snéfall och stark kyla. Detta 4r sdrskilt fallet vid
nigra viktiga rangerbangdrdar, exempelvis Ange, som 4r rangerings-
station fér trafiken frdn och till 6vre Norrland, samt Hallsberg.
Kapaciteten pd ndgra h3rt trafikerade linjer ridcker ej heller under

vissa tider av dygnet.

SAMBANDET RATIONALISERING - VINTERNS TRAFIKSITUATION

I ndgra sammanhang har den uppfattningen framskymtat, att SJ skulle
ha drivit en {for hdrd rationaliseringspolitik och att vinterns trafiksi-

tuation skulle ha féorvirrats hirigenom.
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Rationaliseringsdtgirderna har under 3ren i visentlig utstrickning
inneburit att nya effektiva tekniska hjilpmedel och anlidggningar tagits
i bruk i 8kad omfattning. Exempel hdrpd dr fjarrblockering, linjebloc-
kering, truckar, mekaniska transportanordningar av olika slag. S&da-
na hjdlpmedel och anldggningar ersédtter manuellt arbete och kriver
sdlunda mindre personal 4n tidigare. Detta har bidragit till att gora
investeringarna rintabla. Nedldggning av olénsamma bandelar och
stationer, inférande av nya arbetsmetoder i drift- och underh&llsar-
beten, ofta i kombination med ackordséittning och andra effektivise-
ringsdtgirder, har ytterligare medverkat till att personalantalet vid
SJ reducerats hogst visentligt under dren. Produktiviteten har sam-

tidigt kunnat héjas pdtagligt.

Det m&ste anses vara uppenbart att denna rationaliseringsverksamhet
har medfért att antalet anstidllda, som tillfidlligt kan dverféras frén
ordinarie uppgifter till att bekdmpa storningar av olika slag, vidsent-
ligt har minskat. Harigenom 4r den omedelbara personella beredska-
pen vid dylika tillfdllen - med ndgra undantag, t ex hjilpberedskap -
ldgre dn tidigare. Detta gidller inte bara SJ utan generellt all verk-
samhet med 1l8ngt driven mekanisering och effektivisering. Hur effek-
tiva beredskapsitgirder som idn finns planlagda kan alltsd en stdrning
i dag bli mera kidnnbar och ta ldngre tid att klara av &dn tidigare. Nar
det didrtill, som fallet dr i frdga om SJ, d4r fr8ga om en landsomfat-
tande produktion med starka samband mellan olika delar av landet,

kan en stdrning p4 ett hill f§ avsevidrda verkningar dven pd andra hill.

Trots detta blir under en f6ljd av &r olika slag av stérningar inte sér-
skilt miarkbara fér SJ:s kunder. Stérningarna kan med andra ord i
vidsentlig grad fingas upp av jdrnvigsorganisationen. Innevarande vin-
ters ovanliga stérningsfrekvens och stdérningsintensitet har emeller-
tid inte gitt att finga upp. Den har dédrigenom tyvirr gett ocksd kun-
derna en synnerligen pitaglig kinning av de direkta och indirekta své-
righeterna, detta trots att SJ nu otvivelaktigt arbetar med béattre tek-
nik 4n tidigare och trots att man sitter in alla reserver, sivil teknis-

ka som personella, det senare frimst i form av dvertid.

Personalantalet vid SJ har minskat med ungefdr 2 000 man om &ret
under senare &r. Hade t ex det senaste rets rationaliseringar ej
genom{érts, hade det dock inte funnits en reservgrupp om ca 2 000
man att tillgripa. Denna personal hade till sin huvuddel varit bunden
vid de icke-rationaliserade arbetsuppgifterna. Den omedelbara perso-
nella beredskapen vid stérningar reduceras sdlunda i vdsentligt sva-
gare takt #n personalminskningen, men att den reduceras ar ett for

varje &r vixande problem, som SJ dgnar och nu i fortsédttningen kom-
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mer att dgna alit storre uppmirksamhet. Problemet maste l6sas, men

sd att den framtida rationaliseringen icke himmas.

Knappast ndgon har kritiserat SJ:s personal. Insatserna i skiftande upp-
drag ute pa filtet, ofta under ytterligt svdra féorhillanden, har tvirtom
ront en allmin uppskattning. Detta idr enligt SJ-ledningens mening

ocksd verkligt berittigat. Helhjidrtade insatser har gjorts pd alla hall.

SJ-ledningen har kritiserats for bristande férutseende. Det 4r icke

avsikten att hir bemoéta denna kritik.

Det har i ndgra sammanhang framskymtat att den nya organisationen
av SJ, som enligt riksdagens beslut viren 1963 genomforts under tiden
1.7.63 - 1.7.65, skulle vara en bidragande orsak till vinterns svarig-
heter. Ndgra bevis hidr{ér har icke framkommit eller framlagts och
inte heller for att SJ nya organisation inte skulle motsvara de férvidnt-
ningar, som stidlldes pa den vid beslutet 1963. Klart dr att organisa-
tionen i sin helhet varit hart pressad - liksom alla anstdllda - och att
svagheter pa en del punkter framtritt, dock ingen av avgérande be-
tydelse for trafiksituationens utveckling. En bedémning av férhdllan-
dena maste utgd ifrdn att organisationen blivit prévad under extraor-
dindra forhallanden och vid en tidpunkt, dd den knappast hunnitbli sta-
biliserad efter den ganska nyligen genomférda omorganisationen, som

dessutom var mycket omfattande.

Lardomar av vinterns svirigheter bor vil kunna dragas och utnyttjas

inom den nya organisationens ram.

VIDTAGNA ATGARDER FOR ATT MOTA TRAFIKSVARIGHETERNA

Alimant

Den forsta svdrigheten nidr det gédller att klara svira trafiksituationer
av det slag, som till stort antal forekommit i vinter, 4r att snabbt f§
en 6verblick av liget. Nista steg dr att avgdra vad detta krdaver for
motdtgidrder. Harvid géller det att dven soka bedéma problem och
verkningar framdt i tiden. En besvirlig vdderlekssituation som grund-
orsak dr i bedomningshidnseende den svdraste bland forutsittningar.
Trots forbittrade och goda prognosmojligheter vet ingen med sikerhet
hur vidderlekssituationen i praktiken utvecklas p§ kortare eller lingre
sikt eller pd olika vitala punkter i trafikapparaten. Trafikledningen
stills hela tiden pd svdra prov. Beslut fattas, planer gors upp men

kan snabbt behdva dndras nir liget dndras.
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SJ:s trafikledning i dess olika funktioner har under vintern 1965-66 -
genom dess extrema natur och ldngvarighet och s§ sminingom &dven
féorodande slag mot materiel och anlidggningar - tidvis haft utomordent-
ligt svdra, i vissa lidgen omédjliga, problem att 16sa. Dag och natt har
problem rorande prioritering, tillfdllig instdllning eller omledning av
trafik, omdisponering av materiella och personella resurser wvarit
aktuella och detta vid sidan av alla normala trafikledningsuppgifter.
Allvarliga nya situationer har kommit som hdrda slag nidstan dagligen
i form av att ndgon vital bangdrd eller linje blockerats av sndstorm
eller rdlsbrott, eller att lok och personvagnar till dagens viktiga tdg
fallit bort pd grund av skador. I allt detta férstirks behovet av att 3

och limna information - internt och externt - mycket pitagligt.

P3 samma sitt har ledningen fé6r banunderh&ll och fér verkstider mist
arbeta under trycket av stindigt nya besvirliga situationer och beho-

vet av snabba ingripanden.

Att beskriva alla de 3tgidrder av olika slag som vidtagits under vintern
1965-66 for att méta uppkommande problem &dr icke hir mojligt. Ndg-

ra exempel pd 3tgirder av mera allmin natur kan dock ges.

Loktjansten

Med hinsyn till att lokskadetendensen var oroande till f61jd av den
stringa kylan och snén sdnktes t3gvikterna i godstdg fr o m mitten av
januari for dldre godstigslok med 10 %. Begrinsningen skulle i férsta
hand gilla fér tdgriktningar med ldnga stigningar. Till f6ljd av den for-
siamrade viderleken sinktes senare tigvikten med 15 %. Aven de nya-
re och kraftigare loken, litt Ma och Mg, fick pd vissa distrikt tigvik-
terna i godstdg sdnkta med 15 %.

Under februari m&nad férvirrades situationen och dven tdgvikterna

for snilltdgsloken begridnsades.

1 bérjan av februari, d& loksituationen blev verkligt allvarlig, beslots
att ett 25-tal dnglok skulle tas i tjdnst. I forsta hand skulle tillgingliga
driftdnglok utnyttjas men ett antal lok skulle dven tas fram ur dngloks-
reservens '"malpdsar'. Situationen krdvde detta. Angloken har i forsta
hand utnyttjats i lokalgodstdg med mindre tdgvikter. Hirigenom kunde

el- och diesellok frigéras for mera angelédgen tjinst,

For att 6ka reparationsmojligheterna vid lok- och vagnverkstidderna
dkades personalinsatsen successivt. Skiftarbete inférdes vid fleraverk-
stider. Privata verkstdder har 4ven medverkat med vissa lokrepara-
tioner.

Mojligheterna att f4 18na lok frin utlandet undersdktes men gav inget

resultat.
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Persontrafiktjansten

Trots starkt dkade insatser {6r att reparera skador har bortfallet av
personvagnar varit s§ stort att lokaltrafikens tigsitt i nigra fall mé&st
ldmna vagnar till fjarrtrafiken som haft storre bortfail. Detta och -

samtidiga skador pd lokaltdgsvagnarna har'i vissa fall medfsrt brigt®

pa sittplatser i lokaltdgen. S R oy e

Vid nigra t111fa11en har pd en del hill personforande tag stallts in for
att klara vagn- och lokproblem. Det har d& gallt mmdre vil utnyttja--

de tdg, som ersatts med landsvigsbussar. Ocksi i Stockholms lokal—

« s

trafik har vid vissa tillfdllen enstaka t&g instiilts. Om nagot annat tag K

- PR S
. : . B N T :

ej funnits ndra i tiden, har landsvidgsbussar satts in. Ve

ad \-u At -<A'>' e :;' -

Enstaka sitt- och sovvagnar har ocksd tillfdlligt mast dragas in. 1,

Sitpe

ndgra fall har detta varit en f61jd av att beldggningen varit lagre an

”

vdntat.

Genom olika 8tgidrder har p§ detta sitt persontransporterna utforts,

dock inte s som resenidrerna och SJ skulle ha onskat.

Godstrafiktjansten

For att forbidttra godsvagnssituationen l3dnades i mitten av januari
mdnad 500 dppna vagnar frdn Deutsche Bundesbahn. Ytterligare ca

100 vagnar l4nades i februari mdanad.

I syfte att sdkerstidlla transporterna med livsmedelsvagnar och isole-
rade vagnar fo6r lattfordarvligt gods har ett sdrskilt rapporterings-
och férdelningsforfarande inférts pd prov i mitten av februari. Det
innebir att vagnarna nummerfordelas pd samma sitt som special-
vagnar. Erfarenheterna av provet avgor i vad man systemet skall

behdllas.

I ett stort antal fall har trafiken letts om pd icke ordinarie vigar for
att {4 godstrafiken att flyta, om 4n trogt, dven i hdrt anstridngda situa-

tioner.

Nir lastade vagnar har mdast stdllas upp, har normalt de vagnar som

sttt langst avstidllda f3tt foretrdde f6r fortsatt transport.

I vanliga fall utféres pd vissa bangdrdar inte ndgot rangeringsarbete
under séndagsdygn. For att inhdmta efterslidpningen i transporterna

har denna vinter rangeringsarbetet fortgdtt 4ven under séndagar.

For att underlitta exporttrafiken frdn Norrland har, liksom 1963,
sdrskilda transportledningsbyrder inrittats i Stockholm och Goteborg.
De #4r kontaktorgan till hamnmyndigheterna och rederierna. Bl. a.

hirigenom forsdker man att samordna jirnvigstransporterna till ham-
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narna med bitarnas ankomst, en som man kan forstd tidvis mycket
svar uppgift. For exporttrafiken dver Storlien-Trondheim/Hommelvik

och 6ver Norrkoping har en liknande transportledning inférts.

Det interna informationssystemet pd godstrafiksidan har forstirkts.
Syftet har varit att i férsta hand underlitta utfirdandet av centrala
transportledningsdirektiv, nar sd varit behdvligt. I besvirliga lidgen
som denna vinter dr det svirt att snabbt f§ fram de informationer om
enskilda vagnar, som en godstransportkund kan énska, exempelvis

for att bedéma mojligheterna att komplettera lasten till en bit som
vintar pd att kunna gd. Det 4r svirt att fullt effektivt 16sa detta in-
formationsproblem férrin en planerad maskinell datateknik kan tas i
bruk fér vagnfordelning och vagnkontroll. Detta beridknas kunna ske om-
kring dr 1968. Mojligheterna att under mellantiden forbittra forhil-

landena kommer dock nu dnyo att ingdende undersékas.

PLANERADE ATGARDER
Allmant

For framtiden blir ytterligare dtgidrder i fraga om férberedelser och
anskaffning erforderliga fér att SJ bittre skall kunna méta liknande
vinterférhdllanden och dven i 6vrigt §stadkomma sidkrare tdgforing.
Minga sddana §tgdarder ar forut beslutade eller planerade. 1 SJ:s ut-
vecklingsprogram ingdr exempelvis: kapacitetsutbyggnader pd linjer
och bang8rdar, utbyggnad av fjarr- och linjeblockering, installation
av moderna stdllverk och bittre telekommunikationer, anskaffning av
flera lok, personvagnar och godsvagnar. SJ anlidggningar och rullande
materiel 4r d4nnu inte i alla avseenden anpassade till dagens trafikvo-
lym och krav, om 4n mycket kunnat géras under de senaste 15 3ren,
d3d betydande medel stillts till SJ:s forfogande. Det d4r naturligt att
upprustning och modernisering av ett s3 stort och anldggningskrivan-
de foretag som SJ bdr genomfdras helst kontinuerligt och, di detta
icke alltid gdr som exempelvis under senaste vidrldskriget och tiden
nirmast diarefter, m8ste genomfdras under en lidngre tidsperiod.
Denna period dr dnnu inte avslutad. Det innebdr att det &nnu finns kvar
tringa sektioner i foretaget. De mirks inte alltid tydligt f6r envar i
vardagslag. Men de stiller till stor fortret nidr situationen blir pres-

sad som nu i vinter.

Efter vinterns erfarenheter m&ste SJ 6verviga om en del beslutade/
planerade kapacitetsutbyggnader Y8r genomfdras snabbare eller i
vissa fall f§ en utpridglad fortursritt. SJ mdste didrutdver 8verviga

om ytterligare 3tgirder behovs for att forhindra liknande svira situa-
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tioner i framtiden. Omfattande 3tgirder behdévs och miste genomfsras.
Det vore dock oritt att pdstd att alla svirigheter under en lika svir
vinterperiod skulle kunna undvikas. Detta dr icke uppndeligt och i var-
je fall vore det icke ekonomiskt mojligt att bira kostnaderna harfor.
Hir uppkommer avvigningsproblem av betydande svdrighet. Detta gil-
ler icke minst med tanke p8 mojligheten att férutse sannolikheten for
ett dterupprepande av en vinter som denna, att berikna virdet av att
reducera svirigheterna under en sddan vinter till viss bestdmd niv4,
dven att ndjaktigt definiera en sddan nivd. Under alla omstidndigheter
ir det dock klart, att betydande insatser b6ér géras och att det finns

stora mojligheter att visentligt reducera olidgenheterna.

Aven om vinterns alla erfarenheter dnnu inte hunnit stidllas samman

och virderas, har ndgra slutsatser dragits.

En serie nya elektrolok har redan bestillts med hidnsyn till férut
konstaterade behov att bl a ersitta den dldre ellokparken. Detta kom-
mer att visentligt forbittra forhdllandena pd dragkraftsidan, en vital
friga. Denna bestidllning har nyligen utékats och bedéms nu behéva
ytterligare utdkas, alternativt behdver fler diesellok anskaffas. Batt-

re slirningsskydd till loken behdvs ocks&.

Programmet f6r anskaffning av godsvagnar, sirskilt 6ppna godsvagnar,

behover snabbas upp.

Ytterligare investeringar fo6r att héja en del bangdrdsanlidggningars
kapacitet m8ste 6vervigas. Ndgra redan planerade utbyggnader kan
behdva f§ foretridesriatt. Slutligen miste ytterligare reparationsut-
rustning vid verkstiderna anskaffas, bl a fler moderna hjulsvarvar,
som kan svarva hjulen utan att dessa behodver skiljas frdn fordonet.
Aven snérdjningsmateriel med stérre kapacitet och 6kat antal virm-

ningsanordningar for viktigare vidxlar beh6ver anskaffas.

En rad av férut beslutade/planerade Stgirder har fr&n servicesynpunkt

intresse dven i detta sammanhang:

inférande av maskinellt datasystem f6ér sitt- och sovplatsbokning (1968)

d:o for vagnfordelning och vagnkontroll med mojligheter till stindig

detaljinformation om godsvagnar (omkring 1968)

totalt slopande av alla trdvagnar (fére 1970); de g&r redan nu endast
vid helgtrafik pd vissa linjer och i4r sedan 1965 helt borta ur sov-

vagnstrafik

bittre lastnings- och transportteknik genom bittre godsvagnar, bittre -
lastningshjilpmedel, storbehillartrafik (startar hésten 1966 Stockholm-
Géteborg) m m.
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I 6vrigt pdgdr pd minga fronter ett intensivt utvecklingsarbete. Detta
bér leda till icke blott allminna standardférbittringar utan ocksid
minskade risker for att situationen frin vintern 1965-66 skulle beho-
va upprepas, om en sddan vinter skulle komma igen med alla sina

kombinationer och tidsfsljder av jirnvigsskadliga hindelser.

Speciellt inom Stockholms-omradet

Kapacitetsproblemen inom Stockholms-omr8det kommer tyvirr att
kvarstd till dess att vissa utbyggnader genomférts. En annan mdojlig-
het vore om tigantalet kunde nedbringas under rusningstid till vad
som gillde for ett tiotal 8r sedan. Detta dr dock svirt att genomféra
i frdga om b&de fjirr- och lokaltdg. Fram till omkring 1970 f4r man
dirfor rdkna med vissa trafiksvdrigheter. De under denna tid pdgden-
de byggnadsarbetena {f6r att avhjidlpa dessa férhdllanden kommer att

ha siddan omfattning att de tyviarr kommer att 8ka stérningsriskerna.

Under icke extrema viderleksférh8llanden riknar SJ med att kunna
hdlla stérningarna inom rimliga grinser. Atgz‘-irder for att sidkerstilla
denna milsittning har vidtagits och kommer att vidtagas. Bl a 6ver-
vidgs att dndra tidtabellerna, ocksd f6r Uppsalatrafiken, si att ris-
kerna for trafikstérningar under den svdra dvergdngstiden minskas.
Vissa sddana dndringar, exempelvis hopslagning av tvd nirliggande
tdg med likartade uppgifter, kan av enskilda resenirgrupper komma
att uppfattas som férsimringar. Men de kan vara till helhetens bista
och kan bli nédvindiga.

P43 lingre sikt, efter omkring 8r 1970, kommer den ckade linjekapa-
citeten att ge en avsevird standardforbittring. Bl a utbygges till fyra
spdr Solna - Stockholm C, anligges fjirrblockering och byggs skilda
spdrsystem for lokaltrafik och fjarrtrafik vid Stockholm C samt byggs

moderna skétselanliggningar vid Alvsjé och Hagalund.

I 8rets statsverksproposition har férslag lagts fram om investeringar
for lokaltrafiken med 54 milj kronor under nidsta budgetdr. Totalt har
investeringarna for SJ:s del beridknats till 375 milj kronor, varav for

rullande materiel 140 milj kronor.

Uppsala-trafiken, som denna vinter tidvis blivit sirskilt trdffad av
svirigheterna och dirigenom naturligt nog sidrskild uppmédrksammad,

fir ocksi nytta av dessa kapacitetsutbyggnader.

P4 Uppsala har, som framgdr av tabellen nedan, antalet resor pd
m&nadsbiljett pd 3 &r okat mycket kraftigt eller med 60 procent. Sam-
tidigt har dvriga resor hdllit sig vid i stort sett samma nivd. Md&nads-

biljettresenirerna tillhor till dvervigande del 'pendlargruppen''.
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Antal resor januari - april

Tusental
Biljettslag 1962 1963 1964 1965
Enkla, tur- och retur
samt partibiljetter 289 277 297 285
Manadsbiljetter 276 324 382 445
Totalt 565 601 679 730

Siffrorna ger beldgg for att Uppsala-trafiken alltmer fitt karaktir av
forortstrafik. Den har ocksd dennas typiska trafiktoppar morgon och
kvill, sidrskilt vintertid, dd ménga bilresenidrer féredrar tdget. Den-
na forhdllandevis ldngvdga forortstrafik ger speciella vagnhillnings-
och ddrigenom kostnadsproblem for topptrafiken, enir topptrafikvag-

narna endast hinner géra tvd nyttoresor per dygn fem dagar i veckan.

INFORMATIONEN TiLL RESENARERNA

SJ-ledningen dr fullt medveten om att informationen till resendrerna

ofta inte fungerat tillfredsstdllande vid t3gférseningarna.

Vissa forbidttringar har gjorts sedan december. I vinthallen vid Stock-
holm C har antalet TV-skdrmar tkats och - pd férslag av en trafikant
- placerats lampligare dn férut. Inom Stockholms-omr&det, ddr kri-
tiken varit mest intensiv, har informationskanalerna mellan olika
tjinstestdllen utokats och forbattrats samt informationsmdojligheterna

forbittrats genom det nya stdllverkets 6verblick 6ver t3gliget.

Ytterligare 3tgdrder planeras. I de nya pendeltdgen for lokaltrafiken
inom Stockholms-omrddet kommer radio att installeras. Hirigenom

kan lokaltdgstrafikanterna underrittas om trafikrubbningar.

Linjeradio prévas nu pd Malmbanan. Liknande anliggningar planeras
pd andra huvudlinjer, nirmast Stockholm - Goteborg. De kommer att

vasentligt forbidttra informationsméjligheterna.

Nir trafiken 16per normalt 4r behovet att informera de resande i all-
minhet inte sirskilt stort. Vid rubbningar i driften krdvs betydligt
storre arbetsinsats for att skota trafiken, sikerhetstjinsten o d.

Samtidigt vixer ocksd informationsbehovet, ofta mycket snabbt.

I ett sddant lidge kan det vara svart att med tillginglig personal ge re-
senirerna de upplysningar de behéver. Extra personal enbart fér in-
formation kan behdva inkallas pd viktiga platser. Men detta gir ofta
inte tillrickligt fort. Detta och andra informationsproblem 8verviges

nu. SJ hoppas kunna l6sa dem.
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SLUTORD

Vinterns didliga tdgféring och den besvirliga trafiksituationen har or-
sakats av en mycket ogynnsam viderlek. Under vissa perioder har
denna haft ndirmast forédande direkt- och sekundirverkningar pd
funktionsdugligheten hos SJ:s anldggningar och rullande materiel. Sto-
ra besvirligheter har dd drabbat SJ:s trafikanter. Dessa tillfalligt
rddande svara trafiksituationer fir emellertid, dven om de varit 13ng-
variga, inte tas som intdkt for uppfattningen att SJ inte skulle ha moj-
ligheter att tillgodose kundernas berittigade krav pi precision och
sikerhet i transportservicen under mera normalt dterkommande vin-
terforhillanden eller - efter vissa genomfoérbara dtgdrder - pd ett av-
sevdrt mycket bidttre sidtt dn under denna vinter, om liknande vinter-

forhillanden skulle dterkomma.

Stockholms-omrddet kommer att ha risker for trafiksvirigheter under
de nirmaste fem dren. Detta beror pd den anstringda kapaciteten och

forestdende omfattande arbeten for att 6ka denna kapacitet.

SJ-ledningen hoppas pa resenirernas forstielse for de obestridliga
svarigheterna och for alla de tilifdlliga dtgdrder, bl a i frdga om
minskningen av tdgantalet under hogtrafiktid, som blir nédvindiga un-
der byggnadstiden. Dessa dtgirder kommer att ha till syfte att mins-

ka oldgenheterna totalt sett till ett minimum.

Nidr nu viderlekssituationen sedan nagon tid avsevirt foérbattrats och
lok- och vagnskadorna avsevart minskat, flyter SJ-trafiken betydligt
battre. Tagforingen for bade fjdrr- och lokaltigen har forbittrats.
Godstrafiken h§ller pd att dterhimta sig. I skrivande stund (20 mars)
stdr dock fortfarande manga t3g uppstillda, framfoér allt langs huvud-
forbindelsen frdn Norrland till Goteborg, i huvudsak i riktning syd,
ett antal dock dven i riktning nord. Inom vissa sv3rférsorjda omrd-
den dr tilldelningen av godsvagnar for lastning fortfarande alldeles
for lag. En serie atgidrder for att {3 bort dven dessa allvarliga hin-
der och {4 trafiken att l6pa mera normalt dr vidtagna eller forbered-
da. V&ren med sina tjillossningsproblem kan dock bli besvirlig efter
en svdr vinter som denna. Man f8r inte utesluta att en del trafikstor-
ningar tillfdlligt kan dterkomma som f6ljd hdrav, liksom under andra
svira tjillossningsperioder. SJ hoppas dock nu att d4ven denna ging
under den tid som &terstdr av vintern bli i tillfdlle att 6verallt verk-

ligt verksamt bidraga till att ldtta isblockadens oldgenheter.

SJ har forvisso under denna svdra vinterperiod ddligt motsvarat de
forviantningar, som vi alla stillt pd foretaget. Men vi vid SJ skall
gora allt vi kan f6r att §tervinna fortroendet. Vi litar dd inte bara

till oss sjilva och vair goda vilja och till vdra rddgivare och huvudmaén

- utan ocks3 till vdra trafikanters forstdelse.
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REDOGURELSE FOR VADERLEKSSITUATIONEN

SMHI:s for S) sammanstallda redogérelse “Den stranga vintern 1965/66",
nagot avkortad och bearbetad

Vintern 1965/66 kan i korthet karaktiriseras pa foljande sitt.
Den borjade ovanligt tidigt i sédra och mellersta Sverige.

Den var ovanligt kall i storre delen av landet - i Norrland den kallas-

te vintern hittills under 1900-talet.

Den var ovanligt snorik i mellersta och norra Gotaland, Svealand och

sydostra Norrland.

Kylan kulminerade under tiden 1 - 20 februari, varefter den i sédra
Sverige féljdes av en flera veckor ldng period med i stort sett milt

vider.

Om man jimfér férhdllandena under december 1965 - februari 1966
med normala férhdllanden, hade det s k Islandsligtrycket en ovanligt
sydlig position och var mycket kraftigt utvecklat. Frdn 18gtryckets
centrum vdaster om Brittiska 6arna strdckte sig en ridnna av relativt
13gt lufttryck osterut till Ostersjon. Detta dr ett uttryck for att 13g-
trycken, i den m3n de berorde Europa, holl sig till sydligt beldgna
banor, dels 6ver sédra Nordsjon, sédra Skandinavien och Cstersjbn,
dels 6ver Frankrike och Centraleuropa. Medan den normala tryck-
fordelningen innebdr att sydvidstliga vindar dominerar 6ver Skandina-
vien, var vinden under den gdngna vintern 6vervigande ostlig i sédra

och mellersta Sverige.

I regel karakteriseras tryckfordelningen under kalla vintrar av att
det rysk-sibiriska hégtrycket dr forskjutet mot vister sd att kalluft
frdn Ryssland med ostliga till sydostliga vindar inféres dels 6ver
Skandinavien, dels tver Centraleuropa. Vidret blir dd kallt inte bara
i Sverige utan i stérre delen av Europa, dtminstone under en stor del
av vintern. Nederborden brukar i s§ fall vara ringa i stérre delen av
Sverige, med undantag fér ostkusten mellan Simrishamn och Umed dir
snofallet kan vara rikligt. Den hidr beskrivna vdderlekstypen har ej
varit vanlig under den gdngna vintern, Lufttrycket 6ver Ryssland har
varit ungefdr normalt, och i Centraleuropa, Frankrike och England
har vintern, fr3nsett korta perioder under december - januari, varit
forhillandevis mild. Blott under kortare perioder har kalluft inférts

over Sverige 6sterifrdn. I stillet har det ofta bildats lokala hégtryck



o6ver Norrland och norra Svealand, och i samband med lugnt och klart
vdder har det di blivit mycket kallt. Vid nigra tillfidllen, speciellt
omkring den 19 januari och den 8 februari, bildades ett mindre hog-
tryck 6ver Svealand och Gétaland varvid mycket 13ga temperaturer

forekom i denna del av landet.

For den gingna vintern som helhet, december - februari, blev tempe-
raturen 7 - 9° ldigre dn normalt i sd gott som hela Norrland. I Svea-
land uppgick underskottet till 5 - 7°, i Gotaland var det mestadels

2 - 4°. Detta innebir att den gdngna vintern i s§ gott som hela Norr-
land samt i Dalarna och Viarmland varit den kallaste som férekommit
under 1900-talet; i sédra Norrland var medeltemperaturen p& sina
hill 2 - 3° ligre dn den hittills ldgsta vintermedeltemperaturen under
denna period. I sydoéstra Svealand samt i Gotaland var vintern 1941/42
i allménhet 1 - 2° kallare, och i Skdne har dtskilliga vintrar - senast
vintern 1962/63 - haft en medeltemperatur som varit 1 - 3° ldgre &n

den gingna vinterns.

De mdnga 13gtryck som berdrde sodra Skandinavien, sdrskilt under
december och februari, medforde riklig nederbsdrd inte enbart i Goéta-
land utan dven i Svealand och sydéstra Norrland. Denna nederboérd {61l
i stor utstrickning som regn i stédra Goétaland, f 6 mest som sné. Vid
ndgra tillfillen férekom dessutom inom vissa omrdden rikligt snofall
som ej stod i direkt samband med nagot 1agtryck, sdlunda den 12 - 15
november i nirheten av ostkusten och i mitten av februari bl a i Vi-

neromrddet. Det kan nimnas att snéfall av denna typ kan vara svdra

att forutsaga.

Trots att januari hade nederbsrdsunderskott i storre delen av landet,
blev vintern som helhet nedertdrdsrik i Goétaland, Svealand och syd-
ostra Norrland. De storsta éverskotten noterades i norra Sméland,
Ostergotland, Skaraborgs ldn, Dalsland, Ndrke och Gadstrikland, som

fick ca 50 - 75 % mer nederbérd 4n normalt.

P& grund av den l8ga temperaturen {61l - mojligen med undantag for
sddra Gotaland - en storre del av nederbérden dn normalt i form av
snod. Den totala snoénederbérden 6versteg 100 mm i s gott som hela
landet; s&rskilt stora mingder, ca 200 - 300 mm, foll i trakten av

Nissj6, Ulricehamn, Amil, Dannemora, Bollnids och Hirnésand.

Medan det under en normal vinter i storre delen av landet brukar 8-
rekomma perioder med tovider som medfor dels en packning, dels
en mer eller mindre fullstindig avsmdltning av snéticket, saknades
sddana perioder under den gdngna vintern helt i Norrland och norra
Svealand; i s6dra Svealand, norra och mellersta Gétaland férekom

n3gra s3dana perioder, men de var for kortvariga fér att ha nigon
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storre betydelse. P38 grund hidrav var sndticket sidrskilt under vinterns
senare del ovanligt miktigt i storre delen av landet, nirmare bestimt

frdn Smaland och Vistergétland till mellersta Norrland.

Jamfort med normala férhdllanden var medelsnédjupet ovanligt stort
sdarskilt pd sydsvenska héglandet samt i Dalsland, sédra Virmland,

Nirke och norra Uppland.

I det féljande lamnas en redogdrelse for temperatur- och nederbords-

forhdllandena i stort under minaderna november t 0 m februari.

Temperaturférhidllanden

November 1965 var i hela landet avsevirt kallare 4n normalt, trots

att de forsta tio dagarna var milda i stérre delen av landet. M3nadens
temperaturunderskott var i allmidnhet 3 - 50, minst i Goétaland och
stdorst i Dalarna och Hirjedalen. I mellersta Sverige var det pd midnga
h&ll den kallaste november som férekommit under 1900-talet. For
drstiden ovanligt 13ga temperaturer noterades den 22 - 24 i stora de-

lar av landet.

December 1965 var mycket kall (6 - 10° kallare &n normalt) i nord-

viastra Svealand och stérre delen av Norrland, medan temperaturun-
derskottet var madttligt, 1 - 20, i Skdne och pd Gotland. P& en del plat-
ser i sddra Norrland var det den kallaste december sedan 1915. De

ligsta temperaturerna intraffade kring m3nadens mitt.

Januari 1966 hade ungefir samma temperaturférdelning somden fére-
gdende m&naden, med stora underskott, 6 - 80, i s gott som hela
Norrland och relativt sm3 underskott, 2 - 40, i Gotaland. De ldgsta
temperaturerna intriffade huvudsakligen under perioderna l - 5 och

15 - 20 januari.

Februari 1966 var dnnu kallare 4n januari, utom i sédra Gétaland, dir

temperaturunderskotten fortfarande var relativt smg (1 - 3°). 1 Svea-
land var februari ca 7 - 8° kallare 4n normalt, vilket senast intriffa-
de 1947, och i Norrland, didr underskottet i allméinhet var 8 - llo, har
februari inte ndgon gdng under 1900-talet varit lika kall som i &r.
Ovanligt 18ga temperaturer intrdffade framfér allt den 2 - 3, den 8-9
och den 13; vid mer 4n hidlften av de stationer som pdgdtt under hela
1900-talet sattes vid ndgot av dessa tillfdllen nytt kéldrekord for

februari.

Den stringa kylan bestod - frdnsett kortvariga avbrott i sédra Sverige
- i Gétaland och Svealand till omkring den 20; i Norrland var ména-
dens andra hilft visserligen mindre extrem i4n férsta hilften, men i

stort sett bestod det kalla vidret hir till m&nadens slut.



Nederbdrdsforhillanden

November 1965 hade relativt stor nederbdrd i de 6stra delarna av Go-~

taland samt i kusttrakterna vid Bottenhavet; i dessa omrdden {611 stor-
re delen av nederbdrden i form av snd. Ovriga delar av landet hade i

allmidnhet mindre nederbsrd i4n normalt.

December 1965 var nederbdrdsrik i s§ gott som hela landet frénsett

fjdlltrakterna. Sirskilt stora dverskott noterades i de stra delarna
av Goétaland, Svealand och sddra Norrland, dir det inom stora omra-
den uppgick till ca 100 %. Nederbérden {61l i sédra Gotaland huvudsak-
ligen som regn eller snéblandat regn, for 6vrigt mest i form av snd.
Stora mingder sno f6ll i 6stra Svealand och flerstddes i Gotaland den
8 - 9 samt i Varmland, Dalarna och sydéstra Norrland under julhel-

gen.

Januari 1966 fick mindre nederbdrd 4n normalt i stérre delen av lan-
det; i sydvidstra Goétaland och norra Norrland var underskottet betydan-
de. Aven under denna m&nad férekom dock nederbérdsoverskott i

6stra Svealand och delar av 6stra Smdland. Nederbérden f6ll i sddra
Gotalands kusttrakter huvudsakligen som regn, duggregn eller sno-
blandat regn, f{dr 6vrigt ndstan uteslutande som snd, utom i slutet av
ménaden dd regn férekom si 1ldngt norrut som i mellersta Svealand.
Storre delen av nederbdrden under januari intrdffade under ndgra fa

dagar i m3nadens bérjan och slut.

Februari 1966 hade nederbérdséverskott i hela landet utom fjdlltrak-

terna och Norrbottens kustland. Overskottet var mycket stort i 6stra
och norra Gotaland, storre delen av Svealand samt en del av sddra
Norrland; stora omridden fick 200 - 250 % och Vidneromrddet omkring
300 % av den {6r februari normala nederbdérdsmingden. Nederbdrden
f611 huvudsakligen som snd utom i de sydligaste delarna av landet.
Stora mingder snd f6ll den 4 - 6 i Gotaland och Svealand, den 14 - 15
bland annat i Vineromrddet och den 21 i norra Svealand och sédra

Norrland.

Annex | visar temperaturférloppet under tiden 1 december 1965 -

28 februari 1966 vid stationerna Hidrndsand, Stockholm, Orebro,
Nissjo, Goteborg och Malmo-Bulltofta. Kurvorna avser dygnens me-
deltemperatur. For jimforelsens skull har d4ven normaltemperaturen
for perioden 1931 - 1960 medtagits. For att underlitta tidsbestdmning-
en har den 5, 10, 15, 20, 25 och 30 i varje m&nad markerats med en

ring, dessutom har datum utsatts {6r den 10, 20 och 30.

4



Annex 2 visar nederbdrdsférloppet under samma period i Hirnésand,
Stockholm, Orebro och Nissjs. (Goteborg och Malmé har ej medtagits
i detta annex, emedan snénederbérden dir ej var sirskilt stor). Stap-

larna anger den uppmitta nederbdrdsmingden halvdygnsvis.

Kommentarer betridffande viderleksfdrloppet under tiden 10 novem-
ber 1965 - 28 februari 1966

10 nov. P43 baksidan av ett bortdragande l3gtryck 6ver Ryssland bil-
das ett hogtryck 6ver Ishavet och norra Skandinavien, och temperatu-

ren sjunker i hela Sverige,.

12 nov. Arktisk kalluft strémmar in 6ver sédra och mellersta Skandi-
navien frdn nordost. Talrika snébyar vid en temperatur nigot under
0° ger under perioden 12 - 15 nov upp till 25 cm snéticke i sdédra
Norrlands kustland och ostligaste Svealand, och upp till 50 cm i de
ostra delarna av Ostergétland och Sm&land. Detta snéticke, som
trots kortare toviddersperioder kom att ligga kvar hela vintern, tor-
de ha haft en viss betydelse for temperaturférhillandena i de 6stra de-
larna av Gotaland och Svealand under andra hidlften av november och

en del av december.

20 nov. Ett mdktigt hégtryck tidcker Gronland. Ligtrycken frin Atlan-
ten hdller sig till sydliga banor och berér bl a Frankrike och Central-
europa. Tryckférdelningen (''blockering') h8ller varmluften borta

fr&n norra Europa.

22 nov. Forvinterns starkaste kéldkndpp i Gotaland och Svealand. Un-
der natten 22 - 23 nov sjonk temperaturen till -25° pd sina hdll i Smé&-

land och till -30° i nordligaste Dalarna.

26 nov. I samband med ett djupt 13gtryck 6ver Sydnorge forekommer
riklig nederbdrd, mestadels i form av sné och snoblandat regn, i
storre delen av landet. Sedan nederbdrdsomrddet passerat blir det

allmint blidvidder i Gotaland och sodra Svealand.

6 dec. Ett mycket djupt 18gtryck ror sig frdn Danmark 6ver Gotaland
till Finska viken. Riklig nederbdrd i Gétaland - i de mellersta och

norra delarna huvudsakligen sné.

10 dec. Annu ett mycket djupt 18gtryck passerar Goétaland, som fir
riklig nederbérd (blétsnd och regn). Ymnigt snéfall i Svealand och

sydligaste Norrland.

13 dec. String kyla i hela Sverige i samband med uppklarning.‘



18 dec. Kraftig varmluftsframst6ét mot sédra Skandinavien ger riklig

nederbord. Goétaland och sédra Svealand fir blidvidder.

23 dec. Efter nigra dygn med kallare vidder blir julhelgen relativt

mild i sédra Sverige p g a instrémning av varmluft séderifrdn.

29 dec. Ater kyla i si gott som hela landet i samband med uppklarning.

1 jan 1966. Kraftigt 18gtryck passerar Gotaland visterifrdn. Rikligt
snofall. I inre Gétaland uppmittes i bérjan av januari pd sina hdll
(Nissjo, Ulricehamn) ett snddjup pd ca 1 m. Tillfdllig lindring av ky-

lan i mellersta Sverige.

4 jan. En hogtrycksrygg 6ver Skandinavien medfoér string kyla i hela

landet. En varmluftsframstst frdn Atlanten riktar sig bl a mot Norge.

7 jan. I samband med ett hégtryck 6ver Centraleuropa och Baltikum
och ett 1igtryck i trakten av Island tridngde relativt mild luft frin
Nordsjon och Norska havet den 5 - 6 januari in 6ver stdorre delen av
Skandinavien. Det mildare skedet blev dock kortvarigt. Fr o m den

7 januari befann sig hogtryckets centrala del éver Nordryssland, och
ostliga vindar medférde en 18ngsam dtergdng till kallare vider i séd-

ra Sverige, sedan dven lidngre norrut.

14 jan. Hégtrycket 6ver norra Ryssland finns kvar. Vinden i sddra
Sverige har vridit till nordost och tilltagit i styrka; viadret har blivit
kallt i hela landet, och snoéfall forekommer flerstides i Gotaland och

Svealand.

19 jan. Stridng kyla i Gétaland och Svealand i samband med klart och
lugnt vidder. Stockholm - Bromma - 260, Eskilstuna - 280, Falun

o
- 34",

30 jan. Kraftig varmluftsframstot frdn sydvdst medfor kortvarigt all-
mint blidvidder i Gétaland och stérre delen av Svealand, medan kylan

bestdr timligen oférdndrat i Norrland.

31 jan. Kalluften borjar dter trdnga soderut. Gridnsen mellan blidvi-
der och kyla 4r ovanligt skarp (Stockholm +2°, Uppsala -10°), och

dir kallfronten passerar sjunker temperaturen mycket hastigt.

2 febr.Stridng kyla i hela landet utom sddra Gotaland. Stockholm -260,

Séderhamn -310, Karesuando -48°.

6 febr.Tv4 18gtryck passerar Gotaland fridn vister mot 6ster, 3tfsljda

av nederbérd huvudsakligen i form av sné.

8 febr.Ny koldknipp. Stockholm - Bromma -27°, Mililla -34°, Troll-
hittan —350, Karlstad -36°. (Nya koldrekord fér februari pd mé&nga
h3ll,)



14 febr. Rikligt snéfall bl a i Smiland, Vistergdtland, Dalsland och

sédra Varmland. I Dalsland uppmites snédjup pa omkring 1,5 m.

19 febr. Annu kallt vdder i Sverige, men varmluften bdrjar ga till
attack., Ett dygn senare rdder blidvidder i Gotaland, och den sista feb-

ruariveckan blir tdmligen mild i hela sddra Sverige.

28 febr. Mild luft ticker Gétaland och stdorre delen av Svealand, men
i Norrland rider alltjimt flera minusgrader. I grinsomriddet mellan
den milda och den kalla luften har rikliga snéfall forekommit vid fle-
ra tillfallen, och snddjupet dr vid slutet av februari ovanligt stort i

sodra och mellersta Norrland - pd médnga hdll drygt 1 m.
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% Anlal m}gnar fagna ur omfoppe! for. reparation
25 vid drifivagnverkstad eller vagnstation
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Antal personvagnar ur trafik

Pga skador 1.2 -15.3 1966
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Antal rilsbrott per manad &r 1963 - 1965

3

Ar Antal rilsbrott under Summa
Jan Febr Mars Apr Maj Juni Juli Aug Sept Okt Nov Dec

1963 105 176 196 87 63 31 46 46 93 88 112 125 {1168

1964 129 78 89 69 35 40 33 61 47 155 97 96 929

1965 41 48 78 61 41 35 44 41 74 103 158 63 787




Bilaga 6 c.

Antal rdlsbrott per kvartal dr

1939 - 1943 och 1960 - 1965

Ar Antal ridlsbrott, kvartal

1 11 111 IV | Summa
1939 87 75 25 141 328
1940 1261 397 106 219 1983
1941 781 238 102 107 1228
1942 1802 352 78 191 2423
1943 295 98 69 146 608
1960 247 272 142 303 964
1961 213 148 146 211 718
1962 243 206 159 371 979
1963 477 181 185 325 1168
1964 275 138 136 334 883
1965 155 127 158 319 759
1966 1270




