Str 314. XVIL. Skyddsanordningar vid vidgkorsningar. il

Tekniska bestimmelser for fallbomsanldggningar.

1. Mekaniska fillbommar skola vara utforda for anslutning medelst
linledning till féllbomsvindspel, som drives med handkraft, eller till elekt-
rusk fallbomsdrivanordning.

2. Bommarna skola i &ppnat lige std lodriitt och vara spirrade i
detta lige, s& att de ej kunna fillas genom vindtryck.

Bommarna utforas, sivida annat icke foreskrives, av svetsade platror
med en diameter av 80 mm i toppinden och minst 123 mm vid lag-
ringspunkten. Plattjockleken skall vid toppinden vara 1,6 mm och cka
successivt in mot bomstativet, s att roret, fastspint vid lagret, tal en
belastning av 100 kg vid toppinden.

Bomroren skola utbalanseras genom motvikter, s& att de kunna
bliva stiende i varje stillning mellan vertikalt och horisontellt lige.

Gallerverk anordnas pid bomrdren endast di si siirskilt foreskrives.

3. Bommarna skola vara upplagda péd ett stadigt bomstativ, utfort av
profiljirn med minst 8 mm godstjocklek. Stativet neddrages, om ej
annab foreskrivits, till ett djup av 1,5 m under markplanet. Bommarna
skola i nedfillt lige ligga c:a 1,1 m Over markplanet.

Det pi bomstativet anbragta drivhjulet skall si piverka bomroren,
att deras vinkelhastighet vid fillning eller hojning automatiskt minskas,
d4 bommarna nirma sig horisontellt eller vertikalt lige, iven om driv-
hjulet ror sig med konstgunt hastighet.

De linhjul, 6ver vilka ledningarna inféras pé drivhjulet, skola jimte
tillhorande skyddslidor kunna instillas efter de inkommande ledning-
arnas riktning.

4. D4 drivhjulet kringvrides for fillning av bommen, skola kraftiga
klocksignaler (forringning) givas fran ett pa bomstativet anbragt ring-
verk. DA drivhjulets periferi rort sig 100 & 120 em fran indliget,
skola minst 10 klockslag hava avgivits sfisom férringning, innan bom-
men rovt sig mer an hogst 5° fran vertikalliget. Ringningen skall dar-
efter fortsiitta, s linge bommen #r i rorelse nedit.

Totala rorelsevigen i drivhjulets periferi vid bommarnas fillning
eller hojning skall ligga mellan 170 och 220 cm.

5. Bomsignalskiirm jimte bomsignallykta for signalering it banan
skall anordnas pi ett fristiende stativ, som med linledning forbindes
med ett sirskilt drivhjul pi det ena bomstativet. Liyktan och skirmen
skola vrida sig ett kvarts varv, under det att bommarna fillas resp.
héjas.

6. Kontaktapparat for tindning av ljussignaler at viigfarande skall
anordnas, di si foreskrives. Signalerna skola tindas automatiskt, di
forringningen borjar, och slickas automatiskt, di bomréren vid hojning
av bommarna rort sig till omkring 80° lutningsvinkel frin horisontal-
planet.

Kontakt for elektrisk kontroll av bomrorens stillning skall anordnas,
di sd foreskrives.

7. Rorelseviigen i den frin fillbomsvindspelet utgfiende linan skall
vara s& avpassad, att i punkt 4 angivna rorelseviigar erhéllas & driv-
hjulen p& bomstativen.

P& spelet skall vara anbragt en skylt, angivande hogsta antalet varv
per sekund, varmed veven skall omvridas for erhéllande av férringning
under 15 sekunder, innan bommarna rort sig mer in 5° frin vertikal-
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liget. For fillningen av bommarna skall itgd ytterligare 10 & 15 se-
kunder vid fortsatt vevning med samma hastighet.

Veven skall vara forbunden med s. k. forringningsspiirr, si beskaffad,
att bommarna, sedan de frin nedfillt lige hojts till c:a 75° fran hori-
sontalplanet, icke ater kunna fillas utan att spelet forst vevats till ind-
liget.

Spelet skall vara forsett med en signalanordning, som tydligt visar,
da spelet vid lyftning eller fillning av bommarna vevats till veder-
borande indligen, som skola kunna fixeras genom en reglerbar stopp-
anordning.

Veven skall vara utbalanserad med motvikt och si utférd, att veven
automatiskt frankopplas frin linhjulet, niir handtaget slippes.

Utviixlingen i vindspelets kuggviixel skall vara sidan, att bommarna
iiven under ogynnsamma forhéllanden kunna mandvreras med normal
handkraft.

Over kuggviixeln skall vara anordnad en skyddskipa av plit.

8. For att kunna mandvrera fillbommar lokalt skall ytterligare ett
vindspel kunna insiittas i ledningen till fillbommarna. Detta vindspel
utfores lika med det andra vindspelet men utan forringningsspirr och
signalanordning.

9. Elektriskt fillbomsdriv skall vara forsett med ett eller flera driv-
hjul for linledningar till fillbommar samt med behdvliga vinkelhjul for
infoérande av ledningarna pd drivhjulen.

Drivhjulets diameter och hastighet skall vara s avpassad, att i
punkter 4 och 7 angivna rorelseviigar resp. mandvreringstider erhillas.

I drivhjulets periferi skall kunna utvecklas en dragkraft av 400 kg
utan att hastigheten dirvid nedgdr under 50 % av den normala.

Drivanordningen skall vara forsedd med griinsligekontakter for mo-
torn samt kontakter for kontroll av drivanordningens stillning och
tindning av signaler pd kryssmiirken. .

Drivanordningen skall, di stréommen frinslds, stoppas snabbt utan
att ryckning eller fjidring uppstir i linledningen.

Manovrering av fillbomsdriv skall kunna ske f6r hand medelst en
vev. Denna skall vid insiittning i drivanordningen péverka en kontakt,
som bryter strommen till motorn, innan veven kan anviindas.

For inforing av en eller flera armerade jordkablar utrustas drivan-
ordningen med kabelbox med klimplint, frin vilken ledningar dragas
till motorer och kontakter.

Drivanordningens rorliga delar skola vara skyddade genom en lida
med lasbart lock.

10. Axlar och lager pid bommar, vindspel och fillbomsdriv skola vara
forsedda med litt tillgingliga trycksmorjnipplar f6r smorjning med fett-
spruta. Kuggviixlar skola, om de icke iro inbyggda i viixellada. och
16pa i olja, vara litt atkomliga for smorjning med fett.

11. Bomroren skola monjestrykas utvindigt och inviindigt och mélas
utviindigt i gula och réda filt. Motvikterna mélas med gri oljefirg.

Stativ for fillbommar och vindspel skola grundas med blymonjefirg
och milas med grd oljefiirg. Anliggningsytor skola monjestrykas fore
hopskruvning eller nitning.

Rorliga delar skola mélas med gri oljefiirg utom pd blanka ytor,
vilka 1 stillet anoljas till skydd mot rost.
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Andrade bestimmelser for fillbomsanliggningar.

Anm. Overst i trycksak nr 1 antecknas: »Se trycksak nr 45».

Nedanstiende punkter i trycksak nr 1, Tekniska bestimmelser for
fallbomsanliggningar, skola éndras i nedanstiende avseenden.

7. Fillbomsvindspel, som ir forsett med en signalanordning, vilken
tydligt visar, di spelet vid lyftning eller fillning av bommarna vevats
till vedelborhgt dndlige, behover icke vara utrustat med s. k. férring-
ningssparr.

11. For mélning av fillbommar skola gilla de i trycksak nr 21 in-
tagna allmiinna bestimmelserna. Stativ, motvikter samt invindiga ytor
i fillbomsroren skola sélunda enligt punkt 5 slutmélas med Tnertol.
Bomroérens utvindiga ytor skola slutmalas enligt punkt 8 1 omviixlande
gula och riéda fdlt, omkring 60 cm linga, i de nyanser i firgskalan,
som framgd av i trycksak nr 19 intagna ritningar litt C 7026 och 7028.

Trycksak nr 45.
(272 1944)
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Annsnmgar angdende titning av ringklockor av Aga typ
vid vigkorsningar.

For att forhindra att vatten kan tringa in i klockan utmed klangens
fastsdttningsbultar skall tatning anordnas vid fastsatiningsbultarna
enligt nedanstaende.

Over de tre mellan klockklangen och skyddstaket belagna muttrarna

A patradas gummihylsor, som hallas tryckta mot klangen resp. taket.
Ovanpa - skyddstaket inlagges vid var och en av de tre fastsittnings-
bultarna under befintlig fjaderbricka en tatningsbricka av aluminium.

Gummihylsor och tatningsbrickor lagerféras i centralférradet 4 mat.-nr
06 47 23, vari ingar 3 hylsor och 3 tatningsbrickor.

oa Nya ringklockor komma att levereras med erforderlig titnings-
- anordning.
=

Tryeksak nr 57
(27/6 1946)
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Anvisningar angaende anvidndning av ventil- och klockbatteriet for
avkopplingsreldet vid automatiska vigsignalanliggningar.

D& nifebatteri med likriktare Ar anordnat fér klockor och ventiler,
skall strom till avkopplingsreliet uttagas frin nimnda ackumulatorbat-
teri under iakttagande av nedanstiende anvisningar, vilka gilla anlige-
ningar, dir avkopplingen i princip dr utford enligt ritningar litt C nr
16281, 16282, 17399, 19583 eller 18895. Anvisningarna iro icke tillamp-
liga & anliggningar, dir avkopplingstiden begrinsas genom tidreli, ej
heller for anliggningar, i vilka interlockingrelider anvindas for avkopp-
lingen. Ovannamnda ritningar hava kompletterats och #ro i sitt nuva-
rande skick forsedda med andringsdatum %/ 1942 eller senare.

Avkopplingsreliets anslutning till ventil- och klockbatteriet (batteri
VIK) visas & sid. 3 1 fig. 1, 2, 3 och 4, vilka motsvara & ritning ltt C nr
16281/16282, 17399, 19583 resp. 18895 visat kopplingsschema. I figu-
rerna och pd ritningarna visad inbordes koppling mellan apparaterna
ir av visentlig betydelse och skall f6ljas i detal]. I samtliga figurer
hava spérrelierna visats utrustade med drosslar och shuntmotstind
till skydd mot banstrommens inverkan. DA banan icke ir elektrifierad,
bortfalla dessa anordningar.

Fuig. 2, 3 och 4 avse forindring av den i fig. 1 visade, ursprung-
liga anliggningstypen for att dstadkomma avkoppling #ven for rilsbussar
och ensamma lok, som passera vigkorsningen. Enligt fig. 2 och 3 bibe-
- hilles isolerad avkopplingsstricka, vilken med hinsyn till faran fér kort-
slutning genom landsvigsfordon bor savitt mojligt vara forlagd pd ena
sidan om viigkorsningen, skild frin viigbanan. I fig. £ har den isolerade
avkopplingsstrickan ersatts med rilskontakt. Ihuru sirskild isoler-
stricka for avkopplingen i sistnimnda fall icke erfordras, hava spar-
strickorna pd Omse sidor om vigkorsningen avslutats p4 var sin sida
om vigbanan, som dérigenom blir utan inverkan pd spédrledningarnas
isolation. :

Samtliga ovanniimnda figurer och ritningar avse anliggningar med
sikerhetskoppling, varmed avses sfidan anordning, att avkopplingsreld
I1I, sedan taget passerat vigkorsningen, hilles attraherat genom strom,
som fran uttag & batteri V/K framgir over reli IIT till batteriets
minuspol Gver hjulaxlarna i tiget men med en grenledning over spar-
reliet, som dirfor, di shuntningen av spirledningen upphor, kommer
att paverkas av strom savil fran spirbatteriet som frin uttaget & batteri
V/K. Har spérbatteriet under tigpassagen satts ur funktion genom
avbrott i stromkretsen, kommer spdrreliet att for ett 6gonblick attrahe-

Trycksak nr 32.
(3/s 1942)
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ras genom strom fran batteri V/K, varigenom avkopplingsreliet nedbrytes,
sd att den genom tigpassagen uppkomna avkopplingen upphor.

Sedan avkopplingsreliet anslutits till uttag & batteri V/K, skall siiker-
hetskopplingen provas genom uppmiitning av det ligsta motstind, som
med sparbatteriet frainkopplat kan anbringas mellan skenorna vid spér-
reliet, utan att sparreliet forhindras attrahera. Motstindet ifriga skall
vara mindre #n skillnaden mellan vid mitningen ridande ballastmot-
stdnd och ligsta forekommande ballastmotstdnd i spirledningen men
méste & andra sidan, for att avkopplingen skall fungera och s. k. efter-
signalering forhindras, vara hogre in kortslutningsmotstindet 6ver hjul-
axlarna i férekommande tig.
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Bestimmelser angiende radiostérningsskydd vid impulsapparater "och
blinkapparater i vigsignalanliggningar.

D4 radiostorningar fororsakas av elektriska impuls- och blinkappara-
ter i automatiska vigsignalanliggningar, kan erforderlig avstérning i
regel erhillas med hjilp av dimpspolar, som inkopplas i de fran impuls-
resp. blinkapparaten utgidende ledningarna. Vid impulsapparater, mat.-
nr 06 47 31, 06 47 32 och 06 47 33, erfordras tre ddmpspolar, vilka inkopplas
i ledningarna fran klimmorna nr 3, 4 och 6. Vid elektriska blinkappara-
ter, mat.nr 06 85 02, erfordras i regel endast en dimpspole, som inkopplas
i den fran klimman 3 utgdende ledningen. Dimpspolarna skola placeras
s8 nira klimmorna som mdéjligt.

Om tillrdcklig avstérning icke skulle erhallas med ovanstidende an-
ordningar, skall anmilan goéras till bantekniska byréns signalavdelning,
som limnar anvisningar for ytterligare atgirder i varje siarskilt fall.

Dimpspolar av Svenska Radioaktiebolagets typ nr 1,5 A, dimensio-
nerade for 1,5 amp., sjilvinduktans 1,5 mH, komma att lagerféras i cen-
tralforradet i Orebro under matnr 06 47 41, dampspolar for impuls- och
blinkapparater.

Tryeksak nr 48
(26/9 1944).
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Bestimmelser angdende lampbyte i signaler vid automatiska
vigsignalanliggningar,

Lampan f6r det r6da skenet skall bytas varje halvir.

Lampan f6r det ofirgade skenet bytes niir den genom att ha sviirtats
visar tecken till att vara utbrind.

Om den utbytta lampan for det roda skenet #r felfri kan den ater-
anviindas i enheter med ofirgat sken.

Utbytet av lamporna organiseras av vederborande signalingenjor.

P& insidan av dorren till reldskipet vid viigkorsningen uppsittes
genom signalingenjorens forsorg ett kort, dir datum for lampbytena
registreras.

759 54 Trycksak nr 63
(85 195%)
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Bestdmmelser angaende milning av stolpar for kryss- och
forvaringsméirken.

Stolpens framsida skall vara mélad i réda och gula filt som fram-
gir av Kungl. Maj:ts kungorelse nr 469 av den 26 juni 1933. Stolpens
baksida skall vara grd. Om stolpens baksida &r méflad i réda och gula
falt far dndring av detta anstd till dess behov av omma&lning f6religger.

759 54 Trycksak nr 64
(8/5 1954)



