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Begreppsforklaringar

Jarnvagsolycka

Tag

Rangering

Resande

Jarnvagsman

Frammande personer

Dédad

Allvarligt skadad

Litt skadad

Olycka dér jarnvagsfordon varit i rorelse och personer dédats
eller skadats allvarligt eller dar skador f6r mer 4n 5000 UIC-
franc (c:a 13000 kr) uppkommit.

Rorelse mellan tva stationer oavsett dragkraft.

Rorelse enbart pa en station eller rorelse som ej féregér mellan
tva stationer, oavsett dragkraft.

Personer (ej personal) som reser med tag eller som befinner sig
pé jarnvigens omrade pa vig till eller fran tig.

Jarnvagspersonal i tjanst.

Personer som inte ar jarnvdgsman eller resande. Hartill riknas
ocksa tjanstgorande post-, polis- och tullpersonal, personal f6r
tagservering od, personer som medf6ljer for tillsyn av gods

eller djur.

Person som dddas vid olyckstillfillet eller som avlider inom 30
dagar som foljd av olyckan.

Personer som sjukskrivits i mer dn 14 dagar efter olyckan till
foljd av olyckan.

Personer som i 6vrigt kommit till skada vid olyckan.



Handelser och utveckling 1986

1985 bestamde trafiksikerhetscheferna vid de nordiska statsjirnvégarna att en gemen-
sam statistik pA gemensamma grunder skulle upprittas. Jimforelser bakat i tiden ir
darfor ej helt tillforlitliga eftersom uppgifterna i manga fall upprittats pa andra premis-
ser. Detta kommer till synes sérskilt vad giller antalet ursparningar, dir nu ingar dven
smirre ursparningar vid rangering. Dessa har till sin karaktdr mycket litet gemensamt
med tagursparningar.

Under aret har emellertid totala antalet hindelser 6kat men dessbittre har varken
resande eller jarnvagsman omkommit varfér man trots det 6kade antalet olyckor méaste
anse att resultatet ar relativt gott. Plankorsningsolyckorna ir i antal i praktiken oférind-
rade. Urspérningarna fortsitter att stiga, nu i huvudsak pa affirsbanenitet. SAMAL
anger att ursparningarna borde minska men ligre medelstilldelning verkar i motsatt
riktning. Lossnade hjulringar, framst pa utlindska godsvagnar, har tvingat SJ att ater
inféra ”’knackning” med hammare vid grénsstationerna.



2. Sammanstillning av jarnvigsolyckor

Antal olyckor

Sammanstotningar . ......
Urspérningar ............
Brandirullande material ..
Olyckor vid plankorsningar
Andraolyckor ...........

Antal dodade personer

Resande ................
Jarnvdgsmén ............
Frammande personer . .. ..

Totalt ..................

Allvarligt skadade personer

Resande ................
Jarnvidgsmén ............
Frammande personer . . . ..

Totalt ..................

Antal litt skadade personer
Resande ................
Jarnvdagsmén ............
Frimmande personer . . ...

1984 | 1985 | 1986
63| 52| 89
50| 76 | 119
17 11 22
90 | 93| 92
68| 44| 76

288 | 276 | 398

1 2 0

4 2 0

531 37| 43
58| 41| 43
4 2 2

60| 47| 41
31| 31 5
95| 80| 48
0

4

30

34




3.1

Sammanstétningar

Vid tagrorelse

Mellan tég och tag

Mellan tig och rangering

Mellan tig och stillastaende vagnar

Mellan tig och trallor, som kan lyftas fran spar
Mellan tag och annat fordon (ej i plankorsn)
Mellan tag och annat féremél (sten, snd, trid o d)

Totalt

3.2 Vid rangering
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3.4

Mellan rangering och rangering
Mellan rangering och stillastdende vagnar
Mellan rangering och annat

Totalt
Totalt sammanstotningar

Orsaker till sammanstétning av tigrorelser

Fel av lokpersonal

Fel av konduktorspersonal

Fel av tagklarerare och stationspersonal
Fel av vixlare

Fel av banpersonal

Fel av flera personalgrupper

Kort in i annat foremal

Tekniskt fel

Annan orsak

Orsaker till sammanstotning. Rangering

Fel av lokpersonal

Fel av konduktdrspersonal

Fel av tagklarerare och stationspersonal
Fel av vixlare

Fel av banpersonal

Fel av flera personalgrupper

Kort in i annat foremél

Tekniskt fel

Annan orsak

Pa station Pa linjen
1984 1985 1986 | 1984 1985 1986

6 0 1 6 0 0

4 9 2 4 6 2

0 0 0 0 0 0

0 0 0 0 0 0

0 0 3 0 0 0

8 0 2 0 0 0
18 9 8 10 6 2
10 8 14 0 0 1

9 10 18 0 0 0
13 19 45 0 0 1
32 37 77 3 0 2
50 46 85 13 6 4

1984 | 1985 | 1986

3 9 3

0 0 0

2 0 3

4 0 0

0 0 2

0 0 0

0 0 0

0 0 0

1 2 2

1984 | 1985 | 1986

—
NWOoOWOoOOWo W

6 9
0 0
4 2
15 53
0 1
4 0
0 0
4 5
4 10




3.5 Antal sammanstotningar vid tagrorelse. Pr 10 milj tagkm

4,5
4,0
3,5
3,0
2,5
2,0
1,5

1,0

0,5
0

1974-1978 1979-1983 1984 1985 1986

4. Ursparningar

Orsaker till ursparning Tagrorelse Rangering
Fel pa banan 1984 1985 1986 | 1984 1985 1986
Railsbrott 4 0 3 0 0 0
Banarbete 0 0 0 0 0 0
Uppfrysning 0 2 0 0 2 0
Diligt underhallen vixel 1 3 0 4 2 0
Solkurva 3 3 6 0 0 0
Annat fel 6 5 8 0 3 13
Totalt fel pa banan 14 13 17 4 7 13
Fel pa fordon

Axelbrott 2 5 1 0 0 0
Fel pa hjulring 2 2 8 0 0 0
Fel pé barfjader 4 0 2 1 1 0
Annat fel 5 5 2 0 3 4
Totalt fel pa fordon 13 12 13 1 4 4
Kombination av flera orsaker

Sliten sparvixel och skarphjulflins 0 0 0 0 0 0
Spérets tillstdnd och lastens placering 2 0 0 0 0 0
Spérets tillstand och fordonets tillstand 0 3 0 1 2 0
Totalt samverkande orsaker 2 3 0 1 2 1
Andra orsaker

Fellagd vixel 1 2 4 0 4 26
Sparspérr pakord 0 0 1 2 1 7
Bromssko pakord 2 2 1 0 2 3
Felaktig lastning 1 4 5 0 0 0
Is och sno 1 0 2 0 0 2
Annan faststallt orsak 1 8 7 0 2 2
Okénd orsak 5 6 6 2 4 8
Totalt andra orsaker 11 22 26 4 13 48
Totalt ursparningar 40 50 56 10 26 66




Ursparningar pr 10 milj tagkm

10,0
9,5
9,0
8,5
8,0
7,5
7,0
6,5
6,0

5,5
55
5,0
45
4,0
35
3,0
2,5
2,0
1,5
1,0
0,5

1974-1978 1979-1983 1984 1985 1986



5. Brand i rullande material

5.1 Antal ginger 1984 | 1985 | 1986
Brand i motor och manévrering 8
lok 7
godsvagn 6
personvagn 7
Summa 17 11 28
5.2 Orsaker till brand
1984 | 1985 | 1986
Sikerhetsbestimmelser ej foljda 0
Sjalvantandning 2
Fel pa elektriskt material 6
Gnista fran bromsblock 2
Anlagd brand 1
Andra orsaker 11
Okénd orsak 6
Briinder per 10 milj tigkm
5,0
4,5
4,0
3,5
3,0
2,5
2,0
1,5
1,0
0,5
0
1974-1978 1979-1983 1984 1985 1986




6. Olyckor i plankorsningar

6.1 Olyckor 1986 fordelat pa olika typer plankorsningar och olika vigfordon

Antal Skydd Antal sammanstétningar mellan rélsgdende fordon och Vid sammanstdtningarna
korsningar for vagen . Totalt . x
Lastbil, .. | Motorred- |Motorcykel,| Fordon . Allvarligt Latt
31.12.1986 Buss skapbil Personbil skap, traktor| moped utan motor Dodade skadade | skadade
1252 Helbommar 1 8 2 11 3
534 Halvbommar 5 1 6
1931 Ljus- -och ljud 8 27 2 37 12 5
52 | Ljussignaler 2 5 7
43 Ljudsignaler 1 1 2
28 Enkel ljussignal
Kryssmarken och
569 stoppmirken 1 1 2 3
Kryssmarken och
588 | atgérder enl
SFS 1978:1001, 60§
Kryssmirken och atgarder
enl SFS 1978:1001, 60§ 1 1
301 Kompletterade med
ljussignaler
1384 Enbart kryssmirken 7 1 8
089 Enbart atgirder
enl SFS 1978:1001, 60§ 1 1 2
13303 | Inget 3 9 3 1 16 4
Totalt 1 16 63 9 2 1 92 22 5 30
Vid olyckshindelserna
dodade 1 17 2 2
Allvarligt skadade 2 1 0 0
Litt skadade 0 30 0 0




Olyckor i plankorsningar

6.2 Utvecklingen under iren 1973—1986

Antal sammanst6tningar mellan vigfordon och jarnvagsfordon i plankorsning ) L.
Vid sammanst6tningarna
Ar Med vigskyddsanldggning Utom végskyddsanldggning Totalt
Ljus och/eller Med tan . i

Helbommar | Halvbommar JIjlslc;)signal kryssmérken kryslsjmérken Dédade ?lil:c?;git
1974 0 4 29 35 31 99 30 45
1975 9 7 40 23 24 103 44 71
1976 8 6 49 34 19 116 24 40
1977 6 6 43 40 20 115 25 47
1978 8 12 55 32 9 116 40 44
1979 9 3 40 29 31 112 31 30
1980 5 3 36 30 22 96 32 27
1981 10 2 38 31 19 100 34 30
1982 10 5 36 25 17 93 20 21
1983 8 6 35 16 26 91 26 36
1984 3 7 45 23 12 90 39 23
1985 10 5 44 16 18 93 28 30
1986 11 6 47 10 18 92 24 5

01



6.3

6.4
12,0
11,5
11,0
10,5
10,0

9,5

9,0
8,5

8,0
7,5
7,0
6,5
6,0
5,5
5,0
45
4,0
3,5
3,0
2,5
2,0
1,5
1,0
0,5

Orsaker till olyckshindelserna i plankorsningar, 1986

Fel fran jarnvigens sida
Inget fel frén jarnvégens sida

Antal olyckor pr 10 milj tagkm

5
87

11

1974-1978

1979-1983

1984

1985

1986
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6.5 Antal olyckor per 100.000 bilar

5.0
45 |-
4,0
3,5
3,0

2,5

2,0

1,5

1,0

0,5

0

1974—-1978 1979-1983 1984 1985 1986



6.6

12,0
11,5
11,0
10,5
10,0
9,5
9,0
8,5
8,0
7,5
7,0
6,5
6,0
5,5
5,0
4,5
4,0
3,5
3,0
2,5
2,0
1,5
1,0
0,5

Antal dédade och allvarligt skadade pr 10 milj tigkm

13
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1979-1983
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1985
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6.7

5,0
4,5
4,0
3,5
3,0
2,5
2,0
1,5
1,0
0,5

Antal dodade och allvarligt skadade per 100.000 bilar

1974—-1978

19791983

1984

1985

1986




Antal dodade och skadade personer

7. Resande

Tagolyckor

Pa- och avstigning, tag i rorelse
Fall eller hopp fran tag i rorelse
Andra tillfdllen

S:a resande

Jiarnviagsméin
Tagolyckor
Fall fran fordon
Hopp fran fordon
Kopplingsarbete
Pékord vid vixling
Banbesiktning
Pakord vid andra arbeten
i och vid spar
andra tillfallen
S:a jarnvagsmén
Friammande personer
Vid plankorsningar
Andra tillfdllen

S:a frimmande personer
Totalt skadade och dédade

15

Dédade Allv. skadade Latt skadade

1984 | 1985 | 1986 | 1984 | 1985 | 1986 | 1984 | 1985 | 1986
0 0 0 0 0

0 0 1 0 1

1 1 2 2 0

0 1 1 0 1

1 2 0 4 2 2

0 0 5 4 0

1 1 0 8 2

0 0 17 12 11

0 0 6 7 7

0 0 2 2 6

0 1 0 4 0

1 0 0 1 0

2 0 30 9 15 4
4 2 0 60 47 41 4
39 28 24 23 25 5 30
14 9 19 8 6

53 37 43 31 31 5 30
58 41 43 95 80 48 34
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8. Historik dver de allvarligaste olyckshindelserna

Datum

Plats

Hindelsefé rlopp

1864-12-23

1875-11-15

1912-06-16

1917-02-16

1918-10-01

1923-07-22

1928-06-22

1940-09-17

Sandsjoé (Bodafors)

Malmslatt—
Bankeberg
(Vikingstad)

Malmslatt

Holmsveden

Aby—Geta

Kallered—Fissberg
(Mdlndal N)

Bollnds—Granbo

Almedal—Goteborg C

Ett extratdg kunde ej stanna vid infartssignalen, som
visade ’stopp”’, och kérde bakifran pa ett ordinarie
tag, som stod pa stationen. Vid kollisionen dodades 7
personer och skadades 11.

Tva snilltdg sammanstotte, dar jarnviagen gar over
Lagerlundaéan, och olyckshidndelsen bendmnes darfor
ocksa Lagerlundaolyckan. Sammanstdtningen orsaka-
des sannolikt av att tagklarerarens stoppsignal av fora-
ren uppfattats som avgangssignal. 9 personer dédades
och 3 skadades allvarligt. Dessutom skadades ett fler-
tal lindrigt.

Snilltag 12 sammanstdtte med stillastidende tag 751.
22 personer dodades och 12 skadades. Olyckan berod-
de pé ett missférstand mellan tagklareraren och still-
verksvakten, vilken just nidr tdg 12 var pa ingaende
uppldste tagvagen och lade utfartstagvig for tag 751,
varigenom tag 12 kom in pa det spar, dir tag 751 stod.

Snilltag 3048 gick pa grund av fellagd vixel in pa ett
stickspar och kérde mot ett pumphus. Vid samman-
stotningen dodades 11 personer och skadades 40.

Ett jordskred pa linjen vallade den storsta jarnvigs-
olyckan i Sverige. Tag 422 stortade med lok och sju
vagnar utfér banvallen. Eld uppstod i vagnarna.

41 personer omkom och 41 personer skadades.

Vid Kirra plankorsning sammanstotte ett tag med en
lastbil, pa vilken flera personer firdades. 9 personer
dodades och 2 skadades svart.

Vid Lidnninge hallplats sammanstotte tdg 24 med ett
ensamt lok, som var pa vig till Ockelbo. Vid samman-
stétningen dédades 17 personer och skadades 19. Olyc-
kan orsakades av att lokforaren pa det ensamma loket
avgick fran Bollnds utan avgangssignal.

Tag 1456 sammanstétte vid Gubbero blockpost med
tag 507, varvid 9 personer dédades och 29 skadades.
Orsaken till olyckan kunde inte faststéllas.
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Datum

Plats

Héndelseforlopp

1942-02-12

1947-10-14

1950-10-28

1951-01-22

1954-09-06

1956-03-28

1958-09-05

1964-09-05

Tyringe

Edsvalla

Godegard—Mariedamm

Kinstaby—Marma-
verken

Rorvik

Akkavare—Arvidsjaur

Grycksbo—Sagmyra

Alby

Extratdg 10624 sammanstétte vid ingang till stationen
med tag 5663, varvid 5 personer dédades och 15 ska-
dades. Olyckan orsakades av en fellagd vixel, och av
att taget fordes forbi felaktig signalbild i infarts-
signalen.

Ett tdg sammanstotte med en buss vid en obevakad
plankorsning strax sdder om Edsvalla. T4t dimma rad-
de vid tillfdllet. 14 personer dédades och 7 skadades.

Rilsbusstag 756 sammansttte pa linjen med persontag
611. Tagen skulle enligt tidtabellen ha moétts i Gode-
gard. Vid sammanstotningen dédades 9 och skadades
13 personer. Olyckan berodde pa att rdlsbussféraren
av oférklarlig anledning avgick fran Godegard pa sig-
nal till vixlingsrérelse och utan att erhalla avgangssig-
nal fran tagklareraren.

Rilsbusstag 2548 sammanstétte med persontag 2539.
Vid olyckan dédades 11 och skadades 12 personer.
Orsak till olyckan var att ridlsbussféraren pa tag 2548
avgick fran Kinstaby utan avgéngssignal.

Snilltag 12 ursparade vid infarten i en vdxelkurva. Vid
ursparingen dédades 6 personer medan 53 skadades.
For hog hastighet i vixelkurvan orsakade urspéringen.

Rilsbusstag 1041 sammanstotte med lokalgodstig
8524 pa linjen, varvid 16 personer dédades och 7 ska-
dades. Tagen skulle tidtabellsenligt ha métts pa den
obevakade driftplatsen Akkavare (§ 100 i 1947 ars
sékerhetsordning tillimpades), men rilsbussféraren pa
tdg 1041 hade glomt bort métet.

Riélsbusstdg 848 sammanstdtte med extratag 4941 pa
linjen, varvid 9 personer dodades och 10 skadades.
Rilsbussforaren hade i Falun C fatt order om méote
med extrataget i Grycksbo. Tagklareraren i Grycksbo
och rilsbussforaren glémde emellertid métet, och tag
848 avgick fran Grycksbo, innan tag 4941 inkommit
dit.

I snilltag 94 ursparade nio vagnar, nir taget passerade
genom utfartsvidxlarna. 8 personer dodades och 26
skadades, ddribland 2 personer i ett intilliggande hus.
Orsaken till ursparingen var, att tiget hade for hég
hastighet i viaxelkurva.
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Datum

Plats

Hindelsefo rlopp

1965-02-20

1966-04-25

1972-12-07

1973-07-12

1975-03-31

1975-05-15

1976-06-28

Stenstorp—Skovde
(Skultorp)

Holmsveden—Kilafors

Jdrna

Sodertdrns villastad

Sya—M;j6lby

Norrképing C

Helsingborg gbg—
Billeberga

Extra snilltdg 3876 korde vid Skultorps hallplats
bakifran pa persontig 124, som stannat vid hallplatsen
for trafikutbyte. Vid sammanstttningen dédades 10
och skadades 37 resande, vilka alla befann sig i tag
124. Orsaken till sammanstotningen var, att tig 3876
korde forbi en blocksignal i stoppstillning.

Motorvagnstdg 5106 sammanstétte pa linjen med en
vagnuttagning (lok och revisionsvagn), som efter
kontaktledningsarbete pa linjen var pa vig till Holm-
sveden. Vid sammanstotningen dodades 6 personer
medan 7 skadades. Orsaken till sammanstétningen
var, att motorvagnstiaget genom ett missférstand av-
sindes fran Holmsveden, innan vagnuttagningen
lamnat linjen.

Expresstag 37 och pendeltag 3828 kolliderade, varvid
fem personer dodades och tio skadades. Tagvidg var
lagd for det passerande expresstaget, som alltsi hade
korsignal i bade in- och utfartssignalerna. Av outredd
anledning startade pendeltaget fran en sidotagvig och
korde ut i expresstagets tagvig.

Pendeltag 2846 passerade en utfartssignal i stoppstill-
ning och leddes da via en skyddsvixel in mot en stopp-
bock. Den frimsta vagnen fortsatte genom stopp-
bocken och uppfor en bergvigg, varifran den Aater
stortade ned pa sparet. Fem personer dédades och tio
skadades.

Andra vagnen i expresstag 105 pakérdes vid en plan-
korsning av en personbil. Den pakorda vagnen sparade
ur och drog med sig ytterligare atta vagnar. 14 perso-
ner dédades och 29 skadades. Ljus- och ljudsignalerna
vid korsningen fungerade pa normalt sitt.

Snilltag 264 kolliderade med sista vagnen i expresstag
1. Atta personer omkom och tre skadades. Orsaken till
olyckan har inte kunnat faststillas med absolut siker-
het, eftersom vittnesmalen delvis 4r motstridiga.

Femton personer dédades och tva skadades allvarligt,
da motorvagnstdg 1405 kolliderade med godstag 4948.
Motet skulle 4ga rum i Helsingborg gbg. Godstaget var
emellertid forsenat. Tagklareraren forbisag detta och
expedierade tag 1405 som om tag 4948 kommit in.
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Datum Plats Héndelsefs rlopp
1978-08-10 Nilden— Motorvagnstag 3465 kolliderade med en vagnuttagning
Ostersund varvid 10 personer dédades och 26 skadades. Orsaken
till sammanstdtningen var att vagnuttagningen felak-
tigt tillidts borja innan tag 3465 inkommit till Oster-
sund.

1978-08-10 Stehag Motorvagnstig 286 ursparade med alla enheter nir ta-
get skulle 6verga till nedspar. 4 personer, diribland
foraren, dodades och tolv skadades. Orsaken till ur-
spéringen var for hog hastighet i vixelkurva.

1980-06-02 Hinsnoret— Resandetig 212 sammanstotte med tag 25307 varvid

Ornis 11 personer omkom och 61 skadades. Orsaken till sam-
manstotningen var att tdg 25307 passerat huvudsigna-
lerna i Hinsnoret i stoppstéllning utan tillstdnd.

1980-08-24 Upplands Visby Resandetag 83 ursparade med de sista 8 vagnarna var-

vid 9 resande dédades och 39 skadades. Orsaken till ur-
spéringen var lossnad hjulring.






