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A. Undantag från säo och sär av mera allmänt intresse,

vilka medgivits år 1952.

Säo § 14:5 a och 9.

Signalerna »låg kommer> och »beredd».

Om körsignal vid tågs ankomst ej visas med infartssignal vid Södertälje S,
Katrineholm, Skövde och Sundbyberg, skall föraren — utan att dessförinnan
ha givit signalerna »tåg kommer» och »beredd» — från signaltelefon upp
ringa tåklareraren.

Sär § 29.

Antal vilt och A-arbeten på samma bdispsträcka.

Styrelsen har medgivit att följande tilläggsbestämmelser till sär § 29 få
tillämpas på 29 ts:

Vid bdisp på hel stationssträcka få på samma bdispsträcka samtidigt
finnas två vut eller ett A-arbete och en vut; förekommer ej vut, få flera
A-arbeten ske samtidigt. Vid två vut eller vid ett A-arbete och en vut, som
ej har samband med A-arbetet, skall sträckan indelas i två skilda, noggrant
angivna områden. Beröras båda dessa vid fordonens rörelse, skall samråd
ske mellan tlllsyningsniännen; »varsamhet» eller »sakta» skall vid behov
visas till skydd för fordon eller arhetsplats. Finnas flera tillsyningsmän
på samma bdispsträcka, skall tkl eller bm eller dessa gemensamt utse en
av lillsyningsinännen att ansvara för samtliga anordningar och ensam lämna
besked, att bdisp avslutats. Hans namn skall uppges för stationerna och
övriga tillsyningsmän.

Styrelsen har vidare medgivit, att på 29 ts bdisp får anordnas förbi
station och således sträcka sig över två eller flera stationssträckor, under
förutsättning att bdisp omfattar hela stationssträckor och tågrörelsen häri
genom icke hindras. Bdisp får dock icke anordnas förhi grenstation.

Säo, sär § 35 och § 36 samt säo § 76.

Bemyndigande för tkl att anordna extratåg m m.

Styrelsen har medgivit, att följande förfaringssätt får tillämpas, då tåg
391 till följd av tågförseningar på 11 ts beräknas avgå mer än 20 min för
senat från Sävsjö och kontakt med ti i Kalmar direkt eller genom transl-
tering icke kan erhållas.
Då tåg 391 utgöres av två rälsbussar, skall den ena framföras som tåg 391

och avsändas rättidigt. Den kvartagna rälsbussen insättes i.extratåg Sävsjö
—Vetlanda efter tåg 391 och med anslutning från 11 ts tåg. Tkl skall där-



vid dels anordna extratåget enligt S 4 eller S 5, dels ombesörja delgivning
om extratågets gång till samtliga berörda driftplatser samt övervaka att
kvitto enligt sär §§ 35 och 36 erhålles, innan extratåget avsändes. TI skall
snarast underrättas om sålunda vidtagna åtgärder.
Tkl vid Stockholm C fåi' utfärda S 4 eller S 5 om extratågs gång, tågs

inställande eller tågs gång enligt ändrad tidtabell samt beordra lokkoppling
eller transport av overksamt lok, allt i fråga om rörelser, som ske uteslu
tande mellan Stockholm C och Sundbyberg.
Order om extratågs gång får lämnas muntligt, varvid uppgift lämnas föra

ren om tågets benämning, avgångstid samt tågspår vid Stockholm C resp
Sundbyberg.

Säo § 41.

Medgivande att placera vagnar framför lok i tåg, som dragés.

Vagnar till Älmeskullen på bansträckan Edsbyn—Älmeskullen få placeras
framför lok i tåg 8401, varvid följande bestämmelser skola gälla;
1) Högst två tomma, öppna vagnar få placeras framför loket.
2) Sth på bansträckan Edsbyn—Älmeskullen skall vara 40 km.
3) Om lokps ej kan hålla tillfredsställande utkik i rörelseriktningen, skall

tågbefälhavare eller annan tjänstehavare åka på främsta vagnen för
att hålla utkik och signalera till lokps.

Säo § 50: 2.
Spårändring.

Vid Skövde får tåg intagas på ändrat tågspår utan att »tåg kommer»
och »beredd» dessförinnan givits, om spårledningarna fungera och order
om spårändringen ej kan ges tps på en föregående station. Föraren skall
nedbringa tågets hastighet till högst 30 km, så snart spårändringen upp
märksammas och vara beredd att stanna tåget, om stoppsignal ges eller
hinder uppmärksammas. Undantaget gäller ej, om spårändringen avser änd
ring från oavkortad till avkortad tågväg.

Säo § 54: 1.
Angående spakar för lokal omläggning av växlar.

Vid Sundsvall C behöver spaken för lokal omläggning av växel 12 ej vara
låst, när den ej användes. Spaken skall dock vara frånkopplad.
Liknande medgivanden ha lämnats beträffande Kiruna malmbangård och

Karungi.

Säo § 59 och § 94.
Tåganmälan, när bevakning upphör.

Styrelsen har medgivit, att följande undantag från säo § 59 och § 94
på försök får tillämpas på 1 ts under tdt 152.
Tåg 4212 får avsändas från Uppsala C, innan tåg 462 inkommit till Heby.

Oaktat Vittinge är obevakad för 4212, skall denna station till Uppsala C
anmäla »klart 4212 till Vittinge». Uppsala C lämnar »4212 ut» till såväl
Vittinge som Heby.
Tkl i Vittinge tjänstgöring efter 462 får upphöra, när »462 in i Heby»

och »klart 4212 till Heby» mottagits. / säo § 9i föreskrivna åtgärder få
icke vidtagas vid Vittinge förrän nyssnämnda tåganmälningar med Heby
utväxlats. Heby anmäler till Uppsala C »4212 in i Heby».

Säo § 59: 7, 11 A.
Tåganmälan för rälsbusståg.

På bansträckan Norrköping C—Äby—Norrköping C behöver under tdt
152 tåganmälan icke utväxlas för tågen 130 y och 129 y. Enär sidotåg-
vägarna vid Norrköping C endast delvis äro försedda med spårledning,
skola tågen ifråga intagas på huvudtågvägen.

Säo § 67.
Avgångssignal till genomfartståg.

Avgångssignal behöver icke ges till norrgående genomfarlstäg vid Öre
bro S. Medgivandet gäller vid såväl enkel- som dubbelspårsdrift.

Säo § 100: 4, sär § 59: 2 B.
Möte på obevakad driftplats.

Styrelsen har medgivit följande undantag från säo ,§ 100: 4 (sär § 59: 2 B)
att tillämpas t v.

Vid möte på obevakad driftplals med endast två spår, av vilka det ena är
upptaget av vagnar, får tåg ingå på sidospåret mot vagnar och därefter
backa ut på den sträcka, som frigivits genom »O in-anmälan», sedan mö
tande tåg avgått.

Vid backningen skall den, som beslutar rörelsen, förvissa sig om att
fordon ej finnas i vägen på den aktuella sträckan (slangbrott e d kan
ha inträffat i det nyss avgående tåget).
Finns säkerhetsanordningar vid vägkorsning, som måste passeras, skola

dessa spärra vägtrafiken. Saknas säkerhetsanordningar vid vägkorsning
eller inom bangårdsområdet befintlig gångbana skall vid backningen den
försiktighet iakttagas, som enligt växlingsledarens eget bedömande kan be
finnas påkallad. (Jfr sfr 33 § 10: 2.)

Vederbörande ti avgör vid vilka driftplatser ovanstående undantag får
gälla. Om backningen av särskilda omständigheter vid någon driftplats bör
begränsas till viss sträcka e d, utfärdar ti lokala föreskrifter.

Undantag från säo, som medgivits vid tågs passerande av vägkorsningar,
vilkas bommar eller grindar ej manövreras av stationär personal.

Vid de vägkorsningar på bansträckan Uppsala C—Enköping, där ti så
anser lämpligt, få fällbommar manövreras av föraren på rälsbusståg och
arbetsbiträdet på lokomotortåg. Följande föreskrifter skola härvid gälla:
1) Föraren (arbetsbiträdet) på berört tåg skall mot kvitto tilldelas en

förteckning över berörda vägkorsningar.

2) Tåget skall stanna omedelbart framför vägkorsningen och får föras
över denna först sedan fällbommarna avstänga vägtrafiken.

3) Sedan tåget passerat vägkorsningen, skall det ånyo stanna, varefter
fällbommarna höjas.

4) I mörker skola bomsignalerna vara tända.
Ordergivningen enligt 1) kan ersättas av order i vederbörande tågs tdt.
Liknande förfaringssätt får tillämpas av rälsbussförarna på tågen 2702

och 2720 vid Bölebyn samt av rälsbussförarna på tågen 1006 och 1007 vid
Missenträsk.



B. Tabeller.

Tab 1. Samtliga olyckshändelser vid tåg- och växlingsrörelser,
vagnuttagningar samt småfordonsfärder.

A. Vid tågrörelse

1. Sammanstötningar
2. Urspäringar
3. Kollisioner vid vägkorsning i plan ....
4. Kollisioner med sniåfordon
5. Eld i låg (skador 8v 1000 lir el personsk)
6. övrigt (mest personliga olycksfall) ...

Summa

B. Vid vagnuttagningar

C. Vid oäxlingsrörelser (skador över 5000 kr
eller personskador)

1. Sammanstötningar
2. Urspåringar
3. Eld i vagn
4. övrigt (mest personliga olycksfall) .. ..

Summa

D. Vid småfordonsfärder (andra än under A. 4,
B eller C. 4)

Summa olyckshändelser

E. Antal dödade personer

1. Resande

2. Järnvägsmän
3. Främmande personer

Ar

1952

31
81
178

24

3

78

395

16
5

245

Medeltal för åren

1947—51

31,8
104,4
160,6
25,0

1942—46

39,8
121,4
109,6
34,2

266

15

683

Summa

F. Antal skadade personer

1. ■ Resande

2. Järnvägsmän
3. Främmande personer

Summa

Summa föi-olyckade personer

14

21

90

125

62

233
30

825

450

743,4

17,2
21,6
21,8

728,0

11,0
27,0
50,2

110,6

65,8
311,0
38,8

415,6

91,2

57,0
317,2
43,0

417,8

526,2 509,0

(Medeltal för 5-ärsperioder

Per 1 milj tågkm.
Antal

10

1932-36 1937-41 1942-46 1947-51 ̂ 1952

1932-36 1937-41 1942-46 1947-■51 An

Diagram till tab 1
1932—1951.)

Per 10 milj vagnaxelkni

Antal

4

3

2

1

O

Tab 2 a) Antal sammanstötningar vid tågrörelse.

Sammanstötning mellan
loktåg') och annat loktåg')
loktåg') och rälsbusståg
loktåg') och växlingsrörelses) eller vagnut-1

tagning I
loktäg') och tågfordon ej tillkopplat drag-j

fordon I
loktäg') och stopphock eller annat fast föremål
rälshusståg och annat rälsbusståg
rälsbusståg och växlingsrörelses) eller vagn-1

uttagning i
rälshusståg och tågfordon ej tillkopplat drag-1

fordon '
rälsbusståg och stoppbock eller annat fast.

föremål
motordressln, som går som tåg och annat tåg,

tågfordon eller fast föremål
Summa

Härav med rälsbusståg, antal
»  » » , 1%

Tågkm för rälsbusståg i förhållande till tågkm
för samtliga tåg %

Antal sammanstötniugar
som inträffat på station
som inträffat på linjen

.Är Medeltal för åren

1952
1947—51 1942—46

6
1

8,0
1,8

10,2
2,0

11 16,0 23,0

2
3

2,4
1,0

2,4
0,6

6 2,2 1,0

2 0,2 0,6

— 0,2 —

31 31,8 39,8

12
38,7

5,2
16,1

4,2
10,6

20,2 17,1 9,7

28
3

24,4
7,4

33,2
6,6

') Loktåg = andra tåg än rälshusståg.
ä) Även sammanstötningar med tågfordon, som ingå i tägsätt, med vilket växling

ägor rum.

Diagram till tab 2 a

(Medeltal för 5-årsperiodcr 1932—1951.)

Per 10 milj tågkm

Antal

1932-36 1937-41 1942-46 1947-51 Ar 1952



Tab 2 b) Orsaker till sammanstötningar vid tågrörelse.

/•'«/ au tågvägsinspekför

Växel i tågväg i fel läge •
Fordon i eller ej hinderfritt i förhållande till
tågväg

Bristande förstängning, fellagd skyddsväxel eller
spårspärr, som medfört att fordon rullat in
i  tågväg eller ut på linjen

Växling har pågått eller igångsatts i tågviigen..
Summa

Fel av tågklarerare vid tågexpediering

För tidig tågvägsutlösning eller för tidigt åter
ställd infartssignal till stopp

Växel omlagd framför tåg eller under tågs gång
över växeln utan samband med för tidig tåg
vägsutlösning

Infartssignal ej återställd till stopp
Felaktig eller utebliven ordergivning
Felaktig eller ej utförd stoppsignalering eller
hinderanmälan

Tåg har avsänts utan att »O in» erhållits eller
felaktigt lämnats för föregående tåg .

Tåg har avsänts innan mötande tåg inkommit ..
Vid tågs intagande: såsom missuppfattning av
»beredd» genninfartståg har intagits utan att
underrättas om hinder

gå förbi stoppsignal frän huvudsignal, när
hinder förelegat

Summa

Fet av tågpersonal vid tågs framförande
Bristande uppmärksamhet på fasta signalinrätt

ningar, så att rörelse skett förbi stoppsignal
Felaktigt handhavande av bromsen eller fel
bedömning av bromsvägen från förarens sida

Tåg har avgått frän obevakad dpl innan mötande
tåg inkommit eller utan att framförliggam'
linje varit fri för tåget (säo § 100 el sär)

Tåg har avgått utan avgångssignal
Felaktig eller utebliven stoppsignal för tåg, so
stannat på linjen

Felaktigheter vid tågs intagande på obevak:
mötesplats (säo § 100) eller tägplats (sär) ..

Summa

Fet av växtingsledare etter signatgivare,
sgningsman vid vagnuttagning

Signal till rörelse har givits utan aktgivan
fasta signalinrättningars ställning

titt-

skjutsningsrörelse

Sammanstötningar
Sammanstötningar
>anit tillbud därtill

Är

1952

medeltal för

åren
Ar

1952

medeltal för

åren

47-51 1 42-46 47-51 1 42-46

6 7,G 6,8 13 11,8 1.3,4

ö 5,2 7.8 5 7,6 10,4

1

0,4
0,2

0,4
0,8

1

1
1,0
0,4

0,4
1,4

12 13.4 15,S 20 20,8 25,<i

1 0,4 0,4 1 0,8 1,2

1

0,2
1,2

0.2
0,8
0,6

1

3

0.2

1.4
1.2

0,2
1,6
2,0

—
0,0 0,8

— 1.4 1,6

—
0,8
0,6

4,0 4 7.2
3,4

8,2
2,0

0,2
—

—
0,8 0,6

0,4 0,6 —

2 4.4 3,8 i) 17,0 17,4

3 1.2 2,2 4 3,4 3,2

6 3,8 5,6 8 4,6 7,2

0,4
1,0

0,6
1

0,4
3,2

0.8
0,6

0,0 0,4
-

0,8 0,4

0,2 — — 0,2 —

9 7,2 8,8 13 12,6 12,2

1 0,8

0,2

0,8

0.6

1 0,8

0,2

1,0

1.0

1 1,0 1  1.4 1 1  1.0 1  2,0

Sammanstötningar

Trpt

Bristfällig eiler ej utförd förstängning och fast-
bromsning av vagnar, som kommit i rörelse

Växlingsrörelse har igångsatts i strid mot be
stämmelserna i säo § 56

Växlingsrörelse har igångsatts av annan än plat
sens personal eller utan tågklarerarens med
givande

Fel vid växling på obevakad driftplats vid vagn
uttagning

Summa

Andra orsaker

Fel vid bromsprovning eller fel pä bromsarna
Fel pä växel- eller signalsäkerhetsanläggning..
Lokaliserade (el på rullande materiel
Självavkoppling; ofrivillig avstängning av
bromsledning

Främmande föremål i spår har påkörts

Summa

Summa summarum

Vid ovan angivna händelser har därjämte fö
rare kört förbi felaktig signalbild i antal fall

Ar

1952

medeltal för

åren

47-51 1 42-46

Sammanstötningar
samt tillbud därtill

Ar

1952

1 1,0 1,4 1 1,0 2,0

— 1,0 3,0 1 1,6 5,4

3 2,8 4,0 3 3,4 6,4

— 0,4 — — 0,6 —

— 0,2 — — 0,2 —

4 5.4 9,0 5 6,8 13,8

1 0,6 1,0 2 1,2 1,8
0,2 0,6 — 0,6 0,8

—

0,2
— —

0,2 0,6

3
0,4 0,8

3
0,4 1.0

4 1,4 2,4 5 2,4 4,2

31 31,8 39,8 52 .59,6 73,2

0,8 _ 1,0 0,2

medeltal för

åren

47-51 I 42-46

Diagram till tab 2 b

Sarnmanstötningar vid tågrörelse och allvarliga tillbud därtill år 1952.

Procentuell fördelning

efter orsaker

Fel av tlU och tåg-
vägsinspektör

Fel av tågpersonal

Fel av växlings-
personal

Infartssignal' har
manövrerats felaktigt

Tåg har avgått utan
avgångssignal

FORDON EJ

HINDERFRITT

IMGHAR AVSANT5

INNAN TA6ANUAL:

NIN6SSTRA

VARIT PRI

ANNAT FEL AV TKL

VÄXEL I FEL LAGE

25%

FEL AV VAXLIN6SPERS0NAL

ANDRA

ORSAKER

10%

STOPPSIGNAL

HAR EJ ÅtLYTTS
8%

FELBEDOMNINe

AV BROMSVÄOEN
S%



10

Tab 3. Antal urspäringar vid tågrörelse och orsaker därtill.

Orsak
Är

1952

Medeltal för åren

1947—51 1942—46

.Axelbrott pä grund av varmgäng 9 13,2 14,6
Axclbrott pä grund av gamla bräckor 3 8,0 4,4

Axelbrott pä grund av obekant orsak 2 8,4 23,0
Hjulringsbrott, lös hjulring 9 2,6 4,4
Bärfjuderbrott, lös bärfjädcr, brusten fjäderiänk 6 4,8 6,2
Annat lokaliserat fel pä rullande materiel 5 11,2 7,2
Rälsbrott — 0,2 2,0
Annat lokaliserat fel pä banan ä 5,0 5.6
Fellagd växel eller spärspärr 10 9,0 11,6
Växel har omlagts under fordon i rörelse .... 4 3,4 5,0
Vid gäng genom tidigare uppkörd växel; växel-
tunga har ej slutit 2 2,0 3,8

Bromssko eller annat främmande föremål har
påkörts 5 3,6 1.4

Lastförskjutning eller frän tåget nedfallet före
mål 4 4,6 6,6

Tåget har framförts med för hög hastighet .... 1 0,8 0,4
Vid kollision med landsvägsfordon 5 2,4 2,0

Obekant eller annan orsak 16 26,6 23,2

Summa 86>) 105,8 121,4
Härav urspåring 1 rälsbusstäg 21 12,4 11,2

') Häri ingå 5 olyckshändelser, som även redovisas under »Kollisioner vid vägkors
ningar i plan» pä tab 1.

■i'
11

Diagram 1 till tab 3

Urspåringar vid tåg- och växlingsrörelser.
(Medeltal för 5-årsperioder 1932—1951.)

Per 100 milj vagnaxelkm.

Antal

1932-36 1937-41 1942-46 1947-51 År 1952

Diagram 2 till tab 3

Urspåringar vid tågrörelse år 1952.

Procentuell fördelning efter orsaker.

AXELBMTT P.6.A.
VARMSÅne

FEL RA
BANAN

FEL RA RULLANDE MATERIEL

2996

FEL AV STATIONSPERSONAL

19 9S

LASTFOR
SKJUTNINO,

EJ SPEC. ELLER OBEKANT ORSAK

2696 \ FÖREMAL RAKSRT
1096



12 13
■ti

Tab 4 a) Antal olyckshändelser vid färd med småforden.
Är Medeltal för åren

1952
1947—51 1942—46

Kollisioner mellan tåg, vagnuttagning samt väx
lingsrörelse och småfordon, som framförts som
A-fordon 1 0,8 2,4
B-fordon 10 14,2 13,4
C-fordnn 15 10,0 17,8

Kollisioner mellan två småfordon 1 0,4 —

Kollisioner mellan småfordon och landsvägs
fordon 5 1,0 0,6

Småfordon har spårat ur 10 1,0 —

Summa 43 27,4 34,2
Antal järnvägsmän, som avsevärt skadats vid

7,0småfordonsfärd 13 9,8
Härav med dödlig utgång 6 3,8 5,0

Tab 4 b) Orsaker till olyckshändelser vid småfordonsfärder.

Ar Medeltal för åren

1952 1947—51 1942—46
Smdfordonsförares fel
Upplysningar ej inhämtade om extratåg o d .. 1 2,2 2,4
Upplysningar ej inhämtade om tågförseningar

mm — 1,6 0,6
Lokalgodstågs avsändande 15 min före tdt-tiden

0,6har ej beaktats — —

Tåglägct i andra fail har ej beaktats 10 11,0 11,4
Stoppsignalering till skydd för småfordonet har

0,8ej anordnats — 0,6
Småfordon har kvariämnats på spår 7 3,8 9,2
Småfordon har framförts som B- eller C- och

ej som A-fordon — 0,6 0,4
Småfordon har framförts på tågspår på station

utan tillstånd 1 0,2 0,4
Småfordon har utförts på linjen av ej därtill

0,2berättigad förare — —

Småfordon har ej varit betryggande förstängt..
—

0,2 0,8
Tågklarerares fel
Felaktiga, otillräckliga eller uteblivna upplys

ningar 2 2,6 2,8
Felaktiga eller ej införda anteckningar i un

0,2derrättelsebok 1 —

Begärt kvarhållande av tåg har ej iakttagits .. 1 — 1.4
Lokps har ej ordergivits om att hanpersonal ej

0,4underrättats — —

Stoppsignalcring ej anordnad — — 0,4
Tåg har avsänts före tdt-tiden eller innan A-

fordon anmälts nndanfört — — 0,2
Tågväg lagd till spår, där småfordon befunnit sig

— — 0,2
Tågpersonals fel
Försiktighetsåtgärder ej vidtagna när tåg backat 2 0,2 —

Extratåg har ej framförts med tillräcklig för
0,8siktighet 1 0,8

Tåg har ej kunnat stanna i tid eller på avsedd
plats 1 0,2 0,2

Annat fel
Tåg har backat (även reglementsenligt) — 0,4 —

Utväxlade meddelanden ha missuppfattats .... — 0,6 0,6
Kollision vid vägkorsning 5 1,0 0,6
Småfordon har spårat ur 10 1,0 —

Summa 42 27,4 34,2

Tab 5 a) Antal olyckshändelser vid vägkorsningar i plan år 1952.

Antal
be

fintliga
kors

ningar
vid

1952 års
utgång

Säkerhetsanordningarnas
beskaffenhet

Kollisioner mellan
rälsgående fordon

och a

Antal per
son er, som

härvid
III
•S ft.-®

ijl

Antal
olycks

händelser

vlg-
busfler

övriga
motor

fordon

Uat-
■kjut-

sar

iu
ht
iri
ilv

3
sn dudats

avse-

vBrt
ska
dats

vid

dags
ljus

i

märker

A. Vägkorsningar vid huvudspär
Allmänna och allmänt

befarna oägar

25081)
1.54

55

808

2152)
22»)

Bevakade grindar elier bommar..
Automatiska anläggningar med

enbart ringklockor
Automatiska anläggningar med

enbart ljussignaler
Automatiska anläggningar med så

väl ringklockor som ljussignaler
Kryssmärken, fri sikt
Kryssmurken, fri sikt saknas ....

1

13

22
16

1

7

1

4

20

1

27
17

6

1

8
6

3

1
2

406 238

1

21
13

188

6
4

3762 Summa 1 öl 1 12 65 21 6 406 273 198

Vägar, som icke äro allmänna
eller allmänt befarna

106
42

3

57

49
1141

32580

Bevakade grindar eller bommar..
Automatiska anläggningar med

enbart ringldockor
.Automatiska anläggningar med

enbart ljussignaler
Automatiska anläggningar med så

väl ringklockor som ljussignaler
Kryssmärken, fri sikt
Kryssmärken, fri sikt saknas ....

—

2

2
5

27
59

1
8

4
17

2

2
5

32
84

1

2
9

30

1

1
1
5
7

1 1

2

2
5

27
69

5
15

33978 Summa — 93 9 21 125 42 15 1 106 20

B. Vägkorsningar vid hamn-,
industri- och grusgropsspår

113
3

4

21
534
186

Allmänna eller allmänt
befarna vägar

Bevakade gidndar eller bommar..
.Automatiska anläggningar med

enbart ljussignaler
Automatiska anläggningar med så

väl ringklockor som ljussignaler
Kryssmärken, fri sikt
Kryssmärken, fri sikt saknas ....
Skyddsanordningar saknas

—

1
1
3

1 1 1
1
1
3

—

1

8 2

1
1

3

6

1

861 Summa — 5 — 1 6 — 1 8 7 7

38601 Summa summarum 1 151 10 34 196 63 22 415 386 225

•) vid 5 fällbomsanläggningar fällas och höjas hommarna automatiskt,
') vid 1 vägkorsning är största tåghastigheten 45 km/tim och vid 2 är den 20 km/tim.

1 korsning bevakas vid tågröreise.
») vid 18 vägkorsningar stanna tågen, innan vågen passeras, och 4 korsningar bevakas vid

tågröreise.
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Tab 5 b) Antal kollisioner vid vägkorsningar i plan år 1952.

Föi'delade efter skyddsanordningarnas beskaffenhet.

Trafikelcment

Personbil

Omnibus

Tyngre motorcykel
IJi tt viktsm otorcy kel
Lastbil

Motorredskap
Cykel m hjälpmotor (moped)
Spårvagn
Hästskjuts
Sparkstötting
Cykel
Gående

Summa kollisioner

Därvid:

antal dödade

antal aA'sevärt skadade ...

T5 •-

s5 o

"a 2
w SP

« 5.tiC
— 'v)

20

« >.

' "2 "2

sög
E
5 s ̂do © »ö

15

1

5
3

41

1
9

6
32

24

1

30 I 143

47
15

05
1

13
(i

40
37

1

10
(i

14
13

196

Antal

personer som

därvid

15

9

4
7
2

1

3

4

8
10

63
22

Tab 5 c) Orsaker till olyckshändelser vid vägkorsningar.

Orsaker till kollisioner

Vägtrafiken liar ej varit avspärrad med bommar, grindar eller av poste
rande vakt ; .■■■■

Fordon på järnvägen har förts över vägkorsningen utan att föreskrivna
försiktighetsåtgärder vidtagits vid:
tågrörelse
vagnultagning
växlingsrörclse
småfordonsfärd

Felaktighet på vägsäkerhetsanläggningen
Summa

Kollisionen har ej förorsakats av järnvngspersonais försummelse eller
av felaktighet på vägsäkerhetsanläggningen

Summa summarum

Då kollisionen inträffat, uppgives väglaget ha varit halt
Fälld bom eller slängd grind har påkörts av landsvägsfordon
Väglaget har härvid uppgivits vara lialt

1952

189

190

8
415

89

15

Tab 5d) Antal olyckshändelser vid vägkorsningar åren 1941—1952.

Antal kollisioner vid

»-

Antal på-
körningar
UV grin

dar, bom
mar eller

annan sä

vägkorsning
försedd med

bevakade
grindar eller

bommar

vnghorsning
försedd med
ljus- och/eller
ljudsignaler

vägkorsning
utan säker-
hulsanlägg-

nlng
Summa

kollisioner

mellan
Antal

dödade

Antal
skadade

Är kerhetsan

ordning
mellan rälsgående fordon och rälsgående

fordon och

(ej sam
manstöt

ning med
rulsgäende

fordon)

molo;--

fordon

häst
skjut
sar,

cyklis
ter el
ler fot
gäng

are

motor

fordon

häst
skjut
sar,

cyklis
ter el
ler fot
gäng

are

motor

fordon

häst
skjut
sar,

cyklis
ter el
ler fot
gäng

are

väglrafi-
kanter

1941 232 4 5 7 6 25 16 63 19 32

1942 216 4 4 10 2 26 27 73 15 19

1943 214 9 5 10 3 37 17 81 17 40

1944 173 5 3 6 4 29 29 76 18 32

1945 246 1 8 9 5 26 29 78 20 23

1946 342 10 3 23 5 28 18 87 35 47

1947 307 10 6 14 5 46 29 110 37 61

1948 333 14 5 22 9 47 18 115 42 61

1949 348 13 5 29 4 70 33 154 40 76

1950 407 10 6 24 8 81 23 152 48 35

1951 389 17 8 30 7 89 30 181 .56 25

1952 415 13 7 26 7 114 29 196 63 22
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Tab 6.

17

Olyckshändelsernas fördelning pä olika bansträckor under år 1952.

3

4

37

36

Bandelar

1 = elektrifierad handel

Krylbo—Stockholm C
Uppsala C—Enköping
Undvika—Tiiib, Tiilb—Cst' ..
Tillherga—Köping'
SI—Tb, Ruh—Ep, Rm—Kb3,
Spå—H8v

Käirgruvan—Xngelsberg
Köping—Uttersberg (1,093 m)
Krylbo—Mjölby'
Örebro S—Svartå'
Stockh C—Hallsb (Se)'
Södertälje S—^Eskilstuna C
(Mfd, Sgs, Skv)'

Lärbro—Burgsvik (Visby hamn)
(0,891 m)

Slite—Hablingbo (0,891 m) .

I distr normalspår
smalspår (1,093 m) ...
smalspår (0,891 m) ...

Summa

Charlottcnberg—Laxå (Fry)'
Torsby—Kil
Vansbro—Kristinehamn (Fhn)
Vansbro—Särna
Hallsberg—Falköping C ....
Falköping C—Göteborg C ..
Skövde—Karlsborgi
Falköping C—^Nässjö'
Vartotta—^Tidahoim

Strömstad—Göteborg'
Munkedal—^Lysekil'
Uddevalla hamn—Bengtsfors
(0,891 m)

Göteborg (i—Halmstad C' ..
Göteborg C—Borås C
Gårdsjö—Göteborg Vg (Gsp)
(0,891 m)

Mariestad—Moholm (0,891 m)
Forshem—Tumleberg (Kkl)
(0,891 m)

Lidköp—Skövde (Ss) (0,891 m)
Hjo—Stenstorp (Td) (0,891 m)
Trollhättan—^Nosscbro (0,891 m)

Il distr normalspår
smalspår (0,891 m) .,

Summa

so -3
S B

S -a
o S« iS

"3

fa

00

g *5
lO

(/> tfl

Qo ^

£ .2
D t.

vid tågrörelse

38

11

7

1

37
2
25

127

1
2

130

14

9
1

7
40
2
2

10

1

11
3

8
3

4

5

99
21

120

12

12

a —
to U ̂
ä C0 w
•2 fto a
ri a cs

:0 :S ̂
^ ed w

3 « ö
W fa

a
S J3 '2?S W

®

a
M o

fa a M

Sä 2
.2 £'2
.2 2 «>

o r« _

•3 >

25

1

26

22

10

82

B ™
, S.2
« - a
les . -a

:ä'2
5.9 3
fi fl 45^ 03 ̂

fa tJ

96
18

83
44

45
12
35
109
30
98

78

52

33

613
35
85

63
23
26

29
56
80

19

54

17
92
2(1

36
124

30

101
11

43
42

35
11

633
279

912

7'ab 6 forts

fa
u

a
o

cn

ä

^  Bandelar
I = elektrifierad handel

Samtiiga ähskcyludiiresie

1 b
a äa 5P
a -S
a £
a iO

Urspä- ringar

ea
M fa .M

a «3 2•- so c
fl s

Kollisioner divvägkorsragnin  divätgrörclse

^ 5
bo

, 1.9bp C e

> 6- 'Hp — fa

- »2
3.9 B

Ä vid lågrörelse

S fl «

CO o

M 'fl^ fa T3

M

10 26
2
2

1

1 40

30
26
46

25
82

45

10

70
23
23
57
50
29
22
23

31
36
65
19

53
37
76

91

30

63

90

1

1

1

Teckomatorp—Malmö
Hälsingborg C—Eslöv (Lk)i ..
Landskrona—Lund C*

— —

—

11 46
14
1

2
1

4 -

13
3

3 6
1

2

3
3
1

9

12

Eksjö—österbyrao (0,891 m) ..
Halmstad—^Teckomalorpi
Vcinge—Hässleholm^
Ängelholm C—Hälsingborg F*..
Hässleholm—Hälsingborg O ..
Åstorp—^Värnamo

1

Åstorp—MöIIei 1

Klippan—Eslöv
Billesholm—Landskrona 2

28
Xngclholm—Klippan
Lund C—Trelleborg C 2 1

— . —

1
Barsebäcksfaamn—Sjöbo
Malmö V—Ystad
Börriiige—Smygehamn
Ystad—Eslöv

1
2

— — — —

Ystad—Brosarp (Tli)
Malmö —Simrishamn (Bjg) ..
Malmö V—Trelleborg—Rydsgärd
(Fo)

1
— — — —

30
Hässleholm—Ähus, Almhult—
Kristianstad

Eslöv—Kristianstad, Hästveda—
Brösnrp

3

3

— — — 3

III distr normalspär 129
1

5 7 6 23 1182

10smalspär (0,891 m) ..

Summa 130 5 7 6 23 1192

13 7 1 44

10

20
24

2

12

Östersund C—^Bräcke*
Storuman—Hoting 2

14
Hoting—Östersund C (Hdl, Ssd)
Forsmo—Längselci

3
3

1 1
—

Långsele—Bräckei 2 1
1Bräcke—Ange^ 16

2
1

Ange—Sundsvall C* 42

17

59
34
24
4

15
89

23
16

Forsmo—^Hoting 3 0 1
Långsele—^Härnösand 12

15

Sundsvall C—Hudiksvall
Harm&nger—Bergsjö (0,891 m)

4

2
—

1
3

—

10 1 1
Ljusdal—Hudiksvall
Kilafors—Söderhamn. C

Trrtnsport 66 2 9 4 19 440
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Tab 6 forts

1»

15

16

20

21

19

25

26

27

29

Bände hl I-

< = elektrifierad handel

Transport

Hudiksvall—Gävle C

Bruntio—Mora

Mora—^Vansbro
Sveg—^Hede
Orsa—^Bollnäs (Dlf)

IV distr normalspår
smalspår (0,891 m) .

Summa

Haparanda gränsen—Boden C.c
Karungi—övertorneå
Boden C—Jörn'
Äivsbyn—Piteå
Gällivare—Jokkmokk

Jokkmokk—Arvidsjaur
Arvidsjaur—Storuman
Jörn—Arvidsjaur
Jörn—Forsmo'

Bastuträsk—Rönnskär (Bol) .,
Hällnäs—Storuman
Vännäs—^Holmsund

Mellansel—Örnsköldsvik C

V distr normalspår Summa

V distrMBVassijaurc gr—^Luleåt

Borås C—Alvesta (Axf)
F alkenberg—Limmarcd (0,891 m)
Borås C—^Jönköping C
Varberg—Borås C—Hcrrljunga*
Hcrrljunga—Uddevalla C
Nässjö—^Kalmar C
Nybro—Emmaboda
Alvesta—Karlskrona C

Suvsjö—Målilla (0,891 m) ....
Växjö—Hultsfrcd (0,891 m) ..
Kalmar C—Bcrga (0,891 m) ..
Mönsterås—Fagerhult (0,891 m)
Brittatorp—Oskarshamn
(0,891 m)

Kalmar C—Torsås (0,891 ra) .
Ljungbyholm—^Påryd (0,891 m)
Böda—Ottenby (0,891 m) .
Växjö—Ronneby (1,067 m) .
Kristianstad—Karlskrona N

(Of, Hvi) (1,067 m)
Karlskrona N—Torsås (Bka)
(1,067 m)

Halmstad ö—Karlshamn C
(Kvå) (1,067 m)

Trar.epnrt

0)
SO -U

S d
IS
S
M V)

CO -3

"3

66

77

77

3

11

1

1
1

12
7

39

48

1

5

1

3

45

3 rr

3 I
^ tUD
M ?
s- .rs
D •-•

vid tågrörelse

a —
bfl ^
S Q «n
'S ̂  S

•2 9:2»JO 'C Z*

lis,
i £.3
S o ■g
a|'S

10

10

es
V

», 5 w

2 *3
.2 " 'P
;S,S,o'
S soS
o l« ^

as ^.'2
■2 "

19

26

26

15

1

3

1

1

18

^ äo
2.9

> ® 'S
t- "O<s g
Sp

JS (8
fl 42M *0
j- rs

440

36
44
12
18
41

587
4

591

30
4

39
17
11
15
24

9
41
46
14
33
11

294

46

61
42
23
66
49
81

9
69
26
35
46
19

25
29
8

33
26

85

28

75

835

Tab 6 forts

«>
s

.2
2

OJ
to

.i4

^  Bandelar
1 = elektrifierad bandci

1 Samtliga reslednähskcylo

2 -i
(8 >0

Urspå- ringar Sammanslötniiigar oc hurs ragniråpi tsnäjtsgnilxäv Kollisioner  divkgävragninsro divåtgrörelse

h
as

11
i 5 "2
? t.?
-§>3
5.5 i

a
u

H vid tigrörelse
10

Transport 45 — 9 18 835

32 1 1 2
i

101
48
16
36

1
Jonköping H—Vaggeryd
Het—Rft, Vb—Kid, Tou—Hyb..

— — —

37
10
4

1 14
6
1

559
214
263

smalspår (1,067 m) ..
smalspår (0,891 m) ..

2
3 __

Summa 51 1 10 21 1086

33 2 2 73
6

77
17
25
43
18
47
19

60
49
32
50

6

Arvika—Melierud (Sfr, AI) .... 7
2

1 1 — 5

34 1
4

4
Ludvika—KiU (Fdv) 2 1

1
•>

1
•)

Falun C—BJörbo
Rättvik—^Borlänge, Borlänge—

2

5

— 1 — 1

3
35 5 2

1
1
1
2

Gävle O—^Sala
Gävle C—Uppsala O (Dma, Sfs)
Ockelbo—Gävle C*

3
7 2

VII distr normaJspår Summa 44 5 8 19 522

2 14

2
T

10
1

7

4

2 3 1 128
6

57
15
60
33

72

44

94

38

Äby—Katrineholm!
Linköping C—^Hultsfrcd (Avg)
Mjölby—Hästholmen
Norsholm—Västervik (0,891 m)
Jenny-HuUsfred (Vib) (0,891 m)
Örebro S—Norrköping ö (Nh)

(0,891 m)
Norrköping ö—Arkosund (Vvk)

(0,891 m)

2

2

1

1
4

1

2

—

2

1
1

3

Ringstorp—ödeshög (Skn, Boe',
Mot) (0,891 m) 10 2 5

17
32

0 4
9

3 206
303smalspär (0,891 zn) 5 — 10

Summa 49 7 13 13 509

Suinmu hela SJ 683 31 81 21 178 5835

612
1

10
60

26

5

66

2
13

21 150

6
22

4642
35

214
944

smalspår (1,093 m) ...
smalspår O»067 m) ...
smalspår (0,891 m) ...
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Tab 7. Dödade och skadade personer i samband med rälsgående fordon

i rörelse.

.Antal dödade personer
Antal skadade

år medeltal för åren personer')

1952
1947—51 1942—46 1952 1951 1950

Resande

Skadad vid tågmissöde (samman
stötning, urspåring o d) 3 4,8 2,4 41 71 31

Vid på- eller avstigning av tåg i
rörelse 1 3.81 10 5 13

Vid fall eller hopp frän tåg i rörelse 9 5,8 5 4 9
Skadad av nedfallande föremål 1

11,6eller frän fordon i rörelse —

Påkörd av tåg 1 0,6 4 3 1
Annan orsak i samhand med for
don 1 rörelse

— 2.2 2
—

2

Summa 14 17,2 14,0 62 88 56

Järnvägsmän

Vid tåg- eller växlingsmissöde (sam
manstötning, urspåring o d) .... 1 2,8 3,8 9 20 12

Vid smäfordonsfärd 6 3.8 5,0 7 14 6
Påkörd under växlingstjänst av for
don i rörelse 4 1.0 4,2 11 15 16

Påkörd under snöskottning 2 1,8 1.0 1 2 —

Påkörd i andra fall av fordon i
rörelse 3 5,4 4,2 6 6 7

Skadad vid på- eller avstigning av
fordon i rörelse under växlings-
tjänst 0,6 0,2 80 73 78

Skadad vid pä- eller avstigning av
fordon i rörelse 1 andra fall .... 0,6 1,0 4 6 11

Skadad i eller på fordon, som ut
satts för stöt, ryck eller häftig
uppbromsning 0,2 27 42 29

Vid fall från fordon i rörelse 0.2 0,8 3 9 7
Vid av- eller tillkoppling av fordon 2 3,2 4,6 51 57 62
Genom stöt eller klämning mot fast
föremål heiäget intill spår 2 1,2 0,6 11 11 19

Annan orsak i samband med fordon

i rörelse 1 1,0 1,4 23 28 28

Summa 21 21,6 27,0 288 283 275

Främmande personer

Vid kollision eller påkörning vid
vägkorsning 63 47,6 29,4 22 25 35

Påkörd av fordon i rörelse, dock ej
vid vägkorsning 25 23,8 20,4 7 5 2

Annan orsak i samband med fordon
i rörelse 2 0,4 0,4 1 1 1

Summa IM) 71,8 50,2 80 31 39

Summa summarum 125 110,6 91,2 825 397 870

1) Endast skadefall, som vAllat invaliditet cllcr arbetsoduglighet under minst 14 dagar;
for resande dock under minst 24 timmar.

Diagram 1 till tab 7

Dödade och skadade personer i samband med rälsgäende fordon i rörelse.
(Medeltal för 5-årsperioder 1932—1951.)

Samtliga
per 10 milj t|gkni
Antal

JärnvSgsmän
per 10 milj tägkm

•Intal

Dödade och
skadade

Dödade

1932-36 1937-41 1942-46 1947-31 Ar 1992

Samtliga
per 100 milj vaguaxclkm

Antal

Dödade och

skadade

Dödade

1932-36 1937-41 1942-461947-41 /5r 1952

Dödade och
skadade

1932-36 1937-41 1942-46 1947-51 ̂ 1952

Dödade

Järnvägsmän
per 100 milj vaguaxclkm

Antal

14

K

10

8

6

4

2

O

Dödade och

skadade

Dödade

1932-36 1937-41 1942-46 1347-51 Xr 1952
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Diagram 2 till tab 7

Dödade och skadade resande i samband med rälsgående fordon i rörelse.

(Medeltal för 5-årsperioder 1932—1951.)

Per 10 milj resande

Antal

10

1932-36 1937-41 1942-46 1947-51 if 1952

Dödade och

sUndade

Dödade

Per 1 miljard pcrsonkm

Antal

Dödade och
skadade

Dödade

1932-36 1357-41 1942*46 1947-51 År 1952
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Tab 8, Olyckshändelser genom inverkan av elektrisk ström.

Är Medeltal för åren

A. Anlat dödade och skadade

1952
1947—51 1942—46

Resande

Dödade 0,2 0,2
Skadade — 0,4 0,2

Järnoägsmån

Dödade 0 2.4 4,8
Skadade 18 17,2 10,2

Främmande personer

Dödade 2 4,0 4,8
Skadade 6 3,4 1,6

Summa dödade 7 5,8 !),.s

skadade 24 21,0 12,0

B. Orsaker

Skadad

av el ström från kontaktledning vid lastning
eller lossning av gods 6 2,6 3,6

av el ström vid arbeten på kontaktledningar.
stolpar, bryggor o d 4 5,2 ■4,2

av el ström vid framförande av eller tjänst
göring på lok 6 5,2 4,6

av el ström från kontaktledningar vid andra
tillfällen 0 5,4 5,2

genom el ström från tågvärmcpost, tåg-
värme- eller belysningsledningar i vagn,
som varit ansluten till värmekälla 2 2,6 0,6

under arbete i driftcentral 0 1.2 1,0
genom inverkan av el ström om högst 500

volts spänning 1 2,4 0,8
vid reparations- eller avsyningsarbeten på

oliok (ej lokps) 5 2,2 1,8

Summa 31 26,S 21,S
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Tab 9. Specifikation av under år 1952 till yrkesinspektionen inkomna an
mälningar om olycksfall i arbete vid statens järnvägar med mer än tre

dagars varaktighet.*)

Olycksfall i Snmnia

A.

B.

C.

D.

E.

F.

G.
H.

r.

Lastnings- och lossningstjänst (trafikantgods)
Växlingstjänst, även enbart vagnkoppling
övrig stationstjänst; expeditionstjänst
Tägtjänst
Vagntjänst
Verkstads- o lokstallstjänst exkl huvudverkstäder o huvudförräd
Ban- och byggnadsarbete inkl tillhörande transporter
Städnings- och renhällningsarbete
ÖsTigt

Summa

2090
1534
269
537

379
1044
1675
220
167

7915

*) (avser andra olycksfall än elektriska och som drabbat personal vid drift- och undcr-
hållsavdelningarna i järnvägsdrift exkl tryckeriarbetare, färjepersonal, förrädspersonal
och husmdverkstadspersonal).

Diagram till tab 9
Antal olycksfall i arbete.

(Medeltal för 5-ärsperiodcr 1937—1951.)

Per 1 milj vagnaxelkm

Antal

3.0 1

1937-SI IMS-W m7-SI Ar 1952

Per 100 tjänstchavarc Per 1 milj tägkm

Antal

14

B

12

II

10

9

ö37-« I9W-5I Är

.Aintal

B

70

65

60

55

50

45

1937-41 1943-46 »47-51 Ar

n
1952

/9S2

Tab 10 a) Utgifter till följd av olyckshändelser i tåg- och växlingstjänst.

Skadeersättningar, livräntor till annan än SJ
personalOi återställande av egendom, för
vilken avsättning till värdeminsknings-
konto ej sker, mm (konto 1278)

Återställande av egendom, för vilken avsätt
ning till vävdeminskningskonto sker (exkl
ej avslutade arbeten):
Bana och byggnader

Rullande materiel
Investeringsinventarier

Värdet av förstörd rullande materiel, som ej
kunnat repareras^)

Utgifter för underhäll av ambulans- ocli red-
sUapsvagnar (konto 7853)

Budgetåren

1951/52| 1930/5l| 1949/50 1948/49| 1947/48
tusental kronor

2.253.2 1.791.6 1.264.4 1.334.6 1.036.7

150.0

1.623.5
205.2
660.0
9.2

141.3

873.1
20.2

186.1
927.6
28.0

188.3
781.2

8,0

382.2 701.9 370.6 418.5 210.5

97.0 76.2 68.0 70.7 45.1

4.505.9 3.444.1 2.737.6 2.965.5 2.269.8

Tab 10 b) Investering för säkerhetsaniäggningar (exkl ej avslutade arbeten).

Säkerhetsanläggningar (konto 4 och S)
Säkerhetsanläggningar, som debiteras elek

trifieringsanslaget (konto 2)
Vägskyddsanläggningar (utom statsbidrag)')
Statsbidrag till vägskyddsanläggningar') ....

Summa

Budgetåren

1951/52 1950/51 1949/50 1948/49|1947/48
tusental kronor

3.216.9

54.7
1.164.5
718.8

4.606.9

37.3
656.7
470.5

4.054.1

474.2
901.5

324.9

2.292.6

583.5

181.5

2.217.1

169.0

123.7

"5.154.9 5.771.4 5.754.7 3.057.6 2.509.8

') Understöd och livräntor samt invalidpensioner till SJ personal, som föranledas av
olyckshändelser i tftg- och växlingstjänst, kunna ej särskiljas ur bokföringen (kontona
1222 resp 1228), men torde uppgä till 2 å 3 mkr per är.
*) Uppgifterna avse under kalenderår beslutad slopning.
') Utgifterna för vägskyddsanläggningar ingå i utgifterna för säkerhetsaniäggningar

tom hudgetåret 1948/49.
4) Statsbidraget, som erhålles för kalenderår, har halverats och sammanräknats bud

getårsvis.
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C. Redogörelse för olycksfall i arbete med dödlig utgång
vid SJ år 1952.

Datum Plats Befattning Kortfattad redogörelse Antal

dedade

9.1. Göteborg V
Skeppsbro-
kajen

Eo st a ti önskar) Slog huvudet i en belysningsstolpe och
föll i gatan under färd på lokfotsteget. 1

U.l. Linköping C Ho stationskarl överkörd vid utläggning av bromssko. 1

5.2. Halmstad Statloiiskarls-

aspirant
Av outredd anledning överkörd under
övningstjänst i växlingsarbetc. 1

11.2. Märsta—Oden

sala

Banvakt Påkörd bakifrån av tåg under färd till
arbetet med trampdressin. 1

12.2. Stockholm C SnSskottare Påkörd av tåg under snöröjning pä ban
gården. Steg åt sidan för ett utgående tåg
men kom därvid för nära ett ankom
mande tåg på spåret intill. 1

29.2. Skellefteå stad Stationskarl Stod på vagn i växlingssätt. Har av out
redd anledning kommit under vagnarna
och överkörts. 1

1.3. Boden C Banarbctare överkörd av skjutsade vagnar vid snö
röjning i en växel. 1

10.3. Göteborg Kontorist Påkörd av lastbil vid färd på cykel till
arbetet. 1

19.3. Linjen Kors-
träsk—Järne-

träsk

Banvakt Påkörd av rälsbusståg under bevakning
vid arbeten pä linjen. 1

20.3. Ängelbolm Målare Bränd av elström genom beröring med
kontaktledningen vid uppklnttring i en
kontaktledningsstolpc. 1

1.4. Linjen Åtvida
berg—Forsa
ström

Banbiträdc Påkörd av mötande rälsbusståg under
inspektionsfärd med trampdressin. 1

2.5. Valla Konduktör Påkörd av ett backande växlingssätt un
der uppehåll vid ett staket utmed ban
gården. Avståndet mellan staket och spår
mitt var ca 1,70 m. 1

9.5. Sidospår på
linjen Lund
—Uppåkra

Banvakt Påkörd vid revision av växlar av ett per
sontåg, som på grund av fcllagd växel
körde in på sido.spåret. 1

13.5. Linjen Harr-
Iräsk—Gälli

vare

Banarbetare överkörd vid färd med motortralla. Blev
av ett avfallande spett kastad ned i spåret
framför motortrallan. 1

29.5. Trehörningsjö Banarbetare Påkörd av tåg under färd från arbetet
med trampdressin. 1

Transport 15
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Datum Plats Befattning Kortfattad redogörelse Antal
dödade

*■ Transport 15

10. 7. Vassmolösa
grusgrop

Banbiträde Kvävd av nedrasat grus vid borrning av
spränghål i grusgropen. 1

13.7. Hallsberg Stationskarls-
aspirant

Klämd mellan två vagnbuffertar vid
koppling av vagnar. 1

15.7. Timmcle Banbiträde Bränd vid färd på pesprutningsaggre-
gat, varvid kläderna plötsligt fattade
eld vid beröring med avgaserna från
motorn. 1

25. 7. Hagalund ö Tillf stations
karl

Bränd av elström genom beröring med
strömavtagare till lok vid putsning av
lokfönster. 1

1.8. Alvesta Stationsskri-
va raspirant

Klämd mellan två vagnbuffertar. Utförde
ej själv kopplingen, men stud mellan
vagnarna för att studera hur kopplingen
gick till. 1

7.8. Karlberg Målare Bränd av elström vid beröring med kon-
taktledningeu under målniugsarbete i
kontaktledningsbrygga. 1

20.8. Krylbo Stationskarl Påkörd av tåg under växlingsarbete. 1

22.9. Malmö Eo stationskarl Bränd av elström vid beröring av ett loks
strömavtagare, som fastnat i en svängbar
kontaktskena. 1

29.9. Borlänge Vagn mästare Klämd mellan vagnbuffertar vid passe
rande av ett spår mellan vagnar, som vid
växlingsrörelse plötsligt stötte ihop. 1

7.10. Lund Trafikbiträde Påkörd av backande växlingssätt vid
gång mellan magasinsvägg och intiU den
na löpande spår. 1

19.11. Osby Lokbiträde Bränd av elström vid upphängning av
jordningsstång på spänningsförande kon
taktledning. 1

24.11. Tystbcrga— ■
Svärtagård

Banbiträdc Påkörd av vagn under färd med tramp
dressin. 1

27.11. Linjen Ed—
Bäckefors

Eo banvakt Påkörd av tåg under skarvning av signal
kabel. 1

27.12. Luleå Tillf vagn
städerska

Påkörd av tåg vid gång över bangården. 1

Summa 29
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