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Siikerhetstjinsten.

1. Iakttagelser vid inspektion.

Bland gjorda iakttagelser och anmiirkningar ma framhallas féljande:
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betrdiffande forandet av éverldmningsbok

boken ej kunnat foéretes,

anteckningar ej gjorts i boken vid mottagandet av order om extratigs
gang utan forst dagen fore ldgets gang,

anteckning ej gjorts i »langa uppliagget».

uppgift om extratags gang ¢j inforts 1 daguppliagget,

andra anordningar in siédana, som berdra sidkerhetstjinsten, antecknats
i boken,

signatur ej antecknats, niir anordning strukits,

anteckning vid utlimning och &terlimning av lastsparsfranskiljarnyckel
ej skelt,

anteckning om att banpersonalen underrittals ej gjorts,

anteckning saknats om aft stationspersonalen erhéllit del av order, som
berora sikerhetstjansten;

betrdiffande anteckningar i tdgtidjournal

anteckningar ej gjorts i journalen vid station, beliigen pa bandel med auto-
matisk linjeblockering,

tagklarerare ej bestyrkt inférd anméilan med sin signatur,

anteckning ej gjorts, nir »da-klart> anmills,

hinderanmiilan ej antecknats,

anteckning ej gjorts, niir stoppsignaler uppsatts eller indragits,
anteckning angdende upplysning om tagliget efter bevaknings aterupp-
tagande ej gjorts;

beirdffande handhavandet av telefonbok vid underrdittelsestation

anteckning om bandisposition gjorts pa hoger sida i stillet fér pd viinster
sida i boken,
signatur saknats om verkstilld kontroil 6ver att gjorda anteckningar in-
forts riktigt;

betrdffande plan fér sdkerhetstjdnsten (sdpl)

bestaimmelser saknats om siittet fér underlydande personals delgivning av
order angiende sikerhetstjinsten,

foreskrift om kontroll av omstiillningshandiagens liigen i g utan siirskild
tdgbefilhavare saknats;
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betrdiffande sdkerhetstjinsten i évrigt

a) anordnandet av tjansten, planer, formuléir ete.

sito ej varit kompletterad,

sirtryck nr 23, Allmén stillverks- och blockinstruktion, ej kunnat foretes
eller ej varit kompletterat,

tillagg till tidtabellsboken, sivil del A som del B, saknats eller ej varit in-
rittade,

upphiéivda sértryck férvarats tillsammans med giillande sirtryck,

hylla fér S-formularen saknats,

till 6verlamningsbok anvints foraldrade formulidr och anvisningar,

» Plan for sikerhetstjinstenseller motsvarande uppgifter pa turlistan sak-
nats,

»Plan for siikerhetstjiinsten» ej varit anslagen pi tigexpeditionen,
» Tagviigsbeskrivning» ej uppriittats, diir sidan skolat finnas,
foraldrat formulir »TAgvagsbeskrivning» anviints,

utfartstigvigar ej medtagits i » Tdgviigsbeskrivning», eller att denna varit
ofullstindig,

formulir nr 361 C, »Anslag angdende kontrolldsnycklarnas antal och for-
varing», saknats,

formuldr nr 363 C, »Protokoll vid 6vertagning av station», saknats eller
ej upprittats, da sa bort ske,

féraldrat formular nr 358 H, » Atgirder vid jirnviigsolycka», anviints, eller
att formuléret ej reviderats inom foreskriven tid,

knalldosor, signalflaggor och handsignallykta ej funnits vid bevakad drift-
plats,

signalredskapen ej forvarats pa den plats, som angivits pA formulidr nr
361 A,

telefon bort finnas i fristdende stiillverk,

for mdnga byten pr dag av tagklarerare forekommit,
knallsignalviska pa dressin saknat las,

férbandslada ej varit last och ait innehéallet behovt kompletteras,
nyckel till férbandslida férvarats inlast i kassaskap,

forbandslada ej forvarats i skp utan pa hylla eller annat stille, diar 1adan
varit utsatt fé6r nedsmutsning,

anslaget om forbandslada, formulir nr 361 D, saknat uppgift om var sjuk-
bar funnits;

b) sikerhelstjanstens utévande pa driftplatser

nyckel till tAgviigslas eller -spérr limnats kvarsittande i laset eller spirren,
K14-nyckel imnats kvarsittande i stillverket efter det bevakning aterupp-
tagits,

K14-nyckel och K16-nycklar ej férvarats under las,

reservnycklar K14 och K15 ej varit plomberade,

anteckning ej gjorts i felboken, formuldr nr 363 B, nar K-nycklar i reserv
anvints,
plomber pa stillverksapparater varit brutna.
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vevar for omliggning f6r hand av viixlar, som normalt omliggas med el.
vaxeldriv, ej varit plomberade,

spak for lokal omliaggning av dven centralt omliggbar viixel ej varit fran-
kopplad och last,

tagvigsinspektors anmiélan bort goras till tdgklareraren personligen,
sméstensinspektion ej utforts enligt bestimmelserna i séo,

»O in i N»anmilts, innan infartssignalen Aterstillts till stopp,

»O in i N» anmiilts, utan att tkl givit order hirom eller infort sin signatur
i tgtidjournalen,

»Fri genomfart» ej anmiilts direkt till de stationer, som skolat utvixla
tdganmiélan for det foérst framgdende tdget, utan till station, som dven-
ledes skolat vara obevakad for tiget ifraga; denna station hade sedan
anméilt »Fri genomfart> betriffande bada stationerna,

vid Aterupptagande av bevakning pa station, tagliget ej efterhérts for
bada tagen, nir mote skolat ske pd den forut obevakade stationen,

hinderanmaélan ej utvéxlats, nir K16-nyckel utlimnats till tagbefiilhavare,

tagexpeditor, sedan avgangssignal givits med handsignallykta, ej visat
ofdrgat sken mot lokpersonalen,

mottagen veckoorder ej kollationerats,

veckoorder ej makulerats efter giltighetstidens utging utan forvarats till-
sammans med géillande veckoorder,

vid uiskrivning av S-order endast stationernas signaturer och ej namn
angivits i texten,

personalen ej tagit del av anteckningarna i 6verldimningsboken,
forstingning av fordon ej skett,

forstangning av fordon skett med tunna bréadbitar och dylikt; bromsskor
eller bromsspakar borde ha anviints,

godsvagn varit uppstilld pa sidospar med ett hjulpar utanfér sparspérren,
bromsslidar bort anvindas vid viixling pa station, dir starkare lutning
funnits pa ena eller 6mse sidor om stationen,

tryckluftslangar pd godsvagnar ej varit upphéngda i sina hallare,
kopplingskranar till tryckluftledningen stdtt 6ppna pa uppstillda gods-
vagnar,

omstillningsanordningen Tom-Last ej omstiéllts i liget Tom, nir vagn
avstillts for lossning,

oldsta trampdressiner utan tillsyn funnits uppstiillda invid spér,
strickvakter, som ej svarat vid middagsparingningen, ej direfter begirt
upplysning av underrittelsestationen om eventuella anordningar,

stoppsignalering ej ordnats av sméfordonsférare mellan tag och A-fordon,
som utforts pd linjen strax efter tiget;

¢) utrusining av tdg samt tjinstgoring pa tag, vid vagnuttagning
och pa lok m. m.

gangtiderna for visst snilltdg efter verkstillda gingtidsunders6kningar
befunnits vara for korta pd nigra stationsstriickor,

nodbromshandtaget ej varit plomberat,

koppelsvinglar ej varit upplagda i sviingelhallarna,
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slutsignaler varit i behov av maélning,

gron signalflagga ej funnits i tdgattiraljen,

knaildosor i tagattiraljen varit f6r gamla,

de handdukar, som lillhéra tagattiraljen, ej férvarats i forbandslddan och
ej varit inslagna i alofanomslag;

d) placering av signalmedel, tillsyn och underhall av dylika samt av
bangardsanordningar m. m.

huvudsignal vid blockpost, som varit uppsatt bakom en vigbro, bort
flyttas framfoér bron,

infartssignal till station bort utflyttas, s att vagnomsétining vid niirbe-
lagen lastplats kunnat ske som véxlingsrorelser,

utfartssignal bort uppsittas pa station,

A-signaler bort uppsittas och trid, som skymt sikten, bort borttagas pa
station, dir bangarden legat i stark kurva,

buskage intill bangird bort avliigsnas, varigenom avgangssignal till ge-
nomfartstig tidigare kunnat uppfattas av lokpersonalen,

trAbommar bort utbytas mot sparspérrar,

stindigt obevakad driftplats ej varit forsedd med K16-las,

kontrollds K12 bort anviindas for 1asning av vaxlar i stillet fér hinglas,
signalkoniroll bort anordnas, nér infartssignal varit si placerad, att den
ej kunnat iakttagas inne fran stationen,

tigankomsttelefon hort anordnas,

glas i signalinrattningar varit sondriga,

kontrollsignallampa till infartssignals stoppsignal ej fungerat,

vixel- och sparspérrstill saknat pdmdalade nummer,

vixlar varit i behov av smérjning,

el. vixelspérr varit ur funktion lingre tid,

fillbomsvindspel saknat skylt angiende fiallningshastigheten,

texten varit olislig p4 vevapparaters skyltar,

huvudsignaltavla ej funnits vid huvudsignal,

roda bansignaltavlor saknat reflektorprisma,

bromsskor varit i behov av mélning,

bromsskor férvarats nedstuckna i marken, ehuru upphingningsanordning
funnits,

handsignallyktor behdvt repareras,

upplag anordnats i farlig ndrhet av spar,

sikten vid vigkorsning skymts genom upplag,

deformerade eller for gamla knalldosor ej utrangerats,

hinderpalar bort borttagas, diir sidana ej enligt sértryck 239:G, § 13,
skola finnas uppsatta,

sjukbar varit i daligt skick,

staket bort uppsiittas for att hindra passage over bangard,

skylt angdende betriidande av spiromride, som far ske pa vederbdrandes
egen risk, saknats, dir behov av dylik skylt forelegat.

2. Granskning av ritningar till viixel- och signalsikerhetsanliggningar.

Granskning av ritningar har omfattat 255 iirenden och granskning av in-
struktioner 189 drenden. Dessutom ha 89 skrivelser behandlats betriffande
sikerhetsanliiggningar utan samband med sidan granskning.



3. Undantag fran gillande siikerhetsbestimmelser.

Féljande undantagsbestimmelser ha utfirdats av styrelsen.

Bevakning vid driftplats samt taganmdlan.

Klartanmiilan for tdg 6771 fir utviixlas mellan Mellansel och Ornskéldsvik
C. TAganmailan vid Sjilevad inskrinkes dirvid till att omfatta endast anmélan
»6771 in i Sjilevad»; denna anmilan skall limnas #ven till Ornskéldsvik C.
Bevakningen vid Sjilevad for tdg 6771 behover icke paborjas forrdn kl 5.15.

Styrelsen har foérutsatt, att tagpersonalen laimnas meddelande om vart tele-
fonering bor ske i hindelse sddan maste féretagas fran plats pa tdganmaél-
ningsstricka, dar pa den ena griinsstationen tjinstgéring ej forekommer under
hela den tid taget befinner sig pa strackan. (Skr 3/12 1946)

Nir Finnforsfallet 4r obevakad for tigen 9835 och 6741 (tdt 146) skall lok-
bitridet filla bommarna Over vigkorsningen fran bomfillningsspelet vid
stationshuset. Taget skall sakia framféras mot och dver vigkorsningen med
endast féraren pa loket, varefter taget stoppas. Sedan tiget passerat kors-
ningen, fillas hommarna upp av lokbitriidet, som darefter atertager sin plats
pa loket.

Detta medgivande skall giillla dven for tag i efterféljande tidtabeller, som
g4 under enahanda férhéllanden. (Skr 4/5 1946)

Avgdngssignal till tdg.

Nir avgéngssignal skall ges till genomfartstdg, som vid Falkoping C ha
varmgéngsinspektion genom s. k. rullande kontroll, fir A-signal anviindas.
(Skr 2/4 1946)

Tdgs intagande.

Vid Sodertélje sodra far for tag pa spar 6 i riktning mot Tvetaberg och
Jiarna anbringas uppehéllsmirken med talen 16 och 24. (Skr 7/2 1946)

Vid Tillberga far tdg fran Skultuna intagas pa spar 4 samtidigt som tag
fran Visteras intagas pa spar 6, trots att nimnda tagviigar ej firo oberoende
av varandra. Medgivandet géller dock endast tag, som vid Tillberga ha fast
uppehéll, och under forutsittning att forreglingsanliggningen i sin helhet ar
i funktion och korsignal kan visas i vederborlig ordning. (Skr 11/1 1946)

Om sparéndring, vare sig den foranleder dndring av signalbilden eller ej,
madste vidtagas for ankommande tadg vid Bricke si sent, att lokpersonalen ej
hinner delges order diirom pa en foregiende station, behéva det oaktat de fér
sddant fall eljest gillande foreskrifterna icke iakttagas, da tag skall intagas
pi nigot av sparen 1—4, och korsignal fridn infartssignalen alltsi visas med
ett eller tva grona sken. I dylikt fall skall emellertid foraren, si snart han
uppmirksammar spirindringen, nedbringa hastigheten till hogst 30 km/tim,
sd att, om stoppsignal gives eller annat hinder férefinnes, tidget hastigt kan
bringas att stanna.

Skall sparindring ske till spdr 5 - till vilket infartssignalerna visa kor-
signal med tre grona sken — och har lokpersonalen ej givits order dirom pa
en foregiende station, skall taget diremot intagas forst sedan »tdg kommer»
och »jag ar beredd pa hinder och sparindring» givits, (Skr 23/4 46)
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Underriittelse till tdg 2593 att hinder finns i tagvigen vid infart 4 Ystads
station far givas i tidtabellshoken, under den tid tiget utgores av angtag. Ta-
gets storsta hastighet far icke §verstiga 20 km/tim under infarten i stationen,
vilket &ven skall anges i tagets tidtabell i tidtabellsboken. (Skr 27/8 46)

Tdgs sammansdtining och hastighet.

Téag av bromsgrupp S, som drages av ett F-lok, far framféras med en storsta
hastighet av 120 km/tim, om axelantalet ir minst 16 och alla axlar antingen
ha verksam S-broms eller ocksi P-broms pa hégst 4 axlar och S-broms 4 de
ovriga. Ar axelantalet minst 40 och 8 axlar bromsas med P-broms samt dvriga
med S-broms far storsta hastigheten utgdéra 110 km/tim, oavselt om téget
drages av ett eller tvad F-lok, varjimte 4 axlar inuti taget f4 vara obromsade,
om bromsen pa dessa blivit obrukbar under viigen.

Ao3-vagn nr 1366 far framfoéras sist i tdg av bromsgrupp S, ehuru vagnen ej
dr rammsiker. (Skr 4/10 46)

PA dubbelsparig bandel, dar tags storsta tillditna hastighet ir storre dn 90
km/tim, far hastigheten for tdg vid gdng p& hogersparet uppgé till hogst 90
km/tim. Lokpersonalen pa tdg, som skall framféras pd hégerspar, skall givas
order hiirom. (Skr 31/5 46)

Utan hinder av bestiimmelserna i siio § 41 far pa strickan Tillberga—
Visterds framforas s. k. loktdg, varmed skall forstds tag bestdende av
mera in tvi lok och i 6vrigt inga andra fordon.

Endast det frimsta loket i dylikt loktdg far vara arbetande. (Skr 13/12 46)

Bandispositioner m. m.

Blockposten Huskvarna ma tills vidare fungera som griinsstation vid ban-
dispositioner och de atgérder, som enligt siio skola vidtagas av tdgexpeditéren
& griinsstalion, vidtagas av tdgexpeditoren vid blockposten. For A-fordon
far stoppsignalering enligt sdo § 33:3, andra stycket, ske vid blockposten.
(Skr 25/4 46)

A-arbete under bandisposition fir pa linjen Lund—Kiivlinge efter de tg,
{rafikinspektéren och baningenjoren bestimt, pabérjas, innan tdg limnat
dispositionssirickan. Grénsstation, varifran tiget gar, skall ombesdrja order
pa S10 till tdgpersonalen. Hinderanmiilan skall ske, niir tiget inkommit till
framforliggande grinsstation, men stoppsignalering anordnas vid den grins-
station, varifrin tdget gitt, s snart det limnat stationen, och vid den andra
grinsstationen, si snart tiget inkommit dit. Tag, som erhaillit nimnda order,
far icke backa pa striickan ifriga.

Tillsyningsmannen, som skall std i telefonforbindelse med en av griins-
stationerna, skall, nir arbetet borjar, underriitta tigklareraren och ombesorja,
att en signalgivare postar bakom tdget c:a 900 m frin arbetsplatsen, tills
tdget limnat bandispositionsstriackan. Signalgivaren skall vid behov visa
stoppsignal med flagga (lykta) mot taget.

I 6vrigt giilla siio hestimmelser. (Skr 16/7 46)

Nir K16-nyckel for den stiindigt obevakade lastplatsen Hokasen utlimnats
till tillsyningsmannen vid bandisposition for vagnuttagning till nimnda
lastplats, far hinderanmilan #terkallas, utan att nyckeln Aterlimnats till en-
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dera av angriansande stationer. Tillsyningsmannen skall ha anmélt till tag-
klareraren att lok och vagnar dro avstillda innanfér skyddsvixel eller spar-
spiirr pa sidospédret och att banstridckan dr klar for tags framférande samt
ha forklarat: »Jag har K16».

Till dess huvudnyckeln aterlamnats till endera av angriinsande stationer, ir
tillsyningsmannen ansvarig for att den ej obehdrigen begagnas. (Skr 19/10 46)

Farreglingsbara vdxlar och spdrspdrrar.

PA sddana bandelar inom 29 trafiksektionen, dir § 100 ej tilldmpas, behova
viixlar i huvudspéar dvensom sparspirr eller skyddsviixel vid sidospar pd linjen
ej vara forreglingsbara. (Skr 14/5 46)

Rérelser med jdrnvdgsfordon mellan vissa platser.

Rorelser med fordon som ske endast mellan Motala C och Motala V fa, da
sparledningarna dro i funktion, dga rum under form av véxlingsrorelser pa
nedan angivna villkor.

Resande fi e¢j medfolja réilsbuss. I personvagnssiitt f4 resande medfélja
endast under forutsétining alt fordonsrérelsen ledes av viixlingspersonal dven-
som att konduktérspersonal medfoljer.

Lok (lokomotor), som gir ensamt eller drager higst 40 axlar eller som
skjuter hogst tva stycken 2- eller 3-axliga vagnar eller en boggivagn, dvensom
rilshuss med eller utan slipvagn, far framfoéras utan att viixlingspersonal
medfoljer.

Om ingen av vagnarna har verksam broms, far vagnvikten utgora, da lok
anvindes, hogst 100 ton och, di lokomotor anvindes, hogst tre ganger loko-
motorns vikt. Medfores storre vagnvikt dn vad ovan sagts, skall broms-
kraft finnas sdsom {6r tig dr bestimt vid en hastighet av 30 km/tim. Genom-
gangsbroms skall anviindas, d4 si ar mojligt. Efter den sista bromsade vagnen
far medforas en vagnvikt av hogst 90 ton.

Kopplen mellan fordon skola vara atdragna.

Innan vixlingssitt gir frdn Motala C till Motala V eller omvént, skall till-
stdnd till rérelsen inhimtas av tagklareraren vid Motala C. Vid géng fran
Motala C till Motala V skall rorelsen stoppas fore ankomsten till yttersta
viixeln vid Motala V (viixel 2) och ny signal till vixlingsrérelse avvaktas frin
vixlingsledare dérstiddes.

Nér spirledningarna icke firo i funktion, skola rérelserna ske sdsom for
tdgrorelse eller vagnutlagning ir bestimt. {Skr 25/6 46)

D4 linjeblockeringen mellan Falképing C och Valtorp ér i bruk, far flyttning
av fordon mellan Falkoping C 4 ena sidan samt Tomtens och Berga last-
platser & andra sidan ske under form av véxlingsrorelser utan att bandispo-
sition anordnas, varvid bestimimelserna i instruktion for handhavande av
linjeblockeringen Falkoping C—Valtorp jamte sdkerhetsanliggningarna fér
Tomtens och Berga lastplatser skola iakttagas.

Hérutover skall gilla, att tigklareraren i Falképing C skall géra anmélan
till tdgklareraren i Valtorp, innan vixlingsrorelsen sker, att alla vagnar skola
vara anslutna till tryckluftledningen och att bromsprov utféres sisom for tig
ar bestiamt. Bromskraften skall minst motsvara bromstal 14.

Om loket maste skjula vagnarna, skall en man av vixlingspersonalen taga
plats p4 nigon av de friimsta vagnarna i farriktningen f6ér att halla utkik
och giva signaler till lokpersonalen.
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D4 linjeblockeringen iir ur bruk skola rérelserna ske under form av ban-
disposition.

§ 82: 5, anm. 2, skall tillimpas pd banstriickan Falképing C—Valtorp, var-
vid forfragningar alltid skola goras hos tagklareraren vid Falkoping C.

Styrelsens skrivelse den 10/4 1938, dnr Dbr S 80/1938, har upphiivts i de
delar, som berora viaxlingsrorelser & banstrackan Falképing C—Valtorp. (Skr.
30/4 1946)

Forut medgivet forfaringssiitt betriffande framférandet av vissa person-
forande tdg Ahus—Ahus Villastation—Ahus under form av vixlingsrorelser
har medgivits tillimpning under badsiisongen 1946. (Skr 28/2 46)

Sdrskilda undantagsbestimmelser fér av SJ dvertagna bandelar.

Fortsatt tillimpning efter den 1 januari 1946 vid f. d. Nassjo—Oskarshamns
jirnvig och Eksjo—Osterbymo jirnviig av de avvikelser fran statens jirn-
viigars sikerhetsordning, vilka fore Overtagandet dgde giltighet vid namnda
bandelar enligt »Sarbestiimmelser tor EJ» (Svenska jarnvigsforeningens sir-
tryck nr 2) eller sdrskilda beslut av Kungl. Vag- och Vattenbyggnadsstyrelsen,
ha medgivits.

Blinkande gront sken i ovre lyktan & semafor, da endast Oversta vingen ér
stalld i 45° vinkel uppéat (enligt sirbestimmelsernas anm. 1 a till § 6), skall
dock si snart lampligen kan ske erséitias med fast sken.

vid f. d. NOJ béra bestiimmelserna i sikerhetsordningen § 25 tillimpas i
sin helhet.

Vid vigkorsningar med bommar eller grindar enligt Kungl. kungérelsen den
16 juni 1933 béra bomsignaler for signalering mot banan jimlikt siikerhets-
ordningen § 26, mom. 1, efter hand anordnas i forsta hand vid korsningar,
vilka édro siirskilt farliga.

I 6vrigt skola sikerhetsordningens bestimmelser givas tillimpning allt-
eftersom erforderliga iindringar av befintliga anordningar m. m. limpligen
kunna genomfoéras eller anskaffning av erforderliga effekter limpligen kan
ske. (Skr 4/1 46)

Scrskilda féreskrifter dd enstaka blockpost dr i olag eller linjeblockeringen
dr ur bruk.

A. LOKPS HAR EJ UNDERRATTATS OM ATT BLOCKPOST AR I OLAG.
I signalbeskrivningen foreskrivna atgiirder skola iakttagas.

B. LOKPS HAR UNDERRATTATS OM ATT LINJEBLOCKERINGEN PA VISS STRACKA
AR UR BRUK.

1. Tdganmdlan.

Taganmdilan skall utviixlas enligt bestimmelserna i sdo 59:3, avd. IIL
»Klart 0» far ej limnas for det forsta tig, som skall framg4, férrén visshet er-
natts om att viixlarna vid mellanliggande driftplats intaga ritta ligen for
huvudspéret samt dro lasta eller bevakade och icke komma att omliggas.
Till tiganmilan for det {6rst framgédende taget skall fogas orden: »Vixlarna
vid ...l (dpl namn) intaga riitta ligen».

2. Ordergivning.

Samtliga beriérda tag skola givas order pa form. S11 om avgangssignal av
txp och att linjeblockeringen ir ur bruk (séo § 67:5) samt i férekommande
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fall dels order pa form. S10 om hastighetsnedsiittning éver driftplatser, dar
vixlar och sparspéarrar normalt iiro forreglade genom blocksignaler (se signal-
beskrivningen, punkt ....), dels ock order pi form. $S10 resp. S11 om bevak-
ning vid vigkorsningen enligt 3 nedan. Ordergivningen skall ombesorjas av
gransstationerna for vederbdérande taganmélningsstricka.

3. Vdgkorsningar med ljud- och ljussignaler.

Om vid viagkorsning med ljud- och ljussignaler dessa ej fungera, skall be-
vakning anordnas (séio § 26: 2). Denna bevakning skall betriaffande viigkors-
ning inom stations omrade anordnas genom {xp forsorg och betriffande vig-
korsning pa linjen genom vederborade bm férsorg.

4. Tdgs framfdrande férbi blocksignal, som dr i olag.

Niir tbfh och lokps erhallit order enligt ovanstaende far tag framféras forbi
blocksignal, som ir i olag, varvid i sdo och i signalbeskrivningen foreskrivina
forsiktighetsatgirder skola iakttagas. Ogiltighetsmiirken skola icke uppsittas
pa blocksignalerna, savitt tl ej bestiimt annat. Fér passerandet av infarts- och
utfartssignaler gilla bestiimmelserna i siio ofériindrade,

Styrelsen har foérutsatt, att inspektion och eventuell bevakning av vixel,
som normalt férreglas genom blocksignal, ordnas genom trafikinspektérens
forsorg. (Skr 10/5 46)

4. Forenklade sikerhetsbestimmelser for trafikering av trafiksvaga bandelar.

Foreskrifterna i sio § 100 skola tillimpas pd banstrickan Enkoéping—
Runhillen. (Skr 18/9 46)

Foreskrifterna i sdo § 100 ha upphort att tillimpas pa banstrickorna
Alandsbro—Veda och Lokom——Sollefted. {Skr 11/1 46)

5. Siirtryck, andra foreskrifter samt formulir.

Formuldr nr 361, Till attiraljskdp hérande effekter, har omtryckts.

Formuldr nr 363 A, Overlimningsbok, och 363 A1, Overldmningsbok vid
ordergivningsstation, ha omiryckts. I samband hiarmed ha anvisningarna till
de biada formuliren omarbetats och sammanslagits till ett formulir, som skall
anvindas till bada bockerna.

Formuldr nr 381 X, S12, har omtiryckts.

Enligt nedannimnda cirkuldr ha foreskrifter eller anvisningar givits och pa-
pekanden gjorts i féljande avseenden:

nr 217 angéaende tillvaratagande av hallare till glas i hand- och slutsignal-
lyktor,

nr 317 varigenom bestimts, alt hammare och spik ej lingre skola ingd i
tagattiraljen,

nr 360 angaende slutsignallyktors dtersiindande till hemstationerna,

nr 404 angdende kassering av knalldosor, som deformerats eller pakorts
utan att explodera,

nr 460 angdende forsiktighet vid viaxling pa spar, som leder ut {ill linjen, i
synnerhet nér lutning finns pd bangarden eller omedelbart ulanfér i rikining
fran denna,

nr 615 angiende reparation av felaktiga slutsignallyktor (-skdrmar), ladd-
ning av ackumulatorer och mélning av signalmedlen ifriga.
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6. Redogirelse for mer anmirkningsvirda tilldragelser i tagtjiinst.

A. KOLLISIONER MED JARNVAGSFORDON.

Orsakade av bristfdllig eller forsummad tdgvdgsinspektion eller annat fel vid
expedierande av tdg.

Tomteboda den 2/2,

I infartstdgviigen for tdg B 427 lag en véxel fel, vilkel fick till {61jd att
tdget sammanstotte med ett i gong varande véxlingssitt. Avseviarda skador
uppstodo. Téagklareraren, som {6r att vinna tid hade Overtagit tdgvéigsklar-
gorarens aligganden, hade vid inspektionen av tagviigen icke observerat att
vixeln lag fel

Katrineholm den 23/9.

TAag 9, som skulle intagils pa spar 2, gick genom en fellagd motvéxel in pa
spar 1, dér tdg 132 strax forut inlagits. Tag 9, som ej hann stanna, kérde pa
tag 132, varvid fem resande och en jirnvagstjinsteman skadades. Materiella
skador uppstodo i bada tagen.

Visterds C den 20/2.

D4 tdg 1022 var pa ingaende, framférdes ett vixlingssitt pa spar, som kor-
sade infartstigvigen. Hérvid kolliderade tiget med vixlingslokets vedvagn,
varvid dock endast smérre skador uppstodo. Tagvigsinspeklidren hade an-
milt tagvigen klar men underlatit tillse, att vixling kunnat igdngsitias mot
tdgvigen. Vixlingsledaren hade féretagit vixlingsrorelsen utan att férvissa sig
om att tAgviigsinspektion for tdg 1022 agt rum.

Enképing den 2/4.

I tAgs 7802 infartstdgviig 1ag en viixel i fel lige, varigenom taget gick in pa
ett spdr, dir en personvagn var uppstilld. Sammanstétning kunde ej und-
vikas, men endast smérre skador uppstodo.

Billingsfors den 14/11.
Tag 8988 korde pa tva vagnar, som rullat ut i utfartstigvigen. Vagnarna
urspdrade, men inga storre skador uppstodo.

Arlov den 10/8.

Nir tag 4583 korsade uppsparet for att ga in pa sparet till Malmo godsban-
gard, pdkordes det av tdg 1714, som framfoérts f6rbi infartssignalen i stopp-
stiillning. Sex personer skadades.

Marieholm den 11/2.
I tags 1903 infartstdgvig stod en med ved lastad t_]anstevagn som péakordes.
Endast obetydliga skador uppstodo.

Siivsjo den 26/6.

Tag 8017, som var pa ingdende fill stationen, pakoérde tre i tigvigen upp-
stillda godsvagnar, som avkopplats frin ett tidigare tdg. Endast obetydliga
skador uppstodo.
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Billesholm den 14/5.

Tag 9245 korde pa de tva sista vagnarna i tdg 5484, som ej stod hinderfritt,
En av de pékorda vagnarna ursparade. Nigra mindre skador uppstodo pd
loket i tag 9245.

Nordané den 7/10.

Tag 8205 pakordes vid utgdendet fran stationen av rilsbusstag 2620, som
backades for att utga frdn samma spar som 8205. Endast smérre skador upp-
stodo.

Skanes Viby den 25/2.

Tag 510, som ej kunde stanna pd vanlig plats, korde pi en vagn i tag 7191,
som stoppats med bakre delen bortom slutpunkten for tags 510 infartsiagvig.
Endast smiirre skador uppstodo. Tkl intog tdg 510 utan att iakttaga bestdm-
melserna i sio § 73.

Lorstrand den 27/9.
Téag 4206 kolliderade med sista vagnen i tdg 4355, som ej stannat hinder-
fritt i forhallande till tigs 4206 utfartstdgvig. Endast smirre skador uppstodo.

Viaxjo den 25/7.

Tag 9581 intogs pa grund av en fellagd motviixel i infartstdgviigen pa ett
sidospdr och kolliderade med nagra vagnar, som voro uppstillda déir. Taget
hade ringa hastighet och inga skador uppstodo.

Torne den 21/5.

I tigs 2736 infartstagvig 14g en motvixel i fel liige, varfor téget gick in pa
fel spidr och kolliderade med dar stiende godsvagnar. Endast materiella
skador uppstodo. Stationen saknar véixelférregling.

Torup den 27/11.

TAg 7207 intogs enligt bestimmelserna i sio § 52 pa ett sidospar och kolli-
derade dirvid med en godsvagn, som ej stod hinderfritt pa ett angriinsande
spar. Vagnen urspirade, men nigra stérre skador uppstodo ej.

Orsakade av bristande uppmérksamhet vid framférande av tdg, missdden
eller féorsummelser vid handhavande av bromsanordningar m. m. dylikt.

Gistad den 28/10.

Tag 801, som ej kunde stanna framfér infartssignalen, som visade stopp,
kolliderade med tag 7351, varvid sju vagnar i 7351 ursparade och vriktes om-
kull. Loket i tdg 801 skadades.

Kolb#ck den 5/6.

Téag 5472, som var pa ulgiende fran stationen, pdkoérdes i anslutningsviixeln
till TGOJ av tdg TGOJ 500, som ej kunnat stanna framfoér infartssignalen,
vilken visade stopp. Tags 5472 lok ursparade.

Freluga den 19/9.

Réilsbusstag 2617 (tvillingbuss) kunde ej stanna pi stationen och kolliderade
med tdg 8402, som ej stannat hinderfritt med hakre delen. En resande erhoil
smiirre skador av kringflygande glasskiirvor. Vid undersokning av rilsbussar-
nas bromsar har nigot fel ej kunnat upptéckas.
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Kristianstad den 4/7.
Ralsbusstag 2714 kunde ej stanna vid infartstigvigens slutpunkt och kérde
pa en stoppbock. Ett par resande erhéllo lindrigare skador.

Kirda den 23/12.

Rilsbusstig 86, som intogs pa slationen enligt bestimmelserna i sdo §74,
kunde ej stanna fore ankomsten iill viixeln vid infartstigvigens slutpunkt, dir
tag 2503 stannat med sista vagnen icke hinderfritt. TAg 86 korde pa denna
vagn, men endast obetydliga skador uppstodo.

Orsakade av férsummelse vid vdxling.

Tomteboda den 1/9.

Nir tdg B 104 var pd utgdende, rullade en vagn fran ett angrinsande spar
ut i tdgvigen och stotle samman med tiget, Vagnen, som ej var samman-
kopplad med 6vriga vagnar pa sparet, hade kommit i rullning, nir en vix-
lingsrorelse foretogs mot de 6vriga vagnarna. En bromssko var utlagd mellan
vagnen och tdgviigen, men denna stoppade ej vagnen.

Ludvika den 13/9.

Tag 5462, som var pa utgdende, pdkordes av ett viixlingssitt. Sparspéarr-
signalen mellan vaxlingsloket och tags 5462 utfartstdgviig visade stopp. Vix-
lingsloket ursparade och tva vagnar i 5462 erhollo smérre skador.

Herrljunga den 8/1.

Tag 9923, som ej kunde stanna framfor infartstigviagens slutpunkt, kérde
pa ett vixlingssitt, som holl stilla 20 m bortom infartstdgviigens slutpunkt.
I viaxlingssitiet ursparade en vagn. Vixlingsrorelsen, som igangsatts, sedan
korsignal visats till tig 9923, hade foretagits utan tkl medgivande.

Malmé Vistra den 24/2.
D4 tdg 2646 var pa ingdende pi slationen, pakordes ecft lok, som trots
stoppsignal fran dvérgsignal utforts i tagviigen.

Nissjo den 28/7.
Tag 5685 pakordes av fyra vagnar, som under viixling backades mot taget.
En vagn vriikktes omkull och fyra vagnar ursparade.

Ange den 8/6.

Nir tdg 4210 var pa ingaende, framfordes ett lok fran angrinsande spar
ut mot 1ags 4210 infartstagvig. Bada foérarna uppmérksammade faran och
bromsade men kunde ej stanna i tid, varfor 1ag 4210 korde pa loket. Endast
mindre skador uppstodo.

Bollniis den 22/10.

Nir tdg 4211 var pa utgdende, rullade nagra vagnar fran ett angriinsande
spar mot taget, varvid fyra vagnar urspirade. Vagnarna hade kommit i ro-
relse genom att ett lok, som skulle viixlas till lokstallet och som inférts pa
sparet ifraga, stott till vagnarna,

Landsbro den 15/6.

Nir ralshusstag 385 var pa ingaende, kolliderade det med tag 6366, som
under vaxling utforts i 1ags 385 infaristagvig. Endast mindre matericfla
skador uppstodo.
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Orsakade av annan anledning.

Sveg—Ytterhogdal den 6/1.

Téag 2314 koérde vid Alvros pa fyra tomvagnar, som pa grund av kraftigt
blasvider rullat ut i tagvigen efter att ha gatt 6ver sparsparren utan att ur-
spara. Tva vagnar ursparade. Inga personer skadades och endast obetydliga
materiella skador uppstodo.

Alvsbyn—Pited den 30/12.

Vid tvillingkérning av boggirilsbussar i tag 2711 slippte kopplet mellan
bussarna. Detta uppmirksammades ej av forarna, som sutto i var sin dnda
av tiget. Niar den framre bussen stannat vid hallplatsen Salberg och ater
skulle sittas igdng, erhéll foraren ej svar pa signal till bakre bussen. Han
tittade d& ut och fick se bussen komma pa 200 m avstind, varfor han star-
tade sin buss men hann endast 30 m, innan bussen pikordes. Tre resande
samt bada rilsbussférarna erhollo lindriga skador.

B. KOLLISIONER MED SMAFORDON OCH VISSA ANDRA OLYCKSHANDELSER MED
FARA FOR PERSONALEN.

Orsakade av fel vid expediering eller framférande av tdg.

Boxholm—Sommen den 1/10.
Tag 4398, som avsants for tidigt fran Sommen, korde pa en motordressin
med tralla.

Orsakade av férsummelser eller fel betrdffande upplysning om eller upp-
mdrksammande «av tdgldget.

Heby—Isitra den 19/12.

Tag 4291, som var 50 min torsenat, korde pa en trampdressin. Smaéfor-
donsforaren dodades.

Snyten—Vistanfors den 4/9.

Tag 7285, som var en timme férsenat, korde pa ett B-fordon. Sméfordons-
téraren hade anmilt firden till underrittelsestationen, men icke hort efter
tagliget. Dressinen erholl endast mindre skador.

Karlsby—Motala C den 9/8.

Extratag 4389 koérde pad en motordressin, som {ramfordes som A-fordon.
Stoppsignalering hade begirts av sméafordonsféraren, men sédan hade ¢j
skett. Ej heller hade smafordensféraren underriitats om extraligets ging.
Dressinen {orstérdes fullstiindigt.

Sparreholm—Skebokvarn den 8/9.
T4g 47 korde pa en motordressin, som framférdes som B-fordon. Dressi-
nen forstordes fullstindigt och sméafordonsféraren dodades.

Tillberga—Visteras den 1/8.
Tag 1052 korde pad en motordressin, som framfordes som B-fordon. Smé-
fordonsféraren undkom oskadd, men dressinen forstordes fullstindigt.
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Enko6ping—Lundby den 7/9.
Tag 1046 korde pd en trampdressin, vars férare hann hoppa av i tid. Dres-
sinen forstordes fullstindigt.

Grillby—Ekolsund den 4/3.
Tag T 997 kérde pa en dressin, som forstordes. Smafordonsforaren lycka-
des kasta sig av dressinen i sista 6gonblicket.

Falk6éping C—Valtorp den 4/5.

Extratig 1120 kérde pA en motordressin, som forstordes. Sméfordons-
féraren hann dessforinnan sitta sig i sikerhet. Vid anmélan om sméafordons-
farden hade foraren bl. a. erhallit upplysning om extratdgets gang. Han hade
dock ej repeterat det erhillna beskedet, vilket godtagits av den, som lamnat
underrittelsen.

Bjoérneborg—Kristinehamn den 10/8.

Tag 7602 kolliderade med en motortralla med tillkopplad slipvagn. Tre
personer, som dkte pa trallan, kastade sig av och undgingo skador. Motor-
trallan fattade eld vid kollisionen och blev fullstindigt ramponerad. Smaé-
fordonsforaren hade i vederborlig ordning anmélt firden men icke blivit
underrittad om, att tdg 7602 var forsenat och gick i f#ndrad ordningsfoljd.

Aminne—Hanger den 23/5.

Extra fjirrgodstag 5316 pakorde ett B-fordon, som erh6ll mindre skador.
Inga personer kom till skada. B-fordonsforaren hade ej erhallit besked om
extratdget, nir firden anmaéldes till underrittelsestationen.

Ldngsele—OQsteras den 11/1.
Tag 6508 kérde pa en trampdressin, som framférdes som C-fordon. Sma-
fordonsféraren erhéll svara skador.

Sveg—Fagelsjo den 7/7.

Extratag 7651 korde pa en motordressin, som forstérdes. Sméfordons-
foraren hade i vederborlig ordning anmélt firden, men icke underrittats
om extratigets ging.

Yiterhogdal—Nederhégen den 18/12,
Tag 8416 korde pa en trampdressin, vars forare skadades svart. Han har
sedermera avlidit.

Harra—HAamojokk den 9/8.
Tag 93 koérde pa en motordressin, som framférdes som B-fordon. Dressi-
nen ramponerades. Sméfordonsféraren hade glémt tdget.

Briannberg—Bergtrisk den 2/10.

Tig 8501 korde pad en motortralla med sliipvagn, vilka bada forstordes.
Sméifordonsféraren hade ej rdknat med att tdg 8501 fick avsindas fran sta-
tionerna 15 min fére tdt-enlig avgangstid.

Jorn—Kusfors den 15/9.
Téag 4394 korde pa ett B-fordon, som férstérdes. Smafordonsféraren hade
ej inhdmtal upplysningar om tagléiget.

Herrljunga—Vedum den 5/1.
Tag 9922 kérde pa en banarbelare, som fardades med trampdressin. Dres-
sinen ramponerades men banarbetaren undkom oskadd.
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Orsakade av att smdfordon kvarldimnats pd eller icke i tid undanskaffats
fran spdr.

Kimstad den 8/1.
Tag 88 korde pa en dressin, som glomis kvar pa spdret. Dressinen blev
fullstindigt férstord.

Snyten den 3/7.
Tag 4363 korde pa en trampdressin, som glomts kvar pa sparet.

Krampen—Skinnskatteberg den 20/2,

Tag 9422 korde pa en trampdressin, som forstordes. Dressinen var lastad
med verktyg och kilklotsar och firden féretogs som C-fordonsfiard. Taget
var forsenat, vilket smifordonsfoéraren kiinde till. PA grund av viderleken
var det svart att hora taget och da pakérningen skedde i en skirning, dir
sikten var dalig, fick smafordonsforaren ej tid nog att {4 den lastade dres-
sinen fran sparet.

Krampen—Niverkirret den 28/11.
Tag 601 korde pd en trampdressin, som limnats kvar i sparet.

Valla—Katrineholm den 30/7.
Tag 4075 korde pa en trehjulig dressin, som ej hann undanféras fran
spéret.

Angelsberg den 16/7.
Tag 1004 koérde pa en trampdressin, som limnats kvar i sparet.

Bastad—Grevie den 2/7.
Tag 37 korde pa och ramponerade tva C-fordon.

Ystad—Charlottenlund den 30/10.

TAg 8415 kiorde pa en motordressin, som framfordes som B-fordon. Sma-
fordonsforaren hade trott sig kunna hinna fram till en vigkorsning och dar
Iyfta dressinen av spéret.

Vallkirra—Kivlinge den 12/10.
TAag 2356 korde pa och forstérde en dressin, som ldmnats kvar pa sparet.

Brunflo—Pilgrimstad den 7/1.
Tag 2303 kolliderade med en mindre motordressin. Inga personer skada-
des.

Bispgirden den 27/5.
Tag 21 kérde pa en trampdressin, som ej undanforts fran sparet. Dres-
sinen forstordes.

Sollefted—Multra den 3/12.
Tag 6131 korde pa och ramponerade en trampdressin, som ej undanforts
fran sparet.

Lorstrand den 23/4.
Tag 81 korde pa en trampdressin, som forstordes. Smafordonsforaren er-
holl inga skador.
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Arbra—Vallsta den 8/1.
Tag 8362 korde pa en motordressin, som framfordes i riktning mot taget.
De tva personer, som akte pd dressinen, kastade sig av. Dressinen forstérdes,

Hundsjo—Boden C den 23/3.
Tag 9455 korde pa en trampdressin, som ej stod hinderfritt vid huvud-
spéret.

Hogbrinna—Hérnsjé den 17/10.
Rélsbusstidg 180 koérde pi en trampdressin, vars forare vid forsok att ridda
dressinen skadades svirt. Han har sedermera avlidit.

Orsakade av annan anledning.

Nissjo—Ormaryd den 12/6.
Extratag 8029 korde pa ett A-fordon. Sméfordonsféraren, som ej under-
rittals om extratigets gdng, hade ej anordnat stoppsignalering.

C. KOLLISIONER MED LANDSVAGSFORDON.

Orsakade helt eller delvis av jdrnvdgspersonals forsumimelser.

Sala—Jugansbo den 15/3.

Tag 5476 kolliderade med en lastbil vid en viigkorsning, diir bommarna ej
voro nedfillda. Inga personer skadades, men lastbilen ramponerades. Loket
erhoéll mindre skador.

Hyllstofta—Klippan den 14/1.

Tag 2303 korde pa en lastbil vid en viigkorsning, eniir vigbommarna ej
voro nedfillda. Inga personer skadades. Lastbilen erhéll en del mindre ska-
dor, och pa loket kriktes ett fotsleg. :

Asljunga—Orkelljunga den 13/8.
Tag 2411 korde pa en vigskrapa vid en viigkorsning. IFallbommarna voro
ej fillda.

D. URSPARINGAR.

Orsakade av bristfdllig eller férsummad tdgvdgsinspektion.

Gullringen den 25/1.
I tdg 7381 ursparade tvi vagnar pd grund av att en vixel lig i felaktigt
lige.

Skovde den 11/6.

D4 tdg 4712 var pd ulgdende fran slationen, 14g en motviixel i utfartstig-
vigen till ett kort sikerhetsspar. Foraren, som uppmirksammade viixelns
felaktiga lige, nedbringade tigets hastighet men hann ej stanna tiget, som
ursparade. Tagvigen var ofodrreglad.
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Nykroppa den 2/190.

Nir tdg 7724 var pi utgdende, ursparade tvd vagnar inuti taget. Urspa-
ringen skedde i en motvixel, som sannolikt blivit uppkdérd, nir tdget tidi-
gare vaxlades genom vixeln.

Storfors den 1/1.

Rilsbusstig 1669, som var pa utgiende frin stationen, kérde upp en fel-
lagd medvixel i utfartstigvégen, varvid rilsbussens friimre boggi ursparade.
Endast obetydliga skador uppstodo.

Storfors den 3/8.

Rélsbusstdg 1658 ursparade, nér tdget gick genom en fellagd medvixel i ut-
fartstagvagen.

Klippan den 27/8.

I tag 5684 ursparade en vagn pa grund av att en viixel under taget upp-
korts, nir tiget tidigare backats over densamma.

Higgends—Munkflohégen den 21/11.
Nir tag 2292 var pa utgéende fran Gulastjirn, urspirade tre vagnar i en
viixel, som uppkdrts, nir taget tidigare backats Over vixeln.

Sundsvall C den 30/11.

Rélsbusstdg 2477 ursparade, nir en fellagd medvixel i utfartstigvigen
uppkordes. :

Skistra den 22/1.

Rélsbusstdg 2516 urspirade med riilsbussens bakre boggitralla i en fel-
lagd medvéxel i utfartstagviigen.

Lingbo den 21/1.

Tag 4204, som skulle mota ett annat tag, intogs pd sidoligvig och stop-
pades, innan tiget inkommit hinderfritt med sin bakre del. Trots att sista
vagnen i ligel ej passerat viixeln, kunde dock denna omliggas. Vagnens
sista hjulpar stod nimligen omedelbart fram(6r tungspetsen och pdverkade
ej den isolerade riilen till vixelspirren. Nir 4204 erhdéll avgéngssignal och
satte sig i rorelse, urspirade den sista vagnen.

Arvidsjaur den 17/1.

Riélsbusstag 1031 korde upp en fellagd medvixel i utfartstdgviigen, varvid
rilsbussen urspiarade. Endast obetydliga skador uppstodo.

Lycksele den 24/9.

Rélsbusstag 2773 ursparade, nir en fellagd medviixel i utfartstigvigen
uppkoérdes.

Vindeln den 29/7.

Rélsbusstidg 2740 ursparade, nir en fellagd medvixel i utfartstigviigen upp-
kordes.

Smalands Rydaholm den 23/7.
Nir tdg 9912 var pd utgiende, urspiarade tva vagnar i tdget i en vixel.
Denna hade korts upp, nir tiget tidigare backats dver viixeln.

Vianershorg den 9/11.

I tdg 9923 urspérade en tom vagn i en viixel, som kdérts upp av taget, nir
detta tidigare backats genom vixeln.
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Vickelsang den 23/8.

I tdg 2786 urspirade loket och tre vagnar i en viixel i infartstigviigen.
Viaxeltungan slot ej intill stodrilen pa grund av att ett bromsblock fallit ned
i viixeln. Téget intogs enligt bestimmelserna i sio § 52.

Orsakade av fel vid tdgs expedierande eller under dess framférande.

Alvkarled den 3/10.

Nir rilsbusstdg 751 var pa utgdende, omlades en medvixel framfor taget
varvid rilsbussen urspirade. Vixeln omlades fran stillverket utan tkl vet-
skap.

Malmsliitt den 15/7.

Nar tig 106, som under enkelsparsdrift ankommit pa hégerspar och som
under utfarten skulle Overga till vinstersparet, erhallit avgangssignal och
befann sig i utfartstigviigen, omlades ett par véxlar under taget. En vagn
i tiget ursparade harvid.

Annel6v den 18/11.
Tag 8132 kérde pd en Gver spiret upplagd sparspérr vid infartstagvigens
slutpunkt. Fyra vagnar i tiget ursparade.

Brunflo den 21/10.
Nir tdg 7766 var pa ingdende, omlades en vixel under taget, varvid tva
vagnar ursparade.

Oslittfors den 24/8.

Nir tag 2587 var pa ulgiende frin stationen, urspirade en tvaaxlig per-
sonvagn i en motvixel och drog darvid dven bakre boggin pa en framfor-
gdende personvagn ur spar. Den tvaaxliga personvagnen tornade direfter
mot en rilsbuss, som stod pé intilliggande spar. Ytterligare en tvaaxlig per-
sonvagn ursparade. Inga personer skadades. Ursparingen fororsakades av
att viixeln blivit omlagd under tigets géng 6ver densamma.

Mora den 7/3.

Rilsbusstag 1661 stannade ej framfér infartssignalen, somn visade stopp,
utan fortsatte och kérde upp en medvixel, varvid réilsbussen ursparade med
samlliga hjulpar. Inga resande skadades.

Herrljunga den 26/6.

Rilsbusstig 941 stannades ej av féraren framfor infartssignalen, som vi-
sade slopp, utan fordes in pa stationen, diir det urspirade vid pikérning av
over sparet uppfillda sparspirrar. Tva resande Adrogo sig hiirvid smirre
skador,

Aryd den 3/11.
I tig 6273 ursparade de tre sista vagnarna i taget, niir detta var pa ut-
gdende. En motviixel hade lagts om under tiget.

Orsakade av axelbrott.
Morgongava—Heby den 9/7.

I tig 4226 ursparade en vagn, som var lastad med jdrnvaror. Ursparingen
fororsakades av axelbrott, som uppstitt genom varmgang.
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Linképing C—Linghem den 6/4.

I tig 4008 ursparade en vagn pa grund av axelbrott, som uppstitt genom
varmgdng. Ytterligare tre vagnar drogos dérefter ur spar. Nir lokpersonalen
varsnade, att slangbrott uppstitt, stannades taget och ombesérjdes stopp-
signalering p& nedsparet, dir tadg 33 vintades. Tag 33 stoppades och vid
nirmare undersokning visade det sig, att tre vagnar ldgo kullvrikta i ned-
spéret.

Skinnskatteberg—Krampen den 31/7.
I tdg 4365 ursparade en vagn, som var lastad med pappersmassa. Urspa-
ringen fororsakades av axelbrott, som uppstitt genom varmging.

Frovi den 13/4.
I tag 9455 ursparade tva vagnar péd grund av axelbrott pd en Os-vagn. Axel-
brottet hade férorsakats av varmgéing. Endast smirre skador uppstodo.

Kumla—Mosés den 19/1.

I tdg 4365 ursparade en Os-vagn pa grund av axeltappsbrott, som féror-
sakats genom varmgang. Flera vagnar drogos direfter ur spar, och nir tiget
stannade, hade 21 vagnar ursparat. Stora skador uppstodo.

Mariedam—Godegird den 19/3.
I tig 4351 ursparade en vagn, som var lastad med cement, pid grund av
axelbrott. Endast obetydliga skador uppstodo.

Huddinge—Tumba den 10/11.
I tdg 4008 urspiarade en godsvagn pa grund av axelbrott, vilket uppstatt
genom varmgang.

Katrineholm—Baggetorp den 20/11.
I t4g 4052 ursparade en O-vagn, som var lastad med cement. Urspéringen
fororsakades av axelbrott, som uppstatt genom varmgang.

Ekolsund—Grillby den 26/11.
I tdg 5451 ursparade en godsvagn pa grund av axelbrott.

Finnerédja—Lax4a den 13/8.
I tdg 4716 ursparade en Os-vagn, som var lastad med stenblock. Urspa-
ringen fororsakades av axelbrolt, som uppsiitt genom varmging. Vagnen

var Overbelastad med 2,5 ton.

Skultorp den 28/12.
I 14g 4717 ursparade en vagn, som var lastad med tackjirn. Ursparingen
fororsakades av axelbrott, som uppstatt genom varmging.

Partille den 14/7.

I tag 4703 urspédrade en vagn, som var lastad med cement. Ursparingen
fororsakades av axelbrott, som uppstiit genom varmging. Ytterligare fyra
vagnar drogos ur spar.

Forserum—Tenhult den 4/12.

I tig 4702 ursparade en vagn pd grund av axelbrott, som uppstitt genom
varmgang. Efterféljande sju vagnar korde in i varandra och tornade upp sig
pa banan.
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Nissjo—Ang den 21/2.
I tdg 4882 ursparade nist sista vagnen pd grund av axelbrott, som foror-
sakats av gamla brickor.

Svartid—Degerfors den 18/2. .

I tdg 4713 urspirade en 3-axlig NBJ-vagn, lastad med tackjiarn, pa grund
av axelbrott.

Kode—Joérlanda den 15/8.

I tAg 7706 ursparade en tjinstevagn pa grund av axelbrott. Detta synes ha
uppkommit genom en gammal bracka i axeln.

Dorotea—Vilhelmina den 11/9.
I tAg 7734 ursparade en tjanstevagn pa grund av axelbrott.

Dorotea—Hoting den 18/5.
I tdg 5959 ursparade tre vagnar pi grund av axelbrott.

Helgum—Langsele den 8/7.
1 tag 4354 ursparade en godsvagn pa grund av axelbrott.

Dockmyr-——Nyhem den 24/3.

I tdg 6053 urspirade en vagn, som var lastad med ved. Ursparingen for-
orsakades av axelbrott, som uppstatt pd grund av att axeln var forsvagad
genom en gammal bricka.

Dockmyr——Nyhem den 20/8.
I 1ag 6053 urspéarade en godsvagn pa grund av axelbrott.

Nyhem-—Groétingen den 18/10.
I tig 6053 ursparade en Lrg-vagn, som var lastad med ved, pi grund av
axeltappsbrott. Brottet hade uppstatt genom varmgang.

Ange den 2/5.
Nar tdg 5901 var pd ingdende till stationen, urspirade en vagn vid passe-

randet av en vixel. Urspiringen {6rorsakades av brusten axeltapp p& grund
av varmgang.

Alby den 28/8.
I tdg 6254 ursparade en P-vagn pd grund av axelbrott. I axeln konstatera-
des forekomsten av en gammal bracka.

Hedsjon—Lingbo den 20/8.

I tig 4212 ursparade sex vagnar, av vilka fyra rullade utfér den ca 10 m
hoéga banvallen. Ursparingen f6érorsakades av axelbrott, som uppstitt genom
varmgéang. Avsevirda skador uppstodo.

Fors—Jularbo den 10/3.
I tdg 6251 uppstod varmging pi en vagn i taget. Vagnen avkopplades i
Jularbo. Vid undanvixlingen brast axeltappen och vagnen urspérade.

Ytterhogdal—Nederhégen den 9/11.
1 tdg 7736 ursparade en treaxlig tjinstevagn, som var lastad med grus. Ur-
sparingen fororsakades av axelbrott.

Abisko den 15/5.
Nir tig 24 var pa ingdende, urspirade en Mas-vagn pa grund av axelbrott.
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Tornetrisk—Stenbacken den 3/1.
I tig 12 urspirade en Mas-vagn pa grund av axeltappsbrott.

Luled den 2/2.
Nir tidg 83 var pd ingdende, urspirade en Mas-vagn. Axeltappen hade
brustit pd grund av varmgéng.

Yttersjon—Hillnis den 14/7.
I t&g 6705 ursparade en Os-vagn pia grund av axelbroti, som uppstitt ge-
nom varmgang.

Nyéker—Hérnsjé den 13/10.

I tig 6056 ursparade fyra vagnar i tiget vid Hogbrinna.Ursparingen for-
orsakades av axelbrott pi grund av varmgéing p& en Ns-vagn, som var lastad
med jarnplitar.

Grondsen—Selsjon den 30/8.
I tdg 6057 ursparade en G-vagn pi grund av axelbrott. Brottytan visade
en gammal bricka.

Orsakade av fel eller skador pd banan eller bristfdllig materiel.

Stockholm C—Karlberg den 7/7.

1 tdg 7027 ursparade tre SLJ godsvagnar i en viixelkorsning. Urspiringen
synes ha fororsakats av att en av de ursparade vagnarnas hjulnav vid en ti-
digare ursparing lossnat fran navsiltet.

Brunna den 25/7.
1 tag 412 urspdrade en resgodsvagn pi grund av att bromsbommen lossnat
och fallit ned framf{ér hjulen.

Visterds—Dingtuna den 24/5.

I tig 5472 ursparade en Os-vagn, som efter att ha gatt vid sidan om spéret
600 m Ater gick upp pa sparet vid en vigkorsning. Strax direfter urspirade
vagnen pA nyit och slipades med till Dingtuna, dir tiget stoppades. En
lagerbox saknades pa vagnen.

Seglingsberg den 10/3.

Niir 1ag 7286 passerade en viixel, foll ett bromsblock ned och kilades fast
mellan vixeltungan och st6drialen. Harigenom urspirade en vagn med ena
hjulparet. Vagnen gick dérefter bredvid rilerna pa en stricka av 4 km, var-
efter den vid en vigkorsning #ter gick upp pa sparet. Skador uppstodo pa
sparet,

Herrljunga den 3/5.

DA tdg 6913 passerade en viixel i utfartstigviigen, delades tiget och de
itta sista vagnarna gingo in pa ett annat spar. Vagnen, dir tiget delades,
ursparade men drogs ater upp pa sparet, innan taget stannade. Vixeln var
en dubbel korsningsviixel, endast lokalt omliggbar och férreglingsbar genom
lasning med K-nyckel. Vixeln var last och utfartssignalen visade korsignal.
Efter miss6det har véixeln forsetts med vixelspetslas.
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Vartofta—Kittilstorp den 14/6.
I tdg 7571 ursparade en Im-vagn pa grund av fjidderbrott. Vagnen var
lastad med tackjirn.

Skattkdrr—Vise den 5/12. '
I tag 5025 urspirade nio vagnar pa grund av fjiderbrott pa en f. d. MSJ
Is-vagn.

Vika den 21/4.
I tig 1662 ursparade loket med ett hjulpar pa grund av ait en hjulring
lossnat.

Sandared—Boras C den 9/6.

I tag 5181 ursparade sista vagnen i en vixel pa Sandareds bangird. Vag-
nen slipades med till Sjomarken, diar taget stannade. Ursparingen {6ror-
sakades av att ett stag pa vagnens underrede lossnat och lyft vagnen ur spar.
En del skador uppstodo pa banan.

Gliborg den 5/7.
Nir tag 1630 var pa ingdende, urspirade lokets bakre hjulpar i en vixel.
MissOdet synes ha fororsakats av fel pa vixeltungan.

Billingsfors—Dingelvik den 9/4.

I tag 7681 ursparade en vagn, som direfter gick pa sliprarna 200 m innan
taget stannade. Urspiringen férorsakades av sitiningar i banan i samband
med tjillossning.

Frinnaryd—Aneby den 28/7.
I tig 4006 urspirade en Os-vagn, som var laslad med isoleringsgods, pa
grund av fjiderbrott.

Stockaryd den 14/12.

Vid varmgangsinspektion av tdg 5752 uppliicktes, att barfjidern pd en
godsvagn lossnat. Nar vagnen skulle viixlas undan, ursparade den i en vixel-
kurva.

Arkelstorp—Immeln den 9/2.
I tig 7152 ursparade loket med friumre hjulparet vid en viigkorsning. Ur-
sparingen har troligen fororsakats av frostskador pa banan.

Kirraboda—Duvhult den 17/3.
I ralsbusstag 541 ursparade bakre bussen pa grund av alt det ena fram-
hjulet brast vid navel.

Osteras den 26/4.
I tdg 4354 ursparade en vagn, nir en véxelkorsning passerades. Urspé-
ringen fororsakades troligen av att hjulen forskjutit sig pa hjulaxeln.

Bricke—Grétingen den 15/2.
I tig 22 ursparade de nio forsta vagnarna i taget vid Bodsjéon pa grund
av rilsbrott. En resande skadades.

Dysjon—Ange den 25/3.
I tig 21 ursparade loket och 11 personvagnar pa grund av rilsbrott. Inga
personer skadades. De materiella skadorna blevo ritt betydande.
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Skiéstra den 17/6.
I tdg 8321 urspdrade en isskrapa, som gick sist i tdget. En skrapa hade
fallit ned p& grund av att en kiitting brustit.

Karsjo den 12/4.
Rélsbusstdg 2515, som var pa utgdende frin stationen, ursparade med alla
hjulen pa grund av rilsbrott. Inga skador uppstodo.

Bollnis den 30/12.
I tdg 4204 ursparade en tom Lr-vagn pa grund av att bromsbommen fallit
ned i sparet.

Osléttfors—Ockelbo den 1/3.
I tdg 4206 urspirade en vagn pi grund av att en vagnsfjider lossnat. Aven
efterféljande vagn urspérade.

Strémsbro—Oslittfors den 11/2.

I tdg 2586 ursparade pa grund av rilsbrott en BCo-vagn med frimre
boggin och gick urspirad 500 m innan taget kunde stanna. Endast obetyd-
liga skador uppstodo.

HAmojikk—Linailv den 8/8.
I tig 8771 ursparade en tjinstevagn pa grund av fjiderbrott.

Arvidsjaur—Glommerstrisk den 8/5.
I tag 8525 urspirade en Mam-vagn, troligen pa grund av att eit bromsstag
lossnat och fallit ned.

Storuman—Lycksele den 18/4.
I riillsbusstig 2918 lossnade ett hjul frin axeln pi en av bussarna. Réls-
bussen ursparade.

Tvirabiick—Vinnis den 15/4.
1 tdg 8603 ursparade en tjéanstevagn, troligen pa grund av brott pd en
lagergafTel.

Gemla—Rippe den 18/1.
I tag 6271 lossnade ett bromsstag pa en godsvagn och {oll ned under hjulet,
varvid vagnen ursparade.

Aseda—YVirserum den 1/4.
I tag 352 ursparade lokets tender pa grund av sittningar i banan, som upp-
kommit vid tjdllossningen.

Kalmar V den 5/1.

Nir tdg 253 var pa ingdende, urspirade en personvagn med ena hjulparet
i en vixelkorsning. Vagnens 6vergangsbrygga var smal och har antagligen
blivit inklimd mellan gangjirnen pa 6verliggande brygga, varigenom vagnen
tvingats ur spar, nar taget gick genom kurvan.

Karlshamn—Trensum den 10/1.
I tag 2707 ursparade en godsvagn pa grund av fjiderbroft.

Briikne Hoby den 9/5.
I tig 6501 lossnade en buffert pa en vagn, varvid efterféljande vagn ur-
sparade.
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Johannishus den 26/3.
I tag 2701 urspirade en F-vagn pi grund av brusten hjulring.

Orsakade av férsumlighet vid vdxling.

Tillberga den 21/10,

I tAg 7844 urspéarade 7 vagnar. En bromssko hade kvargléomtis under tiget
och slipats med till en vixelkorsning, dir den kilats fast och férorsakat ur-
spiringen.

Orsakade av oldmplig lastning.

Vingdker—Hogsjo den 24/8.
I tig 4023 urspéarade en tom godsvagn, nir en betongpaile foll ned i spiret
fran en framforgiende vagn.

Tj6rnarp—Sosdala den 19/1.

I tAg 5462 urspirade en tom vagn vid pakoérning av ndgra storre vikter,
som fallit ned fran en framforgdende vagjusteringsvagn. Endast obetydliga
skador uppstodo.

Solberga—Flisby den 5/5.
I tig 4350 ursparade en vagn, som var lastad med jarnplatar. Ursparingen
fororsakades av att lasten férskjutits. )

Hiallenyland—H#rnosand den 4/9.

I tdg 8252 ursparade en tjinstevagn, som var lastad med langved. Tva
tristolpar pa vagnens ena lingsida hade brustit, varvid en del av lasten
fallit ned i spdret och fororsakat urspdringen.

Morshyttan—Horndal den 27/9.
I tdg 4202 urspérade tre vagnar pd grund av att en ekplanka fallit ned i
spdret fran en vagn i tiget.

Ingelstad—Viixjo den 11/5. -
I tdg 6532 urspirade en lastad godsvagn pa grund av att trildmmar féllo
ned i sparet fran framférgdende vagn.

Orsakade av annan anledning.

Lit—Higgends den 1/3.

Rélsbusstdg 2338 kolliderade med en personbil vid en vigkorsning, var-
vid rilsbussen ursparade. Inga personer skadades. Vid vigkorsningen funnos
ljud- och ljussignaler, som fungerade normalt.

Higgenas—Lit den 7/9.
Rilsbussidg 2305 korde pa tva héstar, som tagit sig upp i sparet, varvid
busséns ena hjulpar urspérade.

Alfta den 19/9.
Rillsbusstdg 2617 korde pa en bromssko, som lag pa rilen. Bussens ena
hjulpar ursparade.



=

Orsakade av outredd anledning.

Stockholm C den 3/4.
I tdg 4075 ursparade av obekant anledning en Ibr-vagn med bakre boggin
i en vaxel. Vagnen slipades med ca 700 m, varvid skador uppstodo i spéret.

Brunna—Uppsala N den 11/4.

1 tag 4245 framfordes sist en tom loktender. Denna hade urspirat och gétt
vid sidan om spéret ca 5 km, varefter den dter gitt upp pa spéret. Tendern
avkopplades i Uppsala C pd grund av varmgang. Efier tdg 4245 framfordes
tre tag pa strickan Brunna—Uppsala N, varefter ett 80-tal riilsbrott konsta-
terades. Orsaken till tenderns ursparing har ej kunnat utrénas.

Krylbo den 8/12.

I tdg 7285, som var pAa utgiende frin stalionen, urspiarade en vagn, som
var lastad med slig. Ytterligare tvd vagnar drogos ur spar. Anledningen till
urspiringen har ej kunnat utrénas,

Krylbo den 9/12.
Niar tag 4360 var pa ingdende, urspirade en vagn inuti tiget av obekant
anledning. Ytterligare tre vagnar drogos ur spar.

Ervalla—Avdala den 7/10.
I tig 4435 urspirade en lastad godsvagn, som gick inuti tiget. Orsaken
till ursparingen har ej med séikerhet kunnat utrénas.

Mariedam—Godegird den 3/7.
I tdg 76 urspirade av obekant anledning en F1-vagn, som gick sist i tdget.

Malmképing—Skebokvarn den 27/11.

I tdg 147 urspéarade loket, en resgodsvagn och tre personvagnar, nir ta-
get gick genom en kurva med 300 m radie. Inga personer skadades. Anled-
ningen till urspiringen ir icke kiind.

Algards den 6/12.

Nir tdg 4729 var pd ingdende, urspiarade en vagn med ena hjulparet i
en vixel. Makadamiseringsarbeten pagingo, och det kan linkas, att en sten
fallit ned i vixelkorsningen och férorsakat urspiringen.

Nykroppa den 15/6.

D4a tdg 5303 var pi uigiende fran stationen, urspirade en vagn i en vixel.
Vagnen, som var lastad med ved, slipades med ca 200 m, innan taget
stannade. Anledningen till ursparingen har ej kunnat utrénas.

Asa—Frillesds den 27/12.

I tdg 7651 hade en tom Gm-vagn ursparat. Detta observerades forst néir
tidget var pa ingdende till Frillesis och kopplet brast. Anledningen till ur-
sparingen har ej kunnat utronas.

Fargelanda—Hjirtsiter den 5/3.
I tdg 7682 ursparade tvad godsvagnar av okénd anledning. Endast obetyd-
liga skador uppstodo.

Elleno—Niittjebacka den 8/6.
I ralsbusstdg 101 ursparade sldpvagnen och drogs med ca 350 m, innan
taget stannade. Orsaken till urspiringen har ej kunnat faststillas.
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Anderslov—Jordberga den 9/4,
I tig 3551 ursparade en tom cisternvagn, som gick sist i tiget. Inga stérre
skador uppstodo. Orsaken till ursparingen har ej kunnat utronas.

Harlosa den 27/3.

D3 tig 2701 var pa ingdende pa stationen, urspirade av outredd anledning
en personvagn i en vixel. Inga resande skadades.

Gérsnis den 5/12.

I tig 8499 ursparade lokets tender och en G-vagn inne pi bangarden. Or-
saken till ursparingen har ej kunnat utrénas.

Osteras den 26/4.

Nir tdg 4354 passerade stationen, urspirade en Lr-vagn av obekant an-
ledning.

Sundsvall C den 11/2.

Niir 14g 8266 var pa ingdende till stationen, ursparade loket och fem vag-
nar av obekant anledning. TAgvigen var ratt lagd och riktig signalbild for
infart hade visats. Inga stérre skador uppstodo.

Sordker den 13/8.

I tig 8252 urspirade loket i en viixelkorsning, nar taget var pa utgiende.
Orsaken har ej kunnat utrénas.

Ockelbo den 1/3.

Niir tig 4266 passerade infarisviixlarna till Ockelbo, ursparade av obekant
anledning tva vagnar i taget.

Anundsjé—Mellansel den 2/5.

I tdg 6058 ursparade 14 vagnar. Avsevirda materiella skador uppstodo.
Det har konstaterats, att ursparingen icke berott pa riilsbrott eller axelbrott.
Den verkliga orsaken har icke kunnat utronas.

Selsjon den 27/8.

I t&g 6054 urspirade loket av dnnu icke utredd anledning i infartsvixeln,
som hade langa, fjidrande tungor.

Karlskrona C den 1/8.
I g 6292 urspirade tvA vagnar sist i tiget av icke kiind anledning.

Broaryd den 9/12.

Nir tidg 7231 var pd utgdende, observerades att sista vagnen i téget ur-
spidrat med ena hjulparet. TAget kunde ej stoppas, men nir det passerade
en vaxelkorsning, gick hjulparet ater upp pa sparet.

Virnamo den 26/10.
Nir tdg 6904 var pa ingdende, ursparade lokets tender i en viixel. Orsaken
till ursparingen har ej kunnat utrénas.

E. VARMGANGNA HJULLAGER OCH AXELBROTT, SOM EJ VALLAT URSPARING.

Hoékmora den 24/11,
TAag 4371 stoppades pa stationen pd grund av rokutveckling fran en vagn.
Vid undersékning konstaterades varmgang och axeltappsbrott.
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Karlsby—Motala C den 4/4.

I tdg 4391 uppstod axeltappsbrott p& en vagn pa grund av varmging.
Vagnen ursparade icke och endast obetydliga skador uppstodo

Motala C—FAgelsta den 8/6.
Da tdg 4353 passerade Motala C, iaktlog tagklareraren varmging pi en
vagn i slutet av tiget. Genom nédutlésning av kontaktledningen stoppades

taget pa linjen och underriittades om varmgéngen. Vagnen, en BJ Ns-vagn,
avkopplades i Fagelsta.

Skdnninge den 22/6.

I tdg 4353 upptiicktes, att axelbrott uppstatt pa en vagn i slutet av taget.
Vagnen var lastad med jirnplit, som troligen forskjutits, varigenom varm-
gang uppstatt.

Orresta den 3/3.
I tAg 5452 observerades, att varmgang uppstitt pa en vagn, varfor tiget
stoppades och vagnen frankopplades.

Enkoping den 15/3.

I tdg 1022 observerades, alt varmging uppstatt i en resgodsvagn. Vagnen
frankopplades taget.

Soéderbiirke den 26/1.

Tag 5452 stoppades, enfiir varmgang observerats pa en vagn. Vagnen fran-
kopplades taget.

Vad den 16/11.

Niir tig 5459 ankom till stationen, hade eld uppstatt i en lagerbox pa grund
av varmgang.

Svand den 11/1.

I tdg 5458 uppticktes varmgang pa en godsvagn. Vagnen frankopplades
tiget.

Vretstorp den 17/5.
Tag 4044 stoppades, enir tkl observerat varmging pi en vagn i slutet av
taget. En axeltapp hade brustit och en lagerbox saknades.

Finnerodja—Lax4a den 2/6.

I tAg 4720 uppstod axelbrott pd grund av varmgang pa en Or-vagn, som
var lastad med stenstolpar.

Vise—Skattkédrr den 28/7.
Lokpersonalen pa tidg 32 observerade kraftig rékutveckling fran en norsk
sovvagn och stannade tiget. Eld hade uppstitit i en lagerbox pa grund av

varmgang. Sedan elden slickts, inférdes taget till Skattkérr, dir vagnen
avkopplades.

Tjornarp den 6/10.
Fran tig 5470 avkopplades en godsvagn pa grund av varmgang.

Lamhult den 7/12.
Frén tag 5475 avkopplades en godsvagn pa grund av varmgang,.
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Tronninge—Halmstad G den 22/12.
I tag 5632 hade eld uppstitt i en vagns lagerbox pa grund av varmging.

Bjirnum—Vittsjé6 den 7/9.
I tag 5158 hade varmgéng uppstatt pi en godsvagn.

Sundsvall—Svartvik den 3/6.
I tdg 8261 brast axeln till en tjinstevagn, som var lastad med ved.

Rautas—Rensjon den 7/9.
I tig 8 hade axelbrott uppstitt pa en lastad malmvagn.

Polcirkeln den 5/7.
I tdg 83 hade axelbrott uppstdit pd en lastad malmvagn.

Langiridsk den 24/2.
I tdg 4353 hade uppstitt varmgéing pa en godsvagn.

Tviirdlund—Tvirdbick den 9/3.
I tdg 6057 iakttogs varmging pa en dansk godsvagn. Vagnen avkopplades
i Tvardbick.

Hogbrinna—Hornsjo den 31/10.

Tag 94 stannades av lokpersonalen pa grund av gnistbildning kring hju-
len p& en personvagn i tiget. Ena boggins axeltapp hade brustit. Gammalt
brott kunde konstateras pa axeltappen.

Bastutrisk—Skellefted stad den 26/1.
I tag 9835 iaktlogs varmgang pa en Is-vagn. Vagnen avkopplades i Medle.

F. ELD I TAG.

Under ar 1946 har inrapporterats att brand uppstitt i vagnar, som varit
lastade med ’

19221 ) 1P 37 ginger
gengaskol ....... ... . i il 2 .
torv, torvstrd, torvmull och brinntorv ................ 37 '
ved, stubbved och sliprar ........... ... ... . il 25 ”
ho, halm, trdull, span samt gods, emballerat med halm .. 18 '
L8382 023 o0 ol 2 .
sopor och lump ...... ... oo i, 4 .
bomullsbalar ....... . i e 2 ’
styckegods ... .l e i e 4 ”
annat 8ods . ... . i e i e e e 7 '

I personvagnar har brand uppstitt 10 ginger, dirav 5 ganger i billgarna.
I godsvagnars viggar cller tak samt i presenningar, som tickt gods, har an-
tindning sketi 12 ginger. I ellok har brand uppsiitt en gng och i ralsbussar
1va ganger. Anglokens ved- eller torvforrad har antints i 22 fall.
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G. OLYCKSTILLBUD OCH OLYCKSHANDELSER UTAN SVARARE FOLJDER.

Orsakade av férsummelser eller fel vid tdgvdgsklargdring eller tdgvdgs-
inspektion.

Spanga den 15/2.

I uifartstagviigen for tig 1124 intog en motviixel fel lige. Foéraren upptiickte
detta men kunde ej bringa taget att stanna, férrdn den fellagda viixeln pas-
serats. Tagvéagsinspektoren hade vid tigvigsinspektionen icke forvissat sig
om att vixlarna voro lasta eller bevakade, och en viixlingsledare hade utan
tillstdnd lagt om vixeln, sedan tagvagsinspektionen fgt rum.

Spénga den 3/5.

Vid tagvigsinspektionen av tdgs 1021 infartstigvig hade tdgvigsinspek-
toren ej uppmirksammat, att en motvixel intog fel liige. Téget kom hiiri-
genom att inféras p4 ett spar, dir vagnar stodo uppstillda, men kunde dock
bringas att stanna, utan att vagnarna pdkordes. Stationen, vars sikerhets-
anliggning var under ombyggnad, var oforreglad.

Spanga den 13/6.

I utfartstigvagen for tAg 1002, som skulle passera stationen, lig en mot-
viixel i fel lage. Innan tigel kunde bringas att stanna, uppkordes en med-
viixel.

Spanga den 19/7.
I tags 1193 utfartstigvig 1ag en motvixel i fel lige.

Jondker den 1/4. .
Tag 4006 korde upp en vixel i utfartstigvigen. Vaxeln hade ej omlagts,
sedan ett motande tdg inkommit.

Stavsjo den 30/8.
Tag 109 korde upp en fellagd medviixel i utfartstigvigen.

Norrképing C den 6/1.

I tadgs 820 utfartstigviig 1ag en viixel i fel lige. Utfartssignalens oriktiga
signalbild observerades ej av lokps, och innan tiget kunde bringas att stanna,
uppkordes tva medvixlar.

Mjélby den 24/10,
Tag 7351, som erhdllit avgangssignal, stannades av lokpersonalen, som
observerat, att en vixel i utfartstigvigen lig i fel lige for taget.

Dagarn den 14/10.

Niar tkl skulle klargora utfartstdgviagarna for tdgen 605 och 606, som
maottes pa stationen, och skulle ligga om den vixel, som l4g fel, tog han fel
pa véaxlarna och lade i stillet om den vixel, som lig ritt. For bada tigen
kommo utfartsvixlarna, medviixlar, att ligga i fel lige, och dessa blevo bada
uppkorda.

Jirna den 12/3.

Tag 138, som skulle gd pa hoégerspar fran Jirna, kérde upp en fellagd
viixel i utfartstigviigen. D4 tdgvigen klargjordes, vilket ej kunde ske, férrin
taget passerat vixlarna i infartstigviigen, blev fel viixelstillare omlagd.
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Flen den 19/5.

I tags 3561 utfartstagviig lag ett par vixlar i fel lige, varigenom tiget kom
in pa fel spar och korde pa en sparspirr, dock utan att urspara. Utfarts-
signalen, som ir gemensam for tva tdgvigar, visade ritt signalbild.

Hogsjo den 7/6.
I tags 7005 utfartstigvig lag en medviixel i fel lige. Foraren hann ej
stanna taget framfér vixeln, som uppkordes,

Taxinge Nésby den 27/12,
Tag 7091 korde upp en fellagd medviixel i utfartstagvigen.

Akers styckebruk den 13/7.
Téag 638 korde upp en fellagd medvixel i utfartstigviigen.

Akers styckebruk den 7/10.
Tag 639 korde upp en fellagd medvixel i utfartstigvigen.

Striingnis den 16/8.
Téag 358 korde upp en fellagd medviixel i utfartstagvigen.

Visteras C den 5/12.

Nér tdg 7846 var pa ingdende, observerade lokpersonalen, att tiget intogs
pa annat spir dn det tidtabellsenliga och att vagnar voro uppstillda i tag-
vigen. Underriittelse om sparindring hade ej erhéllits. Taget nddbromsades
och kunde stanna framfér vagnarna,

Ludvika den 14/6.
I utfartstigviigen for tdg 1003 14g en medvixel i fel lige. Taget kunde ej
bringas att stanna framfor vixeln, som uppkdérdes.

Angelsberg den 8/2.
I utfartstigvigen for tdg 7866 1lig en medvixel i fel lige. Vixeln, som
doldes av snd, uppkordes.

Bankeryd den 9/6.
Tag 1269 koérde upp en fellagd medvixel i utfartstagviigen.

Siveniis rangerbangard den 2/6.
TAag 4720 korde upp en fellagd medviixel i utfartstagvigen.

Stromtorp den 4/1.
TAag 1411, som var pa utgdende frin stationen, kérde upp en fellagd med-
vixel i utfartstagviigen. Endast obetydliga skador uppstodo.

Malung den 19/3.

Nir tag 1001 var pa ingdende till stationen, observerade foraren, att en
viixel i tigviigen 1ag i fel lage. Innan taget kunde stannas, hade det inkommit
pa ett magasinsspar. Efter tagvigsinspektionen, som skett tidigare 4n vad
som #Ar medgivet, hade en vixlingsrorelse foretagits utan tigklarerarens
vetskap.

Hissleholm den 9/8.

Efter erhallen avgangssignal observerade lokpersonalen pa tag 7961, att
en dviirgsignal i utfartstidgvigen visade stopp. Téget kunde ej stanna och
gick in pa ett siikerhetsspar, dir stoppbocken pakérdes.
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Fliidie den 5/5.
Tag 1891 koérde upp en fellagd medviixel i utfartstagvigen.

Bodafors den 9/8.
Tag 7 korde pa eit uppehdllsmérke, som ej stod hinderfritt.

Sivsjo den 24/4.
Tag 102 avsindes fran stationen utan att en medviixel i utfartstigviagen
blivil lagd i ritt lage. Vixeln, som var last, uppkordes.

Stockaryd den 23/11.
Tag 4584 koérde upp en fellagd medviixel i utfartstdgviigen.

Lonneberga den 5/7.

Téag 2224 intogs, sedan signalerna »tdg kommer» och »jag idr beredd pa
hinder och spardndring» givits pA samma spar som tag 2223. Tag 2224 nod-
bromsades och kunde stanna framfoér 2223.

Eldsberga den 19/9.
Tag 1708 korde upp en fellagd medviixel i utfartstagviigen.

Vistra Torup den 9/8.
Téag 2308 korde upp en fellagd medviixel i utfartstagviigen.

Bjuv den 6/9.
TAag 2303 stannades framfor en véxel i utfartsidgvigen, som 1ag i fel lige
for taget.

Bjuv den 26/9.
Tag 2306 korde pa en skottkiirra, som stod i spéret.

Bick den 13/7.
Rélsbusstig 2411 stotte till en landgdng, som ej 1dg hinderfritt vid gods-
magasinet. )

Billesholn den 15/5.

Nér tag 42, som erhallit korsignal till rétt spar, var pa ingdende, om-
lades en viixel i tagvigen. Taget gick hirigenom in pa spér 1, dir tig 1851
tidigare intagits. TAg 42 kunde dock stanna, utan att sammanstétning skedde.

Jordberga den 11/11.
Tag 8646, som intogs pa fel spar pa stationen, kérde pa en sparspérr, dock
ulan nigon ursparing som foljd.

Girsnas den 14/6.
IFor tag 2593 lag en motvixel fel i utfartstagvagen. Taget gick in pa ett
industrispar, dir en medvixel uppkérdes.

Langebro den 30/9.
I tags 451 utfartstagvag lag en vixel i fel lige. Taget stannades framfér
viixeln av lokpersonalen, som observerat viixelns felaktiga lige.

Olofstrom den 17/8.
Tag 548 korde upp en fellagd medviixel i utfartstagviigen.



36

Hakanryd den 17/12.

1 tdgs 543 infartstdgvig lag en motvixel i fel lage, Foraren kunde ej stanna
taget forrdn viaxeln passerats. Nagot hinder fanns dock ej. Stationen saknar
viixelforregling.

Helgum den 4/1.
Tag 8202 korde upp en medviixel i utfartstagvigen.

Nedansjo den 21/2.
Tag 6126 korde upp en medviixel i utfartstigvigen.

Nedansjo den 6/11.
Tag 2842 korde upp en fellagd medvixel i utfartstigvigen.

Timra den 8/7.
Tag 2439 korde upp en fellagd medvixel i utfaristagvigen.

Séderhamn C den 26/9.

Rillsbusstig 2537 stoppades av tagklareraren, som, forst efter det korsignal
visats till tdget, uppmirksammat, att ett par godsvagnar voro uppstillda i
tagvigen. Téget stannade 40 m framfér vagnarna.

Judn den 14/2.

Nir tdg 4205 var pa utgdende, observerade foraren, att en medvixel i ut-
fartstigvigen lag fel. Han gav darfor signalen »ligg om vixeln», men i stillet
omlades en annan medvixel med pafoljd, att tiget kérde upp bada viixlarna.

Hilsingenybo den 4/1.
TAg 4204 koérde upp en medviixel i utfartstigviigen. Vixeln hade ej blivit
omlagd efter ett métande tag.

Hennan den 30/8.
Tag 4352 korde upp en fellagd medvéxel i uttmtst:’ig\ igen.

Ijusdal den 3/4.

Tag 9452 intogs pa grund av en fellagd motviixel pa spar 5 mot dar sta-
ende tAg 6257 i stiillet for pa spar 4. Taget kunde dock stannas i tid, vari-
genom sammanstétning undveks.

Jarvsod den 4/7.
Tag 4205 korde upp en fellagd medviixel i utfartstagviigen.

Simed den 1/7.
Tag 8321 koérde upp en fellagd medviixel i utfartstagvagen.

Granbo den 22/5.
Tag 6252 korde upp en feilagd medvixel i utfartstagvigen.

Hedsjon den 5/6.
Tag 6257 korde upp en fellagd medviixel i utfartstagvigen.

Jarbo den 8/3.
Tag 91 korde upp en medviixel i utfartstagvigen. Vaxeln hade ej lagts om
efter et moétande tag.
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Storvik den 13/4.
Téag 437 kérde upp en fellagd medviaxel i utfartstigviigen.

Horndal den 6/7.
Tag 4211 kérde upp en fellagd medvixel i utfartstagvigen.

Morshyitan den 23/1t.
Tag 4202 korde upp en fellagd medviixel i utfaristagvigen.

Fors den 25/11.
Tag 21 korde upp en fellagd medviixel i utfartstigvigen.

Jularbo den 20/12.
Tag 4353 korde upp en fellagd medvixel i utfartstagviigen.

Landafors den 28/4.
Tag 2508 kiorde upp en fellagd medviixel i utfartstdgviigen.

Viinnis den 7/4.
Tag 6057 korde upp en fellagd medviixel 1 utfartstigviigen.

Ume2a den 10/2.
Tag 2755 intogs genom en fellagd motviixel i infartstdgviigen pa oritt spar.

Umed den 1/10.
Till tig 2745 visades »kor» med infartssignalen, trots att vaxling pagick i
tagviigen. Taget kunde dock bringas att stanna i tid.

Fristad den 23/12,
TA&g 844 intogs genom en fellagd motvéxel i infartstigvigen pA samma
spar som tag 829. Tiget kunde dock bringas att stanna 50 m framfor tig 829.

Kiirda den 9/11. .
Tag 86 korde upp en fellagd medvéxel i utfartstigvigen.

Orsakade av annan férsumlighet vid tdgexpediering.

Stockholm S—Stockholm C den 25/1.

Da tag 7022 ankom till Mélarstrand, vars huvudsignal stod till stopp,
erhélls ej tillfredsstillande bromsverkan. Vid undersdkning visade det sig,
alt uppgiften om tagets bromskraft var felaktig och angav storre bromskraft
in som fanns. Taget kunde dock med hjilp av lokbromsen bringas att
stanna framf{dr huvudsignalen.

Broddbo den 6/8.

Tag 4212 avsindes frin Broddbo, innan framforgaende tdg inkommit till
Krylbo. Tagklareraren, som uppméirksammat sitt misstag, begirde noédut-
16sning av kontaktledningen.

Sala den 4/10.

Till tag 4220 gavs avgangssignal, innan moétande {ig 4233 stannat hinder-
fritt vid utfartsviixeln. Tag 4220 kunde dock stanna framfor vixeln, var-
igenom sammanstétning undveks.
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Hokmora—Krylbo den 6/12,

TAg 4352 hade avsiints frdn Hokmora, innan framforglende tag 4358
inkommit till Krylbo. Tag 4352 stoppades genom nodutlosning av kontakt-
ledningen, vilken begérts av tdgklareraren i Hokmora.

Skinninge den 14/6.

Tag 605 avsindes frin Skinninge innan framférgdende tdg 4391 inkommit
till Mj6lby. Tagklareraren, som uppmiirksammade sitt misstag, Begiirde néd-
utlésning av kontaktledningen, varigenom tiget stoppades pa linjen.

Skéinninge—Mjolby den 15/12,

TAg 625 hade avsints frdn Skiinninge, innan framférgdende tag 4397
inkommit till Mjolby. Tdg 625 sioppades genom ndédutlésning av kontakt-
ledningen, vilken begirts av tdgklareraren i Skiinninge.

Huddinge den 2/5.

TAg 101, som under enkelspirsdrift Huddinge—Tumba skulle framg4 pa
hogerspar, avsiindes innan ett mdtande 1dg inkommit. Té&g 101 stannade
framfor den dviirgsignal, som visade stopp vid infarten till blockstrickan,
Det andra tdget stannade framfor infartssignalen, som visade stopp.

Munktorp den 29/1.

Tag 1034 avsindes frdn Munkiorp, innan ett B-fordon, vars foérare begirt
tdgs 1034 kvarhallande, inkommit. Foraren pa tdg 1034 upptickte emeller-
tid B-fordonet i tid, varfor taget kunde bringas ait stanna utan att samman-
stétning skedde. Tagklareraren hade skrivit ut order p& S 11 till 1034 om
kvarhillandet, men ej limnat densamma.

Jakobsberg den 24/4,

Tag 1051 avsiindes fran Jakobsberg, innan ett B-fordon, vars forare begért
tagets kvarhallande, inkommit. Tagklareraren hade ej skrivit ut order pa
S 11 om kvarhéllandet. B-fordonet, vars fird férsenats, hade emellertid in-
forts till Barkarby, varifrdn foraren &mnat anmiila till Jakobsberg, att
B-fordonet dir skulle invinta tdg 1051. Under tiden anlinde dock taget.

Edane den 3/5.

Tag 1418 avsindes frin Edane, innan framforgdende tdg 9498 inkommit
till Arvika. Tdg 1418 stoppades vid Myroms hallplats av en banvakt pd be-
garan av tigklareraren vid Edane, som uppmérksammat sitt misstag.

Ortofta den 30/10.
Tég 1713, som var pé ulgdende, stannades av lokpersonalen, som obser-
verat, att en motviixel i utfartstigvigen omlades framfor téget.

Bruzaholm den 18/9.

Tég 5813, som var genomfaristdg pa slationen och déir skulle mota tag
8072, erholl korsignal for infart men stannades av lokpersonalen, eniir mo-
tande 1ag 8072 ej inkommit.

Ramlésabrunn den 19/11,

Tag 2301 erholl koérsignal fran infartssignalen men icke avgangssignal.
Fillbommarna vid en vigkorsning voro ej heller nedféillda. Taget kunde ej
bringas att stanna framfér vigkorsningen och passerade denna, dock utan
att nagot intriffade.
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Olofstrom—Ostafors den 26/9.

Tég 7162 avsiindes fran Ostafors, innan bandisposition fér vagnuttagning
pa striickan Olofstrom—~Ostafors avslutats. Lokpersonalen pa 7162 obser-
verade vagnuttagningen och kunde stanna tdget i tid. Hinderanmilan foér
bandispositionen hade ej avlatits fran Olofstrom, nir vagnarna utférdes dér-
ifrdn, ej heller hade anmilan skett om att bandispositionen vidtagit.

Hiaggenas—Lit den 10/8.

Tag 2291 avsandes frdn Higgends, innan bandisposition pa strickan Hig-
gends—Lit for vagnuttagning avslutats. Stoppsignalerna hade dessférinnan
boritagits. Lokpersonalen pa tdg 2291 observerade emellertid de uttagna
vagnarna och hann stanna taget.

Hennan den 20/9.

Tag 2505 avsiandes fran Hennan, innan framforgdende tag 4203 inkommit
till Loster. Innan ndgra atgiirder hade vidtagits for att stoppa 2505, anméldes
fran Loster, att 4203 inkommit.

Ljusdal—Talldsen den 30/7.

Rillsbusstag 2505 avsiindes, innan tdg 4362, som ulgjordes av ensamt lok,
inkommit till Talldsen, dir motet skulle skett. Kontaktledningen gjordes
spinningslés och nér rilsbussféraren observerade tig 4362, som stod pa en
raksparsstriiccka, stannades tag 2505, Tdg 4362 backades déirefter tillbaka till
I.jusdal.

Skiisira den 13/2.

Nir tdg 4213 nalkades stationen, visade infartssignalen korsignal. Korsig-
nalen atertogs dock, innan taget hunnit fram till signalen. Trots att taget
nodbromsades, kunde det ej stanna forrin inne pa stationen. Tag 4213 skulle
mota tdg 4206, som &nnu ej inkommit och som stoppats utanfér infartssig-
nalen i stationens andra finde.

Dalgrinsen den 23/10. .

Tag 4373 avsiindes fran Dalgridnsen, innan framférgdende tdg 7989 in-
kommit till Byvalla. Kontaktledningen gjordes spidnningslos och tdg 4373
kunde stanna, nir lokpersonalen observerade tag 7989.

Hiallnés den 14/6.

Tag 6057, som enliglt tidtabellen skulle méta tdg 6056 i Héllnds, erholl
avgangssignal och avgick fran stalionen, innan motestidget inkommit, Nér
6057 befann sig mellan infartssignalen och férsignalen, erinrade sig féraren,
att 6056 ej inkommit, och samtidigt blev kontakiledningen spinningslos
genom ait tagklareraren verkstillde nédutlosning. Tag 6057 backades till-
baka till stationen, innan 6056 anliinde.

Orsakade av bristande uppmdrksamhet pd eller fel i frdga om efterkommande
av signaler, misséden eller forsummelser vid handhavandet av
bromsanordningar m.m. dylikt.

Upplands Visby den 24/12.
Tég 445 avgick fran sidotigviag forbi utfartsdviirgsignalen, som visade
stopp, och kérde upp en medviixel, som ingick i genomfartstigvigen for extra-
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tdg 4237. Detta 1ag, som skulle f6rbigd 445 i Upplands Viisby och var pi in-
gdende, kunde dock stanna framf6r viixeln, varigenom en kollision undveks.

Karbenning den 11/12.
Tag 4355 kunde icke stanna pa stationen pa grund av helt utebliven broms-
verkan i tiget. Kopplingskranarna mellan loket och tagsittet voro stiingda.

Latorpsbruk den 28/3.

Tag 781 stannade ej framfor infartssignalen, som visade stopp. Inne pa
stationen pdgick viixling i tagvagen. Téagbefidlhavaren, som observerat faran,
nédbromsade taget, varigenom sammanstétning undveks,

Enkoping den 9/2.

Tag 1002 kunde ej bringas att stanna framfor for tiget gillande U-mirke,
féormodligen pa grund av isbildning pa bromsblocken. En truck, som stod
vid Overgdngen strax bortom U-miirket och ej hinderfritt i {6rhallande till
sparet, pakérdes. Endast mindre skador uppstodo.

Svarti den 22/6.

Téag 4603 kunde ej stanna framfér infartssignalen, som visade stopp. Tdgel
gick in mot tag 1422, som stod pa stationen, men kunde dock stanna ulan
att kollision uppstod. Vid undersékning visade det sig, att tre av tagets fyra
bromsvagnar voro avstangda.

Kvidinge den 4/11. -
Tag 2310, som hade fast uppehdll pd stationen, kunde ej stanna och koérde
med full hastighet f6rbi stationen.

Ramsjo den 8/5.

Tag 4201 kunde icke bringas att stanna pa stationen, varom foraren genom
signalering gjorde tagklareraren uppmaéirksam. Tag 4206, som skulle mota
4201 i Ramsjo, vintades, och tégklareraren nodutloste kontaktledningen.
Bada tdgen stannade cirka 200 m fran varandra. I tdg 4201 erhélls ej effektiv
bromsverkan, trots att bromsvikten i taget var tillricklig enligt bromstals-
tabellen.

Nésviken den 19/6.

Ralshusstadg 2596 gick forbi infartssignalen, som visade stopp, och in pa
det spar, pa vilket tdg 2521 samtidigt var pa ingdende. Bida tdgen kunde
dock stanna cirka 50 m fran varandra.

Vinnis den 12/7.

Tag 6707 kunde ej stanna framfor infartssignalen, som visade stopp, utan
fortsatte in pa bangarden, dir en vixel kordes upp. Kopplingskranen till
tryckluftledningen var stingd mellan tredje och fjirde vagnarna fran lok

riknat, varfér obetydlig bromsverkan erhélls.

Vinnis den 10/10.

Téag 6057 avsindes fran Viinnas utan att de tio sista vagnarna i tdget an-
slutits till tryckluftledningen. Vagnarna hade tillkopplats, sedan bromsprovet
skett.

Stensjon den 3/10.
Rélsbusstag 445 stannade ej pa stationen utan maste backas tillbaka.
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Orsakade av férsumlighet vid vdxling.

Hallsberg den 24/3.

Vid tags 27 ingdende pa stationen visades stoppsignal mot tiget, som stop-
pades framfor tvd vixlar, vilka intogo felaktiga lagen. Vixlarna hade omlagts,
sedan tagviigsinspektionen verkstillts.

Angelholm C den 3/8.

Innan tag 5152 hade passerat infartssignalen, dterstilldes denna frdn »kor»
till »stopp» pa grund av att en viixlingsrorelse igdngsatts och kommit ut i
tags 5152 infartstagvig efter att ha koért upp en medviixel.

Kristianstad C den 18/12.

Nir tdg 7151 var pa ingdende till godsbangarden, infordes samtidigt ett
vixlingssitt paA samma spar. Savil tdget som vixlingsséittet kunde dock stop-
pas i tid.

Nyédker den 14/5.

Under vixling i Nyaker rdkade 22 vagnar komma i rorelse och rullade
utfér den branta lutningen mot Oreillvsbron. PA andra sidan bron vidiager
en ling stigning upp mot Hégbriinna, diir vagnarna stoppades upp och rullade
tillbaka ned mot bron. Tag 21, som var pa vig mot Nydker, stoppades i
Hogbranna.

Orsakade av smdfordon.

Vargon—Vinersborg den 10/1,

Tag 9924 motte et B-fordon strax utanfor Vargdén. Téget, som kunde
stanna innan B-fordonet pakérts, backades tilibaka till Vargon. Sméfordons-
foraren hade icke beaktat, att tdg 9924, som var lokalgodstig, kunde f& av-
sindas fore tidtabellstiden.

Orsakade av att plattformsvagnar ej avstdllts hinderfriti eller ej forstingts.

Hallsberg den 20/9.
Nar tag 645 var pa ingaende, rullade en plattformsvagn, som tillhorde post-
verket, mot taget. Smirre skador uppstodo.

Sodertilje S den 11/2.

Da tig 4006 passerade stationen, kolliderade en av de sista vagnarna i
tdget med en plattformsvagn, som kommit i rullning. Plattformsvagnen sli-
pades med taget och rev ned en dvirgsignal, som forstérdes och maéste ut-
bytas. Plattformsvagnen ramponerades.

Herrljunga den 14/3.

Nér tadg 4 var pa utgdende fran stationen, kirdes en truck for nara sparet.
Trucken pressades pi tviiren mellan en sovvagn och en stolpe till plattforms-
taket, varvid vagnen lyftes och buffertarna hoppade 6ver framforgiende
vagns buffertskivor. Badda vagnarna erhollo mindre skador och méste av-
kopplas taget. Truckféraren hade ej korkort for framforande av truck.

Hassleholm den 23/6.
Tag 1710 korde pa en truck, som ej stod hinderfritt, Smirre skador upp-
stodo pa loket.

Paarp den 5/6.
Tég 5690 stotte till en transportkirra, som ej stod hinderfritt.
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Storvik den 13/1.
Tag 9456 korde pa en truck, nér taget passerade Overgdngen till platt-
formen. Inga storre skador uppstodo.

Orsakade av otillfredsstdllande lastning.

Stockholm S—Milarstrand den 23/5.
I tdg 12 krossades en fonsterruta av ett vedtrdi, som foll ned fran en vagn
i tAg 7067. Inga resande skadades.

Snyten—Viistanfors den 29/1,

Tag 4363 stannades pa linjen, enfr ledningstrycket hastigt sjonk. Fran en
vagn lastad med sliprar hade en sliper fallit ned och slagit sonder luftroret
pé efterfoljande vagn samt dérefter kilats fast mellan vagnen och ena rilen.
De upplastade sliprarna voro ishelagda och hade genom skakningarna under
tdgets gdng kommit i glidning.

Sibylund—Xumla den 17/2.

I tig 9451 hade lasten forskjutits pa en vagn, som var lastad med briider.
En utskjutande brida slog emot frimsta personvagnen i tdg 680, varvid et
par fonsterrutor krossades. Inga resande skadades.

Sibylund—Kumla den 18/9.

Tag 4371 stoppades, enir kontaktledningen blev spdnningsloés. Pa en i
taget gdende vagn, som var lastad med brider, hade skyddstaket blast av och
skadat kontaktledningen.

Sodertiilje S den 14/11.

Nir tag 4008 passerade stationen, skadades plattformstaket av en vagn,
vars last 6verskot lastprofilen.

Eslov—Ortofta den 18/4. )
Téag 4351 korde pa ett platfat, som 1ag i sparet och som troligen fallit ned
fran ett tidigare tdg. Smirre skador uppstodo pa loket.

Frinnaryd-—Gripenberg den 28/9.

I tdg 4390 uppstod slangbrott pa grund av att en planka f6ll ned fran en
vagn i téget.

Grimstorp—Niissjo den 29/3.

Tag 4584 kérde pd nagra pappersrullar, som fallit ned fran ett framfér-
gédende tdg. Inga skador uppstodo.

Grimstorp—Bodafors den 2/1.
TAag 5461 korde pa négra sliprar, som fallit ned i sparet frin en vagn i
eft foregiende tag.

Alby—Ange den 23/5.

I tdg 4351 sjonk trycket i huvudledningen, varfor téget stannades. Ett
vediri hade fallit ned fran en vagn och slagit av kopplingskranen.

Mellansjo—Tallasen den 20/5,
Tag 4211 nedbromsades under gangen vid tre olika tilifillen pd grund av
att vedtrén fallit ned fran en vagn och stiingt kopplingskranen.

Norrh6g—Ramsjo den 16/5.
I thg 4217 intrdffade nédbromsning genom att ett vedtrd fallit ned fran
en vagn och slagit av tryckluftledningen.
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Ramsjo—Hélsingenybo den 15/6.
Tag 4215 nedbromsades pa grund av att ett vedtra fallit ned frén en vagn
och slagit av tryckluftledningen.

Ockelbo—Medskogsheden den 25/5.
Tag 6251 nedbromsades pa grund av att ett vedtré fallit ned fr&n en vagn
och slagit sonder tryckluftledningen.

Storvik—Torsdker den 18/5.
TAag 4353 nedbromsades pa grund av att ett vedtra fallit ned frdn en vagn
och slagit sonder tryckluftiedningen.

Torsdker—Histbo den 14/4.
Tag 9453 stoppades genom nddbromsning. Ett vediri hade fallit ned fran
en vagn och stiingt en kopplingskran.

Histbo—Dalgrinsen den 30/6.

Tag 6251 stannades, enér trycket sjénk i luftledningen. En stor timmer-
stock, som var lastad pa en vagn, hade férskjutit sig och glidit ned mellan
tvda vagnar, dér tryckluftledningen skadats.

L3

Dalgrinsen den 24/5.
Tag 4365 nedbromsades pd grund av att ett vedtri fallit ned frdn en vagn
och slagit sonder tryckluftledningen.

Selsjon den 11/10.

Tag 22 korde pa tva fat tjira, som fallit ned i sparet frdn en vagn i ett
foregdende tag.

Orsakade av fel pd materiel och anordningar.

Stockholm S—Stockholm C den 3/5.

I tdg 7044 brast en dragstang pa en godsvagn i mitten av tdget. Nigra
andra skador uppstodo ej.

Graversfors den 19/2.

Tag 807, som enligt sdrskild order skulle géra uppehdll vid Graversfors
for trafikutbyte, intogs enligt siio § 74, eniir eit framforgdende tig ej limnat
niista tdganmilningsstricka. Taget kunde emellertid ej bringas att stanna
pa stationen pd grund av att ett korrelit briint fast och stannade forst ca en
km bortom stationen. Tagklareraren hade under tiden begirt nédutlésning
av kontaktledningen. Taget backades sedan tillbaka till Graversfors.

Séibylund—Mosés den 6/6.
I tdg 78 slogos ndgra fonsterrutor sénder pd grund av att kontaktled-
ningen av obekant anledning revs ned. En resande skadades av glasskérvor.

Hallsberg den 25/7.

Tag 28 koérde upp en fellagd medvéxel i infartstdgvigen. En skruv hade
lossnat i stdllverket, varigenom korsignal kunnat visas trots den fellagda
vaxeln.

Asbro den 18/2.

D& tag 4353 passerade stationen, lyftes av en haftlg vindstét ett bradtak
frdn en med brider lastad vagn och slungades mot kontaktledningen, som
skadades pd en stricka av ca 300 m.
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Degerén den 5/4.
Tag 621 stoppades av en banvakt, som upptickt rilsbrott.

Katrineholm—Valla den 26/4.

I tdg 7006 hade pa en lad-vagn en sidolucka lossnat och sldpat mot ban-
vallen, varvid nagra déir liggande sliprar dragits in mot ena rilsstrangen.
Efterféljande tdg 7005 koérde pé sliprarna, varvid mindre skador uppstodo
pa loket.

Kolbick—Iallstahammar den 28/10.

I rilsbusstdg 1345 gick slipvagnen loss fran taget och rullade tillbaka
mot Kolback. Rilsbussféraren mérkte ej missédet forrdn vid tagets ankomst
till Hallstahammar. Inga personer fiardades i slapvagnen. Denna var obrom-
sad, enir rdlsbussen hade vakuumbroms och slipvagnen tryckluftbroms.
Misstdel fororsakades av att kopplet var bristfalligt.

Paarp den 20/11.
Nir tag 5683 passerade stationen, uppticktes rilsbrott i tagsparet. Ingen
skada uppstod.

Kyrkheddinge—Staffanstorp den 2/11.

Lokpersonalen pa tag 6957 observerade vagnar pa linjen framfor taget
och stannade detta. Vagnarna hade rullat ut pa linjen frdn Dalby, nir under
vixling dérstides ett vagnskoppel brustit. Vagnarna hade rullat hela sta-
lionsstrickan till Kyrkheddinge, dir bromsskor utlagts. Dessa formadde ej
stoppa vagnarna, secm hade god fart, pa stationen utan forst 1 km utanfoér
pé linjen mot Staffanstorp.

Dysjén—Ange den 23/11.

Fran en Os-vagn i tdg 8201 lossnade en handbroms och {6l ned i spéret,
varvid en kopplingskran till tryckluftledningen slogs igen, sd att tdget nod-
bromsades.

Hilsingenybo den 4/1.
Tag 92 stoppades, enidr en birfjider brustit paA en postvagn. Taget fort-
satte, sedan vagnen frankopplats.

Bolinds—Granbo den 10/4.

Tag 8301 stoppades pa grund av slangbrott. En bérfjider hade brustit
pa en tjanstevagn, varvid vagnskorgen sjunkit ned och brutit slangkopp-
lingen till tryckluftledningen.

Ockelbo—Strémsbro den 16/5.

I'6raren pa tadg 2585 observerade under tégets ging, ait rilen pa ett par
stilllen forskjutits nagot i sidled. Taget kunde ej stanna, forriin den skadade
sparsirickan passerats. Ingen urspiring intriffade. Vid senare féretagen
undersdkning visade det sig, att riilen pressats ut upp till 5 cm, vilket tros
ha skett av tvA malmvagnar i ett foregdende tag.

Jorn—-Kusfors den 26/4.

Lokpersonalen pa tag 9426 upplickte, att ett ca 30 cm lingt stycke av ena
riifen var borta. Taget, som ej kunde bringas att stanna, passerade brott-
stillet utan ati nagot missdde intriffade.

Sparsér den 3/5.
Fran tag 801 avkopplades en postvagn pa grund av en brusten hjulring.
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Orsakade av frammande féremdl pd banan.

Valla—Katrineholm den 11/10.
Téag 7097 korde pa en buffert, som lig i sparet. Mindre skador uppstodo
pa loket.

Kilsmo—Hogsj6é den 4/5.
Tag 403 korde pd en vagnsbuffert, som fallit ned i sparet frin nigot
tidigare tadg. Viinstra plogen pi loket skadades obetydligt.

Munktorp—XKolbiick den 18/2.
Tédg 1021 korde pa en gran, som bliast omkull éver banan. Inga skador
uppstodo.

Vad—Soderbirke den 23/5.
Tag 5462 korde pa en massavedsstock, som slipades med loket 600 m,
dock utan att nagra skador uppstodo.

Fagersla—Vad den 21/4.
Tdg 1008 koérde pa en telefonstolpe, som fallit 6ver banan. Smérre skador
uppstodo pa loket.

Stralsniis— Mjolby den 1/5.
Tag 12 korde pa en sliper, som lag 6ver den ena rilsstriingen.

Osby—Killeberg den 2/7.
Tag 110 kérde pa ett vedtrd, som lag i sparet.

Vadensjo—Ottarp den 19/9.
Tag 2166 korde pa tre trid, som blast omkull och fallit 6ver banan.

Vilshult—Esseboda den 28/4.
Rillsbusstag 548 korde pa tva vedtrdn, som lago i sparet. Smiérre skador
uppstodo pa ralsbussen.

Dockmyr—XKilarne den 11/3,
Tdg 22 kérde pa nigot féremal, troligen en nedfallen buffert, som lag pa
rilen. Mindre skador uppstodo pa loket.

Hillnds—Lycksele den 7/12.
Riillsbusstdg 2798 korde vid en vigkorsning pd en sten, som viigde over
50 kg. Inga skador uppstodo.

Malmbick—Hok den 18/2.
Tag 2501 stoppades medelst knalldosor, som utlagts, emedan ett stort triid
blast omkull tvirs 6ver spéret.

Orsakade av naturfdreteelser.

Ange—Alby den 30/4.

Tag 23 stoppades, eniir knalldosor utlagts pa rilerna. Banvallen hade
underminerats, men tiget kunde framforas med forsiktighet dver det ska-
dade stiillet,



46

Lyckeby-—Ramdala den 23/3.

Lokpersonalen pa tidg 9072 observerade, atl banan underminerats pi en
stricka av 10 m. Taget stannades och backades tillbaka till Losen, Under-
mineringen hade fororsakats av hastig snosmalining.

Orsakade av okynnes- och nidingsddd.

Stockholm stadsgarden den 7/1.

Vid inspektion av tagvigen for tag B 601, som tidtabellsenligt skulle
ankomma till Milarstrand kI 4.35, observerades, att tre bromsskor utlagts
p& ena rilsstriingen i tdgvigen i uppenbart syfte att dstadkomma skadegé-
relse. Med anledning hiirav foretagen inspektion av hela bangarden gav vid
handen, att ytterligare sex bromsskor placerats p& skilda spar under och
mellan vagnarna. Vidare hade flera véaxlar pa bangirden omlagts, vilket
fororsakade ett vixlingsmisséde med mindre, materiella skador.

Tannefors—Hjulsbro den 20/7. .
Rélsbusstdg 969 korde pd ndgra stenar, som placerats pa réilerna. Inga
skador uppstodo.

Bjirka Saby—Atvidaberg den 7/7.
Mot rélsbusstdg 976 kastades en sten, som krossade en fonsterruta.

Motala V den 3/12.
Tag 75 korde pd en bromssko, som av okynne utlagts pa rilen. Inga skador
uppstodo.

Goteborg Tingstad—Olskroken den 17/3.
Nir tag 1571 passerat svingbron, kastades en sten mot taget. Stenen kros-
sade en fonsterruta i en gaveldorr. En tjiinsteman skadades av glasskirvor.

Habo—Bankeryd den 2/6.
Da tdg 1269 passerade Prinsfors, kastades en mindre sten mot taget, var-
vid ytterglaset till en fonsterruta krossades. Inga personer skadades.

Kortebo—Jonképing C den 2/7.
Nér tag 1207 passerade Bymarken, kastades en sten mot taget, varvid en
fonsterruta i en personvagn splittrades.

Goteborg C—Almedal den 22/4.
Mot tag 1507 kastades en sten, som krossade ett gavelfénster pa en vagn.

Hilsingborg F-—0Odakra den 31/7.
Mot tag 2040 kastades en sten, som krossade en fénsterruia pi en person-
vagn.

Emmaljunga—Vittsjé den 25/8.
Tag 3355 korde pad nagot foremdl av jirn, som placerats pd ena rils-
stringen.

Bjirnum den 28/4.
En sten kastades mot tdg 2129, varvid en fonsterruta krossades. Inga
personer skadades.
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Viinersborg—Oxnered den 26/9.
Rilsbusstag 932 korde pa tre stenar, som placerats pa ena rilen, tva intill
varandra och den tredje ovanpa.

Viinersborg—Oxnered den 28/9.
Rélsbusstag 941 korde pa ndgra stenar, som placerats p& ena rilen.

Smedby—XKalmar S den 23/11.
Néagot foremél kastades mot rilsbusstig 79, varvid en fénsterruta kros-
sades.

Halmstad C—Sperlingsholin den 16/9. :
Riilsbusstig 2509 korde pa en sten, som placerats pa ena rilen vid en vig-
korsning.

Orsakade av annan anledning.

Hallsherg den 8/7.

Nir tag 10113 var pa ingdende, upptickte lokpersonalen en vagn i tag-
vigen och stannade tdget. Sandhogar, som legat kvar pa rillerna efter tidigare
sandning frin lok, hade isolerat vagnens hjul frian rédlen, varfér spérled-
ningen ej paverkats och koérsignal kunnat visas.

Saby den 1/7.

Nar tdg 2175 ankom till den stindigt obevakade lastplatsen, observerade
lokpersonalen, att en vagn pa sidospiret stod alltfor néra huvudsparet. Vag-
nen hade forts ut mot huvudspiret av godsmottagaren, som dessforinnan
skruvat bort klotsarna p& spdrspirren.

Norrhég den 15/6.

Tag 91 korde pa ett omkullslaget uppehdllsmirke, varvid lokets sandrér
skadades.

Rostbo-—Holmsveden den 20/2,
Tag 4215 stoppades pd grund av brott pd trycklufiledningen. Ett ned-
hingande koppel hade slagit iséir slangkopplingen mellan ett par vagnar.

Bickaskog—Fjilkinge den 9/4.

Lokpersonalen pa tag 2728 observerade nigra vagnar, som stodo pa
sparel, och stannade tiget. Sedan visshet vuunits, att vagnarna stodo stilla,
tillkopplades dessa framfor tdget och inskétos till Bickaskog. Vagnarna,
som varit uppstillda vid Backaskog, hade kommit i drift under stark blist
och rullat ut pa linjen.



