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Sédkerhetstjansten.

1. Iakttagelser vid inspektion och vid granskning av inkomna anmilningar
rorande tilldragelser i drifttjénst.

Bland mer ofta férekommande anmarkningar eller allvarligare sidana mé fram-
hallas foljande:

betriiffande forande av dverlimningsbok

att signaturer ej alltid antecknats av till- och frantridande tagklarerare,

att anteckning om anordnat extratdg ej inforts,

att anteckning om tillsyn av semaforlyktor saknats,

att anteckning om uttagning av tralla 4 angrinsande stationsstricka ej forts,
da s& bort ske,

att sdrskilt uppligg for order med lingre giltighetstid ej upplagts eller ej an-
vants,

att order frin sistnimnda uppligg ej 6verforts till daguppligget samtb

att order, som ej beréra tagklarerares verksamhet, inforts;

betriffande anteckningar © tdgtidjournal

att signaturer saknats betridffande savil tdganmilan som hinderanmélan,

att vid hinderanmilan ej limnats en rad blank ovanfér denna samt

att anvisningar for journalens forande saknats eller ock foraldrade anvisningar
anvants;

betriffande forande av telefonbok & underrittelsestation

att anteckning om motordressins gang ej forts samt
att anteckning i dvrigt om uttagning av motorfordon ej skett i foreskriven ord-
ning;

betriffande handhavande av vizel- och signalsikerhetsanliggning

att nyckeln till tagvigslas limnats kvarsittande 1 laset,

att tagvigshiavsting ej é&terstillts i normallige efter det tag framgatt,

att anordning f6r lokal omlaggning av centralt omliggbara vixlar ej hallits fran-
kopplad och list,

att plombering brutits utan att provisorisk plombering anordnats och utan att
anteckning om férhallandet gjorts i vederborlig anteckningsbok,

att anteckningsbok om felaktigheter 4 anliggningen ej funnits,

att utom S. J. stiende personer tillatits bryta plombering till reservhuvudnyckel
(K 16) och att anvinda densamma,

att lokal instruktion for anliggningens handhavande varit foraldrad samt att
instruktion ofta ej kunnat aterfinnas, &vensom

att smorjning av vixlar eftersatts;



betriffande forbandslida

att lddan utan omslag foérvarats pa golv, & skap o. dyl. stéllen, si att damm och
annan orenlighet kunnat inkomma i densamma,

att den ej hallits last eller plomberad,

att anslag om lidans forvaringsplats saknats samt

att e] reglementsenlig lada anvints;

betriffande siikerhetstjinsten © dvrigt

att foreskrivna anteckningar om tagvigsinspektion enligt séo § 55, mom. 6 e}
forts samt att dylik inspektion ej skett 4 féreskriven tid och till foreskrivet antal,

att uppgift nir i visst fall tagvigsinspektion tidigast far pabérjas e] intagits i
plan for sikerhetstjénsten,

att turlista och plan fér sikerhetstjinsten ej haft avseende 4 gillande tidtabell,

att alltfor tita avbyten mellan tigklarerare férekommit,

att avgangssignal till genomfartstag givits f6r sent,

att vid avgangssignal signalstaven forts alltfor hastigt,

att tig pa utfart fatt stoppas av foraren pa grund av att vigbommar ej blivit
fillda,

att stoppsignal till tag givits av den det ej vederbort,

att vagnar vid vagnuttagning inférts 4 driftplats utan iakttagande av bestdm-
melserna 1 sio § 32, mom. §,

att motortralla varit uppstilld & driftplats utan att vara last eller p4 annat sitt
skyddad,

att nir bevakning intritt vid driftplats, som varit obevakad for tag, upplysning
om tagliget inhimtats p4 annat sitt &n som foreskrivits 1 anvisningar for tagtid-
journalens anviéndande,

att forare ej underrittats, nir dndring intrétt i tdgs vagnvikt och bromskraft,

att tryckluftslangar ej varit vederbérligen upphéngda och ventilkranarna 6ppna,

att forare och tagbefilhavare ej medfort sikerhetsordningen under tjénstgéring,

att oforreglade utfartstigvigar ej angivits a4 tagvigsbeskrivning,

att anslag om kontrollisnycklars forvaring saknats,

att tidtabellsbok ej blivit kompletterad med utkomna tilligg,

att anslag om signalmedlens forvaringsplats sakmats,

att signalmedlen ej férvarats 4 angiven plats,

att knalldosor ej férvarats under plombering, dé si bort ske,

att huvudsignaltavla saknats vid huvudsignal,

att tagattiraljlada varit bristfallig,

att handdukarna i tigattiraljen varit inslagna i tidningspapper,

att bristfilliga bromsskor anvints,

att motorvagn saknat skdrmar for utmirkande av framénden,

att slutsignalskirmar och slutsignallyktor varit i behov av ommalning,

att slutsignal bestiende av blinkljuslykta uppsatts & fel sida av taget,

att vixelklot varit felaktigt malade,

att mirkning av vagn med kort axelavstand ej utforts,

att belysningen & driftplats varit bristfallig,

att hinderpélar uppsatts vid spar, dir dylika ej erfordras,

att vagnvag saknat skydd for spirrhakarna samt

att luftventiler i garage for lokomotor ej hallits 6ppna.
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2. Granskning av ritningar till vixel- och signalsikerhetsanliggningar och
instruktioner till dylika anliggningar.

Antalet granskade ritningar har uppgatt till 184 och instruktioner till 25.

3. Tilldgg till sikerhetsordningen.

Den 14/3, bihangsorder 211/32, faststilldes »Tulligg B tll sdkerhetsordningen,
innehallande forenklade sikerhetsbestdémmelser for trafikering av trafiksvaga ban-
delar (F.S.B.) att gilla fr. o. m. den 22 maj 1932.

4. Atgiarder vid svarare misséden A linjen.

Vid 4 linjen intrdffade svarare missdden skall genom trafikinspektorens férsorg
pa praktiskt méjligt sitt si ordnas att tillfredsstillande, oavbruten forbindelse kan
erhallas mellan arbetsbefilet pa olycksplatsen och tagledaren (Bihangsorder 599/32).

5. Undantag fran gillande sidkerbetsbestimmelser. .

Skrivelse den 1/2 1932: A linjer med i bruk varande linjeblockering
skall endast anmélan »O ut» ske, nér tags ordningsfoljd i forhallande till andra tag
ar andrad, for sa vitt distriktschefen medgivit, att anmalan »O in» normalt e be-
hover utvixlas & dylika linjer.

Skrivelse den 15/4 1932: Tagklarerarna vid Limedsforsen och Sirna
skola dga att med tégledares befogenhet utfirda order enligt mom. 3 i tillagg B till
sikerhetsordningen.

Skrivelse den 18/4 1932: Vixzelomliggning vid rundging med lok
ma 1 Avafors utféras av lokbitridet.

Skrivelse den 20/4 1932: Medgivande att vid Malmé C dndra tagspar
1 visst fall utan att underrittelse darom limmas till lokpersonalen, da sa ej kunnat
ske 4 en foregaende station.

Skrivelse den 30/4 1932: Hinderanmélan, som utviixlats Hissleholm
—S6sdala i anledning av vagnuttagning till Sandéakra, far aterkallas, oaktat huvud-
nyckeln K 16 ej aterlaimnats till en av dessa stationer, men skall tillsyningsmannen
hava anmilt, att nyckeln innehaves av honom och allt &r klart vid driftplatsen for
tags framfGrande.

Bihangsorder 318/32 (6/5): Bromsvirdet hos fyraxliga personvagnar
med en vagnvikt av 45 ton och darover har dndrats till 40 och 25 ton, alltefter om-
stillningsanordnings lige »Perst» och »Godst».

Skrivelse den 11/6 1932: Medgivande att vid Nissjé vidtaga spar-
- dndring 1 visst fall utan att underrittelse darom limnas till lokpersonalen, da sé
e] kunnat ske & en foéregiende station.

Skrivelse den 22/6 1932: Ib6-vagnar med enkammarbroms och enkel
regleringsventil med strypstycke skola 1 bromsavseende riknas som 4-axliga gods-
vagnar »med Ovrig godstagsbromsy.



Skrivelse den 8/7 1932: Lyftspannet vid Arstabron far passeras av
tag med en hastighet av 75 km./tim.

Skrivelse den 7/9 1932: Enbemanning av motorvagn och elektrolok
i vissa persontag och lokalgodstag 4 2 trafiksektionen medgiven.

Skrivelse den 21/12 1932: Triangelsparet Malmé C—Lundavigen—
Malmé godsbangird—Malmé C skall anses tillhora Malmé C bangardsomrade.
Arlovs stationsgrins vad betrdffar godstagssparet till Malmé godsbangard skall
vara vid infartssignalen till Malmé godsbangird och rorelserna & godstagssparet
foljaktligen ske under form av vixlingsrorelser.

6. Tolkning av sidkerhetsordningens foreskrifter.

Av styrelsen och 6verinspektéren for sikerhetstjinsten hava limnats féljande
tolkningar av mer allmint intresse.

T+l begreppsbestimningarna.

Banmistares motordressin r enligt bihangsorder 22/1932 att anse sasom storre
motordressin. (Qis skr.)

Tl § 29, mom. 4 ock § 32, mom. 1.

Om rérlig bro finnes & linje, dér bandisposition for vagnuttagning ar beviljad
vare sig genom staende bandispositionsorder eller annorledes, skall det aligga tag-
klarerare att, innan underrittelse limnas tillsyningsman att dispositionsstrickan
ar fri och att hinder for uttagningen ej méter, efterhéra med brovakten om bron
intager lige f6r fordons framférande. Om stationens medverkan kréves for brons
frigivande, kan tagklareraren av vederborliga frigivningsapparaters ligen sjilv
iakttaga om medgivande limnats till brons éppnande. (Ois skr. den 5/4 32.)

T § 32, mom. 2.

Tagledarens namn skall alltid utséttas & avskrifter av form. 81 och bestyrkandet
avser att visa att ordern blivit riatt utskriven. (Ois skr. den 17/9 32.)

Tl § 32, mom. 3.

Om vagnar, som utforts med lok, skola forflyttas 4 dispositionsstrickan for hand,
skall vid vagnarnas utférande héinsyn hartill tagas vid bestimmandet av erforderlig
bromskraft. (Ois skr. den 21/4 32.)

Tl § 33, mom. 2.

Pi framstilld forfragan huru skall forfaras vid uttagning av tralla fran tagan-
miilningsstation, dér for tillfillet ej nagon tjsnsteman &r i tjanst pa grund av atb
turlistan anger fritid £6r maltid, har svarats, att stationen i férevarande fall ir att
anse sisom obemannad vid tillfdllet ifrdga och aligger det tralluttagaren att da
forfara pa samma sitt, som nér tralla skall séttas 4 spar ute pa linjen och har han
salunda, att, om han ej kinner till tagliget, viinda sig till narmaste bevakade sta-
tion och efterhora detta samt eventuellt anmoda stationen att ombestyra stopp-
signalering och hinderanmalans avlatande. (Ois skr. den 4/2 32.)



Tl § 36, mom. 2.

Pi fraga om en tillfillig tjénstetidtabell, som av tagledaren utfirdats att gilla
en viss angiven dag, dven kan anses giltig vid ett senare datum, da samma tag an-
ordnas och om ej éven order om tigets gang denna dag skall tillstéllas tdgpersonalen,
har meddelats, att order om tdgets gang enligt tjénstetidtabell av f6rst angivna
dag (form. S 5) skall tillstallas tagpersonalen. (Ois skr. den 6/9 32.)

Till § 45, mom. 2.

Daglig inspektion enligt § 45, mom. 2 vid obevakad driftplats kan ldmpligen fére-
tagas 1 samband med strickbesiktningen; observeras bira bestimmelserna i sir-
tryck 12 (Banbevakningsordning), § 5 angaende skyldighet for banvakt att utan
anmaning foretaga besiktningar, da sirskilda forhallanden det pakalla. (Ois skr.
den 28/4 32.)

Til § 49, mom. 1.

Skyldighet att kontrollera att tagpersonal, som kvitterat en order, behaller en
kopia darav, foreligger e] for tagklareraren. (Sty:s skr. den 15/1 32.)

Tl § 50, mom. 3.

Nir i tags tjanstetidtabell angivits, att sparandring skall dga rum & station, da
extratdg anordnas, som dér har méte med det forstndmnda taget, bortfaller spar-
dndringen, om motet forlagges till annan station och tagpersonalen i forvig erhallit
order om motesindringen. (Bihangsorder 278/32.)

Det dr ej nodvindigt att 1 order om #dndrat tdgspar med &tfoljande dndring av
signalbild angiva forekomsten av andra huvudsignaler, som i tjénstetidtabell
endast pliga angivas for att utmirka signalens placering i férhallande till dessa.
(Ois skr. den 13/2 32.)

Til § 51, mom. 4.

Vigbommar f& manovreras oberoende av huvudsignalerna, for sa vitt detta ej
ar omojliggjort genom beroenden. (Ois skr. den 16/1 32 m. fl.)

Till § 67, mom. 9.

Bestdmmelserna i detta mom. fa ej tillimpas 1 det fall, att {6raren infort taget &
en station enligt sdo § 72, mom. 11 och vederbérande tjénsteman &r svar att an-
traffa for bjilp med utvixlande av tiganmilan. (Ois skr. den 28/9 32.)

I § 76, mom. 2.

Niér »andrad tjénstetidtabelly utfirdas och dndringen berdr avgangstid for tag,
som far anvindas frin driftplats intill 15 min. fore tidtabellstiden, &r det lampligt,
att det angives, om detta medgivande fortfarande skall gilla. (Ois skr. den 14/6 32.)

T3l § 94, mom. 2.

Om lykta 1 huvudsignal ej kan tindas, nér driftplats skall limnas obevakad,
skall anmilan ddrom avlatas samtidigt med anmailan »fri genomfarts. Erséttande
signalmedel skall ej anordnas. Lokpersonalen underrittas. (Ois skr. den 3/3
32 m. fl.)



Till § 99, mom. 7.

Om banvakt €] finnes i niirheten for utférande av bevakning, nir vagnar maste
kvarlimnas & linjen, far féraren, sedan vederbérlig signalering ombestyrts, framga
med framre tigdelen, tills banvakt kan antriffas. (Ois skr. den 18/11 32.)

7. Tagattiraljen.

Genom bihangsorder 575/32 (12/10) bar féreskrivits, att lok- och tagattiralj &
de linjer, dar direktgiende snill-, person- och godstig framga, skall utokas med
tre st. trastavar fér anvindande vid éverbringandet av meddelanden fran i gang
varande tag till stationerna.

Lok, som anvindas i tagtjanst, skola utrustas med 8 knalldosor inlagda i en med
rem forsedd viska samt i den utstrickning vederbérande maskinsektionsférestan-
dare bestdmmer med en handsignallykta, varmed kan visas ofirgat, grént och rétt
sken. Viskan med knalldosorna skall medféras, nir undersékning verkstilles i an-
ledning av att tag utan konduktdrspersonal stoppat tillf6ljd av intraffat missode
eller bromsats av for lokpersonalen okénd anledning. (Sty:s skr. den 29/12 32.)

8. Formular,

I anslutning till faststillandet av tilligg B till sikerhetsordningen har inréttats
ett nytt formular 8 12 (nr 381 X): »avskrift av taganmélan» (Bihangsorder 211/32).

Formulér nr 358 A (tagvigsbeskrivning) har omarbetats (Bihangsorder 307/32).

Ett nytt formuldr nr 361 C »kontrollasnycklar &ro tilldelade denna driftplats till
féljande antal etc.» har faststillts (Bihangsorder 410/32).

9. Redogorelser for mer anmirkningsvirda tilldragelser i tagtjinst.

Forsummad eller bristfillig tdgvigsinspektion.

Viskan den 4/2 1932.

Tag 2443 pa utfart fran stationen uppkorde en vixel, som ej blivit lagd i ritt
lige efter tags 2342 ankomst.

Tagklareraren hade underlatit att verkstilla tagvégsinspektion.

Lomma den 11/2 1932.

Vid tags 42 ankomst visades korsignal med tva vingar till spar 1, 1 stillet for 1
tjanstetidtabellen foreskrivna en vinge till spar 2. Taget stoppades framfér infarts-
signalen av foraren.

Tagklareraren, som sjalv mandvrerade stéllverket, hade klargjort och inspek-
terat fel tagvig.

Kiruna C den 28/8 1932.

Vid tags 3784 ankomst till stationen gavs korsignal med ett gront sken till spar 1,
4 vilket vagnar funnos uppstéllda, i stéllet f6r ritteligen med tva grona sken till
spar 2. Taget framfordes av foraren forbi infartssignalen men stoppades fére an-
komsten till forsta vixeln.

Tagklareraren, som sjalv mandvrerade stéllverket, hade av férbiseende lagt fel-
aktig tagvag.

Alster den 5/10 1932.
Tag 1418 pa utfart fran stationen uppkérde en vixel. Tagklareraren hade av-
glomt att omligga vixeln, efter det tag 1421 inkommit.



Séderhamn C den 10/10 1932.

Tag 8342 pa utfart fran stationen pakérde en sparspirr, varvid en del skador
uppkommo 4 rils, sparspérr och forreglingshjul.

Anledningen till missédet &r att tillskriva bristande noggrannhet av tagklare-
raren vid tagvigsinspektionen.

Knired den 8/11 1932.

Tag 2121, som tidtabellsenligt skall méta tag 3352 1 Knired, intogs & stationen
4 det spar, vard tag 3352 befann sig. Taget stoppades 4 ett avstind av 75 m. frin
tag 3352.

Tagvagsklargoraren hade underlatit att klargéra tagvigen och tagklareraren hade
givit kérsignal utan att hava dessforinnan utfort tagvigsinspektion.

Lomma den 7/12 1932.

Vid tags 1864 ankomst gavs korsignal med tva vingar till spar 1, 1 stéllet for i
tjinstetidstabellen foreskrivna en vinge till spar 2. Taget stoppades av féraren
vid ankomsten till forsta vixzeln 1 tagvégen. § spar 1 var tag 1925 uppstillt.

Anledning: vardsloshet vid tagvigsinspektionen. som férrattades av tagklare-
raren.

Annan forsumlighet vid tdgexpediering.

Brinnberg den 5/3 1932.

Métet mellan tagen 402 och 21, som tidtabellsenligt skall &ga rum i Brinnberg,
hade forlagts till Alvsby. Tag 21 framgick till Alvsby efter att i Brinnberg hava
erhallit order &4 form. 8 9 att taget skulle méta 402 i Alvsby i stéllet for rétteligen
avskrift av verkstillighetsordern 4 form. S8.

Lomma den 12/3 1932.
Tag 1874 pa utfart uppkorde en vixel. Vixeln, som vid tagets avgang intog ritt
lage f6r utfart, omlades av tagklareraren, innan taget passerat densamma.

Almedal den 15/3 1932.

Vid tags 7652 avgang fran spir 1 urspirade andra och tredje vagnen fran slutet
av taget, som bestod av 16 vagnar. A de ursparade vagnarna, av vilka en stjilpte,
uppstodo en del skador 4 dragstinger, lagerboxar och barfjidrar.

Taget hade omedelbart fore avgangen backats over skiljevixeln mellan spiren
1 och 2, varvid vixeln som intagit felaktigt lige, uppkorts. Vid tagets avgang hade
sista vagnen ingatt 4 spar 2 och dragit de tva nérmast framfor giende vagnarna
ur spar.

Gripenberg den 12/6 1932,

Da tag 4001 pa infart passerade norra vixeln, omlades denna under taget, varvid
2 vagnar ursparade och blockerade sévil upp- som nedsparet.

Tagklareraren hade observerat de biada varningsmirken for elektrisk strém, som
funnos anbragta & sodra gaveln pa en i tiget giende boggivagn, och pa avstand
forvaxlat dessa med slutsignalerna. Angeligen om snabb tégexpediering for tag
4002, som statt 18 minuter utanfér stationen i séder, hade tagklareraren i bradskan
stillt infartssignalen till stopp, ldmnat medgivande fran blockapparaten, utlost
blockeringen och omlagt yttersta norra viixeln i och for tigs 4002 utfart, allt innan
4001 1 sin helhet passerat namnda vaxel. Gripenberg var vid denna tid grins for
dubbelsparet Sivsjo-Gripenberg.
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Kattarp den 1/10 1932.

Tag 2054 avsindes fran stationen, innan métestdg 7981 dit inkommit. D4 tig
2054 passerat utfartssignalen, observerade féraren, att ett tag stod 4 linjen framfor
infartssignalen, varfér han omedelbart stoppade taget, som sedan backades in &
stationen.

Tag 2054 har tidtabellsenligt méte med tag 2069 i Kattarp. Sagda dag hade ex-
tratidg 7981 anordnats att gi pa tdganmilningsstricka efter tag 2069 Nyhamnslige
—Kattarp, varigenom tag 2054 &ven skulle méta tag 7981 i Kattarp. Personalen
& tag 20564 hade pa grund av forbiseende av tagklareraren i Halsingborg F, som &r
ordergivningsstation, ej erhallit order om méotet med tag 7981.

Nir tag 2069 inkommit Kattarp och avgingstiden for tag 2054 var inne, visade
tagbefiilhavaren & sistnimnda tag signalen »klart f6r avgangy, varefter tagklareraren
lamnade medgivande till stillverksvakten att giva korsignal for tiget med utfarts-
signalen. Utan att hava efterhort, om klart for taget erhallits fran Vastraby, gav
tagklareraren avgingssignal till tag 2054, sedan utfartssignalen stallts till kor.
Savil tagklareraren som stillverksvakten, vilken sistnimnde 15 minuter tidigare
i dverlimningsboken tecknat sitt kvitto om tags 7981 gang, hade avglomt tag 7981.

Mirsta den 1/10 1932.

Militidrtag nr 10385 avsindes fran Mirsta, innan nirmast foregiende tag nr 10383
inkommit till Rosersberg. P& order av tagklareraren 1 Mérsta stoppades 10385 &
linjen av en banvakt och kvarhélls dar, tills tag 10383, som stoppat utanfor infarts-
signalen i Rosersberg, dit inkommit.

Tagklareraren 1 Mirsta hade avglomt att avvakta savil »10383 in» som »ater-
givande» & linjeblockapparaten. Enir tag 10385 skulle utga fran sidospar i Mirsta,
hade utfartssignalen satts ur bruk och signalering med handsignallykta & masten
anordnats. Omedelbart efter det avgingssignal givits, hade tagklareraren erinrat
sig, att han ej erhallit »10383 iny, varfér han genast i bantelefon anmodat en ban-
vakt att stoppa téget & linjen.

Forsumlighet vid tdgexpediering och bristande wppmdirksamhet d fast signal.

Lund C den 24/7 1932.

Vid tags 1720 ankomst var tagvig lagd till spar 3 i stéllet for ratteligen till spar 5.
Foraren inforde taget 4 stationen utan att observera att korsignal gavs till fel spar.
Tagvigen var klar och betryggad.

Korsignal till spar 3 gives med 2 fasta, grona sken och till spar 5 (huvudtagvig)
med ett fast, gront sken varjimte visas ett blinkande gront eller ofdrgat sken, allt
eftersom utfartssignalen visar stopp- eller korsignal.

Ordningsféljden mellan tagen 1720 och 1782, vilket sistndmnda i Lund C skall
ingé & spar 3, hade éndrats, utan att tigklareraren och stillverkspersonalen darom
underrattats, varfor korsignal givits till spar 3, i tanke att det var tag 1782, som
anldnde.

Herrljunga den 13/8 1932,

Motet mellan tigen n:ris 27 och 154 skall enligt tjinstetidtabell dga rum i Rem-
menedal. Till £51jd av tags 27 {orsening ifragavarande dag forlades motet till Herr-
ljunga. Personalen & tag 154 erholl i Remmenedal order, att taget skulle framga
till Herrljunga och dér méta 27 dvensom att i Herrljunga ingd & tagspar 5 for tva
vingar, motsvarande tva fasta gréna sken fran ljussignal.

Vid tags 154 ankomst Herrljunga utvisade forsignalen, att infartssignalen stod
till stopp, varfor tagets hastighet nedbringades. Da taget befann sig pa c:a 10 me-
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ters avstand fran infartssignalen, visades korsignal med ett fast och ett blinkande
gront sken, angivande att tagvag var lagd till spar 4 och att utfartssignalen stod
till stopp. Taget infordes & stationen for den felaktiga korsignalbilden mot tag 27,
som intagits & spar 4. Tag 154 stoppades dock av foraren, som iakttog att skilje-
vixeln mellan sparen 4 och 5 ledde till spar 4, pa ett avstand av 200 m. fran tag 27.

Tagklareraren, som sjalv mandvrerade stéllverket, hade efter tdgs 27 intagande
& spar 4 givit korsignal £6r tag 154 till samma spar, vilket var det for taget tilltabells-
enliga. Téags 154 personal gjorde gillande, att korsignal givits med tva fasta gréna
sken.

Karlstad C den 16/11 1932.

Vid tags 1418 avgang fran stationen var tagvig lagd for utfart frin spar 11 stéllet
for ratteligen fran spar II. Taget framfordes pa den av tagklareraren givna avgangs-
signalen och pakérde en & sparet befintlig sparspérr, varvid lokets hégra gardjarn
och plogvinge skadades.

Tagklareraren, som i stallverket lagt tagvigen, hade underlatit att efterse att
ritt signalbild visades & sparplanen. Lokpersonalen hade ej uppmirksammat ut-
fartssignalens felaktiga signalbild.

Vardslost framforande av tdg.

Tomteboda Ovre den 18/11 1932. .

Nir tag 527, som enligt tjanstetidtabellen skulle passera Tomteboda Ovre, in-
togs 4 stationen, stod utfartssignalen, vilken dr foérsedd med forsignal, till stopp,
endr ett foregiende tig ej lamnat framforliggande blockstricka. Pa grund av bris-
tande uppmérksamhet fran lokpersonalen och underlatenhet att ps foreskrivet sitt
utvixla meddelande om signalen férdes tag 527 ut & linjen forbi utfartssignalen.
Under tagets gang blev linjen klar, varfér ingen olycka intriffade.

Moissuppfattning av signal.

Almedal den 24/5 1932,

Da genomfartstdg nr B 8 var pa infart 4 spir 1 1 bangirdens sodra énde, gavs
av tagklareraren avgangssignal till tiget med signalstaven. Denna signal uppfat-
tades av lokbitradet 4 tag nr 7652, vilket stod klart fér avgang 4 spar 2 i bangardens
norra énde, sasom avgangssignal till detta tag med paféljd att sistnimnda tag sattes
1 rorelse. Tag 7652 stoppades dock, sedan det framgatt c:a 10 m., av foraren, som
observerat, att sju minuter aterstodo till tagets tidtabellsenliga avgangstid.

Samma signalbild giller for utfart fran sparen 1 och 2.

Bristande moggrannhet vid bromsprovning.
Ballingslov den 19/8 1932,
Tag 808 kunde vid ankomsten till stationen ej bringas till stopp, forrin det pas-
serat plattformen. Vid verkstilld undersckning befanns, att bromsledningen blivit

avstingd mellan frimsta och nist frimsta vagnen i taget vid dess avging fran
Hissleholm.

Vagnar © drift & linjen.

Malmé godsbangird den 29—30/1 1932.
En tickt bangardsvagn kom under radande stark storm 1 drift under natten och
rullade 6ver storre delen av godsbangarden i Malmé samt fortsatte 4 godstagssparet
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till Arl6v, dér vagnen passerade tva vigdvergangar, korde upp en medvixel och
stannade forst i stigningen invid Waggonfabriken, varest den patriffades vid
inspektion av bangarden pa morgonen.

Vagnen hade blivit brist{slligt forstéingd, i det endast en plankstump lagts framfér
ena vagnshjulet.

Sodertdlje S den 27/12 1932.

I tag 369 Se, som denna dag anordnats Sodertilje S—Sodertilje C och vilket skulle
skjutas av lok, hade fraimsta vagnen — en C3d-vagn — av misstag avkopplats av
en av vagnpersonalen utan att tagbefdlhavaren eller tagklareraren dirom under-
rittats. Nir taget efter erbéllen avgingssignal sattes 1 rérelse, rullade vagnen, i
vilken ej nagon resande fardades, ut pa linjen och fortsatte ned till Soédertélje C,
dér den med stark fart korde mot plattformens stédmur, varvid savil vagnen som
stodmuren delvis ramponerades.

Tagklareraren i Sodertilje S hade omedelbart underrittat Sodertilje C om att
vagnen kommit i drift.

Vagnen, som kort dessférinnan ankommit i ett extratdg fran Sodertilje C och
som skulle dit aterga i 369 Se, hade varit forsedd med skylt »Sodertélje C—Eskils-
tunay.

Azelbrott.

Sandtrisk-—Gransjo den 5/3 1932.

I tig 95 brast en axel 4 en lastad malmvagn, som framférdes 14:de vagnen fran
lok riknat. Vid infarten till Gransj6, dér vagnen sattes, skadades en vixel; 1 6vrigt
inga skador 4 banan.

Sparreholm—~Skebokvarn den 29/3 1932.

I tag 4131 uppticktes av tigklareraren 1 Sparreholm varmgéing 4 en vagn. Av
tagklareraren givna stoppsignaler observerades ej av lokpersonalen, varfor tag-
klareraren i Skebokvarn underridttades om forhallandet.

Nir taget stoppades 1 Skebokvarn, befanns det att 17:de vagnen fran loket ur-
sparat med bada hjulparen och att axeltappen och lagerboxen & bakre hjulparet
saknades. Banan hade upprivits 4 en stricka av 2 3% km. & linjen och 350 m. inne
4 bangérden, varjimte infartsvixlarna skadats. Ett flertal sliprar voro salunda
forstérda och en méngd ralsspik hade losryckts. Téag 1, som stoppats i Sparreholm,
maste foras tillbaka till Jirna och framféras dver Nykoping.

Astrisk—Bastutrisk den 27/6 1932.

Tag 402 stoppades 4 linjen av foraren, som iakttagit att felaktighet uppstatt
4 nist sista vagnen i taget, en lastad Os-vagn. Vid unders6kning befanns, att vagnens
golv lag an mot hjulringen, endr en axeltapp pa grund av varmgéng avsvarvats och
lagerboxen bortfallit.

De tvi sista vagnarna i taget kvarlimnades 4 linjen och inférdes sedan med hjélp-
tag till Bastutrisk.

Kopparasen—Vassijaure den 10/6 1932.
Axelbrott uppstod & en lastad malmvagn i tig 8. Vagnen sattes i Vassijaure.
Inga ndmnvirda skador uppkommo.

Goringen—Voxna den 11/7 1932.
I tag 2604 brast loktenderns framaxel, nir tiget befann sig c:a 240 m. framfor
infartssignalen till Voxna. Inga skador & bana eller & tdget i &vrigt uppkommo.
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Hedsjon—Ockelbo den 4/9 1932.

Nér tag 4701 befann sig c:a 400 m. norr om Mo grindar, ursparade tillféljd av
axelbrott genom varmging en med gips lastad G-vagn, som framfordes 15:de vagn
fran lok. Efterfoljande sex vagnar bragtes &ven att urspara och vriktes mot var-
andra snett Gver sparet. Sedan stoppsignaler utsatts och en banvakt underrattats
om missodet, framfordes frimre delen av taget till Ockelbo. Hjalptag till urspar-
ningsplatsen anordnades fran Bollnds och Storvik.

Banan hade skadats pa en stricka av 1 km. pa si vis, att ett stort antal sliprar
blivit avslagna, rilsstrangarna bitvis utslagna och hade hela sparet delvis dragits
nagot 4t sidan i ballasten. Sedan ett nytt spar utlagts och banan i &vrigt iord-
ningstillts, kunde trafiken efter 9 timmar aterupptagas.

Remmenedal—Vargarda den 1/10 1932.

A en med brider lastad 6ppen vagn, som i tag 4041 gick 19:de vagnen fran lok
riknat, brast ena axeltappen 4 frimre hjulaxeln pad grund av varmgang, med pa-
16ljd att detta hjulpar ursparade. Nir missodet observerades av lokpersonalen och
taget bragtes till stopp, hade vagnen slipat med och skadat riillsspik och sliprar pa
en stricka av c:a 500 m. Sedan skyddssignalering anordnats bakat, underrittades
banpersonalen samt stationspersonalen i Vargarda om missodet, varefter frimre
delen av tagsittet inférdes till nimnda station. Genom missédet blev linjen bloc-
kerad under c:a b timmars tid.

Arbetet med trafikens ordnande pa f6r handenvarande limpligaste satt forsva-
rades p4 grund av bristande samarbete mellan befilet & arbetsplatsen och tag-
ledaren. Observera bestimmelserna © bikangsorder nr 599/1932.

Slitte—Toreboda den 13/10 1932.

Vid tags 4041 ankomst Téreboda iakttog tagklareraren, att varmging uppstatt
i en med pappersved lastad 6ppen vagn, varfor tiget stoppades. Vid undersok-
ning visade det sig, att en lagerbox och axeltapp voro borta och att vagnen slépat
pa ramverket c:a 3 km. Endast obetydliga skador hade fororsakats pa banan.

Lottefors—Bollnids den 24/10 1932.

I tag 21 ursparade vid kmp. 321--900 sista vagnen — en med fisk lastad H-vagn
— tillfoljd av en genom varmgang brusten axeltapp. Varmgingen observerades
av foraren, som omedelbart stoppade taget. Vagnen hade da ramponerat sliprar
och skarvjérn pa en stricka av 400 m.

Genom missodet fororsakades avbrott 1 trafiken under c:a 7 timmars tid.

Ulvaker—Skévde den 27/11 1932.

Da tag 4043 befann sig 1 ndrheten av infartssignalen vid Skévde, iakttogs av
lokpersonalen varmgang i taget, varfér det stoppades & stationen. Vid unders6k-
ning befanns, att en axeltapp 4 en med plank lastad éppen vagn nedsmalt samt att
lagerboxen och vagnsfjidern lossnat och fallit av, d4 taget passerat sodra infarts-
signalen vid Ulviker station.

Riilsskarvbultar och ralsspik hade skadats i sidan omfattning, att nedsatt tag-
hastighet maste foreskrivas till dess reparation av sparet hunnit verkstillas.

Hjulringsbrott.

Knivsta—Odensala den 9/1 1932.
Nar tag 411 befann sig c:a 800 m. norr om Odensala, intriffade hjulringsbrott &
en Hs-vagn, som framfordes niarmast lok, med paféljd att denna vagn samt efter-
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foljande en G-, tre C- och en BCo-vagn ursparade. De tvd godsvagnarna samt andra.
och tredje C-vagnen stjilpte och blevo totalt ramponerade. Taget framfordes vid
ursparningstillfillet med en hastighet av 77 km./tim.

Med taget f6ljde ett 30-tal resande, av vilka fem skadades lindrigt. Tagbefal-
havaren, som vid tillfallet uppeholl sig i den forsta C-vagnen, skadades sé, att han
omedelbart méste foras till lasarett.

Genom ursparingen blockerades bigge huvudsparen fullsténdigt, sa att utvax-
ling av resande, gods och post fran tagen 22 och 449 maste &ga rum med bussar och
bilar mellan Mirsta och Knivsta.

Ralsbrott.

Baggetorp den 29/11 1932.
Da tag 27 passerade stationen, uppstod rilsbrott & korsningen mellan tagspar
T och IT i véstra #nden av bangarden.

Stuvsta—Alvsjo den 5/12 1932.

Rélsbrott bade uppstatt 4 linjen, vilket uppticktes av en banvakt, som stoppade
tag 12. Taget fick sedan framforas med nedsatt hastighet 6ver platsen for rils-
brottet.

Mariedam den 6/6 1932.

Vid tags 7292 ankomst Mariedam befanns att eld uppstatt i en med torvstrd
lastad Gppen vagn, som framfordes andra vagn fran lok. Lasten blev fullstindigt
forstérd liksom &ven presenningarna, som téckte lasten. Elden anses hava upp-
kommit genom gnistor fran loket.

Aneby—TFlisby den 12/6 1932,

I tag 4001 antéindes genom gnistor fran loket tva med torvmull lastade vagnar,
varvid lasten och presenningar helt forstordes och vagnarna skadades avsevirt.
En intill dessa vagnar gaende vagn lastad med jarnvaror antédndes &ven.

Elden observerades av foraren, som stoppade taget. De antédnda och efterfoljande
vagnar avkopplades & linjen, varifran de mférdes med hjdlptag.

Nidingsddd.

Malmby—Stringnis den 29/7 1932.

Tag 143 pakorde en sten om 25 kg:s vikt, som placerats invid rilen vid en vig-
korsning c:a 200 m. dster om kmp. 12. En del smérre skador uppkommo 4 motor-
vagnen.

Stenen hade av okynne ditlagts av ett par minderariga pojkar, som ville se taget
»hoppan.

Skévde—Ulvaker den 16/8 1932,

Da tag nr 4 passerade kmp. 3081275 férmérkte tagpersonalen en kraftig deto-
nation, varfor taget stoppades. Som intet sirskilt kunde iakttagas av tagpersonalen,
fordes taget vidare, men stoppade i Viring for limnande av underrittelse om det
intréffade. Vid darefter verkstilld undersokning befanns, att explosiv vara medelst
en telefontrad fastgjorts vid en rélsskarv. Flera rilsskarvbultar hade blivit avslagna
vid explosionen och éven skarvjirnen hade skadats. Forévaren av attentatet har
ej kunnat antriffas.
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Forsumlighet vid vixling.

Sédertilje C den 18/3 1932.

D4 tag 7062, som skjutes av lok, var p4 utfart fran stationen, pakdrdes de frimsta
vagnarna fran sidan av ett elektriskt lok (D 136), som fran ett angrédnsande spar
férdes ut i tagvigen. Endast smirre skador uppkommo 4 loket och & de tva frimst
gaende vagnarna i taget.

Lokpersonalen 4 lok D 136 hade ej i tid uppmérksammat, att vid sparet befintlig
sparspérrsignal visat stopp, utan kort férbi densamma.

Forsumlighet vid fard med motorfordon och trehjuling.

Bastutrisk—Astrisk den 2/2 1932.

Tva motordressiner, som framférdes i samma riktning pa ett inbordes avstind
av c:a 200—300 m., kolliderade, nér den framférvarande stannade pad grund av
motorstopp. Bada motorférarna erhollo mindre skador och dressinerna skadades
avsevart.

Dressinerna hade framforts med en hastighet av 60 & 65 km./tim. Isbark & rilen
hade omdjliggjort effektiv bromsning.

Vingaker—Baggetorp den 7/3 1932.

Extratag 9248 bestiende av ensamt elektriskt lok péakorde i en kurva & linjen
en fran motsatt hall kommande, av banmistaren framford motordressin, vilken
fullstindigt ramponerades vid kollisionen.

Taget, vars storsta tillitna hastighet enligt tjanstetidtabellen var 90 km./tim.,
hade delgivits order att banpersonalen ej blivit underréttad om tagets gang. Ban-
méstaren hade e] limnat vederborlig underréttelse till underrittelsestationen om
dressinférden.

Falképing stad—Vartofta den 17/6 1932.

En 8. J. motortralla och en efter densamma kopplad transporttralla, a vilka
fordon befunno sig 18 arbetare, kolliderade vid Luttra vigkorsning med en bil-
omnibuss. Tvenne arbetare dédades omedelbart och flera erhéllo svara skador.

Orsaken till olyckshindelsen torde fa tillskrivas bristande uppmirksamhet av
féraren av motortrallan. Han hade e] fore ankomsten till vigkorsningen ned-
bringat motortrallans hastighet och ej heller signalerat.

Storsund—Korstrask den 24/8 1932.

En motordressin sammanstotte med en med plank lastad trehjuling med pafoljd
att bada fordonen ursparade och trehjulingen helt ramponerades.

Sakerhetsordningens féreskrifter om uttagandet av tralla & linjen hade ej f6ljts
av den, som uttagit trehjulingen.

Stralsnds den 10/10 1932.

En motordressin ursparade och ramponerades vid passerandet av yttersta med-
vixeln i stationens norra dnde. Vixeln var ej lagd f6r genomfart & huvudspéret.

Tagklareraren, som sjalv man6vrerade stallverket, hade lagt véxeln till sidospar,
nir vagnar infordes fran linjen och sedan avglomt att ligga vixeln 1 ratt lige.

Langviksmon—Bjorna den 19/10 1932.
En fran Langviksmon kommande motordressin sammanstotte i en bergskirning

med en fran motsatt hall kommande motordressin, varvid bagge dressinerna ska-
dades.
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Foraren av den forstnimnda motordressinen hade underlatit att anmila farden
till underrittelsestationen.

Gammelstad—Luled den 3/11 1932.

Tva motordressiner — den ena kommande fran Gammelstad och den andra fran
Luled — sammanstdtte 4 linjen, varvid féraren & den forstnimnda dressinen erhéll
skador & hogra benet.

Foraren & den fran Luled kommande dressinen hade av underrittelsestationen
erhallit besked, att en motordressin befunne sig & strackan men likvil uttagit dres-
sinen.

Gnesta-—Mo6lnbo den 18/11 1932.

Tag 162 pakorde 4 linjen Gnesta—Molnbo en i samma riktning giende motor-
dressin, som framférdes av banmistaren. Denne, som undkom oskadad, hade
glomt att tag 162 ej passerat.

Kollision vid vigkorsning.

Himle den 29/1 1932.

Tag 5157 pakorde, da det passerade vigkorsningen i sédra dnden av bangirden,
en personbil, vars frare skadades s, att han sedermera avled till £6ljd av skadorna.
A loket uppkommo en del skador, s& att lokbyte méste ske i Tvaaker.

Vid vigen, som ej ér allménneligen befaren, finnas endast kryssmirken uppsatta.

Varberg—Himle den 3/3 1932.

Da tag 1492 passerade vigkorsningen vid Jonstaka, pakordes en personbil, som
fullstindigt ramponerades. Bilforaren (en kvinna) samt bilens tva passagerare
(en kvinna och hennes 10-ariga dotter) dédades omedelbart. Loket skadades, s
att lokbyte maste ske i Varberg.

Varningssignalerna, som besta av ljussignaler och ringklockor, hade funktionerat
oklanderligt.

Hogstorp—Munkedal den 31/3 1932.

D4 tag 7711 passerade #govigen vid Kasen, pakérdes loket av en personbil. Bilen
blev svart ramponerad, medan & loket endast en del smirre skador uppkommo.
Ingen ménniska skadades.

Stévieby den 17/5 1932.

Tag 7831 pa utfart pakorde en personbil vid korsningen séder om stationen,
varvid en passagerare i bilen skadades.

Tagklareraren hade avglomt att filla vigbommarna.

Tanum den 18/6 1932. ‘

Tag 1555 pakorde vid passerandet av korsningen till en ej allménneligen be-
faren vig i bangdrdens norra énde en personbil, varvid tvenne i bilen akande per-
soner skadades. Bilen ramponerades och loket erhéll en del smirre skador.

Ytteran den 24/6 1932.

Tag 2347 pakorde vid en vigkorsning i stationens véstra énde en personbil, varvid
tre personer i bilen dodades. Loket skadades sa, att hjilplok maste anvindas for
tagets vidareférande.
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Emédalen—Orsa den 30/7 1932.

Tag 2607 pakorde en personbil, som stannat i sparet vid en vigkorsning norr om
forsignalen till Orsa. Bilen spolierades och loket erholl en del smérre skador. Vigen
utgores av en s. k. byvig.

Fors den 28/7 1932.

Tag 402 pakorde vid korsningen med en #govig i nirheten av sddra infarts-
véxeln en personbil, varvid tre personer i bilen dédades. Loket skadades endast
obetydligt.

Karlstad C—Skare den 23/8 1932,

Da tag 1421 skulle passera vigkorsningen vid Sanna, korde en histskjuts ut pa
banan och pakérdes av taget, varvid savil korkarl som hist omedelbart dodades.
Loket erholl en del skador, s& att lokbyte maste ske i Karlstad C.

Jonkoping C—Jonkopings hamn den 4/10 1932.

A vistra Storgatan vid korsningen mellan hamnsparet och stadens sparvigs-
linje, pakérde en sparvagn statens jirnvégars bisparstag nr 2 bestdende av ensamt
backgaende lok, En del smirre skador uppstodo & lokets fotsteg och forarehytt.

Missodet fororsakades av bristande uppmiérksamhet fran sparvagnsforarens sida.

Medskogsheden—Ockelbo den 3/12 1932.
En motordressin pakérde vid en dgovigskorsning en lastbil, varvid dressinens
kylare, stralkastare och karosseri skadades.

Emadalen—Orsa den 21/12 1932.

Tag 8405 pakorde vid en vigkorsning norr om Orsa en personbil, 1 vilken befunno
sig tva personer, vilka bagge erhollo svira skador. Den ena av dessa avled seder-
mera av skadorna. Bilen blev helt spolierad men loket skadades endast obetydligt.
Ringklockorna vid vigkorsningen hade funktionerat oklanderligt.

Obehirigt betriidande av bangdrd.

Langés den 24/3 1932.

Sedan korsignal givits till tag 1491, iakttog stationspersonalen, att en histskjuts
inkommit & bangarden och blivit stdende i sparkorsningen i bangardens norra énde.
Korsignalen atertogs och taget stoppades fore ankomsten till infartssignalen.

Korkarlen hade vid en vigovergang i stillet for att kora Gver sparen i morkret
kort in mellan sparen & bangarden och fortsatt si, till dess vagnen stoppat vid en
sparkorsning.

Kérkarlen, som var berusad av starka drycker, adomdes av hiradsritten sex ma-
naders straffarbete (villkorlig dom) fér astadkommande av fara for tagdrift samt
30 kronors béter for fylleri.

Outredd anledning.

Boliden—Slind den 19/5 1932.
I tag 8675, som fran lok riknat medférde 19 lastade malmvagnar, 1 CF4 och 1
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Gsh-vagn, urspirade av outredd anledning de 6 sista vagnarna. Banan upprevs
Pa ett 50-tal meter och forbigéngsspar méaste anordnas.

Gripenberg den 30/10 1932.

D4 tag 4001 passerade stationen, observerade tagklareraren, att en vagn hiingde
i kopplet, varfor taget stoppades. Vid undersékning befanns, att vagnen varit
ur spar och sedan ater kommit upp 4 spar samt att bada frémre lagerboxarna fallit
av. Sannolikt har ursparingen fororsakats av felaktig svarvning av hjulflinsen 4
en hjulring.



