Ur Statens jarnvagars publikationer: Trafikavdelningens berattelse ar 1931

\Y2 Sdkerhetstjansten.

1. Iakttagelser vid inspektion och vid granskning av inkomna anmailningar
rorande tilldragelser i drifttjanst.

Bland mera ofta forekommande anmarkningar eller allvarligare sidana ma fram-
héllas foljande:

att tagklarerare ej sjalv manoOvrerat vevapparat, da sa bort ske,

att avgangssignal givits till tag, utan att tagbefdlhavare anmalt »klart for avgang»,

att tilltradande tagklarerare ej tecknat sin signatur i overlamningsboken,

att anmaélan »O in» ldmnats utan tagklarerarens tillstand,

att foreskrivna anteckningar om tagvégsinspektion enligt sdao § 55, mom. 6 samt
om kontroll av semaforlyktorna enligt bihangsorder nr 557/1930 ej forts,

att order med langre giltighetstid ej infrts & harfor avsett upplagg i Gverldmnings-
boken,

att uppgift om, ndr tagvagsinspektion i visst fall tidigast far paborjas, ej intagits i
»plan for sakerhetstjansten»,

att tagklareraren ej tecknat sin signatur i tagtidjournalens kolumner 3 och 9 a
sidan for ankommande tag,

att avgangssignal till genomfartstag ej givits med tillborlig omsorg,

att foreskriven skylt »Hinder for tag» ej uppsatts a telefonapparaten,

att hinderanmélan ej avlatits vid tralluttagning & ndrmaste stationsrastcka,
da sa bort ske,

att stoppsignalering ej anordnats vid tralluttagning & narmaste stationsstracka,

att hinderanmaélan ej inférts & en rad langs hela sidan i tagtidjournalen,

att tagvagsinspektion ej foretagits vid tags avgang,

att tillstand till signalvakt att giva korsignal till tag lamnats av tagvagsinspekto-
ren istédllet for av tagklareraren,

att i tagtidjournalen ej ldmnats en rad blank framfér hinderanmalan,

att tagklareraren infort sin signatur i kol. 9 i tagtidjournalen & sidan fér ankom-
mande tag, innan taget inkommit,

att order med ldngre giltighetstid inforts & harfor avsett upplagg i 6verlamnings-
bokens borjan men dédremot ej a daguppldggen,

att order som berora trafiksikerheten ej delgivits stationspersonalen (sio § 46
mom. 3),

att tagklareraren lamnat nyckeln till tagvagslasen kvarsittande i vevapparaten,

att underrdttelserna till banpersonalen ej ldmnats pa foreskrivet satt,

att bestdmmelserna i sdo § 74, mom. 4 ej tillimpats, da sa bort ske,

att tdgklareraren saknat foreskriven tadgklarerare-beteckning & palsmossan,

att avgangssignal givits for tidigt at uppehallstag,

att tagbefdalhavare ej medfort sikerhetsordningen (tjo § 9),

att obehoriga tillatits handhava sdkerhetsanldggningarna,

att anteckning i overlamningsboken ej gjorts om anordnad stoppsignalering vid
station pa grund av bandisposition, tralluttagning eller annat hinder,

att vid begdran om bandisposition icke anvdnts de harfor avsedda formuléren,

att motorfordonsfard foretagits utan foreskriven anmalan till underrattelsestation,
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att dandring av i tjanstetidtabellen intagna uppgifter ej meddelats genom tillagg
(sdo § 35, mom. 2),

att banperonalen ej underrdttats om bandisposition,

att belysningen a bangardar varit bristfallig,

att anteckning ej gjorts i vederborlig anteckningsbok om bruten plombering till
nodfallsutldsning,

att tryckluftslangar ej varit vederborligen upphédngda,

att & bangardar uppstdllda vagnar ej varit bromsade eller forstingda,

att oforreglade motvaxlar i tagvdgen ej lasts eller bevakats vid tagrorelse,

att anordning for lokal omldggning av centralt omldggbara vaxlar ej hallits
frankopplad och last,

att personforande tag efter stopp vid plattform omedelbart forflyttats utan att
signal dartill givits

samt att knalldosor ej forvarats under plombering.

2. Granskning av ritningar till vixel- och signalsikerhetsanliggningar och
instruktioner till dylika anldggningar.

Antalet granskade ritningar har uppgatt till 129 och instruktioner till 42.

3. Foredrag rorande sikerhetstjinsten.

Genom skrivelse den 12/2 1931 har bestamts, att foredrag skola hallas vid
distrikten angéende sdkerhetstjanstens funktion med sérskilt framhéallande av vikten
utav att gillande bestammelser inom denna gren av tjansten pa det noggrannaste
iakttagas. For vinnande av enhetlighet betrdffande foredragen har 6verinspektoren

till vilka beordrats alla de tjanstemdn, som hava i uppdrag att examinera eller under-
visa personalen i gdllande sdkerhetsforeskrifter. Foredraget har &dven varit till-
gangligt for annan personal.

4. Papekanden angaende drifttjinstens besdrjande.

Genom bihangsorder nr 647 har framhallits, att dven vid viaxling, som utfores av
banavdelningens personal utan bitrdde av trafikavdelningen, skall en av den i
vaxlingen deltagande personalen vara vixlingsledare, och denne skall vara exami-
nerad atminstone i de for vaxlingstjanst gillande bestimmelserna i siakerhetsord-
ningen.

Genom bihangsorder nr 212 har vaxlingspersonalen uppmanats iakttaga forsik-
tighet vid sammankoppling av fordon med lok forsedda med s. k. Norrlands-
snoplogar.

Till f6ljd av intraffade olyckshandelser vid framférandet av motordressiner over
vagkorsningar har i bihangsorder nr 562 framhallits nédvandigheten av att iakttaga
forsiktighet vid framférandet av savdl storre motordressiner som &vriga motor-
drivna mindre fordon.

5. Undantag fran gillande sikerhetsbestimmelser.

Skrivelse den 23/1 1931. Bestammelser rorande forlaggande av tagmote
till driftplats & linjen & bandelen Brintbodarne—Séarna.
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Skrivelse den 24/1 1931. Medgivande att medelst tillkoppling framfor
lag till driftplats inféra & bandelarna Umed—Holmsund, Lycksele—Storuman,
Boliden—Slind och Kallholmen—Ronnskar uttagna vagnar.

Skrivelse den 2/4 1931: Tillstand att vid Karlstad C framfora tag fran
Skére eller Vaxnds forbi yttre infartssignalen i stoppstallning, om lokféraren medelst
den vid signalmasten anbragta telefonen dessforinnan inhamtat tagklarerarens till-
stand hartill.

Skrivelse den 21/4 1931: I sdo § 29, mom. 5, foreskriven stoppsig-
nalering behover icke anordnas vid Goteborg—Tingstad och Sannegarden, nar i tid-
tabellsboken intagen stdende bandisposition dger rum mellan namnda stationer.

Skrivelse den 30/4 1931. Tillstand att & linjen Karungi—Haparanda
tillimpa samma undantagsbestimmelser fran sikerhetsordningen, som dro medgivna
for bl. a. linjen Karangi—Overtornea.

Skrivelse den 19/5 1931: Medgivande att vid Norsholm for soder-
gaende genomfartstag visa korsignal for utfart, efter det infartssignalen stallts till kor.

Skrivelse den 17/6 1931: Tillstand for tagklareraren vid Eskilstuna S
att med tagledares befogenhet a linjen Eskilstuna S—Eskilstuna C &ndra ordnings-
foljden mellan tva tadg, som bada framga enbart a linjen Eskilstuna S—Eskilstuna C
eller mellan tva tag, av vilka det ena gar enbart & nyssndmnda linje och det andra a
linjen Hallberga—Eskilstuna C eller bortom dessa stationer.

Skrivelse den 20/6 1931: I lokalpersontagen a linjen Goteborg C—
Alingsas, vilka framforas med en dragande och en paskjutande elektrovagn, far
under vissa forutsattningar jamval en tredje verksam sadan framforas.

Skrivelse den 26/6 1931: Bisparstagen mellan Stockholm C—Tomte-
boda fa framforas utan konduktorspersonal aven i de fall, d& loket 4r bemannat med
endast forare. Avenledes har medgivits, att den i sdo § 40 mom. 5, angivna maximi-
vikten av 60 ton ma for ifragavarande bisparstag hojas till 90 ton.

Skrivelse den 3/7 1931: Motorvagnstag a linjen Eskilstuna C—Milar-
badens hamn, Akers styckebruk—Strangnds och Mariefred —Ldggesta fa framforas
bemannade med endast en man (foraren).

Skrivelser den 11/7 och 30/7 1931: Medgivande att med vissa
undantag fran sidkerhetsordningens bestimmelser halla svangbron vid sjon Kratten
obevakad for tag under seglationstiden och Véstanfors obevakad for vissa tag.

Skrivelse den 6/8 1931: Medgivande att i sdo § 55, mom. 6 fore-
skriven tagvagsinspektion ma for viss del av bangarden vid Karlstad C fullgoras i
samband med de vanliga inspektionerna av banavdelningens personal.

Skrivelse den 22/10 193 1: Anmailan »O ut» ma efter trafikinspektorens
medgivande goras i forvdag vid sadana tdganmalningsstationer vid 2, 3 och 4 trafik-
sektionerna, mellan vilka gangtiden icke Overstiger 5 minuter.
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Skrivelse (mbr) den 28/10 1931: Anglok, vilket framfér vagnar,
som anvéndas vid revision av elektriska kontaktledningar, far bemannas med endast
forare under forutsattning att en signalkunnig person, som dessutom &r fortrogen
med lokets skotande, tager plats & loket, medan detsamma é&r i rorelse.

6. Hjidlpberedskap.

Med hénsyn till den synnerliga vikten av att hjalptdg kan med minsta méjliga
tidsutdrdkt utgad for att bispringa skadade personer, har i skrivelser den 18 mars och
16 maj 1931 framhallits nodvéandigheten av att hjdlpvagnsaggregat halles samlat
a en plats & bangérden.

7. Sdrtryck.

Ny, omarbetad upplaga av »Instruktion fér anvandande av plattformsmotorvagnar»
har faststallts att gélla fr. o. m. den 1 maj 1931.

Forslag till en reviderad upplaga av »Allméan stéllverks- och blockinstruktion»
har av dartill utsedda kommitterade ingivits till styrelsen. Forslaget ar under
bearbetning inom styrelsen.

8. Nya formulir.

Ett nytt formulédr: »Anvisningar for tagfoljdsbokens anvandande» har faststallts
for anvindning & malmbanan.

Formulér nr 361 A »Signalredskap bestdende av rod signalflagga, gron signalflagga
och knalldosor forvaras. . . ... .. » har inrdttats for att uppsittas a plats, dar det
ar val synligt for personalen.

9. Redogorelser for mer anmirkningsvdrda tilldragelser i tagtjdnst.
Forsummad eller bristfillig tagviagsinspektion.

Edsbyn den 10/1 1931.

Da tag 2604 var pa utgang fran stationen, skrapade en utskjutande balk fran en
vingplog, som ej stod hinderfritt & angransande spér, mot i tag 2604 gaende BCo
och C3d., Dirvid skadades avsevéart BCo-vagnens viggbekladnad och en del fonster-
foder. A C3d-vagnen avsletos vagnskyltkrokarna. Anledningen till olyckan var
ofullstindig tagvagsinspektion.

Norrkdping C den 8/3 1931.

Yid tdgs 18 ankomst kunde korsignal ej givas med infartssignalen, sannolikt
darfor att tdgvagen av misstag lagts till spar VI, under det att tagklareraren frigivit
tagvag till spar VII, varfor taget intogs for signalredskap. En motvéxel i tdgvagen
intog felaktigt lage, sa att taget ingick a fel spar.

Tégklareraren hade underlatit att foretaga tagvagsinspektion.

Alvsjo den 11/3 1931.

Da S. N. J. tag 282 var pa ingang & spar 5, iakttog tagklareraren, att en revisions-
vagn befann sig i tdgvagen. Pa av tagklareraren given stoppsignal bragtes taget till
stopp, innan sammanstotning skedde.

Foraren av revisionsvagnen hade efter medgivande av stillverksvakten viaxlat
vagnen fran ett sidospar in pa tagspar 5, varom tagklareraren ej haft vetskap. Tag-
vagsinspektion, i vad avser tillsyn att tdgvag dr hinderfri, skall & stationen forrattas
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av tagklareraren och stdllverksvakten — var och en fOr visst, begrdnsat omrade.
(Jfr sdo § 55, mom. 7). Tagsparen a stationen &ro isolerade, sa att kdrsignal ej kan
visas, med mindre sparen &ro fria fran fordon.

Sedan tagklareraren efter verkstdlld inspektion av sitt omrade funnit, att allt
var klart for tags 282 intagande, frigav han tagvagen. Nar stédllverksvakten efter
inspektion av sitt omrade — vilket dven var fritt fran vagnar — skulle stdlla in-
fartssignalen till kor, kunde detta icke ske. Sannolikt hade revisionsvagnen under
tiden mellan inspektionerna &verflyttats fran det ena inspektionsomradet till det
andra. Nar stdllverksvakten, som haft den uppfattningen att revisionsvagnen endast
skulle passera spar 5, icke kunde stdlla infartssignalen till kor, underrdttade han
hiarom tagklareraren, vilken da anyo foretog en inspektion men denne observerade
darvid ej vagnen. Pa order av tagklareraren brots sparkontrollen, varefter korsignal
kunde givas.

Observera bestimmelserna i bihangsorder nr 647j1931.

Alvsjo den 11/3 1931.

Avgangssignal gavs till tag 298, utan att tdgklareraren hade forvissat sig om att
utfartssignalen visade »kor». Som denna visade stopp, igangsattes ej taget av foraren.

Tagklareraren hade fatt den uppfattningen, att utfartssignalen, som &r svar att
urskilja fran plattformen, intagit korstallning. Narmaste blockstrdcka hade varit fri.

Gardsjo den 12/3 1931.

Tag 4863 (genomfartstag), som erhallit avgangssignal, stoppades da det ndarmade
sig slutvixeln, emedan motestaget 4702 ej hade stannat hinderfritt. Tagklareraren
hade uraktlatit att forrdtta tagvagsinspektion.

Kumla den 22/3 1931.

Tag 654 pa utgang fran stationen uppkorde vaxlarna 5a/b/18. Tagklareraren, som
tillika hade att klargora och inspektera tagvagen for taget, hade av glomska under-
latit att ldgga véxlarna i rédtta lagen.

Solna blockpost den 28/4 1931.

Da tag 162 T efter erhallen avgangssignal skulle passera stationen, lag en véxel i
tagvagen fel, varfor taget gick in a skyddssparet, varvid loket korde in i skydds-
gruset och ursparade med framre hjulparet. Tagklareraren, som sjalv hade att
klargora tagvagen, trodde sig hava lagt vaxeln i ratt lage och last densamma.

Katrineholm den 2/5 1931.

En medvaxel i tags 9 utfartsvdg lag fel och uppkordes, dock utan att skada
uppstod.

Tagvagsklargoraren hade, litande pa tagviagsinspektdrens uppgift att tagvigen
lag rétt for tdg 9, uraktlatit fullgéra honom aliggande tagvagsklargoring.

Tagvagsinspektoren hade féorsummat verkstilla tdgvégsinspektion, men det oaktat
anmalt till tagklareraren, att utfartstagvagen for tag 9 var inspekterad och klar.

Alster den 16/5 1931.

En viéxel i utfartstagvagen uppkordes av tag 1401. Tagklareraren hade upplost
tagvagen for tag 7601 for tidigt for utforande av vaxling med detta tag och darefter
avglomt namnda vaxel vid tadgvagsinspektionen.

Ytterby den 11/6 1931.
Tag 1561 uppkorde vid avgang en vidxel. Tagklareraren hade uraktlatit att klar-
gbra och inspektera tagvagen.



Karlstad C den 3/7 1931.

Karlstad —Skoghalls jarnvags tag 3216, bestdende av ensam motorvagn, ursparade
vid avgang fran stationen vid Sjotullens skiljevdxel, emedan denna lag for gang till
normalsparet (linjen &r treskenig mellan Karlstad och Sjotullen).

I véxel- och signalsdkerhetsanldggningen ingar ovannamnda skiljevaxel. Utfarts-
signalerna daro dessutom beroende av tva par vagbommars stallning. Da tagklareraren
skulle klargora tagvagen for tag 3216, gick det ej att filla bommarna pa grund av
nagon felaktighet och ej heller att giva korsignal med utfartssignalen, varfor bevak-
ning ordnades vid vdgovergangen och tagpersonalen underrdttades. I bradskan
avglomde tagklareraren att efterse skiljevaxelns lage.

Aby den 5/9 1931.

Da tag 7404, ensamt lok, var pa utgang fran stationen, lag utfartsvaxeln i lage
till ett skyddspar, vilket hade till foljd, att loket fortsatte mot stoppbocken och
ursparade. Tagklareraren hade vid tagvagsinspektionen forbisett ifragavarande
vaxels lage.

Stromtorp den 18/10 1931.

Tag 1401, som fatt avgangssignal, stoppades, sedan taget igangsatts, endr en vaxel
lag fel. Tagklareraren hade forbisett att omldgga denna véxel, da han i ovrigt ord-
nade tadgvagen fran stallverket.

Annan forsumlighet vid tagexpediering.

Sodertdlje S. den 23/2 1931.

Da tag 239 efter erhallen avgangssignal backade mot Sodertdlje C, ursparade a
forsta vagnen i farriktningen det andra hjulparet i en vaxel. Missodet fororsakades
av att vaxeln omlagts, medan taget gick Over densamma. Tagklareraren hade,
ehuru utfartssignalen stod i stoppstillning, givit avgangssignal till taget.

Haparanda den 6/3 1931.

Téag 3656, som pa anmodan av foraren a en fran Karungi kommande stérre motor-
dressin, skulle kvarhallas i Haparanda for mote med dressinen, erholl avgangssignal,
innan densamma inkommit. Stoppsignal gavs emellertid omedelbart, endr tagklare-
raren erinrade sig, att motordressinen ej inkommit. Taget stannade efter att hava
framgatt icke fullt en vagnslangd. Kort darefter anlande motorforaren gaende och
meddelade, att dressinen hade ursparat 1.5 km. norr om stationen, men att dressinen
undanforts hinderfritt.

Kélarne den 15/3 1931.

Motet mellan tdgen 22 och 401 hade till f6ljd av tags 22 forsening forlagts fran
Hasjo till Kalarne. Tag 401 erholl i Hasjo verkstallighetsorder samt order om spar
tva i Kdlarna. Vid tags 401 ankomst dit, visade infartssignalen »kor» till ratt tagvag.
Nar taget narmade sig infartsvédxeln, observerade lokpersonalen, att véxeln lag till
spar 3, varfor taget stoppades. Avstandet var dock for kort, for att taget skulle
kunna stanna, innan det inkommit i véaxeln.

Orsaken till det skedda var foljande. Enligt tagklarerarens i Kélarne berdkning
skulle tag 401, som var rattidigt, ankomma forst, varfor korsignal till spar 2 gavs till
detta tag. Omkring 5 min. fore tags 401 tidtabellsenliga ankomsttid gav emellertid
tag 22 signalen »tag kommer». FOr att ej ytterligare forsena tag 22 beslot tagklarera-
ren intaga detta tag forst. Tagklareraren atertog den for tag 401 givna korsignalen,
upploste tagvagen och omlade infartsvaxeln till spar 3. Tagklareraren stod déarefter
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i begrepp att giva korsignal till tag 22, da han blev uppmérksamgjord pa att tag 401
stannat i viaxlarna.

Tilldragelsen visar vikten av att tdguig icke upploses, forrin visshet vunnits, att
annalkande  tdg, wvars forare mdjligen iakttagit korsignalen, stannat. (sdo § 51,
mom. 7).

Storvik den 15/3 1931.

G. D. ]. tag 5, som skall inga a spar 4/3, ingick a spar 3, dar G. D. J. tag 12 var
uppstallt. Tag 5 stoppade i god tid fére ankomsten till tag 12.

Tagvagen for tag 5 hade vederborligen inspekterats och befunnits klar och betryg-
gad. I tanke att tdg 5 redan inkommit, hade tadgvégsinspektoren sedan klargjort
utfartsvagen for tag 12 och ddrvid omlagt vaxeln mellan sparen 3 och 4. Tag 5 hade
emellertid fatt stanna utanfor stationen, medan tag 2503 intogs.

Olme den 29/3 1931. )

Tag 5020 (genomfartstag) skulle denna dag mota tag 1411 i Olme. Vid tagets an-
komst bibehdlls infartssignalen vid »stopp», emedan tag 1411 icke hade inkommit
och tagklareraren ej uppfattat, att lokféraren a 5020 givit signalen »jag &r beredd
att stanna a stationen». Sedan tdget med anledning hédrav stannat a linjen och statt
dér i 2 minuter, stdlldes emellertid infartssignalen, i strid mot bestimmelserna i
sdo § 74, mom. 2, till »kér», ehuru tag 1411 da& &nnu icke inkommit.

Ektrask den 27/5 1931.

Tagen 4350 och 4351 hava enligt tidtabellen mote i Ektrask. Ifrdgavarande dag
var tag 4350 installt och tagklareraren hade for avsikt lata tag 4351, som for motet
har fast uppehall, avga utan att taget dessférinnan bringats till stillastaende (séo § 72,
mom. 9). Omedelbart fore tagets ankomst till stationen skulle tagklareraren forvissa
sig om, att utfartstdgvagen var ratt lagd och sokte hdrfor omstdlla tagvagshav-
stangen. Da detta icke lat sig gora -— infartssignalen stod till kor, och taget var nu
pa ingdende & stationen — é&terstédllde han signalen till stoppstillning och omlade
i bradskan fel vixel, varigenom 10:de, 11 :te och 12:te vagnarna fran slutet av taget
ursparade.

Kalixfors den 6/6 1931.

Tag 65, som moter tag 402 i Kalixfors, skulle kvarhallas aven f6r mote med en fran
Fjdllasen omedelbart efter tag 402 kommande storre motordressin. Tagklareraren i
Kalixfors avglomde emellertid dressinen och avsdnde tdg 65, innan dressinen in-
kommit. Sammanstotning forebyggdes genom att personalen & dressinen i god tid
hann giva stoppsignal till taget.

Stockholm C—Stockholm S den 9/8 1931.

Tag 285, som pa grund av anordnad enkelsparsdrift framgick & uppgaende huvud-
sparet, avsandes fran Malarstrand utan att stadgad taganmalan for taget ut-
véxlats med Stockholm S. Taget pakorde i tunneln under S6dermalm tag 7,
vilket befann sig i sakta rorelse framat efter att hava stoppat utanfér Stockholm S
nagra minuter, endr framforliggande tdganm alningsstrdcka ej varit fri. Vid sam-
manstdtningen, som mildrades genom tags 7 framéatrorelse, skadades i tag 285 fem
resande, elektroloket samt intill detta ndrmast gaende en E- och tvéd C-vagnar.
Sista hjulparet 4 samtliga dessa vagnar ursparade. I tag 7 skadades 4 Co-vagnar,
varav den sista ursparade med sista hjulparet.

Enkelsparsdrift hade anordnats, emedan kontaktledningen for nedgaende huvud-
sparet blivit spanningslos.
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Bristande samarbete personalen emellan; férsumlighet vid tagexpediering.

Norrkoping C den 16/2 1931.

Vid tags 937 ingang pa stationen observerade lokpersonalen, att ett lok befann
sig i tdgvagen. Bromsning verkstdlldes, men da loket var i rorelse frin taget, fort-
satte detta, tills stoppsignal erhdlls i vederborlig ordning.

Tags 111 ankommande lok hade uppsints fran personbangarden till stallverk III
for att utga till Stathoga. Loket, som stannade nedanfor stillverket i avvaktan pa
medgivande att fa fortsatta, skymdes fran stallverket till en del av vagnar, som stodo
uppstéllda pa ett bredvidliggande spar. Stéllverksvakten var sysselsatt med under-
sokning av linjeblockeringsapparaten, som icke fungerade, varfér han ej observe-
rade detta lok. Daremot iakttog han ett annat lok, som befann sig a ett av de
bredvidliggande sparen. I tanke att detta senare lok var tadgs 111 ankommande
lok, gav han vixlingssignal till detta utan medgivande fran stillverk IV. Nar
tagklareraren sedermera efterhorde hos stéllverk III, om tags 111 lok utgatt till
Stathoga och erholl jakande svar, ldamnade han medgivande for tag 937. Forst da
stillverk IV erhallit medgivande till tagets inslappande, varseblev stéllverksvakten
i stallverk III tags 111 kvarstdende lok. Pa véxlingssignal av stéllverksvakten
satte sig loket i rorelse mot stationen, dit det aterkom i tags 937 tagvédg och strax
féore namnda tag.

Enstaberga den 1/7 1931.

Tég 18, som &r genomfartstdg i Enstaberga, stoppade, da det var pa ingédng a
stationen, emedan ett vagnsdtt vixlades in i tdgvdgen fran ett tillstétande spar.
Ingen olycka intraffade.

Vixlingsledaren hade i strid mot bestimmelserna i sdo § 56 .mom. 3 underlatit att
forskaffa sig visshet om, ndr tagvagsinspektionen for tag 18 verkstallts. Tagklare-
raren hade & sin sida visat forsumlighet vid tagvéagsinspektionen, i det att han genom
bristféllig ordergivning mojliggjort, att vaxling foretogs i farlig ndrhet av tagvagen
strax fore tagets ankomst. —

Vardslost framférande av tag.

Solna blockpost den 21/3 1931.

Da tag 4201 var pa ingang till Tomteboda N och de nio sista vagnarna i taget
annu befunno sig & nedsparet i tunneln, pakordes det av tag 452, varvid sistnamnda
tags lok samt 3 godsvagnar i tag 4201 ursparade. Resande och personal kommo ej
till skada.

Ehuru foraren & tag 452 sjdlv iakttagit och av lokbitradet gjorts uppmérksam
pa att forsignalen visat varsamhet och att infartssignalen visade stopp, hade han
icke bromsat in taget i tid. Nar taget icke hade bromsats vid passerandet av infarts-
signalen, hade lokbitrddet skyndat fram till férarens plats och vridit om bromsven-
tilen i nédbromsldge, varefter foraren sjdlv dragit i angbromsen. Hastigheten hade
dock varit for hog for att kunna bringa taget till stopp fére ankomsten till den punkt,
dar tagvdgarna korsades.

Sodertdlje C den 29/6 1931.

Tag 8 Se, backgdende anglok, skjutande tva 2-axliga vagnar, infordes & stationen,
dédr det skulle ingd mot tag 152 Se, med for hog hastighet med pafdljd, att det sam-
manstotte med sistndamnda tag.
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Veinge-Laholm den 16/7 1931.

Tég 41 framfordes med sa hog hastighet, att resande i vagnarna kullkastades,
varvid en del avsvimmade, varjamte en del 10st gods i restaurantvagnen kastades
i golvet och splittrades.

Taget hade framforts med for hog hastighet i kurva.

Rabbalshede den 29/11 1931.

Tég 5244, bestdende av lok och en vagn, sammanstotte med 8 tomvagnar, som
voro uppstidllda i tdgvagen strax innanfor ingadngsvaxeln. Foraren hade i Uddevalla
delgivits order om att i Rabbalshede inga med forsiktighet mot vagnar.

Foraren forklarade sedermera, att han haft den uppfattningen, att vagnarna
voro uppstdllda i sparets bortre ande.

Arlov den 2/12 1931.

Tag 4350 infordes a stationen, oaktat infartssignalen intog stoppstéllning ocb
bragtes ej till stopp, forran det passerat utfartssignalen vid Y. K. B.-spéret.

Infartssignalen for tag 4350 hade bibehallits i stoppstdllning, pa grund av att tag
1866, vars tagvag korsar tags 4350, skulle intagas forst och for vilket tag det stillts
till »kor». Da stéllverksvakten markte, att tag 4350 ej stannade, stdllde han infarts-
signalen for tag 1866 ater till stopp och sprang ned for att visa stoppsignaler, men
hade tags 4350 lok redan hunnit forbi stidllverket. Foraren a tag 1866 lyckades genom
kraftig bromsning bringa taget till stopp omkring 30 meter framfor infartssignalen.
Tags 4350 forare hade forvaxlat de bredvid varandra stdende infartssignalerna.

Forsumlighet vid motorfordonsfard.

Kil-Fageras den 14/3 1931.

Tag 5020 sammanstotte med en fran motsatt hall kommande motortralla, varvid
det sistndimnda fordonet helt ramponerades.

Motorforaren hade berdknat hinna till en c:a 300 meter ldngre fram i motortrallans
farriktning beldgen véagovergang for att dar avlyfta trallan.

Laholm den 8/8 1931.

Da tag 43 var pa ingang a stationen, kolliderade det med en motordressin. Motor-
foraren raddade sig genom att kasta sig av dressinen. Nagra i narheten varande
banarbetare forsokte, dock utan att lyckas, att rycka dressinen fran sparet, varvid
en av arbetarna skadades. Pa grund av tagets ringa hastighet blev dressinen endast
lindrigt ramponerad. Banmadstaren, som forde dressinen, pastod sig ej hava ihag-
kommit tag 43.

Fiskeby-Eksund den 12/10 1931.

Sammanstétning dgde rum & uppsparet mellan fyra under bandisposition utforda
vagnar och en motortralla. A densamma akande tvenne personer hunno sétta sig i
sakerhet, innan kollisionen intraffade. Motortrallen blev skadad.

Motorféraren hade underlatit att anmaéla firden till underréttelsestationen (jfr
sdo § 33, mom. 1).

Amotfors den 14/12 1931.

Da en motordressin skulle passera stationen ldg en medvéxel i huvudtagvégen i
omlagt lage. Dressinen stoppade emellertid omedelbart framfoér vaxeln. Tagklare-
raren hade ej foljt bestaimmelserna i sdao § 54, mom. 1.



67
Vagnar i drift a linjen.

Toreboda den 18/11 1931.

Under pagaende vaxling med tag 7452 rakade tagets 15 sista vagnar komma i
drift i riktning mot Moholm, at vilket hall bangarden ligger i lutning. Tack vare
den omsténdigheten att personal uppeholl sig a den i drift varande tagdelen, kunde
denna fastbromsas, sedan 9 vagnar uppkort och passerat yttersta vaxeln mot Mo-
holm. »Klart» hade lamnats till Moholm for tag 10 nagon minut innan missodet
intraffade, men hann denna anmalan atertagas, innan tag 10 passerat Moholm.
Orsaken till handelsen torde ha varit den, att vaxlingsledaren icke tillrackligt minskat
trycket i bromsledningen a den ifragavarande tagdelen, varigenom bromsverkan i
densamma blivit for ringa.

Bristfillig forstingning av vagnar.

Bosarp den 6/12 1931.

Tre vid den obevakade driftplatsen avstidllda tomma vagnar kommo under rddande,
orkanlik storm i drift, varvid en av vagnarna pressades Gver sparspédrren med ena
hjulparet, som darvid ursparade. Vagnen rullade vidare a sliprarna, tills andra
hjulparet, som aven gatt av sparet, traffade sparsparren, varigenom vagnens rorelse
stoppades. Uppgaende huvudsparet blockerades av vagnen.

Missddet, som observerades av Overbanmastaren vid inspektion av linjen, in-
rapporterades omedelbart till Eslov och stoppsignalering anordnades.

Orsaken till att vagnarna kommit i drift och ena vagnen ursparat torde hava varit,
att vagnarna ej varit sammankopplade sinsemellan och ej heller sikert forstingda.

Observera bestimmelserna i sido § 56, mom. 7 och § 93, mom. 5.

Forsumlighet vid vagnuttagning.

Storuman—Lycksele den 8/7 1931.

Tag 3735 skulle fran km. 76 + 600 & banstrdackan Balforsen—Betsele till Betsele
inskjuta fyra a linjen uttagna vagnar. Ehuru vagnarna, som stodo i kurva, ej kunde
iakttagas av foraren pa 350 meters avstand, visades likval icke i dylikt fall foreskriven
varsamhetssignal. Tillsyningsmannen akte i stéllet pa loket for att varsko foraren,
vilket dock skedde sa sent, att denne icke hann bromsa ned taget utan samman-
stotte med de uttagna vagnarna, varvid loket och tre av vagnarna erhollo mindre
skador. Tagets hastighet var vid sammanstotningen 20 km.

Forsumlighet vid vixling.

Vargarda den 13/4 1931.

Tag 151 kolliderade vid ingéende a stationen med sista vagnen i tags 7451 tagsatt,
vilken var i rorelse mot tags 151 tagvag.

Téag 7451 hade vid sin ankomst stannat hinderfritt men under den véxling, som
sedermera utfordes med dess framre del, erholl den kvarstaende tagdelen en stot
med pafdljd, att sista vagnen, som avkopplats, rullade ut mot tags 151 tagvag.

Personalen hade underlatit att iakttaga bestimmelserna i sdo § 56, mom. 2 och 6.

Alvsjo den 3/10 1931.

Sedan tagvagen for tag 330 frigivits, vaxlades ett vagnssatt fran spar 2 in i tag-
vagen. Vaxlingssdttet hann dock i tid backas tillbaka.

Tag 330 ingar i vanliga fall & spar 5 men intogs denna dag pa grund av ombyggnads-
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arbeten a spar 3. Mellan sparen 2 och 3 hade provisoriskt inlagts en véxel jamte
ursparingsvéaxel, endast lokalt omldggbara och lasta medelst kontrollas, vars nyckel
forvarades hos tagklareraren.

Sedan tagvégsinspektionen for tag 330 utforts och innan taget ankommit, hade
kontrollasnyckeln av tagklareraren utlimnats till en av véxlingspersonalen for
utférande av en vaxlingsrorelse, sedan taget inkommit. Denne, som avglomt att
tag 330 denna dag skulle intagas a spar 3, hade emellertid omedelbart 6ppnat lasen
och foretagit vaxlingen.

Felaktighet a wvaixel.

Jonkdping C den 20/2 1931.

Téags 7572 lok och fem forsta vagnar ursparade i en vixel vid ingang a stationen.
Efter missodet hittades den bult, som forbundit véxelstaget och den for tillfallet
franliggande tungan, liggande 10s i sparet. Bulten saknade saxpinne, som torde
ha fallit bort genom skakningarna vid tagets passerande.

Axelbrott.

Hundsjo—Degerselet den 20/1 1931.

I tag 2702 bestaende av 12 vagnar brast a fjarde vagnen fran lok aktre hjulparets
axel invid bada ndven, varvid ena hjulet blev liggande mitt i sparet. Lokpersonalen,
som markte att taget borjade sjdlvbromsa och att trycket sjunkit till 0, bringade taget
till stopp medelst angbromsen. Nar taget stoppade, avrycktes bakre tagdelen, vilken
sakta rullade tillbaka till den plats, ddr vagnshjulet fallit. Hjulet astadkom nu
ursparning av de tva sista vagnarna i den tillbakarullande tigdelen. Att de 16s-
ryckta vagnarna icke omedelbart stannat, torde berott pa att bromsanordningarna
skadats.

Tre vagnar blevo betydligt ramponerade. A banan upprevos rilsstrangarna och
skadades en del sliprar, skarvbult och spik pa en strdacka av 800 m.

Brottet vid hogra hjulet foretedde, forutom den nya brottytan, tva gamla. Det
andra brottet hade en gammal ytbracka.

Jarna—Molnbo den 21/1 1931.

A en potatislastad H-vagn, som gick 4:e vagnen fran slutet i tag 6, brast bakre
axeltappen pa grund av varmgang med pafdljd, att vagnen ursparade och gick vid
sidan om sparet cirka 200 meter for att slutligen stdlla sig snett Over detsamma.
Hérvid avrycktes kopplet mellan framre tadgdelen och den skadade vagnen. Tag-
befdlhavaren, som akte i vagnen narmast fore den skadade, varseblev ursparingen
och nodbromsade taget. Framre delen av tdget fortsatte efter 25 min. uppehall.
Hjalptag tillkallades och banan blev klar for trafik efter c:a 5 timmar. Nastan alla
ralsspikarna pa ena rélsstrangens innersida hade avslagits utmed strackan for ur-
sparingen. Eljest inga storre skador & banan.

Vattjom den 28/1 1931.

I tdg 2444 brast loktenderns bakaxel tdtt invid ena navet, ndr taget befann sig
c:a 1 km. fran stationen, varvid axelandan kom att sldpa i banan. Vid passerandet
av infartsvéaxlarna slog axelandan mot dessa och brots av daven invid andra navet.
Tungorna i tva i tagvdgen liggande vaxlar skadades och maste utbytas och dess-
utom blev sparet delvis ramponerat, varjamte signal- och sédkerhetsanlaggningen
skadades.

Den brustna axeln var senast reviderad den 31/1 1929.



69

Skebokvarn den 17/2 1931.

I tag 4041 upptacktes av tagklareraren i Sparreholm varmgang a en vagn mitt i
taget. Stoppsignal visades omedelbart men iakttogs icke av foraren. Tagklareraren
i Skebokvarn varskoddes och taget stoppades dar. Axeltappen hade gatt av och hitta-
des & bangérden.

Gardsjo —Finnerddja den 3/3 1931.
I tag 4704 uppstod axelbrott a en med cement lastad Os-vagn. Vagnen avkopp-
lades i Finnerddja. Inga ndmnvéarda skador uppstodo.

Hedsjon—Lingbo den 4/3 1931.

I tag 4350 intrdffade omkring 2 km. sdder om Lingbo axelbrott & 12 :e vagnen fran
slutet. Lagergaffeln pa vagnens ena sida kom att sldpa efter ralen och forstérde en
del klots jamte drivanordningen for sparrskenan vid infartsvaxeln i Lingbo.

Anundsjo—Skorped den 19/3 1931.

I tdg 8623 brast loktenderns bakaxel, ndr taget befann sig c:a 12 km. fran
Skorped. Vid passerandet av ingangsvéxlarna a Skorped station astadkom hjulet,
som héngde pa sldp, en del skador & desamma.

Ragunda—Bispgarden den 25/3 1931.

I tag 4354 ursparade en Is-vagn till f6ljd av en genom varmgang brusten axeltapp.
Banan och dven bron 6ver Indalsidlven blevo ramponerade, sa att tag icke kunde
framga forran efter utbyte av 666 sliprar.

Stordalen— Abisko den 12/6 1931.
I tag 16 uppstod axelbrott a en lastad malmvagn. Inga namnvarda skador upp-
stodo & banan. Vagnen avkopplades i Stordalen.

Skultorp—Skovde den 28/7 1931.

Axelbrott uppstod & en vagn i slutet av tag 4046. Vagnen ursparade. Dess under-
rede forstordes och likasa en del sliprar a banan. Framre delen av taget infordes
till Skovde. De & linjen kvarlaimnade vagnarna fastbromsades och skyddssignale-
ring anordnades.

Vretstorp—Laxa den 15/8 1931.

Tag 4075 stannade & linjen till f6ljd av axelbrott & 10:de vagnen fran loket.
Tionde, tolfte och fjortonde vagnarna gingo harvid ur spar. Omkring 250 sliprar
blevo forstorda

Hennan—Loster den 26/8 1931.

Tag 6053 stannade a linjen till f6ljd av axelbrott a 11:e vagnen fran lok. Den
skadade vagnen och efterféljande vagnar kvarlimnades a linjen under skydd av
anordnade stoppsignaler.

Jularbo—Krylbo den 3/9 1931.

Tag 4351 stannade omkring 200 meter norr om forsignalen till Krylbo till f6ljd
av en genom varmgang brusten axeltapp. Téget inférdes till stationen i tva om-
gangar. Ingen skada uppstod & banan.

Kimstad den 20/10 1931.
Da tag 111 var pa ingang a stationen, uppstod brott pa bakre tenderaxeln invid
bada nédven. Foraren bromsade omedelbart, men taget fortsatte omkring 300 meter,
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innan det kunde bringas till stopp. Tendern med de 16sa hjulen liggande under sig
slapade pa sparet och rev delvis upp M. O. J. sparkorsning med S. J. samt sonderslet
en del kontaktforbindningar i sparet. Inga namnvarda skador uppstodo a lok och
vagnar. Brottytan vid ena navet foretedde en gammal bracka.

Hjulringsbrott.

Brunflo—Pilgrimstad den 14/1 1931.

I tag 2341 ursparade tva vagnar till f6ljd av hjulringsbrott a den framre gaende
vagnen.

Vingaker —Baggetorp den 12/8 1931.

I tdg 4102 intrdffade hjulringsbrott & en Im-vagn utan broms. Ena hilften av
hjulringen forblev kvarsittande & lotringen. Delar av hjulringen slungades mot
ledningsroret till bromskédnnan & den andra efter den skadade i taget gaende vagnen,
varigenom ledningsbrott uppstod och taget stannade. Taget infordes till Baggetorp,
dédr de skadade vagnarna avkopplades.

Ena brottet & hjulringen foretedde en gammal brdcka Over hela brottytan.

Fjdderbrott.

Molnbo—Jarna den 14/4 1931.

I tdg 4004 ursparade 25:e och 26 :e vagnen (G- och Ns-vagnar) fran lok rdknat, da
taget befann sig c:a 3 km. sdder om Jadrna station.

Av foretagen undersokning har framgatt, att en fjdderbult & G-vagnen tappats,
varvid fjadern bringats ur sitt lage och orsakat hjulparets ursparing. Efter ytterligare
200 m. har dven det andr™. hjulparet ursparat, varefter vagnen stallt sig snett 6ver
banan, varvid kopplet och tryckluftslangen brustit med nddbromsning till foljd.
Harvid har dven den efterfdljande Ns-vagnens fraimre hjulpar ursparat.

G-vagnen ramponerades fullstaindigt och maste nedskrotas pa platsen. Ns-
vagnen erholl endast mindre skador. A banan skadades sliprarna pa en stracka av
200 m. samt en ledningsstolpe.

Bla vikstrand — Askilje den 22/8 1931.

I tag 3736 ursparade a rakspar och i lutning 14 °/w sista vagnen, vars last ut-
gjordes av cement och tjdra. Vagnens axelavstand var 3.8 meter och tagets hastighet
vid ursparingstillfallet omkring 45—50 km/tim. Dragstdngen & den framférgaende
vagnen avrycktes och luftledningen brots, varvid taget sjalvbromsades. Underredet
a den ursparade vagnen blev betydligt ramponerat. .

Orsaken till urspéringen torde berott pa flera omstandigheter. A en foregaende
station hade kopplet mast atdragas, endr det visade sig, att det hade benagenhet
att ganga upp sig. Vidare framgick vid undersokningen av vagnens skador, att en
bult bortfallit &4 ena framre barfjadern och att lagren varit val korta. Mojligen hade
vagnen varit dndlastad, vilket forhallande —jamte att kopplet anyo torde géangat
upp sig — astadkommit en tillfdllig avlastning av nyssnimnda fjader med ur-
sparing till foljd.

Avryckt dragstang eller vagnskoppel.

Palsboda den 15/1 1931.

Tag 4046 stannade for fast signal vid stationen och vid igangsittningen brast
dragstangen mellan 7 :de och 8:de vagnen fran lok, varvid tdget maste inforas i tva
omgangar.
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Ange den 14/2 1931.

Vid nedbackning a spar 5 av tag 4352, som bestod av 55 vagnar, sonderrycktes
ett koppel med pafoljd, att kalva taget pa grund av bangardens lutning rakade i
drift och fortsatte ut pa linjen mot Erikslund. En vagn- och stallkarl misstankte, da
backningen ej upphorde, att ett koppel brustit, varfér han hoppade upp pa sista
vagnen och tillskruvade bromsen. En annan vagn- och stallkarl, som dven observe-
rade missodet, lyckades gang efter annan, trots den hoga farten hoppa upp a olika
vagnar i tagsdttet och tillsdtta bromsarna. For detta sitt energiska ingripande till-
delades han en gratifikation.

I vanliga fall brukar tryckluftledningen uppladdas och bromsprov utforas, innan
backning foretagas men hade sa ej skett nu. Order har utfirdats att backning ej
far dga rum, forrdn bromsprov verkstallts.

Nedrasad last.

Mora den 23/12 1931.

Da tag 8461 passerade bron 6ver Daldlven, f6ll en del av lasten frdn en massa-
vedsvagn ned i banan och astadkom en del skador a de ndrmast efterfoljande vag-
narna. Anledningen till olyckshdndelsen torde hava varit den, att kéttingen varit
sa hart atdragen, att den genom vagnens skakningar dragit upp en stolpe ur hylsan.
Genom temperaturomslag fran kyla till blidvdder hade savél last som stolpar
overdragits med ett frostlager.

Eld i tag.
Brunflo den 9/5 1931.
Vid tags 8110 ankomst till Brunflo observerades, att eld uppstattien vagn lastad
med torvstro. Presenningarna, som tackte lasten, hade genom blasten och skakning-
arna glidit isdr och den blottade lasten antdnts av gnistor fran loket.

Odensberg—Floby den 9/8 1931.

En vagn i tag 4075, lastad med tdndstickor, och tva vagnar lastade med traull,
fattade eld och blevo helt uppbranda. En fjarde vagn, lastad med plank, fattade
aven eld, som dock slicktes. Den elektriska kontaktledningen, en del rdler och
sliprar skadades.

Sannolikt hade en del av en presenning genom luftdraget kommit i beréring med
kontaktledningen och dérigenom fororsakat overslag.

Kollision vid jdrnvigsdvergdng.

Mialarstrand den 26/2 1931.
Téag 280 pakorde en lastbil, som stannat i sparet vid norra tunnelmynningen, var-
vid F-vagnens bada hjulpar ursparade. Loket skadades obetydligt. Bilen spolierades.

Krokom—Nilden den 27/3 1931.

Tag 2302 pakorde, da det passerade vagovergéngen invid banvaktsstugan 522
Nybo, ett timmerlastat hastfordon. Hasten dodades. A loket uppstodo en del
skador, sa att lokbyte maste ske i Jarpen.

Varberg— Askloster den 8/9 1931.

Tag 1492 kolliderade med en med c:a 2 000 kg. sten lastad arbetsvagn, vilken
gatt sonder och blivit stdende mitt i banan vid en viagovergadng. Vagnen ramponera-
des och &dven loket erholl en del skador.
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Toreboda—Slatte den 28/9 1931.

Tag 154 pakorde vid Boda vdgovergdng en personbil, vilken helt ramponerades.
Loket blev skadat s, att hjalplok maste anlitas. Varningssignalerna vid vagover-
gangen hade funktionerat oklanderligt.

Outredd anledning.

Bergsholmen—Urs viken den 28/1 1831.

I tag 8671, som bestod av lok och 9 vagnar, ursparade i en véansterkurva vid km.
55+391 samtliga vagnar med undantag av andra och tredje vagnen fran lok.
I sparet blevo en del rilsskenor krokta och yttre rilsstrangen upprevs péa c:a 200
m:s lingd. Enda skadan pa taget bestod i en avryckt tryckluftslang.

Antagligen har olyckan fororsakats av ett tjdlskott, varvid innerstrangen i kurvan
lyftats, sa att rdlsforhojningen utjamnats.

Morsil—Jarpen den 7/6 1931.

S. J. vagn litt Gs nr 13908 med ett axelavstand av 3.76 m. och tillkopplad sist i
tag 2322 ursparade med ett hjulpar a rak linje. Efter tillryggalagda 170 m. ursparade
dven det andra hjulparet. Vagnen gick vid sidan av rilerna, tills den inkom i en
vansterkurva 260 m. langre fram, ddr den rullade ned f6r den 4.5 m. hoga banvallen.
Vagnen var ladtt lastad med styckegods. Tagets hastighet oversteg icke 70 km/tim.
Sista periodsmorjningen a vagnen hade agt rum den 9/2 1931. Nagon felaktighet
a vagnen eller banan, som kan anses hava orsakat ursparingen, har ej kunnat konsta-
teras. Eran en banvaktsstuga, som ligger strax intill ursparingsstillet, hade obser-
verats, att sista vagnen rullat anméarkningsvart och att grus uppkastats & dennas
vénstra sida. Av undersokningen har framgatt, att nagot foremal gjort trenne
nedslag med c:a 15 m. mellanrum i gruset strax utanfor slipersiandarna och att
forsta nedslaget skett 550 m. fran det stélle, dar forsta hjulparet ursparat.

Alvsjo den 6/10 1931.

Vid tags 4046 avgang ursparade i en motvaxel de tva sista vagnarna. Orsaken
till missddet har ej kunnat utrénas.

Berord viaxelstdllare har, enligt stillverksvaktens uppgift, ej omstéllts, medan
taget befann sig i vaxeln, varfor det sannolika dr, att vixeln vid en forut foretagen
backning uppkorts och sedan atergatt i ett mellanldge, varvid den sista vagnen gatt
in pd andra sparet.

Sékerhetstjdnsten
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