Ur Statens Jarnvagars publikationer: Trafikavdelningens berattelse ar 1930

IV. Siakerhetstjdnsten.

1. oversikt.

Befattningen sdsom Overinspektor for sdkerhetstjdnsten, som upprétthallits pav
forordnande sedan den 18 september 1923, blev den 1 mars tillsatt med ordinarie
innehavare.

2. Iakttagelser vid inspektion och vid granskning av inkomna anmiilningar
rorande tilldragelser i drifttjdnst.

Bland mera ofta forekommande anmérkningar eller allvarligare sddana ma fram-
hallas foljande:

att ofdrreglad motvixel ej héllits last eller bevakad vid tagrorelse,

att nycklar till véxellds ej handhafts pa ett for sdkerheten betryggande sitt,

att reservnycklar till kontrollas ej varit vederb. plomberade,

att bangédrdsbelysning varit bristfillig,

att signal med signalstav givits otydligt,

att foreskriven ommaélning av signalstavs baksida ej utforts,

att antalet bromston i tdg av bromsgrupp II Overstigit tagets halva vagnvikt,

att omstédllningsanordningen for »lasty och »tom» & K. K. G. ej intagit rdtt ldge,

att foreskrivna bromsprov i tag ej foretagits,

att tryckluftslangar ej varit vederb. uppkopplade,

att upplag anordnats och pélar anbragts mellan spar pa sddant sétt, att olycks-
fallsrisken Okats,

att personforande tag efter stopp vid plattform omedelbart forflyttats, utan att
signal dartill givits,

att genomfartstdg mast kvarhédllas pa grund av for tidig ankomst,

att bestimmelsen i sdo § 72 mom. 9 ej tillimpats, da sa bort ske,

att signalen »kopplet» givits otydligt,

att strickvakter ej passat bantelefon vid de regelbundna paringningarna och
sedermera underlétit att efterhora tégliget,

att tdgklarerare ej personligen mandvrerat vevapparat och vidgbomsspel, da
sa kunnat ske,

att anmidlan »O in» anmilts av expeditionspersonal utan tdgklarerarens med-
givande,

att tagklarerare ej tecknat sin signatur i tdgtidjournalens kolumn 5 och 11,

att tagklarerarens signatur till bestyrkande av att tdg inkommit inforts i tag-
tidjournalen, redan innan tdget avgétt frdn angridnsande tdganmailningsstation,

att tdgklarerare ej infort sin signatur i Overldmningsboken,

att tagklarerare ej haft vetskap om knalldosornas forvaringsplats,

att bandispositionsorder utldmnats obestyrkt,

att underrittelsestation ej gjort anteckning om motorfordonsférd,

att motorfordonsfird foretagits utan foreskriven anmélan till underrittelse-
station,

att uppgift om, ndr tdgvigsinspektion i visst fall tidigast far paborjas, ej intagits
i »plan for sdkerhetstjdnsteny.
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3. Granskning av ritningar till vixel- och signalsikerhetsanliggningar och
instruktioner till dylika anliggningar.

Antalet granskade ritningar har uppgatt till 94 och instruktioner till 53.

4. Andring av 1929 irs sikerhetsordning.

Genom bihangsorder 319 (23/5) har bestdmts, att signalstaven skall & baksidan
malas med matt svart firg i stdllet for gra.

5. Prov med signalstav av ny typ.

For att utrona i vad man signalstavens siktbarhet 6kas, om skivan mélas med
andra fdrger &n de nu foreskrivna, hava forsok anordnats & Malmbanan med en
.signalstav, vars skiva malats i svarta och vita kvadranter. Forsdken hava ej slut-
forts. (Skrivelse den 18/12.)

6. Verkstillighets- och tolkningsbestimmelser.

For erndende av enhetlighet vid tilldimpningen av sidkerhetsordningens foreskrifter
i de fall, da enligt vunnen erfarenhet bendgenhet férefunnits for olika tolkning, har
i bihangsorder 189 (19/2) ldmnats vissa forklaringar och anvisningar.

I definitionen & sméafordon ingdende uttrycket »hastigt kan av en man undanfdras
fran spar» innebdr, att undanférandet skall kunna ske omedelbart genom direkt
lyftning. Maste »saxning» ske, &r fordonet att anse sdsom stérre motordressin.
(Bihangsorder 550.)

Daglig tillsyn skall dgnas'dtj dtt evighetsladgan & nedre vingarnas lyktor brinner
a4 med Aga-ljus forsedda semaforer. Betridffande semaforer med elektrisk belysning
skall tillses, att alla lyktorna i flervingad semafor &ro tdnda samtidigt, da natt-
signaler erfordras. A stationer med linjeblockering och Aga-ljus i infartssignalerna
kommer sérskild anordning for kontrollens utférande att inrdttas. (Bihangsorder
557 och skrivelse den 4/11.)

7. Undantag frian gillande sikerhetsbestimmelser.

Skrivelse den 8/2: Medgivande att medelst tillkoppling framfor tag till
driftplats infora 4 linjen Malung—Limedsforsen uttagna vagnar.

Skrivelser den 3/4 och 11/4: Tillstaind for tagklarerarna vid Goteborg
C och Olskroken att med tagledares befogenhet & banstrickan Goteborg C—Ols-
kroken 1) dndra ordningsféljden dels mellan tag, som framga & B. J.-sparet dels
ock mellan vissa tdg, som framgé & S. J. huvudspar, 2) overflytta ett tdg fran B. J.-
sparet till S. J. huvudspéar och omvint, 3) anordna extra loktdg och instédlla loktéag.
Dirjamte har medgivits, att storsta tillatna hastigheten for tag, som framfores av
ett dragande och ett tillkopplat paskjutande lok, far uppga till 75 km/tim., om loken
dro elektriskt sammankopplade; varjdmte vagnar fa tillkopplas intill en vikt av 60
ton efter det paskjutande loket.

Skrivelse den 12/4: Tag fa vid Goteborg C inféras 4 annat tdgspar dn det
i tjdnstetidtabellen foreskrivna, dven om underrittelse om spardndringen ej kunnat
lamnas till foraren.
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Skrivelse den 7/5: Motorvagnstag & linjen Mjolby—Motala f& framf6ras
bemannade med endast en man (féraren).

Skrivelse den 12/5: Jdmvidl annan tjdnsteman dn ledningsméstaren ma
pé dennes uppdrag ingiva framstdllning om att kontaktledning & linjen far hallas
spadnningslos.

Skrivelse den 23/5: Triangelformigt lystringsmirke far uppséttas framfor
korsningar med enskilda, ej allménneligen befarna végar, betrdffande vilka veder-
borande baningenjor anser signalering med lokvissla oundgidngligen vara av be-
hovet pakallad.

Skrivelser den 25/6 och 25/7: Medgivande att vid Stockholms Sédra
(uppspéret), Alvsjdo och Hallsbergs personbangird framfoéra tdg forbi infartssignal
i stoppstédllning, utan att erséttande signalmedel anordnats, om forare dessférinnan
telefonledes inhdmtat tagklarerarens tillstand.

Skrivelse den 27/9: Bestimmelserna angdende tdgs framforande utan
sirskild konduktdrspersonal skola dven gilla & linjerna Kédvlinge—Sjobo och Kév-
linge-—Barsebidckshamn.

Skrivelse den 27/9: Elektriska lok, som under vixling dro bemannade
med endast forare, fa d&ven anvidndas for att framfora sddana godstdg, som framgé
kortare strdckor.

Skrivelse den 30/10: Anmélan »O ut» ma efter trafikinspektorens med-
givande goras i forvdg vid sddana tdganmailningsstationer vid II och III distrikten,
mellan vilka géangtiden icke Overstiger 5 minuter.

Skrivelse den 15/11: Tillstind att a linjen Lycksele—Storuman samt &
de delar av Inlandsbanan, som efter hand komma att dppnas for allmén trafik,
tillimpa samma undantagsbestimmelser frdn sédkerhetsordningen, som &ro med-
givna for. bl. a. banstrickan Hillnds—Lycksele.

Skrivelse den 3/12: Tillstind for tdgklarerarna vid Orebro C och Orebro
S:a att — d& dubbelsparsdrift dger rum Orebro C-—Orebro S:a — i vissa fall dndra
ordningsféljden mellan tag.

8. Formular.

For att underldtta arbetet med nedskrivning och anteckning av telefonmedde-
landen hava nya formulédr inréttats, varjamte &dndringar foretagits i vissa forut
befintliga formuldr. Dessa formuldr hava betecknats med bokstaven S med ett
nummer (Si—S1l; bihangsorder 189).

Foljande formuldr hava omarbetats:
telefonbok,
telefonbok f6r underréttelsestationer,
anvisningar for tdgtidjournalens anvédndande,
overlamningsbok jdmte anvisningar for dess forande.

Ett nytt formuldr, nr 358 H, har inréttats for uppteckning av vissa anvisningar,
som — jamlikt sédrtryck nr 166 (Bestimmelser angdende hjdlpberedskap) — skola
finnas anslagna & alla stationer. (Bihangsorder 348.)
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Formuldr nr 358 C: »Anvisningar for handhavande av elektriska stdllverk vid
vaxling» har inrdttats for att utdelas till all ddrav berdrd véxlingspersonal samt anslés
i elektriska stdllverk och i lokstallar (Skrivelse den 1/11).

9. Provfilmning av vissa arbeten i sikerhetstjinsten.

Styrelsen har limnat Aktiebolaget Svensk Filmindustri medgivande att & en
station vid I distriktet pad prov utfora ett avsnitt av en tillimnad film, avseende att
askadliggora faran av att icke folja gédllande sdkerhetsforeskrifter. Dairest forsoket
lyckas, vore det bolagets mening att erbjuda sig att for S. J. rdkning utfora filmen
i dess helhet.

10. Redogoérelser for mera anméirkningsvirda tilldragelser i tagtjénst.
Forsummad eller bristfillig tigvigsinspektion.

Ervalla den 24/2 1930.

Tég 703 péa utgdende fran stationen uppkoérde en véxel, som var savil centralt
som lokalt omldggbar.

Tégklareraren, som tillika hade att klargdra och inspektera tdgvidgen for taget,
hade av glomska underlétit att ligga véxeln i rétt ldge.

Fagelsjo den 26/3 1930.
Tég 2608 pé utgang fran stationen uppkorde en vidxel. Téagklareraren hade un-
derlatit att verkstdlla tagvéagsinspektion.

Jonkdping C den 20/7 1930.

Da tdg 1292 var pa utgdng fran stationen, ursparade tdgloket med samtliga hjulpar
utom det forsta vid passerandet av en motvidxel. Vixeln var rédtt lagd till spar 3.

Lokets framsta hjulpar hade 16pt in pa spar 2, varemot de Ovriga foljde spar 3.

Sannolikt hade vixeln vid ett foregdende tillfdlle blivit uppkord och darvid fatt
ena tungan krokt.

Uddevalla S. J. den 21/11 1930.

Korsignal gavs till U. Y. H. J. tdg nr 14, utan att tagvigen blivit klargjord eller
inspekterad. En véxel i tdgvédgen intog felaktigt ldge, s& att tdget ingick & fel spar.
Stationen saknar fullstindigt genomfdrd vidxel- och signalsdkerhetsanliggning.

Signalvakten, som tillika var tagvédgsklargdrare, péstod sig hava i telefon erhallit
tillstdnd att stdlla infartssignalen till »kdr». Dylikt tillstdnd hade dock ej lamnats
av tagklareraren.

Med anledning hédrav har stationsforestdndaren foreskrivit, att vederbdrande
tjdnstemdns namn skola uppgivas, nédr tillstand ldmnas till kdrsignals givande.

Annan forsumlighet vid tigexpediering.

Lingbo den 31/1 1930.

Stationen, som i regel skulle vara obevakad for tag 21, skulle denna dag, pa grund
av att tdg 6251 var anordnat, hava tdganmilningsskyldighet for tdg 21, varom tag-
personalen blivit underrdttad i Bollnds. Av forbiseende utvidxlades dock icke tag-
anmilan for tdg 21 mellan Holmsveden och Lingbo utan istdllet mellan forstndmnda
station och Ockelbo. Vid tags 21 ankomst till Lingbo stod infartssignalen till »kor»,
men avgangssignal erhdlls ej, varfor tadget stoppade & stationen. Tagklareraren
gav sedan avgéngssignal till tdget utan att hava erhallit »klarty-anmailan fran Ockelbo.
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Alvsby den 16/3 1930.

Moétet mellan tagen 402 och 21 hade till foljd av tags 402 forsening forlagts fran
Brinnberg till Alvsby. Personalen & tig 402 erhdll underrittelse om mdtet i Alvsby
(»kvarhéllningsorder»), forst nédr taget skulle avgd fran Bridnnberg. Taéagklareraren
1 Alvsby hade avglomt ordern.

Bjorneborg den 27/5 1930.

Tag 1413, som pa anmodan av foraren & en fran Stromtorp kommande stdrre
motordressin, skulle kvarhéllas i Bjorneborg for mote med dressinen, avsdndes innan
dressinen inkommit. Sammanstdtning forebyggdes genom att personalen & dres-
sinen i god tid hann giva stoppsignal till taget.

Ashammar den 3/10 1930.

Vid tdgs 422 ankomst hade tagvig lagts till spar 4, for vilket gdllde signalbilden
2 grona sken, i stdllet for rdtteligen till spar 3, signalbild ett gront sken. Genom att
en lykta i infartssignalen slocknat, kom korsignal att visas med endast ett gront
sken. A spar 4 var motestdg 8301 uppstdllt. Foraren & tdg 422 observerade faran
i s& god tid, att han hann stoppa tdget pd ett avstdnd av 60 meter frdn 8301.

Nér tags 8301 lok efter vdxling hade backat in pa spar 4 for att tillsédttas taget,
hade tdgklareraren latit skiljevidxeln mellan spdren 4 och 3 kvarliggaildge for infart
a spar 4, varefter han vid tags 422 ankomst omstdllt tigvigshdvstdngen i ordtt ldge
och omlagt signalveven at fel hall.

Med anledning av detta och liknande tillbud har styrelsen genom bihangsorder
557 foreskrivit, att sdrskild kontroll skall utdvas dird, att lyktorna i flervingad
semafor dro tdnda samtidigt, dd nattsignaler erfordras.

Alster den 29/11 1930.

Tag 7602 stoppade utanfor stationen, endr infartssignalen, som var stdlld pa
»kOr», var slickt och visade signalbilden tre vingar i stdllet for rédtteligen tva.

Tagklareraren hade avglomt, att stdlla signalen till »stopp» efter tdg 1428, som
ankommit mer dn en timme tidigare.

Forsumlighet vid skyddssignalering ochjtigexpediering.

Stjarnhov-Sparreholm den 1/8 1930.

Tag 197 avsédndes fran Stjdrnhov, utan att stadgad tdganmélan for taget utvixlats
med Sparreholm och utan att for dylikt fall foreskriven ordergivning till tdgper-
sonalen utforts. Téaget sammanstdtte a4 linjen med vagnar, som avryckts fran tag
4041, och for vilka skyddssignalering ej anordnats. Vid sammanstdtningen skadades
foraren och lokbitrddet & tdg 197.

Héndelseforloppet var foljande. D& tag 4041, som bestod av lok och 57 vagnar,
befann sig c:a 3 km fran Sparreholm, uppstod axelbrott pa grund av varmgéng a
en lastad Is-vagn gdende 24:de vagn fran loket. Nair taget framgatt ungeféir en km,
ursparade vagnen och drog hdrvid med sig ytterligare 11 vagnar ur spar, vilka tor-
nade upp sig i sparet eller kastades pé sidan om banan. Efter dessa ursparade vagnar
stodo 22 vagnar kvar a sparet. Vid ursparingen bromsades fraimre delen av taget,
men endr bromsen & 3 av de 23 vagnar, varav denna tagdel bestod, hade frankopplats
vid avgéngen fran Tomteboda till f6ljd av fel & bromsinrdttningarna, erfordrades
for tagdelens bringande till stopp en bromsvédg av 1 080 m. Sedan tdgdelen stoppats,
varvid loket befann sig c:a 250 m. fran infartssignalen till Sparreholm, begav sig lok-
bitrddet mot aktern av tdget, forsedd med slangkoppling och skruvnyckel i tanke
att endast slangbrott forelage. Hirvid iakttog han, att sista delen av tdget sakna-
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des. Efter att hava tillstdngt tryckluftkranen & tdgdelens sista vagn, atervidnde
bitrddet till loket och foreslog foraren, att stoppsignaler skulle utliggas vid de av-
ryckta vagnarna. Detta forslag blev tyvirr icke utfort, utan dverenskoms i stéllet
att infora tdgdelen till Sparreholm och ddr anméla forhéllandet, pad det att Stjara-
hovs station skulle kunna underrédttas och banpersonal anmodas ombesdrja stopp-
signalers utsédttande vid de avryckta vagnarna, om vars ldge lokpersonalen ej hade
kdnnedom. Nir vid ankomsten till Sparreholm forsdk gjordes att underrédtta Stjarn-
hov, befanns det, att avbrott foreldg & savil telegraf- som telefonledningarna, vilka
dro forlagda i kabel. Denna hade ndmligen vid urspédringen avslitits av en vaga,
som borrat sig ned i banvallen. Foérbindelse kunde dock telefonledes erhallas med
en banvakt 4 berdrda stricka. Denne anmodades eftersoka de lossgdngna vagnarna,
men ddremot ej att anordna stoppsignalering. Anledningen hértill vill synas hava
varit missuppfattning av de meddelanden ang. anordnandet av stoppsignaleriug,
som utvdxlades mellan lokpersonalen och stationspersonalen i Sparreholm. Ban-
vakten hade detta oavsett haft for avsikt att undersdka, om stoppsignaler anbringats
at Stjarnhovshéllet, men i stdllet dgnat sig at att sldcka eld, som uppstatt i de ur-
sparade vagnarna. Tag 197 koérde pd vagnarna, innan banvakten hann utsétta stopp-
signaler.

I Stjarnhov hade tdgklareraren vid tiden for tdgs 4041 berdknade ankomst till
Sparreholm sokt komma i forbindelse med denna station for att erhalla »4041 in»
och »klart 197». Niar tadg 197 sedan expedierades, hade tdgklareraren haft den
tanken, att klart for taget erhallits. Da tdgklareraren kom till insikt om att taget
avsédnts, utan att »klart» erhallits, hade han forgéves forsokt att underrdtta omfor-
marestationen for elektriska strommens brytande.

Med anledning av denna tilldragelse liava de av Kungl. Maj:t forordnade éverre-
visorerna  for granskning av Statens Jdrnvagars rdkenskaper och forvaltning fram-
hallit, att hdndelsen enligt deras mening blottat betydande svagheter i sdkerhets-
tiansten och framforallt hos personalens formdga att i ett kritiskt 6gonblick tillimpa
givna  bestimmelser.

Styrelsen, som, vad personalens forhdllande betrdffar, visserligen hdvdat, att veder-
borande tjdnstemdns forsummelser i detta fall icke kunna tagas till intdkt for ett
generellt pdstdende, att personalen vid Statens Jdrnvigar icke skulle vara sin uppgift
vuxen, har dock, i anledning av vad som forekommit, ansett sig bora fista perso-
nalens uppmdrksamhet pd nodvindigheten av att med yttersta noggrannhet efterleva
givna  sdkerhetsforeskrifter.

Forsumlighet vid tigexpediering och bristande uppmirksamhet a fast signal.

Almedal den 26/5 1930.

Yid tags 7661 ankomst var tagvidgen lagd for spéar 4, signalbild 2 vingar, i stéllet
for rétteligen spar 2, signalbild 1 vinge. Taget inférdes & stationen, oaktat foraren
ej erhéllit underrdttelse om spardndringen. Nagot missdde uppstod ej, endr spar
4 var klart for tdgs intagande.

Enligt tjdnstetidtabellen skulle tdg 1515, som i Almedal hade spar 4, ankomma
fore tdg 7661. Genom forbiseende av den i stdllverket i Goteborg tjdnstgdrande
personalen hade tdg 7661 framslédppts fore tdg 1515 utan att order om &ndring av
tagens ordningsfoljd givits.
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Vardslost framforande av tag.

Malmd godsbangéard den 30/12 1929.

Niér tag 7863 ankom till Lundavédgen (Sjolundaviadukten) visade huvudsignalen
korsignal till Malmo personbangard i stédllet for rédtteligen till Fosieby. Foraren iakt-
tog ej den felaktiga signalbilden, forrdn faget redan passerat skiljevixeln.

Stdllverksvakten hade missuppfattat en telefonorder fran tdgklareraren & gods-
bangarden och lagt tagvig for W1 36 i stéllet for 7863.

Lokpersonalen hade underlatit att utvixla meddelande angdende signalens stéll-
ning.

Falkoping R. den 18/6 1930.

Tag 28 inférdes med for hog hastighet genom vidxelkurvan i stationens vistra
dnde, vilket medforde svar krdngning av vagnarna i tdget. Lokfdraren hade ej kén-
nedom om den i tidtabellsboken, del I, foreskrivna hastighetsbegrénsningen.

Falkoping R. den 18/8 1930.

Tag 1311 infordes a stationen, oaktat infartssignalen intog stoppstdllning. D&
taget framgétt c:a 300 meter, visades stoppsignal av stdll verksvakten, varefter taget
stannade.

Infartssignalen hade bibehallits i stoppstédllning for att underréttelse skulle 1dmnas
foraren att ingd med forsiktighet mot vagnar. Foraren pastod sig hava fatt den upp-
fattningen, att infartssignalen visat »kor». Personalen & loket hade underlatit att

utvdxla meddelande angdende den signal, som iakttagits frdn forsignal och huvud-
signal.

Karlberg den 23/8 1930.

Tag 458 framfordes forbi infartssignalen, oaktat denna visade »stopp» pé grund
dérav, att S. V. B. tag 237, som strax forut avgatt fran stationen, dnnu befann sig
a framforliggande blockstriacka. Av tdgklareraren given stoppsignal med rod flagga
observerades ej av lokpersonalen, varfor en stationsskrivare, vilken som resande
befann sig a stationsplattformen, med sin kdpp krossade vindrutan a loket, nér det
passerade. Taget stoppades da av foraren.

Banstrickan Stockholm C—Tomteboda Ovre, som #r utrustad med linjebloc-
kering, dr avdelad i tre blockstrickor genom huvudsignaler vid blockposterna
Sabbatsberg och Karlberg och dessa signaler dro forsedda med forsignaler. Tég 458
framfordes pa blockavstand efter tdg 237. Innan tdg 458 framkommit till huvud-
signalen vid Sabbatsberg, hade lokféraren fétt den uppfattningen, att forsignalen
till Karlberg utvisat, att tillhorande huvudsignal intagit korstdllning. Om sa varit
fallet, géllde korsignalen tag 237 och huvudsignalen vid Sabbatsberg maste da hava
intagit stoppstéllning for tag 458. Nér tdg 458 passerade Sabbatsberg hade huvud-
signalen dirstides visat »kdr», varom foraren och bitrddet utvdxlat meddelande.
Varken foraren eller bitridet hade sedan aktgivit pa forsignalen till Karlberg och
huvudsignalen hade vid passerandet icke iakttagits av foraren pa grund av — enligt
uppgift — rok och anga frén loket. Bitrddet hade varit sysselsatt med fyren.

Vardslost framforande av taglok fran stall.

Krylbo den 20/11 1930.

Da tag 4352 pa ingdende & stationen passerat infartssignalen, som stod till »koér»,
och kommit fram till en medvixel (nr 45), vilken ledde fran tdgsparet till lokstalls-
sparet, pakordes taget fran sidan av ett backgdende B-lok, som fran lokstallet var
pa vég in pd bangarden for att framfora tag 601. B-loket ursparade och dess tender
16sslets och skots framfor taget c:a 75 meter. Jamval tags 4352 lok (litt Gb) och
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femton vagnar i taget skadades. Foraren a B-loket d&vensom en forare, som fran
lokstallet 4kt med & loket, erhollo lindrigare skador.

Griansen mellan lokstallsomradet och bangdrdsomradet utgdres av hinderpdlen
vid vixel 45. Lok, som framfores fran lokstallet, far icke foras forbi sagda hinder-
pale, utan att signal dartill erhdllits fran stationspersonalen. Oaktat dylik signal icke
givits och vixellyktan vid védxel 45 angivit, att vixeln icke lag i lige for gang fran
lokstallet, hade foraren framfort B-loket forbi hinderpalen. Tag 4352, som varit
c:a 15 min. forsenat ifrdgavarande dag, hade haft en hastighet av 35 km/tim. och
B-loket en hastighet av c:a 25 km/tim.

Vardsloshet vid bromsprov; otillricklig bromskraft 4 tigdel som
kvarlimnats & linjen.

Bastutrdask-Rojnoret den 14/3 1930.

Néar tdg 8671 befann sig & linjen Bastutrisk—Rojnoret, sjonk bromssystemets
ledningstryck med c:a 1 kg, varvid taget fastbromsades. Sedan lokbitrddet efter
verkstdlld undersdkning, som dock endast berdrt tdgets framre del, till foraren an-
maélt, att inga ldckor funnos i bromsledningen, forsokte foraren att ater igangsitta
taget. Enligt forarens uppgift hade trycket da varit 5 kg. Vid igdngsdttningen av-
rycktes en dragstidng & femtonde vagnen frdn loket. Sedan tdgbefélhavaren tillsatt
en skruvbroms i sista tdgdelen, som bestod av 14 vagnar, kvarlimnades denna tag-
del & linjen. Den friamre tagdelen, vara tagbefdlhavaren medfdljt, framfordes till
ndrmaste banvaktsstuga, varifrdn tdgbefdlhavaren telefonledes anmélde forhal-
landet till Bastutrdsk station. Omedelbart direfter meddelades frdn Bastutrésk,
att den & linjen kvarldmnade tagdelen kommit i drift och rullat tillbaka in
till Bastutrdsk, ddr en stoppbock sonderkdrts och fem av vagnarna ursparat; av
dessa stdllde sig en tvdrs dver huvudspéaret mot Kusfors.

Bromsprovet, som foretagits i Bastutrdsk fore tdgets avgang darifrdn, hade icke
utforts med tillborlig omsorg, varfor i ledningen befintliga lickor ej upptdckts och
tdget avgatt med for lagt ledningstryck. Bromsprovaren hade ej undersdokt led-
ningstrycket. Foraren hade dven underlatit att foretaga sdrskilda trycksdnkningar
och losstdtar, som skulle skett med anledning av den starka kylan (— 26°). Nar
tdget avryckts vid igadngsdttningen a linjen, hade manometern sannolikt endast for
en mindre losstot tillfalligt visat 5 kg tryck. Tagbefdlhavaren hade underlatit att
kvarstanna vid de kvarldmnade vagnarna och att tillsdtta skruvbromsar a tillrack-
ligt antal vagnar samt att anordna skyddssignalering.

Obehorigt givande av avgangssignal.

Vittinge den”O/I1 1930.

Téag 438, som denna dag skulle mdta forsenade tdg 401 i Morgongava, stoppades
i Vittinge, endr underrittelse ingdtt om att bromsarna a sista vagnen i taget sutto
till. Sedan tdget stoppats & stationen, anmélde tdgklareraren forhallandet till tag-
ledaren, vilken anmodade tdgklareraren att omedelbart i telefon mottaga order om
motets forliggande frdn Morgongéva till Vittinge. Medan denna order mottogs
a expeditionen av tdgklareraren, horde denne ett svagt buller, som tydde pa att
tdget satts i rorelse. Felet & bromsinrdttningen hade under tiden avhjdlpts, var-
efter tagbefdlhavaren — d& tdgklareraren ej syntes till — sjdlv givit avgéngssignal
till taget, som pa denna signal framfordes till Morgongéva.

Tdgbefilhavaren handlade givetvis emot sdkerhetsordningens  foreskrifter, men till-
dragelsen visar i synnerhet vikten av att verkstillighetsorder ej avsdndes, forrdn
underrdttelse om motesdndringen ldmnats till det tdg, som skall kvarhdllas, om detta
tdg redan inkommit d stationen (sdo § 77, mom. 2).
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Missuppfattning av signal p4 grund av nérsynthet.

Bollnds den 13/3 1930.

Téag 4202 avgick frédn stationen utan att avgangssignal givits. Som allt var klart
for tagets avsdndande, gjordes icke ndgot forsok att stoppa detsamma.

Av verkstédlld utredning har framgéatt, att lokbitrddet uppfattat en med armen
given backsignal sdsom avgéngssignal. Vid undersdkning foretagen av jarnvégs-
likaren befanns, att lokbitradet var sd ndrsynt, att han icke fick anvidndas i loktjénst.

Forsumlighet vid vagnuttagning.

Partille den 2/6 1930.

Nir ett sédtt grusvagnar efter avslutad bandisposition av uppspédret mellan Par-
tille och Jonsered inbackades & spar 4 a Partille bangard, pakdrdes en med passa-
gerare besatt personomnibuss vid vdgovergdngen i stationens Ostra dnde. Omni-
bussen kastades at sidan, dock utan att stjdlpa. Ingen person skadades och endast
obetydliga skador hade uppstdtt & omnibussen. Vidgbommarna hade icke varit
fallda.

Tillsyningsmannen hade vid vagnarnas utforande erhallit stationsforestdndarens
tillstdnd att aterinfdra vagnsdttet & stationen utan att klartsignal gaves, dérest
vixlarna vore lagda for géng in pa spar 4. En i stdllverket tjinstgdrande stations-
karl, som hade till aliggande att mandvrera vigbommarna, hade avldgsnat sig utan
att sdtta annan i sitt stélle.

I anledning hédrav foreskrevs av trafikinspektdren, att tillstdnd for fordons in-
forande & driftplats vid vagnuttagning icke finge ldnmas i forvdg utan skulle givas
omedelbart fére vagnarnas inférande.

Bristfilligt samarbete personalen emellan.

Halmstad C den 25/5 1930.

Da tdg 5152 efter avgédng fran Halmstad rangerbangérd var pd ingéng & stationen,
lag en vixel i tdgviagen fel, s att tdget ingick 4 ett sidospdr, vara vagnar voro upp-
stdllda. Taget bringades till stopp omkring 100 meter fore ankomsten till dessa vagnar.

Efter av tdgvdgsinspektoren verkstdlld inspektion och avlaten anmélan hérom
till tagklareraren hade en i vidxellaget tjdnstgérande stationskarl last upp och om-
lagt vdxeln och hédrvid forbisett att tdg 5152 ej framgatt.

Observera bestdmmelserna i sdo § 54, mom. 3, noten, § 55 mom. 11 och § 56 mom. 3.

Forsumlighet vid vixling.

Kévlinge den 8/1 1930.%

Da tag 3343 var pad utgéng frén stationen, ursparade nédst sista vagnen, en G-vagn,
i en korsning.
" Under tdgets sammanvéxling hade en bromssko blivit utlagd i tdgsparet och kvar-
glomd. Vid tagets avgang sldpades bromsskon med till ndrmaste korsning, dir den
fastnade Atta vagnar hade gatt dver den utan att urspira.

Malmo C den 19/8 1930.

Sedan tag 37 erhallit avgéngssignal och satt sig i rorelse, stoppades det av foraren,
endr en boggivagn fran ett sidospar rullade in mot tagvdgen. Taget bringades till
stopp hinderfritt framfor véxeln.

Vixling foretogs a ett spar, som mynnade ut i tdgvigen, samtidigt med att taget
var pa utfart. Nér vixelsdttet efter backningsrorelse stoppades framfor en dvérg-
signal, fortsatte frdmsta vagnen, vilken avkopplats utan vixlingspersonalens vet-

skap. Vixlingsledaren hade ej undersokt kopplingen, innan rdrelsen foretogs.
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Vagnar i drift & linjen mot tag.

Ange den 19/7 1930.

Under backningsrorelse for iordningvéxling av vagnar till tdg 5932 skedde sjélv-
avkoppling mellan vagnar genom att en koppelbygel hoppade ur koppelkroken.
Ett vagnssédtt om 25 st. med kol lastade vagnar och med en vikt av c:a 400 ton
kommo hérigenom och till f6ljd av bangédrdens lutning i drift och rullade ut pé linjen
mot Erikslund, varifrin persontdg 2322 avsints mot Ange. Ett trafikbitride samt
en vagn- och stallkarl, som vid véxlingen dkte & en av de vagnar vilka forblevo till-
kopplade vid loket, hoppade av och sprungo upp pa sista vagnen & vixelséttet, som
var i drift. Med fara for eget liv kropo de frédn vagn till vagn och satte till bromsarna,
varigenom vixelsittet stoppades c:a 2 kilometer frdn Ange station. Tagklareraren,
som av vixlingsledaren omedelbart underréttats om faran for sammanstdtning med
tdg 2322, hade under tiden lyckats komma i forbindelse med platsvakten vid Parte-
boda och anmodat denne att kvarhélla tdg 2322 och underrétta tdgpersonalen om
att vagnar voro i drift mot hallplatsen.

For visad radighet tilldelades trafikbitrddet samt vagn- och stallkarlen en grati-
fikation.

Banvallsras.

Storuman—Sorsele den 27 och 28/5 1930.

I jirnvdgsbanken vid Rankbdcken — 2 km sdder om Sorsele — intrdffade ras pa
en stricka av 65 m pa grund av hogflod. Banan blev ater i trafikdugligt skick den
3/6. Under tiden befordrades resande, ilgods och post till Sorsele med bil.

Jonkdping C—Tenhult den 20/7 1930.

Till f6ljd av ett skyfallsartat regn, som f6ll ndstan oavbrutet under 3 % tim. tid,
genomskars jarnvidgsbanken & ett flertal stdllen. Vérst blev banvallen skadad vid
km. 78 + 425, dir banken bortspolades till 5 & 6 meters djup, sd& att sparet pd en
skenldngd héngde i luften. Urskdrningen, som hédr fororsakades av uppddmning
i mynningen till en trumma, observerades av den banvakt, pa vars stricka rasplatsen
lag. Oaktat denne atnjot frisondag och bevakningen &ldg annan vakt, féretog han
pé eget initiativ en extra inspektion och upptdckte darvid raset. Tag 1205, som
redan avgatt fran Jonkoping C, stoppades av banvakten pd ett avstand av 2 km
fran raset.

For nit, omtanke och visad rédighet tilldelades banvakten en gratifikation av
jarnvigsstyrelsen.

Knivsta—Bergsbrunna den 9/8 1930.

Pa grund av sédrskilt stark nederbord dversvimmades linjen pé en stricka av c:a
200 meter. Pa djupaste stdllet stod vattnet c:a 0,5 m Over rdlen. Nir vattenfloden
brot igenom, bortspolades ballasten pé sina stillen dnda till 0,6 m djup under rilen.
Tag 4202, som stoppats 4 linjen av en banvakt, maste backa tillbaka till Knivsta.
Resande befordrades under den tid trafiken var avbruten med omnibussar och bilar
Knivsta—Alsike—Uppsala C.

Frandtorp—Olskroken den 14/8 1930.

Pa grund av skyfallsliknande nederbdrd blev ballasten bortspolad pé en stricka
av 8 m:s ldngd och 0,6 m:s djup, sé atttag ej kunde framfoéras. Tagen mellan Frind-
torp och Olskroken framfoérdes Over Sdvends rangerbangdrd och genom lokstalls-
omradet.
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Axelbrott.

Ashammar—Storvik den 4/2 1930.
I tdg 4203 brast en axeltapp a 7:de vagnen fran slutet, varvid vagnen, som var
lastad med trdkol, ursparade. Vid passerandet av infartsvdxlarna i Storvik leddes

vagnen at sidan och stidllde sig tvarsfor samt lyftes upp med aktersta gaveln & efter-
foljande vagns bromskur.

Almedal den 8/2 1930.

Friamre hjulaxeln & femte vagnen frén slutet i tdg 7663 brast, ndr taget var pa
ingang & stationen. Ena hjulet f6ll darvid ut fran sparet, och det andra jimte vid-
sittande axel foll ned i mitten av sparet och inkilades bland bromsstagen 4 den nést
sista vagnen i taget. Den forstnimnda vagnen slipade pa frimre delen av under-

redet med i taget, tills detta stoppades 4 stationen. A den brustna hjulaxeln fore-
fanns en gammal bricka.

Bergfors—Tornetrask den 18/2 1930.

I tdg 44 uppstod axelbrott & en lastad malmvagn. Vagnen avkopplades i Torne-
trask.

Palsboda—Hallsberg den 20—21/3 1930.

I tdg 4043, som bestod av 82 axlar, urspédrade sista vagnen tillf6ljd av en genom
varmgang brusten axeltapp. De tva sista vagnarna kvarldmnades a linjen och in-
fordes sedan med hjédlptag till Hallsberg. Ingen ndmnvird skada uppstod & banan.

Kopparasen—Vassijaure den 23/3 1930.
Axelbrott uppstod & 6:te vagnen fran slutet i tdg 24. Taget framfordes till Vassi-
jaure, ddr vagnen avkopplades fore ankomsten till yttersta véxeln.

Bagunda—Bispgarden den 24/3 1930.

A en kalklastad Is-vagn, som gick 13:de vagnen frin slutet av tdg 4354, brast
hogra bakre axeltappen pé grund av varmgang med pafdljd att vagnen i en hoger-
kurva & linjen mellan Bagunda och bron &ver Indalsdlven ursparade med bakre
hjulparet, s& att hogra bakre hdornet av vagnen slipade pa banvallen. Strax fore
ankomsten till bron brast i en védnsterkurva kopplet mellan den ursparade vagnen
och efterféljande vagn, sd att de 12 sista vagnarna blevo stiende fastbromsade a
linjen. Framre delen av tdget med den ursparade vagnen sist fortsatte dver bron,
utan att ndgon bromsning i tdget formérktes. Enér taget gick tungt och farten av-
saktades, stoppade foraren taget. Vid undersdkning befanns, att sista vagnen ur-
sparat, men ddremot undersdktes ej huruvida slutsignaler funnos 4 denna vagn,
varfor lokpersonalen sdlunda ej observerade, att en del av tdget saknades. Sedan
forhallandet telefonledes anmélts, avkopplades den urspdrade vagnen och frimre
delen av tdget infordes till Bispgarden.

Att taget kunde fortsdtta efter sonderryckningen maste berott darpa, att dessfor-
innan bakre kopplingskranen pa Is-vagnen péd ett eller annat sdtt blivit stdngd.
Att den forut varit oppen framgér dérav, att bromsen satt till pa en del av de 12
vagnar, som kvarstodo & linjen. Sannolikt har Is-vagnens koppel, da det brast
(brottet i koppelbygelns rundning), slagit till kopplingskranens handtag under-
ifrdn och stingt kranen. Kopplet & den ursparade vagnen befanns ocksa uppkastat
utefter vagnsgaveln med bygeln uppat, och kopplet hade under tagets gang mellan
ursparingsstéllet och den plats, dar det brast, varit draget starkt over at vénster,
eller den sida, ddr den stingda kranen satt. Det kan ocksa tdnkas, att ndgot fore-
mal fran banan kastats upp mot kranhandtaget, da vagnen slipade pd banvallen.
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Falkoping R.—Valtorp den 28/3 1930.

Da tag 4046 passerade vixelkorsningen vid Tomtens lastplats brast & 12:te vagnen
fran slutet frimre axeln omedelbart innanfér vdnstra hjulnavet. Vagnen ursparade
och sldpades med i tdget. Niar tdget framgatt c:a 100 meter, brast axeln dven intill
det hogra hjulnavet och efter ytterligare 800 meter stannade tdget pa grund av
slangbrott. Ett stort antal sliprar skadades och méste utbytas. Forutom a den ur-
sparade vagnen uppstodo skador & tva vagnar i taget.

Brottet vid vénstra hjulnavet foretedde tva gamla ytbrickor. Det andra brottet
hade fullt frisk brottyta. A den urspirade vagnen, som senast reviderats den 25/2
1927, hade lasten varit jamnt fordelad.

Abisko—Bjorkliden den 4/4 1930,
Axelbrott uppstod & en lastad malmvagn i tdg 32.] Vagnen sattes i Bjorkliden.

Ulvaker—Skovde den 9/5 1930.

I tdg 4041 brast en axeltapp a en Or-vagn, da taget befann sig sex kilometer fran
Skovde. Vagnen, som var lastad med brdder, gick som tredje vagn fran slutet av
taget. Vagnskorgen sjonk sé, att langbalken vilade mot den del av axeltappen, som
fanns kvar, vilken styrdes av lagergaffeln. Missddet observerades icke forrdn vid
passerandet av Skovde station. En vagn- och stallkarl gjorde dé tagklareraren upp-
mirksam péa forhéllandet och som givna stoppsignaler ej observerades av lokperso-
nalen, anmodade tdgklareraren omformarestationen i Moholm att bryta den elekt-
riska strémmen. Taget stoppade 500 meter sdder om stationen. A banan forstordes

1Y

en del spik och bult samt kérbanorna & vidgdvergangarna pa en stricka av 6 km.

Valla—Katrinecholm den 24/5 1930.
A en lokomotor, som framférdes under form av tigrérelse, brast den framre hjul-
axeln, sa att lokomotorn ursparade strax s6der om Valla station

Ulvédker—Skovde den 10—11/7 1930.
Tag 4075 stoppade till foljd av att 14:de vagnen fran slutet ursparat pad grund av
axelbrott, fororsakat av varmgéng.

Morsil—Jéarpen den 30/8 1930.

I tdg 2348 uppstod axelbrott & 7:de vagnen fran lok. Missddet observerades av
lokpersonalen déirigenom, att eld uppstitt i vagnsgolvet pd grund av friktion mot
vagnshjulet. Téaget framfordes med forsiktighet till Jarpens station, dir taget stan-
nade sd, att vagnen kunde avkopplas fore ankomsten till yttersta vixeln. En del
rélsspik skadades & linjen av ena lagergaffeln, som nedfallit och sldpat & banan.

Fjidderbrott.

Valtorp—Falkdoping R. den 18/3 1930.

I tag 4075 ursparade bakre hjulparet & 12:te vagnen fran slutet. Efter urspa-
ringen fortsatte taget 2 800 meter, da det pa grund av sjdlvbromsning stoppade c:a
200 meter utanfor infartssignalen till Falkoping R. Vagnen hade upprivit réls-
spiken pa kortare strickor av forsta kilometern & ursparingsstrackan och skadat en
del sliprar. Téag 3 forsenades 62 minuter.

Vid undersdkning av skadorna & vagnen konstaterades, att hogra fjadern a bakre
hjulparet skadats samt att hogra fjddern 4 framre hjulparet fallit bort.
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Killeryd den 16/4 1930-

Tag 7451 stoppades vid ingdng & stationen, endr vagnskorgen & en med tegel lastad
Im-vagn hingde Over at ena sidan pé ett sdtt, som tydde pa att vagnen var behéftad
med nédgot fel, som kunde medfora fara for ursparing.

Vid undersokning befanns, att vdnstra bakre béarfjdderns framre bult lossnat.
Vagnen var senast reviderad den 7/9 1929.

Ostersund—Ope den 31/7 1930.

A sista vagnen i tdg 23 — en G-vagn lastad med firsk fisk — uppstod fjider-
brott med péf6ljd, att vagnen urspdrade med frdmre hjulparet. Missddet observe-
rades forst vid tdgets ankomst till Ope.

Avryckt dragstang eller vagnskoppel.

Alvsjo—Stockholm S den 18/8 1930.

I tag 278 brast en dragstang & 12:te vagnen fradn lok raknat — en S. J. C;-vagn —
da bromsning foretogs 4 Arstabron fore passerandet av lyftspannet. Sedan frimre
delen av taget inforts till Stockholm S:a, utsédndes dérifran anglok, som inférde de a
linjen kvarlimnade vagnarna till ndmnda station,

Eslov den 3/11 1930.

Niar O. S. J-tdg 140 efter avgingen fran stationen beiann sig 4 linjen, brast ett
vagnskoppel, sd& att tdget delades i tvd delar. Den bakre tagdelen, som bestod av
tdgfinkan och nio lastade vagnar, rullade med god fart tillbaka in péd stationen &
ett spar, dir vagnar voro uppstdllda. Genom stationspersonalens snabba och ra-
diga ingripande bragtes de lossgdngna vagnarna att stanna, varigenom vidare miss-
ode forebyggdes.

Bristande tillsyn av lok.

Himle—Varberg den 16/4 1930.

Tag 1482 stannade & linjen p& grund av sjdlvbromsning. Vid undersdkning be-
fanns, att ett spett, som varit placerat a loktendern (lok litt. B), fallit av och borrat
sig ned i banan i upprittstiende stdllning samt slagit sonder delar av bromsled-
ningen & de tre ndrmast loket gdende vagnarna.

Kollision vid vigovergang.

Toreboda—Moholm den 31/5 1930.

Vid Rotkilens vdgdvergang, som ar skyddad av ljud- och ljussignaler, vilka vid
tillfdllet fungerade utan anmérkning, fordes en bil upp och stoppades mitt i jairnvags-
sparet, da tdg 27 skulle passera. Bilen forstordes fullstindigt och dess fem passa-
gerare dodades. Loket skadades obetydligt.

Lorstrand den 18/7 1930.

Tag 421 pakorde vid ingdendet 4 stationen en traktor, som till f61jd av motorstopp
blivit stdende i sparet. Traktorn forstordes och loket skadades s, att annat lok
maste framfora taget fran Karsjo.

Kungsbacka den 29/7 1930.
Niar tdg 43 pa ingdng passerade norra vigdvergangen, kordes en lastbil genom
de fidllda vdgbommarna in pd banan. Vid kollisionen spolierades bilen fullstdndigt
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och en person, som akte sdsom passagerare i bilens férarhytt, dodades. A loket bort-
slets en luftslang, varjamte frdmre signallyktorna krossades och ett fotsteg kroktes.
Bromsanordningarna & bilen hade varit i olag.

Skare—Kil den 7/10 1930.

Tég 52 pakorde vid en vigodvergdng en bil, som pa grund av motorstopp blivit
stdende mitt i sparet. Bilen forstordes fullstindigt. Smaérre skador uppstodo &
lok och vagnar.

Outredd anledning.

Barsebdcksby den 18/1 1930.
Vid tdgs 3343 avgang urspdrade sista vagnen i taget.

Herrljunga—Remmenedal den 11/3 1930.

S. J. vagn litt Gmh nr 8701 med ett axelavstand av 3,76 m. och tillkopplad sist
i tdg 1047 urspdrade i en védnsterkurva med framre hjulparet. Néar tdget framgatt
c:a 900 meter, ursparade dven vagnens bakre hjulpar, varefter tdget framfordes yt-
terligare 700 meter, innan missddet upptdcktes av en banvakt, som gav stopp-
signal till tdget. Genom urspdringen forstordes 1 400 st. sliprar och en del réls-
skarvbultar. T&g 154 kunde ej framfdoras Over olycksplatsen, varfér resandena
maste forslas med bil fran Remmenedal till Herrljunga, varifran sarskilt tag ut-
rustades.

Nagon felaktighet & vagnen eller & banan, som kunnat fororsaka ursparingen,
forefanns ej. Den mest sannolika forklaringen till missddet torde vara, att i den latt
lastade vagnen — lastens vikt utgjorde 3 700 kg — den tyngsta delen av lasten varit
placerad i vénstra bakre hornet, varigenom hjultrycket & det hogra frdmre hjulet
blivit relativt litet, vilket gjort att vagnen vid passerandet av den vidnsterkurva,
dédr ursparingen skedde, kommit i svdngning och déirvid pressats ut at hoger sida i
farriktningen.

Observera foreskriften att ndr tva- eller treaxlig vagn framfores sist i snabbgdende tdg,
tagbefilhavaren och tagklareraren skola dgna sdrskild uppmdrksamhet dt att kopplet
blir hart dtdraget.

Stjarnhov den 28/9 1930.

Nir tdgviagen skulle klargoras for tdg 2, kunde en vixel i tdgvigen icke omldggas
fran stéllverket. Vid verkstdlld undersdokning befanns det, att en sten om % kg:s
vikt var placerad mellan vdxeltungan och rdlen. Vid inspektion, som jdmlikt Séo
§ 55 mom. 6, nédst sista stycket, foretagits c:a 1 % timme fore tagets ankomst, hade
stenen icke observerats. D& anledning forefanns att misstdnka, att stenen blivit
ditlagd avsiktligt, anméldes forhallandet for ortens polismyndighet.

Krylbo den 7/10 1930.

Téag S. D. J. nr 30 péd utgdng fran stationen paskdts av ett backgdende S. D. J.
tillhorigt tenderlok. Under péskjutningen ursparade paskjutningsloket & rakspér.

Sannolikt hade en buffert mellan loket och tendern vid gang i kurva tryckts forbi
motsvarande buffertplatta och bént tendern ur spér.

Sakerhetstjdnsten
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