Ur Statens jarnvagars publikationer: Trafikavdelningens berattelse ar 1929

IV. Sikerhetstjansten.

1. Oversikt.

Befattningen sdsom Overinspektor for sédkerhetstjdnsten har varit tillsatt pa
férordnande.

2. Takttagelser vid inspektion och vid granskning av inkomna anmilningar
rorande tilldragelser i drifttjinst.

Bland mera ofta forekommande anmérkningar eller allvarligare sédana mé fram-
hallas foljande:

att vevapparater saknat skydd, varfor de 6versndats och nedisats,

att uppehdllsmérken av andra dn i sdkerhetsordningen beskrivna typer anvints,

att tdgattiraljen varit ofullstindig,

att vixelklot varit felmélade,

att tagattiraljskdp icke varit plomberat,

att forbandsldda icke varit plomberad,

att reservnyckel till kontrollds icke varit plomberad,

att strdckvakterna forsummat att vara tillstides vid de dagliga pdringningarna
och att de efterdt uraktlatit att efterhora tagliaget,

att vid tralluttagning banpersonalen ej begagnat sig av mdjligheten att fa skydds-
signaleringen ombestyrd av stationerna,

att inom verkstads- och forrddsomradden védxling verkstdllts av personal, som
icke instruerats i vdxhngstjénst,

att tryckluftslangarna ej varit uppkopplade pd uppstdllda vagnar,

att felaktig skjutssignal givits,

att uppgift om, ndr tdgvigsinspektion i visst fall tidigast far pabdrjas ej intagits
i »Plan for sdkerhetstjédnsten»),

att original till pr telefon mottagna bandispositionsorder bortkastats i stéllet
for att forvaras i likhet med mottagna telegram,

att om uppehadllet for tag vid nagot tillfille varit obehdvligt, avgéngssignal givits
utan att foregds av i sdkerhetsordningens § 72, mom. 9 foreskriven stoppsignal,

att avgangssignal givits for tidigt at uppehéllstdg,

att avgéangssignal givis vél sent &t genomfartstdg,

att tdgklarerare icke postat vid tdgs ankomst,

att tagklarerare icke tecknat sin signatur i tdgtidjournalens kolumner 5 och 11,

att tagklarerare icke tecknat sin signatur i 6verldmningsboken,

att »da klart» icke antecknats i tdgtidjournalen,

att »O ut» utvaxlats 1 forvig,

att tdgklarerare ej sjdlv mandvrerat vevapparat, dir sd bort ske,

att tdgklarerare ej vetat var stationens knalldosor forvarats.

3. Granskning av ritningar till vixel- och signalsikerhetsanliggningar och
instruktioner till dylika anliggningar.

Antalet granskade ritningar har uppgatt till 128 och instruktioner till 54.
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4. Andring av 1924 irs sikerhetsordning.

Genom bihangsorder 205/1929 (14/3) faststélldes ny bromstabell for tillimpning
fran och med den 15 maj, innebdrande hdjda bromstal fér néstan alla lutningar och
hastigheter till och med 60 km/tim.

Hogsta antalet axlar i tdg av bromsgrupp I bestimdes att utgdra 60 for hastig-
heterna 81—90 km/tim. Andringen kungjord genom bihangsorder 297/1929 (5/6).

5. Ny sikerhetsordning.

Den 12/6, bihangsorder 392/1929, faststidlldes ny upplaga av sékerhetsordningen
for tilldimpning frdn och med den 1 oktober. I denna upplaga inarbetades bestim-
melserna for elektrisk drift, vilka tidigare varit intagna i sdrskilda tilldgg, A och B.

I anslutning till den nya sdkerhetsordningen faststidlldes den 20/8 genom bihangs-
order 393/1929, tilligg A till sédkerhetsordningen, innehallande bestimmelser for den
4 Malmbanan tillimpade forenklade tagledningen.

Genom bihangsorder 413 (21/9) bestdmdes, att i och for 6verforing medelst telegraf
eller telefon av tillféllig och dndrad tidtabell m. m. trafiksektionerna finge uppdelas
i flera transiteringsstrdckor.

6. Trafikering av S. J. tillhoriga foreningsstationer med enskilda
jarnvigars tag.

I vad mén expediering av enskilda jarnvédgars tdg berdrdes genom tillkomsten
av ny sékerhetsordning har klarlagts i bihangsorder 413/1929 (21/9).

7. Undantag fran gillande sikerhetsbestimmelser.

Skrivelse den 9/1: Tidaholms jarnvégsaktiebolag erholl tillstdnd att &
linjen Vartofta—Falkoping-R 1dta framféra en bolaget tillhorig dieselelektrisk mo-
torvagn bemannad med endast forare.

Skrivelse den 14/2: Tillstdind for stationsforestdndaren i Sédrna att vid
behov bevilja bandisposition for snordjning 4 linjen Sdrna—Sorsjon.

Skrivelse den 12/4: Vagnomsittningen vid Tomten (Torbjérntorp) och
Berga a linjen Falkoping R—Valtorp far utforas under form av vagnuttagning.

Skrivelse den 24/4: Medgivande under innevarande tidtabellsperiod att
betrakta tdgen 2342 och 2314 & linjen Ostersund C—Ostersund véstra sasom vagn-
uttagning, varvid dock sérskild skyddssignalering ej skulle forekomma.

Skrivelse den 8/5: Rorelserna & triangelsparet Malmé C—Lundavigen—
Malmo godsbangdrd—Malmoé C skulle anses vara vixlingsrorelser.

Skrivelse den 11/5: For bisparstigen mellan Tomteboda och Stockholm C
bestdmdes, att de gamla bromstalen skulle tillimpas efter den 15 maj.

Skrivelse den 17/5: I fran Hallsberg utgdende fjdrrgodstdg, som framforas
utan sdrskild tdgbefélhavare, fa samtliga tillgdngliga bromsar inkopplas under
forutsdttning, att bromskraften ej Overstiger halva vagnvikten.



59

Skrivelse den 21/5: Andrade bestimmelser om tdgattiralj i tdg, som fram-
fores utan konduktdrspersonal och som icke medfdr resande.

Skrivelse den 6/7: Tillstand att vid Linkoping C. framfoéra tdg sdderifran
forbi infartssignalen i stoppstdllning, om lokfdraren medelst den vid signalmasten
anbragta telefonen dessforinnan inhdmtat tdgklarerarens tillstdnd hartill.

Skrivelse den 9/9: Bestimmelserna om befogenhet for tagklarerare &
vissa banstrdckor att i viss utstrdckning &dndra ordningsfdéljden mellan tdg har ut-
brutits ur sdkerhetsordningen och i skrivelseform delgivits berdrda tjonstestédllen. ¢

Skrivelse den 21/9: innehédllande bestimmelser for enmansbemanning
av lok litt. Y a linjen Jamtlands Sikds—Hammerdal.

Skrivelse den 25/9: Tillstind att & linjerna Orsa—Brunflo och Ostersund
—Hoting tillimpa samma undantagsbestimmelser frdn sdkerhetsordningen, som
dro medgivna for bland andra strickan Vilhelmina—Storuman.

Skrivelse den 25/10: Bestimdes att slutsignaler icke skola anbringas &
vagnar, som enligt sdrskilt medgivande fran linjen inforas till driftplats medelst tag.

Skrivelse den 9/12 Bestimdes att sikerhetsordningens foreskrift (§ 41:6)
om begrinsning av tdghastigheten vid koppling av overksamt lok i tag ej skulle
tillimpas for icke nedkopplat overksamt elektrolok.

8. Befogenhet for linjebefdl att medgiva visst undantag frin sikerhets-
ordningens bestimmelser.

Skrivelse den 26/4: Bemyndigande for distriktschefen vid andra distriktet
att for bandelen So6rsjon—Torgasmon utfirda undantagsbestimmelser avseende till-
stdnd att avsdnda tdg, innan tdganmélningsstrdcka &r hinderfri och att frigiva del
av taganmilningsstriacka.

Skrivelse den 11/12 Bemyndigande for distriktschefen vid II distriktet
att for linjen SoOrsjon—Sédrna utfirda enahanda undantagsbestimmelser som for
linjen So6rsjon—Torgasmon.

9. Bestimmelser for gemensamt trafikerade bandelar.

Sedan vdg- och vattenbyggnadsstyrelsen faststdllt dndrade bestimmelser for
framforande av Overforingsvagnar & Nordmark—Klardlvens jérnvdgar har sty-
relsen i skrivelse den 15/1 1929 bestdmt, att dessa foreskrifter jimval skola gilla &
den med Karlstad-——Skoghalls jirnvig gemensamt trafikerade bandelen Karlstad O
—Sjoétullen.

Tillstdind har den 6/3 beviljats for Stockholm—Nynds jidrnvdgsaktiebolag att
framféra 4 linjen Alvsjo—Stockholm C en bolaget tillhérig motorvagn. Motor-
vagnen far under vissa villkor vara bemannad med endast en man. Den far dess-
utom jdrnte vagnar till ett axelantal av hogst 8 kopplas sist i S. J. tag for att fram-
foras av detta.
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10. Hjalpberedskap.

Genom skrivelse den 14/2 har bestdmts placeringsorten for ambulans- och hjilp-
vagnar.

Den 29/5 (bihangsorder 291) faststdlldes en ny, helt omarbetad upplaga av sir-
tryck 166. »Bestimmelser angdende hjilpberedskapen».

11. Nya formulir.

For att underldtta upprdttandet av tagrapporten for tdg, som framféres utan
konduktorspersonal, har styrelsen den 14/6 faststdllt formuldr 359 e »Uppgift till
forare 4 tdg utan konduktdrspersonal» (Bihangsorder 316/1929).

12. Redogorelser for mera anmirkningsvirda tilldragelser i tagtjinst.

Forsummad eller bristfillig tagviagsinspektion.

Tomteboda den 23/2 1929.

Bisparstag 7187 ingick & orédtt spar till foljd av felaktigt lige 4 en till tdgvigen
horande viaxel. Téget sammanstdtte med tvd tomvagnar, varvid den ena ursparade.

Tégklareraren hade uraktldtit att med noggrannhet inspektera tagvédgen i hela
dess ldngd, innan han stédllde infartssignalen till »kér». Han hade p& avstand iakt-

tagit vixelklotets stdllning, varvid det synts honom, som om vixeln lige for rétt
spar.

Ostersund C. den 21/3 1929.

Téag 8122 stannade pa utgdende, emedan 5 vagnar, som invidxlats & bredvidliggande
spar, rullat tillbaka utanfor hinderpélen, sé att tdgvdgen ej var hinderfri.

Savil tagvidgsklargéraren som tagklareraren vid sin inspektion hade férsummat
forvissa sig om att tdgviagen var fullt betryggad.

Stockholm C den 12/6 1929.

Pa grund av bristfillig tdgviagsinspektion kom tdg 2 T vid avgéng fran stationen
att ingd a fel spar. Taget stoppades och backades tillbaka, varefter det avgick pa
nytt, sedan rdtt tdgvdg lagts. Ingen skada uppkom.

Rimmen den 14/6 1929.

Téag 1652 ingick a spar 2 i stdllet for & spar 1 och sammanstdtte dir med tag 7755.
Tégklareraren hade underléatit att klargéra och inspektera tagvigen for 1652,
innan han stillde till »kom for taget.

Bastutrdsk den 25/6 1929.

Sedan tag 2793 erhallit avgangssignal och satt sig i rorelse, observerade lokféraren,
att ett vidxellok i bangardens sddra dnde ej stod hinderfritt. Pé&korning avvirjdes
genom att tdget saktade farten, vilket medforde, att tid vanns for vixellokets per-
sonal att backa hinderklart, innan tdget nddde fram till véixeln.

Enidr véxelloket med tillkopplade vagnar statt uppstédllt & sidosparet pa sadant
sdtt, att en del av loket statt utanfor hinderpalen, hade den till sidosparet horande
sparspérren icke kunnat palidggas och forreglingen saledes varit ur funktion. Sér-
skild tagvégsinspektdr hade icke beordrats for tdg 2793 och tagklareraren hade icke
heller sjdlv forvissat sig om, att tdgvdgen var hinderfri, innan avgangssignal givits.



61

Langas den 29/6 1929.

En vixel i tdgs 1452 utfartstagvédg lag fel och uppkordes av tdget och skadades.
Tagklareraren hade uraktldtit att genom granskning av apparaterna i stédllverket
forvissa sig om, att tdgvdgen var rétt lagd.

Viskan den 8/7 1929.

Tag 2444 pé utgdende stotte med hogra cylindern emot sista vagnen, en ogréis-
rensare, 1 tdg 8241. Ogrisrensaren ursparade och lokets cylinder och slid skadades.

Motestdget 8241 hade enligt tdgklarerarens uppgift stannat hinderfritt. Vid los-

sinde av bromsen for verkstdllande av vixling i frimre dnden hade antagligen tag-
sdattet rullat tillbaka négra meter.

Duved den 27/8 1929.
Tag 3428 uppkorde utfartsvixeln, varvid 1ds och ldssegment skadades.
Vixeln hade av glomska ej omlagts efter ndrmast foregaende tags avgang, vilket

tdg framgatt & annat spar. Lokfdraren & tag 3128 observerade ej i tid, att vixeln
intog oritt liage.

Skebokvarn den 2/12 1929.

P& ingdende pakdorde MI. SI. J. tag 85 stationens godsflyttningstralla. Trallan
ramponerades fullstindigt. A motorvagnen blev ett gardjirn krékt och golvet i
2 klass-avdelningen skadat.

Téagklareraren hade forsummat verkstdlla tdgvagsinspektion.

Hudiksvall den 23/12 1929.
Vid tags O. K. B. 5 infart & stationen pakdrde detsamma & sparet kvarstaende
godsvagnar. Tagloket urspdrade och en vagn i godsvagnssittet skadades.

Tagklareraren hade vid sin inspektion ej observerat, att vagnar kvarstodo &
sparet.

Annan forsumlighet vid tigexpediering.
Stuvsta den 19/1 1929.

Sedan tdg 320 passerat forsignalen till Alvsjé station iakttog lokfdraren en stopp-
signal. Da tdget kommit ndrmare, befanns det vara slutsignalerna & tag 4046. Taget
stannades fortast mojligt. Pékorning dgde icke rum.

Tagklareraren i Stuvsta hade avsdnt tdg 320 utan att avvakta anméilan fran
Alvsjd, att foregiende tadg dit inkommit.

Jarna den 25/1 1929.

Vid tdgs 1 ankomst visade infartssignalen oriktig signalbild. Lokféraren ndd-
bromsade och tdget stannade, sedan loket passerat signalmasten. Héar erhdll lok-
foraren underréttelse, att tdget skulle ingd & spéar tva, signalbild tva sken.

Stationen dr utrustad med elektrisk vidxel- och signalsidkerhetsanliggning. Vid
ifragavarande tillfdlle hade uppstitt sddan felaktighet & en véxel, att kontroll &
dennas stdllning erholls endast i ena ldget. I anledning hérav skulle taget intagas
a sidotdgvdg, spar tva, signalbild tvd sken, i stdllet for tidtabellsenligt & spar 1.
Vid forreglingen av tagvégen till spar tvd forde tdgklareraren signalstdllaren for
langt, sa att korsignalbild oavsiktligt visades. Enir tdget efter underréttelse skulle
ingd pa den givna signalbilden och det redan inkommit & den isolerade sparstrickan,
lat tagklareraren signalen kvarsta till »kor».

Fosieby den 14/2 1929.

Tag 1944 hade stannat utanfdr stationen, emedan infartssignalen visade »stopp».
Sedan en frdn stationen utsdnd vdxelvakt underrdttat lokforaren, att semaforen ej
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kunde stédllas till »kor», fortsatte tdget men stannade anyo, emedan lokféraren ob-
serverade, att infartsvidxeln ej slot.

Ifrdgavarande dag raddde intensiv sndyra. Vixlarna for tdgs 1944 infartstdgvig
hade emellertid utan alltfor stora svarigheter kunnat rédttliggas fran stéllverket.
Diéremot gick det ej att stdlla semaforen till »kor». Taget maste darfor intagas med
signal till véxlingsrorelse. I strid mot d4 gdllande sdkerhetsordnings § 59, mom. 11
skedde detta utan att foregds av lokal inspektion av vixlarna.

Anledningen till att vixelveven kunde helt omldggas, oaktat vixeltungan ej slot
tdtt intill sin stodrdl, visade sig bero dédrpa, att ledningslinan hoppat ur ett vinkel-
hjul.

Rotebro den 1/3 1929.

Enkelspardrift var anordnad & linjen Ulriksdal—Rotebro. Enligt den vid till-
fallet géllande planen for enkelspardrift skulle tdg 433 mota tdg 518 i Rotebro. Tag-
klareraren visade emellertid avgéngssignal till tdg 433, som i vanliga fall skall pas-
sera stationen, innan tdg 518 inkommit. Lokf6raren & tdg 433 efterkom dock ej
avgangssignalen utan stannade taget.

Kil den 5/5 1929.

I anledning av att tagklareraren i Arvika forsovit sig, kunde stadgad tdganmaélan
ej utvdxlas for tdg 32. I strid mot sdkerhetsordningens foreskrifter i § 67, mom. 9,
avsdndes tdget utan att tdgbefdlhavaren eller lokforaren erhallit skriftligt meddelande
om, att tdganmilan ej kunnat utvixlas.

Forsumlighet vid tigexpediering och vid framférande av tag.

Are den 16/9 1929.

Tég 2321 stannade utanfor infartssignalen, endr denna visade signalbild till fel
spar. Lokforaren fortsatte in pad stationen efter erhdllen framétsignal av tagklare-
raren.

Dé tagklareraren kom ut péd plattformen for att ligga tdgvdgen, varseblev han
tdget i omedelbar ndrhet av stationen. Han ansdg sig ej medhinna klargdrandet
av den bestdmda tdgvdgen utan att forsena tdget och tilldt sig darfor att med berétt
mod stélla infartssignalen till »kor» for den tadgvég, till vilken védxlarna redan voro
lagda. Han leddes ddrvid av den tanken, att lokféraren komme att inféra taget
a stationen, blott han erhélle korsignal, alltsd oberoende av, med vilket antal vingar
denna signal visades.

Lokforaren hade forfarit oriktigt i s& matto, att han framfort tdget pad véxlings-
signal i stédllet for att avvakta muntlig order om den vidtagna spérdndringen.

Strdngsjo den 8/10 1929.

Tag 1 erholl avgangssignal i vanlig ordning men stannades av lokforaren, emedan
motestdget 808 ej inkommit. Taget fortsatte, sedan lokféraren muntligen upplysts
om att motet forlagts till Simonstorp.

Tagklareraren i Strdngsjo hade frdn Katrineholm erhallit besked, att tdgs 1 per-
sonal dérstddes erhéllit avskrift av verkstéllighetsordern. Dylik order hade dock
ej lamnats. Anledningen hértill och till det oriktiga meddelandet till tagklareraren
var foljande.

I Katrineholm hade samtidigt mottagits tva verkstdllighetsorder: rorande tdg 1
4 ena sidan och tdgen 4002 och 808 & den andra. I brddskan observerade tdgkla-
reraren endast den order, som rorde dndringen av moétet med 4002 och foljaktligen
blev endast denna delgiven tdg 1. Strax efter tdgs 1 avgang kom telegrafvakten ut
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a plattformen ocli riktade till tdgklareraren en fraga, som av denne uppfattades
sdlunda: »l:an har vil fatt verkstdllighetsorder.» Téagklareraren besvarade fragan
jakande med tanke pé att dirmed avsags den order han nyss limnat.

Jamlikt sdkerhetsordningens §§ 67, mom. 10 och 77, mom. 3, hade lokfdraren ej
ritt att avgd med tadget fran Strangsjo och dirvarande tdgklarerare ej rétt att av-
sinda detta, forrdn skriftlig order erhallits resp. lamnats om mdtesédndringen. Av
dessa bada funktiondrer begadngna brott mot sédkerhetsordningens bestdmmelser
voro en foljd »v det vid Katrineholm forda otillfredsstdllande tjinstesamtalet. Det
kan ej ofta nog papekas vikten av att fragor och svar rérande sdkerhetstjdnsten bliva
sa tydliga, att missuppfattning uteslutes.

Missuppfattning av signal.

Stockholm C den 22/6 1929,

Téagklarerarens avgangssignal till tag 432 &tlyddes dven av lokféraren 4 S. W. B. J.
tdg 5. Téagen, som stodo uppstdllda pa var sin sida om samma plattform, satte sig
i rorelse samtidigt i samma riktning. Tag 432, som enligt tidtabellen skulle gi fore
S. W.B.J. tag 5, var forsenat, sa att avgidngstiden for S. W. B. J. tdg 5 dven var
overskriden. Tégklareraren sprang genast fram mot loken visande stoppsignal, som
ocksd uppfattades av lokpersonalen & bada tagen.

Gillivare den 12/10 1929.

Tag 103 avgick utan att hava erhdllit avgangssignal.

Tag 103 stod & spar 8. A sparen 6 och 7 stodo en del vagnar uppstillda, vilka
delvis skymde utsikten mot tdgklarerarens poststille. Omedelbart innan tag 103
hade satt sig i rorelse, framgick tag 100 & spar 5. Troligen har ena slutsignalen &

detta tdg blinkat till i ndgon Oppning mellan vagnarna och denna blinkning upp-
fattats av lokféraren som avgangssignal.

Forsumlighet vid handhavande av blockapparat.

Ostersund C den 10/3 1929.

Yid lamnande av medgivande & stationsblockapparaten for intagande av ett tag
fran Brunflo rédkade tagklareraren nedtrycka ordtt blocktryckknapp. Enidr ingen
for tillfallet tjadnstgjorde i det korresponderande stédllverket méaste plomben brytas
och blockféltet aterstdllas for hand, for att ratt tdgvédg skulle kunna liaggas. Tég-
klareraren avglomde direfter att vidtaga atgirder, s& att det felaktigt givna med-
givandet till stdllverket &terlamnades. Né&ar darfor en stund senare tdg skulle
intagas & den mot det i stdllverket ldmnade medgivandet motsvarande tagvigen,
stilldes signalen till »kér» utan tdgklarerarens vetskap.

Bjorna den 11/8 1929.

Infartsvixeln omlades fran stidllverket, medan tag 4352 befann sig pa ingaende,
med pafoljd, att femte vagnen fran loket rdknat ursparade. Inga skador uppstodo
a vagn eller forreglingsanldggning. Sedan vagnen lyfts, kunde den fortsédtta med
samma tadg. Taget forsenades 35 minuter genom missddet.

Héndelseforloppet var fdéljande.

Forsignalen visade »klarty, varfor tdgets hastighet bibeholls of6rdndrad. Da
huvudsignalen kom i sikte for lokfdéraren, visade det sig, att signalbilden angav
oriktig tdgvdg. Taget inbromsades med fullbroms men kunde ej stanna, forrdn 4
vagnar passerat infartsvixeln.

Vid den signal, lokféraren gav i anledning av den felaktiga tagvdgen for att vicka
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stationspersonalens uppmérksamhet, skyndade tagklareraren ut for att granska
apparaterna i stdllverket. Da han dirvid upptdckte, att han lagt fel tagvig, tog
han sig fore att 4ndra den utan att forvissa sig om att sd utan fara for trafiksidker-
heten kunde ske. Han handlade sé&lunda i strid mot bestdammelsen i dd gillande
sikerhetsordning ° 55, mom. 7.

Oforstand vid utvixling av telefonmeddelande.

Soderhamn C den 12/6 1929.

Tvéa motordressiner utklarerades frdn S6derhamn C mot Stugsund, ehuru linjen ej
var klar. Hunna ett stycke ut pd linjen, maste dressinerna védnda, endr etttdg nr
8352 var i annalkande.

Anledningen till olyckstillbudet berodde pa missuppfattning vid ett telefonsamtal
mellan tdgklareraren och den viéxelvakt, som invidxlat dressinerna vid dessas an-
komst till stationen.

Vid ifrdgavarande tillfdlle var 8352 forsenat och skulle enligt tagledarens order
ga efter 8354. Sedan 8354 inkommit, efterh6rde védxelvakten pr telefon, huruvida
dressinerna kunde fortsédtta till Stugsund. Det svar tagklareraren hédrvid gav var
sa otydligt formulerat, att vixelvakten erhdll den uppfattningen, att tag 8352 skulle
kvarhallas i Stugsund i vdntan pad motordressinerna. Tagklareraren hade i sjdlva
verket menat, att dressinerna skulle invénta taget. Han hade uraktlatit att for-
vissa sig om, huruvida védxelvakten rétt forstatt hans svar.

Fel vid viéxling.

Tomteboda den 3/8 1929.

Da tdg 4001 var péd utgdng, pakordes det fran sidan av ett vixelsitt, som skjut-
sades. Vid sammanstdtningen ursparade 3 vagnar.

Missddet hade sin orsak diri, att vdxlingsledaren av misstag omlade fel véxel.

Herrljunga den 4/10 1929.

B. H. J. tdg nr 8, som erhallit korsignal, méste stoppas pé ingdende till stationen,
endr vixling pagick i tagvégen.

Med anlednng av vissa militdrtags gang hade taget erhéllit &ndrat tdgspar. Ordern
hdarom hade delgivits véxlingsledaren men bortglomts av denne.

Uraktlitenhet att forstinga vagnar.

Horndal den 15/1 1929.

En stillastdende jédrnlastad vagn erhdll tdrn av ett backande véxelsdtt med pé-
foljd, att vagnen satte sig i rorelse och rullade ut & Ns. H. J. linje. Vagnen passerade
Horndals bruks station och sammanstdtte & linjen mellan Horndals bruk och Vis-
tanhede med Ns. H. J. tdg nr 2. Lokfdraren & detta tdg observerade vagnen och
stannade och lyckades dven backa tdget, varigenom kollisionen mildrades. Vagnen
och loket erhdllo mindre skador.

Forsumlighet vid bandisposition for vagnuttagning.

Skinnskatteberg-Krampen den 7/3 1929.

Tags 7252 lok, som utgick & linjen for inférande av lastade vagnar, sammanstotte
med dessa. Ingen skada uppkom likvil.

Enligt tdgledarens order skulle tdgs 7252 lok utgd fran Skinnskatteberg for att
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vid km 223 + 500 inféra 2 ba vagnar. Vid en punkt cirka 2 km tidigare &n den i
ordern angivna platsen visades stoppsignal mot loket. Avstandet frdn vagnarna
till det stélle, diar stoppsignalen blev synlig fran loket, omkring 150 meter, var for
kort for att bringa loket till stillastdende.

Vagnarna hade lastats & tva stidllen. Den order lokfdraren erhallit var felaktig
i s man, att den angav den plats, dit vagnarna utforts, men ej varifran de skulle av-
hiamtas. Att tillsyningsmannen ej visade stoppsignal & reglementsenligt avstdnd
fran det annalkande loket hade sin grund déiri, att han vid samtal med tagklare-
raren i Skinnskatteberg erhdllit den uppfattningen, att avhdmtningen komme att
ske senare d4n vad ordern angéave.

Bristande uppmirksamhet a signal.

Mora den 28/4 1929.

Vid tags 2608 avgang till Orsa var tagvég lagd for gang till Mora-Noret. Stationen
ar forsedd med vixelforregling och ljussignaler. Varken tagklareraren eller lok-
personalen iakttogo, att fel signalbild visades for tédget.

Hallsberg den 12/6 1929.

Tag 622 stannade pa utgdende, emedan ett vdxelsdtt drogs ut fran ett sidospar
mot tdgvdgen. Innan vixelsdttet hann stanna, hade det gétt forbi hinderpalen
mellan sidospédret och tdgvigen med loket och en halv vagnslingd. Sedan vixel-
sittet backat, fortsatte tdget, obetydligt forsenat.

Anledningen till detta olyckstillbud var, att lokforaren ej aktgivit pd de »sakta-»
och »stopp»-signaler, som i god tid givits av savil véixlingsledaren som tagvags-
klargdraren och tagvégsinspektdren.

Bristfilligt samarbete personalen emellan.

Stockholm C den 15/2 1929.

Dé tag 151 T var pa ingang, blev en ofdrreglad vixel i taigvdgen omlagd, efter det
tdgvdgen inspekterats, varfor taget ingick a spar 11 i stédllet for a spar 10. Bada
sparen voro dock fria. Tagvégsinspektdren, som dven hade till dliggande att bevaka
vixeln, blev upptagen av ett telefonsamtal med tagklareraren, varfér han ej obser-
verade, att en banarbetare, som var sysselsatt med vidxelrengdéring & bangérden,
omlade véxeln ifraga.

Lund C den 11/6 1929.

Tag 7 avgick frdn Lund C med bromsledningen mellan loket och det 6vriga taget
avstingd. P& anmodan fran Lund C anordnades stoppsignal vid Uppakra. Taget
kunde dock ej stanna, forrdn det hunnit 1 km bortom stationen, forklarligt nog, da
endast lokets bromskraft stod till forfogande.

Héndelseforloppet var foljande.

Tag 7 skulle skruvbromsas frdn Lund C, endr luftpumpen variolag. Efter med-
givande av lokforaren tomde en vagnkarl bromssystemet, ddrvid han forfor pa sitt,
att ledningskranen mellan loket och det &vriga taget forst stingdes. Luftpumpen
borjade emellertid s& smaningom ater att fungera. Tagklareraren och tagbefilha-
varen men ej vagnkarlen underrdttades hirom av lokforaren. Efter det erforderligt
tryck erhallits, avsdndes taget. Bromsprov foretogs ej. Nair taget avgatt, uppsokte
vagnkarlen tdgklareraren och delgav denne sina farhagor for, att tdget avgatt utan
tillkopplad broms, varefter, som ndmnts, atgérder vidtogos for att stoppa taget.



66

For anordnande av skruvbromsning ir det likgiltigt, om huvudledningen avstédnges
eller ej. Men har huvudledningen avstidngts under forevarande omstédndigheter,
skulle bromsprov hava foretagits, innan taget fick avsédndas.

Ehuruviél detta allvarliga olyckstillbud uppstétt till f6ljd av en rad sammantraf-
fande omstdndigheter, torde det vail till dvervdgande delen hérréra av det bristfil-
liga samarbetet personalen emellan, vilket tog sig uttryck i att vagnkarlen, som
tagit aktiv del i goromdlen for anordnandet av skruvbromsning av tdget, ej under-
rittades om att ordern om skruvbromsningen forfallit. En stor del av ansvaret
vilar givetvis pd lokforaren. Det dr hans skyldighet att ansvara for all koppling
mellan loket och forsta vagnen. 1 ett fall som detta, dir ej 6verenskommits, huru
tomning av bromssystemet skulle ske, maste han forutsédtta, att avstdngningskra-
narna blivit stdngda.

Foremadl i vixeln.

Stockholm C den 18/1 1929.

D& S. W. B. J. tdg 270 var pa ingaende, urspdrade loket och tvd nidrmast efter-
foljande C-vagnar i en vixel. A vixeln och den rullande materielien uppkommo
mindre skador.

Vixeln, vari urspdringen dgde rum, &r forsedd med hakvidxellas och kontroll-
forreglas. Vid ifrdgavarande tillfdlle rddde intensiv sndyra. Under det att en ban-
arbetare var sysselsatt med rengdring av viéxeln, blev hans viska fastkldmd, d&
vixeln omlades fran stdllverket for tagvédgens klargdorande. Det torde likvdl med
sannolikhet kunna antagas, att ursparningen fororsakats av att sopviskan, som var
av stal, bringat vagnen att lyftas och 16pa ur sparet.

Overskriden lastprofil.

Stangby-Lund den 18/6 1929.

P& grund av en utav dverbanmaéstaren i Hiassleholm utfdrdad forpassning avsidndes
en lastprofilen 6verskjutande kranvagn i tdg nr 7801 frdn Héssleholm till Lund med
péfoljd, att kranen vid védgbron strax norr om Lund C slog emot brokanten och ur-
sparade, darvid sévil kran som vidgbron skadades.

Felmanévrering av spirrensare.

Duved den 20/12 1929.

Vid tags 8122 infart stoppades tdget fran den till taget tillkopplade trycklufts-
reglerade spérrensaren, emedan sparrensaren slidpptes ned framfoér en véxel, dédrvid
den hogg tag i ett stag. Spdrrensaren erhdll mindre skador.

Uraktlatenhet att taga del av given order.

Linjen Almedal—Bs Goteborg den 7/1 1929.

Denna dag hade en provisorisk bro éver Orgryte vigport inkopplats. Téghas-
tigheten dver bron hade nedsatts till 10 km. Hastighetsnedsédttningen hade del-
givits tdgpersonalen & tdg 42 genom tillagg till tidtabellsboken. Varsamhetsorder
a form. 381 d hade déremot icke utfdrdats. Nyssndmnda tilligg till tidtabells-
boken hade utlamnats till bade lokforaren och lokeldaren sdvdl dagen forut vid
deras utresa fran Goteborg som fore tdgs 42 avgang frdn Halmstad, men ingen av
dem hade tillrdckligt noga studerat tilldgget eller med ledning av detsamma &ndrat
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tidtabellsbokens hastighetsuppgifter. Vid ankomsten till den provisoriska bron
och en framfor densamma befintlig nytillkommen ganska skarp kurva, hade tédget
en hastighet, som avsevirt Oversteg den tilldtna, varigenom stor fara for tagets
ursparing uppkommit.

Ovarsamt forande av tag.

Gillivare—Porjus den 4/2 1929.

Tag 3792 sammanstdtte 9 km séder om Géllivare med & linjen lastade 5 timmer-
vagnar, vilka av tadget skulle inskjutas till Géllivare. Nagra resande skadades, men
ingen allvarligt. Timret & ndrmaste vagnen trdngde in i lokets sotskdp. Néstfoljande
timmervagn urspérade.

Vid tillfdllet radde stark sndstorm, sa att sikten var dalig. Lokféraren, som var
vil orienterad & banan och visste, var vagnarna placerats, synes hava framfort taget
med under fér handen varande omstidndigheter alltfor hog hastighet.

Uraktliatenhet att avvakta foreskriven avgangssignal.

Jorlanda den 11/1 1929.

Tag 1585 avgick utan erhédllen avgangssignal och utan att tdgbefdlhavaren med-
féljde.

Efter en med taget foretagen vixlingsrorelse visade tdgklareraren framat-signal
och tillropade lokféraren samtidigt, att gd fram till vattentornet for vattentagning.
Sedan vattentagningen slutforts, rapporterade lokeldaren till lokforaren »klart hiry,
varmed han avsag vattentagningen. Denna rapport uppfattades av lokféraren som
meddelande om, att avgéngssignal erhéllits, varfor han avgick med taget.

Féngsjobacken den 2/2 1929.

Efter slutad vattentagning avgick tag 6053 utan att avvakta tdgklarerarens av-
géngssignal och utan att invdnta motestagets 8222 ankomst. Tagvdgen var réttlagd
for tag 8222 och infartssignalen hade stillts till »kér». Da tag 6053 nadde fram till
utfartsvdxeln och uppkoérde denna, erinrade sig lokomotivféraren misstaget och
stannade. Tagklareraren hade ungefir samtidigt med att tdget satte sig i rorelse
kommit ut frdn expeditionen och visat stoppsignal efter tdget. Korsignalen for tag
8222 hann étertagas sa tidigt, att detta tdg kunde stanna utanf4r stationen.

Tég 6053 framfordes utan sérskild tdgbefdlhavare.

Bristfillighet 4 den rullande materieilen.

Béstad—Grevie den 24/9 1929.

Nast sista vagnen i tag 5151 ursparade cirka 120 meter soder om Béstad. Vagnen
fortsatte péd sliprarna 170 m. Vd ursparingen hoppade kopplet till sista vagnen
av, varvid slangkopplingen brdts och taget sjdlvbromsade. Den lossgangna vagnen
stannade 20 m. fran det Ovriga tdget. Inga ndmnvirda skador uppkommo & ban-
anldggningen, didremot skadades den urspdrade vagnen ganska avsevdrt. Téget
framfordes utan sédrskild tagbefdlhavare.

Anledningen till ursparingen var den, att bultarna till ena lagergaffeln till den
ursparade vagnen med all sannolikhet varit 16sa. Vagnen hade visserligen s& nyligen
som den 9/1 1929 undergétt revision men dérunder torde ndppeligen tillsyn dgnats
at ifragavarande bultar. En mérktavla och en skyddslada for den elektriska upp-
virmningsanordningen, anbragta a langbalken framfdr bultarna, forsvarar avsy-
ningen i denna detalj.

5
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Kilsmo den 16/10 1929.

Tag 4043 stoppades for varmgang av 2 vagnar. A den ena av dessa hade dirjimte
en av fjaderbultarna fallit av, varvid vagnen kommit att luta. D& vagnen passerade
véixlarna, skadades ena véxelsparrskenan av det nedtryckta gaffeljirnet.

Stockaryd—Korvik den 3/2 1929.

Sista vagnen i tdg 11 ursparade vid norra forsignalen i Rorvik pd grund av genom
varmgang avskuren axeltapp. Vagnen vilte i korsningen vid ingangsvidxeln och f6ll
pa sidan ned i diket. Dragstdngen & ndrmast foregdende vagn avrycktes samtidigt
och taget nedbromsades. Inga nimnvérda skador uppkommo & banan.

Axelbrott.

Edsbyn—Ovanédker den 9/2 1929.
Pa grund av axelbrott ursparade loktendern i tdg 2606.

Stockaryd—Rorvik den 28/2 1929.

Andra vagnen i tdg 4351 ursparade pa grund av brott pd frimre axeln. Vagnen
sldpade med tvad km, innan tadget stannade, & vilken strdcka bulten a4 s& gott som
varje skenskarv avslagits a hogre rdlsstrdngen. [ Ovrigt uppstodo inga skador &
bananldggningen.

Baggetorp—Vingédker den 10/3 1929.

Omkring 4 km norr om Vingédker urspdrade den nést sista vagnen i tdg 4043 och,
innan tadget hann stanna, dven den sista F-vagnen, i vilken tdgbefdlhavaren akte.
Téagbefdlhavaren nodbromsade taget, dd& han maéarkte att framfor gdende vagn hade
urspdrat.

Anledningen till olyckan var axelbrott & nést sista vagnen.

Skovde—Ulvéker den 2/9 1929.
Sjunde vagnen fran slutet i tag 4046 ursparade. Orsaken var att en axeltapp
brustit pa grund av varmgang.

Forskjutning av last.

Almhult—XKilleberg den 28/2 1929.
Tag 5777 stannade, emedan fran en vagn en brdda glidit ned och brutit slang-
kopplingen.

Lamhult—Lidnds den 13/6 1929.

Tag 4351 stannades av lokforaren, emedan trycket i luftledningen f6ll. Vid fore-
tagen undersdkning visade det sig att kiken pa 11 :te vagnen frdn loket riknat var
stingd. Denna vagn var lastad med brdder. Troligen har en bridda glidit ned och
avstiangt kiken.

Skinnskatteberg—Krampen den 17/8 1929.

Tag 4371 stannades, emedan en storre trycksdnkning i bromsledningen uppstod.
Vid foretagen unders6kning befanns, att framre kopplingskranens handtag 4 22:dra
vagnen fran loket rdknat var avstdngd, varfor luften frdn frimre delen av ledningen
strommade ut genom kranens utbldsningsventil. A slangmuttern och & kranens
handtag formérktes rester av trd, som ldto formoda, att en brdda fran framférgaende
vagn glidit ned och déirvid stdngt kranen.
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Akarp—Arlév den 19/8 1929.

Under tédgs 5453 gang gled en brdda & en lastad vagn ut och slog sonder fonstret
a hytten a tags 12 lok. Eldaren undgick genom en slump att tréffas.

Ballingslov den 12/9 1929.

I tdg 4001 hade en brddlast forskjutit sig, varvid nagra brader glidit utanfor
profilen for fria rummet. D& tdget passerade Ballingslov, varest tdg 12 véntade,
stotte brdderna mot detta tag, varvid loket och en Co-vagn skadades.

Sirskild tigbefilhavare medfoljde tig 4001. Under uppehallet i Almhult hade
tagbefdlhavaren avsynat taget & bdda sidorna men ej upptickt, att last forskjutit
sig.

Bodafors—Sidvsjo den 8/11 1929.

Lokforaren a tdg 4351 stannade tadget a4 linjen, emedan trycket i luftledningen
sinktes av okdnd anledning. Vid undersdkning visade sig detta bero dérpd, att nagra
briader frdn en brddlastad vagn forskjutit sig dver den bakre vagnsgaveln och stédngt
luftledningskiken pé efterféljande vagn.

Téagklareraren i Bodafors hade iakttagit lastforskjutningen och varskott Sdvsjo

dirom. I anledning dérav stoppades tdget i Sdvsjo men fick omedelbart fortsitta,
endr orsaken redan blivit undanrdjd.

Ineffektiv skyddsvixel.

Malmberget (Hermelin N) den 8/11 1929.

Tag 2858 sammanstdtte snett fradn sidan med ett vagnsédtt lastade malmvagnar.
Lokbitrddet skadades ganska svart vid kollisionen, som dgde rum vid den sidan,
varest han hade sin plats. Av de 15 taget medfdljande passagerarna erhédllo tva
mindre skador. Ré&tt stora skador uppkommo & den rullande materielien.

Ursprungliga orsaken till olyckan var, att malmvagnarna under framspelningen
rékade i drift. Detta i och for sig skulle emellertid ej hava behdvt innebédra ndgon
fara for det & huvudsparet framgéaende tdget, om den skyddsvéxel, som fanns inlagd,
kunnat leda det tunga vagnséttet i avsedd riktning fran huvudspéret; nu ursparade
vagnarna och fortsatte i rorelseriktningen & den frusna marken.

Rilsbrott.

Faglavik den 11/3 1929.

En 34 cm lang och c:a 6 cm bred bit, som utgjordes av rdlshuvudet och halvahdjden
av rélslivet, brast av och foll bort fran ena &dnden av en rils, liggande omedelbart
framfor yttersta infartsvéxeln, sannolikt under det att tdg nr 9 passerade.

Tag nr 153 passerade sedermera brottstdllet utan att dess personal mérkte négot

ovanligt. Brottet uppticktes och anmidldes av ndgra i ndrheten boende personer,
vilka iakttagit harda slag, d& tdg 153 passerade.

Bergras.

Skee den 26/11 1929.

Ett bergras, omfattande c:a 150 kbm sten, intriffade omkring 1 km sdder om
Skee station ndgra minuter imian tdg 1555 skulle avgéd fran Skee. Savél banan som
den landsvdg, som gar mellan banan och berget, frdn vilket raset skedde, blocke-
rades av stenarna. Genom danet frdn raset blev man 4 Skee station varskodd om

att nadgot intréffat, och taget kvarholls dér, till dess linjen efter ett par timmar ater
gjorts framkomlig.
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Kollision vid vigovergang.

Halmstad—Tronninge den 28/4 1929.

Téag 41 pakorde vid en dvergang en lastbil, & vilken 5 personer, 3 dldre och 2 barn,
firdades. En av de éldre personerna dodades, och de Ovriga &drogo sig mer eller
mindre svara skador. A loket skadades hdgra excenterstingen och en lagerbox, var-
jamte mindre skador uppstodo & nagra vagnar i tdget. Loket blev tjdnsteodugligt,
och reservlok frin Halmstad C framforde taget till Angelholm. Banan skadades ej.
Vigen, & vilken olyckshéndelsen skedde, dr av mindre betydelse och vigdvergdngen
obevakad. Sikten &dr god.

Ockelbo—Lingbo den 6/5 1929.
Téag 402 kolliderade med en bil. Ingen médnniska skadades. Lokets ena fotsteg
och bilen erhdllo smérre skador.

Gyhult—Odakra den 25/5 1929.

Tag 2012 kolliderade vid en vdgdvergdng med en bil, i vilken 3 personer befunno
sig. Samtliga dodades. Vigen, & vilken olyckan skedde, 16per ett stycke parallellt
med jdrnvdgen och sikten dr god vid 6vergdngen. Varningssignal gavs fran taget,
som vid tillfdllet framférdes med 65 & 70 km hastighet. Loket erhdll en mindre
skada & bromsanordningen, ena luftledningsroret brickt. Sedan roret provisoriskt
lagats, kunde tdget, som genom olyckshéndelse blev omkring 50 minuter forsenat,
framforas av egen maskin. Ingen skada & banan. Vigdvergdngen obevakad.

Storvik—Torséker den 16/10 1929.
Téag 4201 kolliderade med en lastbil vid en vigdvergdng. Chaufféren, som var ensan
i bilen, blev svart skadad. Smérre skador uppkommo & loket.

Outredd anledning.

Sdvends rangerbangard den 11/3 1929.

Vid tags 4075 ingdng urspédrade tagets tredje t. o. m. elfte vagnar i en sparkorsnng.

Den framfor korsningen liggande vdxeln var lést i rdtt lige och befanns vara
oskadad. Ndagon skada & korsningen eller 4 sparet i 6vrigt, som kunnat vélla ur-
sparingen, kunde icke pavisas. Ej heller hinder i korsningen, sdsom ndgot fran taget
nedfallet féoremal e. d. Den verkliga orsaken till missddet har darfér icke kunnat
med sédkerhet faststdllas. Troligen har ursparingen fororsakats av »styvhet» i taget
i samband med sammanpressning av tdget fran aktern, varigenom ndgot hjul pressats
mot korsningsspetsen samt gétt upp pa den och urspérat. Téget bestod av 68 vagnar.
Fem av de urspdrade nio voro tomma. Efter den sista ursparade vagnen f6ljde 25
tomvagnar. Efter dessa foljde 26 lastade och sist i tdget en tom vagn.

Ljusd&—Holmfors den 15/6 1929.
Den sista i tdg 22 gdende vagnen — gasvagn — ursparade, varvid banan delvis
skadades & en strdcka av 300 m.

Rosshyttan—Krylbo den 24/11 1929.

Téag 4272 urspdrade med 3 vagnar tvd km soder om Krylbo. Spéret upprevs pa
en strdcka av cirka 150 m.

Sakerhetstjansten
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