I1I. Sakerhetstjansten.

A. Redogorelse for sikerhetsinspektérens verksamhet
under ar 1916.

Siikerhetsinspektorens verksamhet har dven under ar 1916 utévats en-
ligt de allménna foreskrifter, som av Kungl. Jirnvigsstyrelsen utfirdades
den 1 februari 1915.

De arbeten, som i trafikavdelningens beriittelse fér dr 1915 omtalades
sasom péaborjade for att fa till stind de dndringar i och tilligg till siker-
hets- och signalordningarna, som visat sig vara mest av behovet pakallade,
slutfordes i borjan av ar 1916 och utmynnade i tilligg nr 8 till siikerhets-
och signalordningarna, vilket tridde i kraft den 1 april samma ar.

Dessa tilligg voro av den storsta omfattning som beslutats sedan
sikerhets- och signalordningarnas ikrafttridande och berdrde ett flertal olika
grenar av sikerhetstjansten, ndmligen

bevakningstjinsten & linjen, § 16,

skyddsatgirder vid vigovergdngar i banans plan och vid ofarbart
stille & banan, §§ 26 och 18,

stoppsignal fran & linjen framgéende tag, § 28,

huvudsignal oanviindbar, §§ 17 och 34,

begreppet tigvig och utmirkande av infartsvigens slut, §§ 6 och 42,

villkor for korsignal till tag for dess framforande & tagvig, § 42,

uppehallstigs inforande & bangérd och stoppsignal till uppehéallstag,
§§ 45 och 75,

hinder for genomfartstig, § 47,

villkor for avsindande av motestig, § 48,

underrittelse om motesindring till personalen & tig som skall kvar-
hallas, § 57,

antal obromsade axlar sist i tag, § 66.
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I 6vrigt har sdkerhetsinspektorens verksamhet huvudsakligen omfattat
toljande arbeten:

inspektion av sdkerhetstjinsten och dithorande anliggningar,

bevistande av foérhor angiende olyckor i sikerhetstjinst,

overldggningar med distriktsbefil angiende vissa fragor rorande si-
kerhetstjénsten,

undersokningar roérande tigklareringen 4 stationerna,

granskning av forslag till viixel- och signalsikerhetsanliggningar och
av forslag till instruktion for sidana anliggningar,

utarbetande av nya och bearbetning av gillande tjinstgoringsregle-
menten for enskilda jarnvigar,

saklig och statistisk bearbetning av handlingar angfiende anmirknings-
virda tilldragelser i sidkerhetstjansten.

Med anledning av de under 1916 timade urspirningarna, den ena &
linjen Gulastjairn-Munkflohdgen den !/, 1916 och den andra & linjen Ar-
vika-Ottebol den 2!/, 1916, foretogo siikerhetsinspektoren och byraingen-
jorerna av I klass vid ban- och maskinbyrierna pi K. Styrelsens uppdrag
ingdende undersokningar for att om mojligt utréna orsakerna till dessa ur-
sparingar. Undersdkningarna, bestodo dels av noggrann besiktning av
respektive linjer (bland annat undersékning av ballastgrus, sliprar, rils och
sparvidd), dels av undersokning av rilernas rorelser orsakade av iakttagna
skadliga rorelser hos viss lokomotivtyp.

Bland av Styrelsen under ar 1916 fattade beslut, som rora siikerhets-
tjansten, mirkas foljande:

angdende anvindning av dressiner och andra mindre fordon;

telefonanordning for oOverférande av ankomstsignal fran tag till sta-
tionspersonal;

att gront sken fran huvudsignal skall vara fast och icke klippande,

anvindande av kraftigt ljudande signalhorn i stillverkshus;

angdende vissa tjinsteméns vid ny- och ombyggnadsarbeten kunska-
per i gillande siikerhetsforeskrifter;

angiende utseendet av slutmirke, uppehillsmirke och signaltavla for
signalering & bristfillig huvudsignal (i samband med tilligg 8 till signal-
och sikerhetsordningarna);

angdende anvindande av tecknet »S» i tjinstgoringstidtabell da taget
skall gora uppehall & stationen endast om hinder finnes for tégets genom-
fart, vilket tecken séiledes skall hava samma betydelse som den skriftliga
underriittelsen 4 en foregiende station eller den sirskilda signalering med
infartssignalen, som anbefallts i siikerhetsordningens § 47, mom. 1, varvid
dock, sedan korsignal for infart givits i foreskriven ordning, signaleringen
inne pa stationen skall utforas pa sitt i samma § mom. 2, #dr foreskrivet;
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angdende férsok med en ny typ av forsignal till utfartssignal vid
Lule&, bestdende av en & infartssignalens mast uppsatt vinge och forsedd
med signallykta, med vilken kan visas gront eller ofirgat sken;

angdende tadgs framforande oOver obevakade stationer & IV och V
distrikten, varvid bland annat foljande skall iakttagas: att ofirreglade
viixlar och sparspédrrar i genomfartsviigen lisas medelst kontrollas, att hu-
vudsignalerna stillas till kor for genomfartsviigen, att i tjdnstgoringstid-
tabellen utmirkes genom tecknet @ att station eller lastplats ér obevakad,
att tigets hastigchet genom dylik plats icke far vara storre dn att lokomotiv-
personalen hinner overblicka tagvigen och aldrig storre dn 20 km. i tim. och
att vissa forsiktighetsmatt dro foreskrivna betriffande tagrorelsens tryggande
sdvil innan bevakningen upphor som vid dess aterupptagande;

angdende siktmirke avsett till ledning fér banbevakningspersonal, som
skall tillse att huvudsignals siktbarhet icke forsdmras genom vixande trid
eller dylikt; siktmirket skall utgoras av rodméalning (1 meter) & hogra
rilsstringen, riknat mot infartssignalen;

viss fordndring i formulidren for skriftliga order till tagpersonal;

utredning angdende behovet av signalglas av viss typ i fasta signal-
inrdttningar.

De under inspektion av sikerbetstjinsten gjorda iakttagelserna kunna
sammanfattas pa foljande satt.

I fraga om

stations- och tagtjansten i allmédnhet

hava brister iakttagits betriffande bland annat

anmilningar fran bitridande tagvigsinspektor (férmedlades av tredje
man),

tillimpning av Sikerhetsordningens § 47, (forarens givakt-signal av-
vaktades icke, gront sken anvindes i st. for rott),

avgangssignal till tdg gavs for sent eller otydligt,

ljusstyrkan hos stationsforestindares handsignallykta var alltfor svag,

korsignal fran huvudsignal gavs én for tidigt, an for sent,

lyktor i huvudsignal tindes icke i skymmning m. m. och lyktor for
tagvagsvixlar voro icke téinda vid morker & obevakade stationer,

intagande av tig & station dir tdgmote skall iga sum (korsignal gavs
av signalkarl utan stationsférestindarens tillstdnd),

~anmalan »klart» for tag gavs for tidigt,

framfoérande av tagbefilhavarens anmilan till stationsférestandaren att
tag dr klart for avging,

tillsyn att alla fordon, som siittas i tag, dro trafikdugliga.

Lot de il AL A ssat



I fraga om
bangardsanordningar

har sidkerhetsinspektoren anfort

att lasanordningar for tagvigs- och skyddsviixlar varit bristfilliga,

att forsignal dels saknats, dir behov av sidan funnits, dels bort
flyttas till lampligare plats,

att telefon bort anordnas mellan stationshus och vattentorn i visst fall,

att fel ofta funnits & telegraflinjerna,

att signalglas dels varit av olimplig firgton (gulaktigt eller vitaktigt),
dels varit spriickt, dels ej fyllt ramen i vilket det varit infattat,

att ljusstyrkan varit for svag i huvudsignals lyktor,

att klippljus ej bort finnas i viss huvudsignal,

att blinkarna hos fast signal med blinkljus varit for fa per sekund,

att sparen ej legat vil & vissa linjer,

att forsignal varit slickt nattetid och

att huvudsignal varit synlig pa for kort avstand.

I fraga om
tagklareringen

har sikerhetsinspektoren mirkt, att tigforsening méangenstiades orsakats av
inlastning av postgods,
tdgbefilhavarens granskning av tigsammansittningen, vilken gransk-
ning gjorts for sent,
ordergivning till tag,
vatten- och koltagning (p&4 grund av anordningarnas olamplighet),
lang tid for lokomotivbyte,
olampligt lige av plattform,
daligt vixellokomotiv, m. m.



