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g 1.

Mom. 1 bor erhalla foljande lydelse:

Varje till den rullande materiellen hérande fordon, si-
vil lokomotiv som vagn och snoplog pa egna hjul,
skall vara besikligat och godkint, innan det far tagas
i bruk, samt skall, si linge det fir avsett atl anviindas
i drifttjinst, s& underhallas, att det utan fara kan be-
gagnas for sitl avsedda dndamél med [or fordonet tillaten
hastighet.

8 22.

Foljande nya moment inféras:
5. A [fordon, dir handtag till broms (ratt, vev eller

hitvsting) kan forvixlas med andra anordningar, skall
detsamma vara tydligt ulmérkt med ordet: Broms.

6. A varje kraftbromsad (vakuum- eller tryckluft-
hromsad) vagn, vare sig personvagn eller godsvagn, skall
vid fullbromsning bromsblockens tryck mot resp. hjul
uppgd till 70 2 75 % av det tryck, de bromsade hjulen
utdva mol rilen, dd vagnen ér olastad.

Dock kan godsvagn hava krafltbromsen sa heskaffad,
att man kan vare sig med anviindande av ett och samma
bromssystem eller formedelst & vagnen befintlig om-
stiillbar anordning astadkomma tva storsta tryck mellan
bromsblock och resp. hjul, niimligen
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dels ett tryck, som skall uppgd till 70 a 75 % av del
tryck, de bromsade hjulen utéva mot riilen, dd vagnen
iar tom,

dels ett stérre tryck, som dock hogst far uppga till 70
a 75 % av det tryck de bromsade hjulen utéva mot
rilen, dd vagnen dr lastad till sin fulla bérighet.

7. A varje handbromsad vagn skall man med an-
viindande 1 bromsveven av en kraft av hogst 70 kg
kunna astadkomma ett tryck mellan bromsblock och
resp. hjul, uppgiende {ill 70 & 75 % av det tryck, de
bromsade hjulen utéva mot rilen, da vagnen #r fullt
lastad.

8. A kraftbromsad (vakuwm- eller tryckluftbromsad)
person-, posi-, fang- och resgodsvagn méiste krafthromsen
verka pa& vagnens alla hjul. A kraftbromsad godsvagn
méste kraftbromsen verka pa minst ?/; av vagnens samt-
lign hjul. A kraftbromsad inspektionsvagn skall kraft-
bromsen verka pa minst hillften av vagnens samtliga hjul.

9. A handbromsad vagn med 4 axlar och darutover
skall en och samma handbroms verka pa minst halften av
vagnens samtliga hjul, & 3-axlig vagn pd minst 4 hjul
och 4 2-axlig vagn pa alla 4 hjulen.

10. Vad har sidges om handbroms, giller endast sadan
broms, som é&r avsedd att anvindas under tagets ging,
men icke s. k. viixlingshroms.

8

b

23.

<n ny pt 3 infores, sa lydande:

Namnda hallare [4 icke vara placerade hogre édn 1,8
meter {rn rals 6verkant.

§ 33.

Mom. 1 hor erhalla féljande lydelse:

Lokomotiv, avsett att framfoéra snill- eller personlag,
skall vara forsett med apparat {6r kraftbromsning av
tiget samt dessutom med ang-, vakuum- eller iryckluft-
broms, verkande pa alla drivhjulen. Denna drivhjuls-
broms skall atminstone & lokomoliv, som nyanskaftas,
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kunna séttas i verksamhel med samma handgrepp som
kraftbromsen f{6r tiget, men skola de hada bromsarna
kunna manoévreras var {or sig. Varje bromsblocks tryck
hér vara minst hilften si stort som resp. hjultryck. A
lokomoliv, som nyanskaffats, maste vid bromsning varje
till en och samma grupp hérande bromsblock ligga an
mot resp. hjul med ett tryck, som siddse star i ett visst
bestimt forhallande till resp. hjultryck.

§ 41,

Mom. 1 erhaller foljande fndrade lydelse:

1. Vagns fasta axelavstiand fir icke vara mindre éin
2,5 m. och bor ej Overstiga 4,6 m. Axelavstandet [or
boggi far e vara mindre &in 1,2 m.

Den hastighet, med vilken 2-eller 3-axlig vagn far fram-
foras, dr beroende av vagnens egen vikl och axelavstand
enligt nedanstiende tabell:

! skall den
Om vagnen skall framforas tols have iktay mi
med en hastighet i dels hava ett |dels hava enegen vikt ay minst
timmen av axelavstind av
minst for 2-axlig vagn if()r 3-axlig vagn
|
over 60 men hogst 76 km 3,6 m. 5,0 ton ‘ 7,0 ton
> 75 » » 90 » 4,5 m, 8,0 » | 10,0 »
(4,25 m. ;
for vagn med |
linkaxlar) ! !

Den hastighet, med vilken boggivagn far framforas, ir
beroende av axelavstindet & dess boggier enligt nedansti-
ende tabell:

| Om boggivagn skall framftras skall den hava ett axelavstind for i
med en hastighet av hogst 2-uxlig boggi av minst !
; I

2 —1,4 m. i
0

60 km i timmen | 1
2, m. - ) i

90 » »  »

A lankaxelvagn far axelavstandet uppga till hogst 10 m,
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Ny § 57 a.

1. Slipersimpregneringsvagn far icke [ramforas med
storre hastighet dn 45 km.

2. Broprovningsvagn far icke framféras med storre
hastighet #n 45 km, om vagnen ir tom, och’i annat
fall icke med storre hastighet dn 10 km.

3. Justeringsvagn fir icke framforas med storre has-
tighet éin 60 km, och, om den tyngst belastade éinden gir
efterst, icke med siérre hastighet dn 45 km.

§ 58.

I slutet av mom. 1 tillfogas f6ljande:

att vagn eller snoplog antingen icke f&r insittas annat
an i arbetstig eller endast far framfdras med viss stdrsia
hastighet eller endast far framforas i visst slags tag, 4
vagn eller snéplog, dir pd grund av dess konstruktion
sd ar forhallandet,

a vagn, som har sd beskaffad kraftbroms, att man kan
med anviindande av elt och samma bromssystem éstad-
komma tvd stérsta tryck mellan bromsblocken ochresp.
hjul (jir § 22, pt 6), forhallandet, uttrycki i procent,
mellan det storsta av dessa tryck och motsvarande hjui-
tryek, da vagnen dr lastad {till sin fulla birighet (ut-
bromsning).

[ ali-satsen salt handbromsen —— foérhallandet» skall
ordel »handhromsen» utbytas mot »bromsen».

59.

v 72

Hiir gores (oljande (tilldigg:

dock skall motorvagn vara utrustad med savil kraftbroms
som handbroms, vilka bida bromsar skola verka pa
molorvagnens samtliga hjul och som — ifraga om kraft-
broms vid fullbromsning och ilrdga om handbroms vid
en krafi av 70 kg i bromsveven — skola dstadkomma ett
tryck mellan bromsblock och resp. hjul, uppgéende till 70
a 75 % av det tryck, som resp. hjul uiévar mot rilen,
dd motorvagnen éar i tjanstfirdigt skick, d. v.s. eventuellt
{6rsedd med {6rrad av briinsle och vatten.
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MOTIVERING

TILL ANDRINGAR I »FORORDNING ANGAENDE
RULLANDE MATERIELL>».

(R. M.)
(Sartryck 152.)

§ 1

Bestimmelsen i forsta stycket av § 63 i Sa. O. anses
béra inarbetas i R. M. Foreskriften i fraga rér ju nér-
mast fordons beskaffenhet och underhill.

Mom. 5. Bestimmelsen &r nirmast féranledd dirav,
att det har forekommit, att bromsare forvixlat bromsrat-
ten 4 vagn litt. Jo med den ratt, varmed bottenluckorna
manovreras, varigenom savil direkt fara som andra ola-
genheter kunna uppsta.

Mom. 6—10. Enér en uthromsning av 70 ¥ lagts till
grund for berdkningen av bromstabellen, maste det fven
foreskrivas i R. M., att vagnarna skola hava denna ut-
bromsning. Emellertid kan man icke formulera {Gre-
skriften si, att varje vagn skall utbromsas till 70 a 75
9 av sin vikt. Det finns nfimligen vagnar, vilkas broms
icke verkar pa vagnens alla hjul. D& en hogre utbroms-
ning dn 70 & 75 % av resp. hjultryck icke lampligen
kan anvindas for vAra forhallanden, eniir hjulen i si
fall finge stor benigenhet att lasa fast sig, kan utbroms-
ningen tydligen ej uppga till 70 2 75 % av vagnens vikt,
om icke alla dess hjul iiro bromsade. Dirfér maste {6-
reskrifierna formuleras ungefir si, som skett.

En skillnad av 5 % underlittar mangen gang anord-
ningen av bromsen och har déirfor tillatits. Nagon siink-
ning av utbromsningen bor icke medgivas, enir siker-
heten i si fall skulle minskas. Dérfér har uthromsnin-
gen satts till minst 70 och hogst 75 % av resp. axel-
tryck.
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Om sadana kraltbromsade godsvagnar, som hava stor
birighet i1 forhéllande till sin vikt, édro lastade {ill sin
fulla barighet men vore utbromsade till 70 4 75 % av
det tryck, de bromsade hjulen utdva mot rilen, da vag-
nen dr tom, skulle mani vissa fall icke kunna astad-
komma tillricklig bromskraft,

Och dven & andra godsvagnar har det visat sig onsk-
ligt att astadkomma dkad hromskraft, enir man héri-
genom tydligen kan ndgja sig med ett mindre antal broms-
vagnar. Denna &kning i bromskraft kan man ernd pa
tvé principiellt olika sédtt. Antingen anviinder man ett
och samma bromssystem och héjer irycket vid tryckluft-
broms, resp. vakuum vid vakuumbroms, eller ocksé vid-
tager man vissa anordningar & varje vagn, 4 vilken man
onskar 6ka bromskraften. Dessa anordningar kunna t. ex.
bestd déri, att man f6rser varje sddan vagn med tva
bromscylindrar, en mindre avsedd att anviindas, da vag-
nen ir tom eller obetydligt lastad, och en stdrre avsedd
att anvindas, d& vagnen éar fullt laslad eller nira nog
[ullt lastad, samt en ventil, med vilken den ena eller den
andra av bromscylindrarna inkopplas i bromsledningen.
Men anordningarna att 6ka bromskraften kunna ocksa
vara utfdrda pa annat séitt, exempelvis s, att utviixlings-
forhallandet mellan bromskolvens och bromsbhlockens
rorelse 6kas genom forlangning eller forkortning av vissa
hivarmar e. d.

Hur stort trycket bor vara, beror pa vikien av den
last, vagnarna i regeln fora. Av skil, som férut anforts,
bér bromsblockens tryck mot hjulen dock icke 6versliga
70 a 75 % av det tryck, hjulen utova mot ralen, da
vagnen Ar lastad till sin fulla birighet.

8 23.

Pt 3. A en del vagnar sitta hallarna (6r 1agslutsignaler-
na sa hogt, att man icke kan sétta upp signalerna, om
man star pa marken. Saknar vagnen plattform eller
bromskur i den #nde, dér hallarna {or slutsignalerna
sitta, eller har man icke tillgang till en fast platiform,
maste man vid uppséttandet av signalerna kléttra upp
péa bufferterna, vilket under alla forhallande ér tidsédan-
de och understundom kan vara férenat med avsevird
fara, eniir det icke alltid finnes handtag & vagnarna, i
vilka man kan halla sig, och bufferterna dessutom kunna
vara hala, t. ex. pd den grund att de 4ro belagda med
olja eller is e. d.
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§ 33.

Med sin nuvarande lydelse synes § 33, mom 1., icke
vara [ullt tydlig. Den foreskriver icke bestimt, ait per-
sontigslokomotiv skall vara [6rsett med apparat {6r kraft-
bromsning av Idget. Detta ar emellertid lampligt och i
vissa fall nodvindigt. Dels framfdras ju persontig —
sdvil som snilltdg — i regeln med stérre hastighet fn
60 km i timmen, i vilket fall kraftbroms skall finnas,
dels kraftbromsas savil av sikerhetsskil som ock av
ekonomiska skil dylika tig mycket ofta, fiven om deras
hastighet icke overstiger 60 km.

Den i senare delen av § 33, mom. 1, medgivna in-
skrankningen, att bhromsen i vissa fall icke behdver verlka
pa samtliga drivhjul, synes icke vara fullt lamplig. In
broms, som icke verkar pa alla drivhjulen, {6rorsakar
en ojimn avndining av drivhjulsringarna och framkallar
dessutom en stor pifrestning i koppeltapparna.

Storsta effekten i bromsningen ernds, om béde tag- och
lokomotivbromsen {tillsdttas samtidigt, och detta sker
sitkrast och enklast dérigenom, att de kunna mandévreras
med samuna handgrepp. Med denna anordning ar jam-
viil forbunden den fordelen, att [6raren har tillfédlle att
skota sandningsapparaten med den andra handen.

Slutligen hor foreskrift om ett visst bromstryck finnas,
pa del all man ma ernd tillricklig bromskralt.

g 41.

Ju kortare axelavstandet ar, desto mer kan fordonels
mittlinje avvika fran spérets mittlinje vid elt visst spel-
rum mellan hjulringarna och skenorna och desto storre
blir séledes faran for ursparning. Vidare ékas denna
fara, ju litlare fordonet ir.

<nir det Ar sd gott som omdjligt alt matematiskt ut-
reda, vilket axelavstind och vilken vikt ett jéirnvigs-
fordon minst maste hava {or en viss hastighet, dr man
nodsakad ail Iigga praktiska erfarenheter till grund f{6r
bestimnielserna. Med stéd av den erfarenhet, som utom-
lands vunnits rorande dessa forhallanden, ifrdgasaltes
det {ill en boérjan inom kommitién, att bestdmmelserna
hirom skulle lyda enligt omstiende tabeller:
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2- eller 3-axlig vagn skall dels hava ett dels hava en. egen vikt
for att fi framféras med axelavstind av_minst
en hastighet av hogst av minst  |for 2-axlig vagn’fﬁr 3-axlig vagn
|
45 km i timmen 3,0 m, 5,0 ton 7,0 ton
60 » » > 3,5 » 5,0 » 7,0 »
76 > » 4,5 » 8,0 » ’ 10,0 »
90 » » » 6,0 » 12,0 » I 16,0 »
. dels hava | dels hava ett | dels hava en egen vikt
Boggivagn skall for boggier med avstind av minst
att fi framforas med eft axel- mellan boggi-
en hastighet av hagst avsté_n(l av centra av for 4-axlig | for 6-axlig
minst minst vagn vagn
. 45 km 1 tim, 1,2 m. 6 m, 12 ton ‘ 16 ton
60 » » 1,6 » 7 » 12 » | 16 »
75 » » » 1,8 » 8 » 16 » I 20 »
90 » » > 2,0 » 10 » 24 » 30 »

Dessa siffror ansago emellertid de av kommittén till-
kallade sakkunniga, byrdachefen E. von Friesen och ma-
skindirektoren T. G. Betts vara for striinga och fram-
stillde i stéllet {6ljande forslag:

2- eller 3-axlig vagn skall dels hava ett dels ha\'u' en. egen vikt
for att fa framfdras med en axelavstind av minst
hastighet i km i timmen av av minst for 2-axlig vagn|for 3-axlig vagn
over 60, men hogst 75 3,5 m. 5,0 ton 7,0 ton
» 75 » » 90 4,5 » 8,0 » 10,0 »
(4,25 »
for vagn med
linkaxlar)

I friga om hoggivagnar anférde byrichelen von Frie-
sen [6ljande:

» Betriiffande boggivagnar anser jag inga andra be-
stimmelser vara av ndden, fdn alt boggiens axelavstand
bér vara minst 1,2 m.»

Maskindirektér Betts’ dsikt framgéar av nedanstiende:

»Betriffande bhoggivagnar synes mig ingen annan in-
skrankning behdvas, dn att hoggivagn med elt axel-
avstand & bhoggierna av 1,2—1,4 m. ej bor anviindas i
ldg med en maximihastighet &verstigande 60 km.»

Kommittén har ansett sig hora fullstiindigt {6lja de
sakkunnigas forslag betriffande 2- och 3-axliga vagnar,
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dels dirlér all kommittén icke kinner sig 6vertygad om,
att de striingare bestimmelserna fro absolut nédvéndiga,
dels dirfor att dessa skulle medfora vissa svarigheter vid
trafikens behoriga skotande med den befintliga materi-
ellen,

I fraga om boggivagnar har kommittén f6ljt maskin-
direkldér Betis’ (6rsiag, alt boggivagn med ett axelavstand
4 boggierna av mindre dn 1,4 m. icke far framforas med
storre hastighet in 60 ki i timmen, och att i allmiinhet
inga villkor i &vrigt behdvde foreskrivas. Fér en hastig-
het av 90 km i timmen har dock kommittén ansett, att
mzm bor fordra ett axelavstind & boggierna av minst

2,0 m., enir man eljest icke torde kunna parikna en
Iugn och siker gang a vagnen.

Malmslitiskommissionens forslag 1 bt 78 har kommit-
1én ej kunnat bibehélla i annan mdn én som framgir
av de i denna § intagna foreskrifterna,

Ny § 57 a.

Slipersimpregneringsvagnaroch broprovningsvagnarhava
jimfiorelsevis stor vikt, varjiimte deras tynrrdpunkt ligger
relativt hogt.  Diérfor har kommittén preciserat den [Or
sllpelsnnplegnelnmsvldnal nu gillande foreskrilten, att
de (4 framforas endast i ldngsamt gdende godstdg, dir-
hin, att de fa befordras med en lmstlghet av hogst 45
km i timmen, samt bibehallit de {6r ])1‘0p1'ovuingsvagnar
gillande hastighetsbestimmelserna.

Justeringsvagnar hava kort axelavstand och ganska stor
vikt, inberiiknat justeringsvikterna. Dessutom &r axel-
trycket ej lika stort & samtliga axlar. Om den minst
belastade axeln gar frimst blir faran for urspiarning
okad. Dirfor har kommittén {éreslagit en storsta hastig-
het av 45 km i timmen i della senare fall och i dvriga
fall en storsta hastighet av 60 km i timmen.

§ 58.

Det anses nodvindigt att pd detta sétt giva tillkdnna
fér personalen, huru en viss vagn eller snoplog fir an-

dindas, utan att personalen skall behéva halla reda pd
de tekniska bestimmelser, som 1 ett eller annat avse-
ende siitta en griins for en viss fordonstyps framférande
i vissa tig eller med viss hastighet.

Da det ej ansetts lampligt att i D. R. intaga alla de
specialbestéimmelser rorande anviindning av vissa vagn-
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typer, som kunna finnas erforderliga, men detta hehover
vara kint icke blott [6r den personal, som omedeibart
har att taga beflatining med vagnarnas insiittande i tag,
utan fdven for trafikbefilet, vill kommittén foresla, att
dessa specialbestimmelser inforas i séirtryck nr 77 dels
vid sammandraget Over vagntyperna dels vid varje sir-
skild vagn, vid sistndmnda stille &tminstone i form av
hinvisning till det férstndmnda, dvensom i hiirnist ut-
kommande illustrerade beskrivning 6ver statshanornas
vagnpark.

A godsvagn, som har sa beskaffad krafthroms, att man
kan astadkomma tva storsta tryck mellan bromsblock och
resp. hjul, madaste ulbromsningen vid det stérre broms-
trycket angivas, fér att man, da detta tryck skall anvén-
das, mi kunna beriikna, huru manga bromsaxlar, som
erfordras.

Om skruvbromsen icke verkar 4 alla hjul & en vagn,
maste detta enligt nuvarande bestimmelser angivas &
vagnen. En dylik upplysning b6r anbringas 4 en vagn
dven i det fall, att kraftbromsen icke verkar & vagnens
alla hjul, sd att icke misstag hegis vid berikningen av
bromsaxlarna.

g 59.

Motorvagn bor upplylla de villkor betrdffande broms-
kraft, som stillas pa en skruvbromsad eller krafthromsad
agn, for att dylik vagn ma, vare sig den gir ensam
eller anviindes for framforande av 1ig, bestiende av for-
utom motorvagnen elt mindre antal vagnar, erbjuda
samma sikerhet i bromsningshiinseende, som ett av lo-
komotiv draget tag.

Forutom de édndringar & den rullande materiellen, som
kommittén héir ovan framstillt som énskvérda, vill kom-
mittén framhdlla angeligenheten déarav, att dven Oppna
vagnar och lokomotiv, dir s ej redan skett, {6rses med
fotsteg & sidorna, si att vixlingspersonalen icke bhe-
hover anvinda sig al buffertar, lagerboxar e. d. som
fotsteg.

Samma skil, pa grund varav kommittén fdreslagit, att
ett tilligg skulle goras till R. M. § 58 av innehall, att
S.J.-vagn, som [ar inséittas endast i visst slags tig eller
framforas endast med viss hastighet, skall vara férsedd
med miirkning hiirom, tala {6r att jamval vagn, som
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illhor enskild normalsparig jarnvig och som dr under-
kastad liknande inskrinkning, bor vara forsedd med dylik
miirkning.

D& dylik foreskrift ej kan inforas i de av kommitién
utarbetade forslagen, har kommittén velat hiird fésta
Styrelsens uppmérksamhet.



