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KAP. X.

TAGMISSODEN, TAGOLYCKOR
ELLER TILLBUD TILL DYLIKA
HANDELSER.

Q
3 80.
TAGS STOPPANDE VID FARA ELLER HINDER.

1. Miarker nigon av banpersonalen eller personalen Av banper-
A driftplats, att eld utbrutit i tag, last forskjutit sig eller 532,*‘;01‘,’5}‘
att eljest fara hotar tiget under dess fortsatta ging, skall 4 driftplats.
han genast giva stoppsignal at taget.

Hérvid skall, om stoppsignal gives dirigenom att kor-
signal fran huvudsignal atertages (jfr § 47, pt 12), men
detta sker si sent, att det ar osiikert, om denna signal
kan uppfattas av foraren, tillika givas stoppsignal med
handsignal mot taget.

For det fall att oregelméssigheter iakttagas i fraga om
signaler, som skola féras & tag, dvensom (or det fall, att
vagn gétt loss fran tag eller eljest rakat i drift & huvud-
spar, gilla dock sirskilda foreskrifter, meddelade i § 85
resp. § 86.

Angicende forfaringssitt, dd banan ir i olag, se §§ 19 och 20.

2. Mirker nigon av konduktdrspersonalen eller brom- Av konduk-
sarna, att fara hotar tiget under dess forlsatta férd eller tg‘;zlr’e;fr‘(’)‘:s}
att hinder forefinnes fér tigs ging & bredvidliggande spar, sare.
eller gives fran lokomotivet signal 38 (bromsa kraftigt),
skall han genast soka stanna taget med kraftbromsen eller
skruvbromsen fivensom giva stoppsignal.

Angiende forfaringssatt i det fall, att vagn gitt loss fran tdg eller
eljest rdkat i drift & huvudspar, se dock § 86.
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3. Gives stopp- eller varsamhelssignal it tag, skall,
om signalen ej atlydes av lokomotivpersonalen, densamma
upprepas av den, som iakitagit signalen.

4. lakttages ej & taget en frdn banan given stoppsig-
nal, skall den, som givit signalen, skynda till nirmaste
telefonstalle och anmoda nirmaste vakt eller driftplats i
tdgets viig att visa stoppsignal mot téget.

5. Forare skall, med det i § 86 angivna undantag,
stanna tag, forutom da stoppsignal iakitagits,

a) om han mirker ofdrmodad bromsning fran tiget,

b) om han i sparet framfor tiget iakttager kreatur,
men icke kan genom att dppna cylindrarnas uthlasnings-
ventiler eller medelst anvdndande av visslan skriamma
djuret eller djuren ur spéret,

¢) om eljest sddant férhallande iaktlages, som kan ut-
gora fara f6r taget under dess fortsatta fard, eller om
nigon ménniska loper fara att 6verkéras av tiget,

d) om hinder for annat tags ging 4 bredvidliggande
spar iakttages, utan att skyddssignalering finnes anordnad.

[For tagels stoppande vid hinder eller fara skall f6raren
i allménhet anvidnda alla till buds stdende medel med
undantag av sddana, som kunna vara skadliga f6r loko-
motivet.

Vid overhidngande fara &dger foraren efter eget be-
domande &ven vidtaga sddana atgirder, som kunna vara
skadliga f6r lokomotivet.

Angiende forfaringssitt, dd nigon av lokomotivpersonalen blir otjinst-
bar under tigs fird, se § 82.

6. lakttager foraren eld inom banans omrade eller i
dess omedelbara nérhet, skall han, 4ven om tdget kan utan
fara foras forbi platsen, anméla férhéllandet till ndrmaste
vakt och for detta &ndamal stoppa tiget, om si skulle
erfordras.

Upptiacker nagon av tagpersonalen, att dylik eld ut-
brutit, och dr densamma av si ringa omfattning, att den
genom ett raskt ingripande fran tdgpersonalens sida litt kan
slickas, bor han, om forhéllandena sd medgiva, stoppa
taget for eldens slickande genom tigpersonalens [drsorg.
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7. lakttages under tdgs fird hinder f6r annat tdg att Anmalan om
P ° o s o hinder for
framgd & samma spér, skall tiget gora uppehall & nédsta ;. g

bemannade driftplats och, om denna ej 4r blockstiille,

jimvil 4 nista blockstille och tigbefdlhavaren anméla
forhallandet till tagexpeditoren (platsvakten).

§ 81.
ATGARDER I ALLMANHET, DA TAG NODGATS
STANNA.
1. Har nagon av banbevakningen, kondukidrsperso- Anmilan om

- . oy 30 orsak till
nalen eiler bromsarna givit stoppsignal it tig, skall denne g,p5psignal.

skynda till tagbefalhavaren for att uppgiva orsaken till
signalen.

2. Har 1ag stannat pd grund av bromsning, som ej Anmilan

" . " mellan fora-

verkstéllts av lokomotivpersonalen, eller har féraren o, ocp tag-
nodgats att av annan anledning 4n stoppsignal fran huvad- befilhavaren
signal eller séirskild order stanna téget & plats, dér uppehall inbdrdes.
ej skall enligl tidtabell eller sérskild order diga rum, skall
han lita underritta taghbefilhavaren om férhallandet.

3. Tigbefilhavaren 4 sin sida skall, om uppehéllet ej
{oranlelts av stoppsignal frn huvudsignal eller av séar-
skild order, satta sig i forbindelse med {oraren.

4. Erfordras bitride av arbetsmanskap, tillkallas si- Tillkallande
dant med bantelefon, bud eller signal 45 (larm). ‘lr:;,‘?]:lf{it;'

Om hjilp begéres genom nimnda signal eller om né-
gon av hanpersonalen eljest iakttager, att hiindelse, som
kriaver skyndsam hjalp, intréffat, skall han, dérest han
ulan [ara for trafiksikerheten kan limna sin post, hastigt
begiva sig till stillet och bitrdda i den mén sé erfordras.

5. Har tig stannal pd grund av bromsning, som ej Undersok-
verkstillts av lokomotivpersonalen eller pa dess féranstal- :rl:,ﬁ((?:;l
iande, skall tigbefilhavaren underséka anledningen, innan bromsning.
taget far forlsitta.

6. Har tag stannat under fird mellan driftplatser {6r Forfarings-
annan stoppsignal &n siddan, som givits fran huvudsignal, Sizt]’\eiét?lll
och &r den, som givit signalen eller ansvarar [6r den- stoppsignal

. . . . . ej kan ut-
samma, icke lillstides f6r alt Fimna upplysningar om anas'
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anledningen till signalen, eller har liget slannat efler ait
hava kort over knallsignal, utan att nagon stopp- eller
varsamhetssignal fran stallsignal eller handsignal kan
upplickas, skall tagbefilhavaren, ifall han efter under-
sokning icke finner ndgon anledning till fara, lata en
signalgivare, {0rsedd med signalmedel att visa signal 46 a
eller b (stopp), firdas fore taget, som skall folja efter pa
elt avstdind av minst 300 meter. Mirkes ej anledning
till fara, sedan tiget framgatt 2 kilometer, ma bevak-
ningen indragas och tiget Atertaga sin normala hastighel.

7. Utéver vad i denna § foreskrives skall vid vissa
andra tigmissdden samt vid tdgolyckor forfaras enligt
bestimmelserna i resp. §§ 82—87.

8. Har pa grund av fara eller hinder tag maést stop-
pas antingen & med viixel utrustad driftplats sa, att taget
ej i sin helhet passerat infartssignalmasten eller, dér
skyddssignal finnes, infartsviaxeln, eller ock & linjen i
Ovrigt, och anses tiget ej kunna fortsitta inom 10 mi-
nuter efler den tidpunkt, dd gingtiden & blocksirdckan
utgar, skall tagbefdlhavaren tillse, att tdget inom ndmnda
tidpunkt genom signal 46 b (stopp) skyddas bakifran pa
ett avstdnd av minst 700 meter. Vid behov gives signal
46 a (stopp). Om tillgdng dartill finnes, ma i stillet
signal 1 (stopp) anordnas pi samma avstdnd. I néd-
fall ma skyddssignalering uiféras enligt S. O. vb 8, andra
och tredje styckena, och vb 15, Finnes huvudsignal inom
niamnda avstand, [orfares enligt S. O. vb 5, andra stycket.

Begires hjilplokomotiv (se § 89), skall skyddssignale-
ring anordnas dven framéat, di hjialplokomoliv férvinias
frén detta hall.

9. Anmodan att utféra skyddssignalering bakét enligt
pt 8 kan, sedan taget stannat, vid bhehov givas genom
signalen 38 (bromsa kraftigt) fran lokomotivets vissla.
Den, som anordnar signaleringen, skall till tecken, att
han uppfattat meningen med signalen, medelst hand-
signal giva signal 46 a (stopp) eller muniligen meddela
detta. Patrdffas sirickvakt, skall denne anmodas om-
besorja signaleringen.
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10. Har tag slannat mellan med huvudsignal ulrus- Anordnande
cer . . " . av skyddssig-

tade driftplatser av den anledning, att hinder for 1ags ,ajering &
ging & bredvidliggande spar iakttagits, skall foraren bredvid-
genast meddela sig med tagbefdlhavaren, vilken omedel- liggande spr.
bart skall anordna stoppsignaler medelst knallsignaler
enligt S. O. vb 5 och 15 at det hall, varifran 1dg forst véin-
tas. Daérefter skall tagbefilhavaren om forhallandet un-
derriitta littast tillgiingliga banvakt, som skall ombesorja
fullstéindig signalering enligt § 19.

Nir stor skyndsamhet dr av ndden, skall foraren sjalv
s6ka med honom till buds stdende medel stoppa ankom-
mande tag.

11. Skall skyddssignalering anordnas savil & det spar,
vari tiget i fraga bhefinner sig, som & bredvidliggande
spar, skall signalering forst och med stdrsta skyndsam-
het anordnas & sistnimnda spér.

12. SAa snart anledningen till uppehall bortfallit, skall Indragande
taget fortsitta, efter det pa tagbefilhavarens order den 2V skydds

A signalering.

for tigets skyddande anordnade signaleringen indragits.
Har sparet tagit nidgon skada eller #r banan eljest i olag,
far taget icke fortséitta, férrdn vakt tillkallats och tillsti-
deskommit.

Angdende avgingssignal, da tdg anyo skall sittas i rorelse, sc § 67,
pt 10. )

Angicnde signalering, dd vagnar mast av tig kvarlimnas & huvud-
spar eller 4 signalstation, sc § 88, och da tag, som stannat & block-
striicka, anses héra g tillbaka, se § 90.

§ 82.

ATGARDER, DA NAGON AV LOKOMOTIVPERSONA-

LEN BLIR OTJANSTBAR UNDER TAGS FARD.

1. Blir forare eller eldare under tags ging of6rmogen Forare cller
att tjanstgora, skall taget genast stannas. Otjgf;‘t’}'fw

Har féraren blivil oférmoégen att ljinstgdra, skall elda-
ren med bitrdde av nagon bland tagpersonalen framfora
taget till station, diir annan forare kan erhéllas. Ar elda-
ren oerfaren i lokomotivets forande eller obekant med
banstrickan i fraga, far han endast infora taget till néasta
blockstation, dér hjilp skall begéras,
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Har eldaren blivit otjinstbar, skall [6raren med bitride
av annan drifi{jinsteman fora taget vidare, tills ny eldare
kan erhéallas.

Forare 4 en- 2. Om4a lokomoliv, som iir bemannat med allenast
mansloko- forar 1 der ta . o blir S
motiv orare, denne under tagels ging ir oférmogen att
otjanstbar. tjfinstgdra, skall han om mdjligt stanna tdget. [ annat
fall skall tagbefiilhavaren stanna tiget, s snart han iakt-
tagit forhallandet. Denne far icke fora tiget vidare, ulan
skall begiira hjilp, pa -sialt i § 89 séges.

Angaende dtgirder 1 allminhet, da tig nédgats stanna. se § 81,

§ 83.
ATGARDER, DA BROMSKRAFTEN AR OTILLRACK-
LIG ELLER KRAFTBROMS BRISTFALLIG.

Bromskraf- 1. Visar det sig for foraren svart att hava taget i sin
ten ej till- o “
ricklig. Dand medelst bromsarna, skall han, om si anses néd-
viandigt for att belrygga tigets sikerhet, stanna tagel eller
med minskad hastighet inféra det till nérmaste block-
station, dér forhallandet skall anmaélas till tigexpeditéren.
Denne férfar da enligt § 54, pt 1 och 2.
Kraftbroms 2. Har tig stannatav den anledning, atl kraftbromsen
i‘f:tof,'lﬁi\ﬁﬂ helt och hallet eller delvis édr obrukbar, skall 1ighefil-
havaren, om mdgjligt, ldla bemanna skruvbromsar i den
omfattning, som éar foreskriven (jfr § 33) vid den for tagel
bestimda stdrsta hastigheten eller, om denna ér stérre
in 60 km i timmen, f6r elt tdg med Atminstone sisl-
nimnda storsta haslighet.
Finnes ej tillrdcklig bromshemanning hirfor, ma (agels
storsta hastighet nedséttas med hinsyn hirtill.
Taget fortsitter dérefter, om si anses mdojligl, till nér-
maste blockstation, dir forhadllandet anmiles till tigexpe-
ditéren, vilken forfar enligt § 54, pt 3.
Behdova vagnar ldmnas 4 huvudspér eller 4 signalsta-
tion, forfares enligt §§ 88.
Behover tiget gd tillbaka, forfares enliglt § 90.
Kan taget varken foras framét eller tillbaka, foérfares
enligt § 89.

Angdende &tgirder i allminhet, di tig nodgats stanna, se § 81,
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§ 84.

ATGARDER, DA DRAGKRAFTEN AR OTILLRACKLIG
ELLER LOKOMOTIV BRISTFALLIGT.

1. Har tig stannat &4 linjen av den anledning, att
dragkraften visat sig vara otillriicklig eller lokomotivet
bristfalligt, skall foraren 6fverviga,

a) huruvida han, efter uppehall foér 6kande av &ng-
bildningen, kan fortsitta med tiget till nésta blocksta-
tion, dar i sadant fall vid behov férfares enligt § 55, eller

b) huruvida han kan fortsitta, om han fir backa {6r
alt taga fart, i vilket fall férfares enligt § 90, eller

¢) huruvida han kan atergd med taget till bakomlig-
gande station, da likaledes forfares enligt § 90, eller

d) huruvida han kan framfora taget till nista station,
om taget delas i tva delar, i vilket fall forfares enligt
§ 88, eller

e) huruvida han ej alls kan vare sig fortsitta eller ga
tillbaka utan behéver hjilplokomotiv, 1 vilket fall for-
fares enligt § 89.

Angicende dtgirder i allminhet, di tig nodgats stanna, sc § 81.

$ 85.
OREGELMASSIGHETER I FRAGA OM SIGNALER,
SOM SKOLA FORAS A TAG.

1. Iakttager striack- eller vagvakt, att tdg ej forer Tagslutsignal
signal 30 (tagslutsignal f6r vagnar) & nagondera sidan e i;‘g‘e‘f?d‘
eller signal 31 (tagslutsignal fér lokomotiv), skall vakten, 1§<t fall av
sdvitt han ej har sig bekant, att vagnar kvarlimnats ay banbevak-
tag (jfr § 88), antaga att vagn gittloss fran tiget. Stopp- mingen:
signal at tiget skall dérvid icke givas.

2. Viagvakt skall i dylikt fall dels omedelbart gora
anmiilan till ndrmaste strickvakt dels hélla vigévergiangen
avstingd for viagtrafik, tills lossgdngen vagn gatt forbi eller,
om sa e} sker, tills 5 minuter forflutit, efter det taget gatt
(6rbi eller tills visshet vunnits, att vagnen hejdats. Har
dylik visshet ej inom forloppet av ndmnda tidrymd vun-
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nits, ma vakten med iakitagande av storsta forsigtighet
dock slippa végfarande 6ver banan.

3. Strickvakt, som erhillit dylik anmilan eller sjilv
iakttagit forhallandet, skall omedelbart och oavsett, om
tag vintas eller ej,

a) dels, i forsta rammet, anmala forhailandet till block-
stationerna & Omse sidor och mellan dessa blockstiatio-
ner befintliga blockposter och signalstillen, vilken an-
mélan skall goras forst 4t det hall, varifrdn taget kom-
mit,

b) dels, i andra rummet, savilt ej genom nigon av nyss-
niimnda driftplatser visshet vunnits, att lossgingen vagn
hejdats eller att ingen vagn kvarlimnats & huvudsparet
4 blockstrackan, eflerhéra med o6vriga strickvakter at
det hall, varifran taget kommil, om vagn varit synlig
eller om lagslutsignalen iakttagits, da taget gick forbi
vederborande strickvakt.

Kan strackvakt ej komma i [drbindelse med block-
station, skall han, om méjligt, anmoda annan driftplats
alt underritta blockstationen.

4. Sedan hérigenom utrénts, & vilken del av block-
stationsstriickan eventuellt kvarliimnad vagn kan befinna
sig, skall denna del omedelbart undersdkas av strick-
vakterna.

5. Iakttager vakt vid bhlockpost eller signalstille, all
tag saknar slutsignal, skall han omedelbart anmaéla fér-
hallandet, pa sdtt i pt 3 «) séges.

6. Platsvakt vid rorlig bro skall i dylika fall halla
bron klar for jarnviigsdrift, tills dess visshet vunnits, att
fara ej foreligger for brons 6ppnande.

7. Har tagexpeditér erhallit meddelande om eller sjilv
iakttagit i pt 1 nidmnda oregelmissighet, skall han, om
sd& utan fara kan ske, stoppa tiget fér undersdkning,
huruvida vagnar gatt loss. Kan si ej ske, skall nisla
blockstation varskos.

Angéende anmélan om hinder mellan bloclstillen inbordes, se § 43.

8. Befinnes det vid undersdkning & blockstation, att ingen
vagn kvarlimnats & huvudsparet & linjen, skall tiget pa
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lampligt sitt ntrustas med ny tagslutsignal och under-
rittelse om f{6rhallandet meddelas de driftplatser och
strackvakter, vilka kunnat iakitaga franvaron av tagslut-
signalen. Denna underrittelse lamnas mellan blockstillen
inhoérdes i form av aterkallande av hinderanmilan (se S 43).

9. A samtliga med huvudsignal utrustade driftplatser
skall i hir omhandlade fall tagexpeditér resp. platsvakt
finnas i tjdnstgdring, tills meddelande ingatt, att vagnar
ej kvarlimnats & blockstationsstrackan eller att déar kvar-
limnade vagnar avligsnats fran huvudsparet.

Angdende foérbud mot vidtagande av ytterligare linjeblockerings-
atgirder i dylikt fall, se § 40, pt 2.

10. Befinnes det att vagn gatt loss, tillimpas bestim-
melserna i § 86.

11. Saknas nattetid signal 27 a eller 28 (signaler i
iagets framre &ande), dd sidan skall foras, pad det sitt,
att bada lyktorna i tlgspetsen slocknat, eller saknas
signal 29 (signal & tig vid gang & oriilt spar), da sadan en-
ligt § 35, pt 1, borde foras, skall den tdgexpeditor, plats-
vakt eller striickvakt, som iakttager forhallandet, stoppa
tdgel. Visar det sig dérvid, att tdg gar & orétt spar
ulan bemyndigande, fir tiget icke fortsétta, utan skall,
om taget befinner sig mellan med huvudsignal utrustade
driftplatser, stoppsignal genast anordnas enligt S. O. vb
4, 5, 7, 8 och 15, — dock endast framat. Bakom-
liggande blockstation skall underriatlas med anhallan om
forhallningsorder. I annat fall anordnas den felande sig-
nalen, varefter taget far fortsétta.

Angiende anmilan om hinder mellan blockstéillen in-
hordes, se § 43. Sedan taget inforts till blockstation
aterkallas hinderanmilan, pa satt i § 43 siges.

12, lakttager négon av tagpersonalen, att extratigs-
signal, som skolat foras & téget, saknas, skall anméilan
hiarom skyndsamt goras till tdgexpeditéren vid nista
blockstation i tigels vdg, vare sig taget enligt lidtabellen
diar har uppehall eller ej. Téagexpeditor, som moitagit
dylik anmilan, eller sjilv iakttagit dylikt férhallande,
skall vidtaga Algdrder i syfte att vederbdérande personal

Oregelmissig-

heter i friga

om signalerna
27 a, 28
eller 29.

Extratigs-
signal saknas.
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md pd annat siit bliva underrittad om extratigets ging
eller, om sidant ej medhinnes, férfara som i§ 24, pt 17,
foreskrivits.

Angdende atgiirder i allminhet, dd tdg nodgats stanna, se § 81.

§ 86.

ATGARDER, DA VAGN GATT LOSS FRAN TAG EL-
LER ELJEST RAKAT I DRIFT A HUVUDSPAR.

Vagn, loss- 1 Har vagn galt loss fran tag, som drages av loko-
gangen fran . . . . . .
tig, som dra- motiv, eller eljest rdkat i drift efter dylikt tag, skall i
%ﬁ?}tegﬁill forsta rummet vagnen hejdas. Sedan detta skett eller

taget. eljest faran fé6r sammanstdtning undanréjts, men ej forr,
far féraren stanna taget, och forr far sdlunda icke stopp-
signal givas &t taget.

Har vagnen hejdats och taget stannat, far tiget under
de i § 90, pt 3 och 4, angivna villkoren &terforas for till-
kopplande av vagnen.

2. Har.i dylikt fall vagnen hejdats, men taget fortsatl,
skall vagnen omedelbart bromsas eller foérstingas. Har
vagnen stannat mellan med huvudsignal utrustade drift-
platser, skola stoppsignaler anordnas enligt S. O., vb 4,
5, 7, 8 och 15. Den, som hejdat vagnen, skall darefter
omedelbart underrdtta nérmaste blockstation i tagets
riktning samt p& végen dit befinlliga blockposter och
signalstiillen.

Foraren skall, om si anses utan fara kunna ske,
stanna 1aget vid nagon av ndmnda driftplatser i och for
anmélan om foérhallandet, och skall denna driftplats
omedelbart vidarebhefordra denna anmilan till ndmnda
blockstation.

Angiende avhimtande av vagnen, se § 88, pt 9.

3. Kan i det i pt 1 angivna fall vagnen ej hejdas, skall
meddelande om héindelsen goras till strickvakter och drift-
platser ivagnens riktning dstriickan intill nésta blockstation.

Vagn, loss- 4. Har vagn gatt loss fran tag, som skjutes av loko-
wingen frin motiv, skall stoppsignal at taget omedelbart visas. Sedan

tdg, som
skjutes.  tiget stannat eller i ndodig grad minskat hastigheten, men
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ej forr, skall vagnen hejdas, och, om mojligt, ater till-
kopplas.

5. Stannar i nyssndmnda fall ej taget eller kan vag-
nen ej hejdas, forfares enligt pt 3. Om taget stannat,
far det ej fortsdtta, forréin visshet vunnits, ait vagnen

hejdats eller tdgexpeditoren & nirmaste blockstation el-
jest dartill limnat medgivande.

6. Aro vagn och tidg i rorelse mot varandra, skola
forsok goéras bade att hejda vagnen och att stoppa tiget
eller nedbringa deras hastighet eller pa annat séitt minska
faran.

7. Rakar vagn i drift fran driftplats, skola f6ér vag-
nens hejdande, férstingande, skyddande av signaler och
aterinforande till driftplats vidiagas de i det foregdende
angiva atgarderna.

8. Efter mottagandet av i pt 2, 3 eller 7 angivna
underrittelse skola vederbdrande driftplatser dirjimte
iakttaga bestimmelserna i § 85, pt 6 och 9.

Angdende forbud mot vidtagande av ytterligare linjeblockerings-
itgarder i dylikt fall, se § 40.

9. Angdende anmilan om hinder mellan blockstéllen
inbordes, se § 43.

D& det blir med visshet ként, alt lossgangen vagn dter
tillkopplats till taget eller att vagnen avfdrts fran huvud-
spéret, aterkallas hinderanmillan, pa sétt i § 43 siiges.

10. Harjimte skall tigexpeditor (platsvakt) & en var
driftplats med vixel, dit i pt 2, 3 och 7 nimnda under-
rittelse ingatt eller, dir misséde av nu ifrdgavarande slag
iakttagits, s6ka genom kvarhillande av tig, genom att
inslappa den lossgdngna vagnen & ett lampligt sidospéar
eller pad annat sitt, som ej kan medféra storre fara, om

mdojligt avvérja tigolycka.

Angdende Atgiirder i allmiinhet, dd tig nodgats stanna, se § 81.

Vagn, som
rikat i drift
fran drift-
plats.

Forfarings-
sitt i ovrigt a
driftplats.
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§ 87.
ATGARDER VID TAGOLYCKOR.

Anmilan till 1, Intraffar & driftplats ursparning av fordon i tag,
forestandaren P N o

& driftplats Sammanstotning mellan tdg och fordon eller annat tig,
om missode. eldsvidda 1 tdg eller annan dylik tilldragelse, skall plat-

sens forestindare omedelbart underrittas.

Tillkallande  Intréffar dylik héndelse & linjen skola tigbefilhavaren
A AP ooh foraren skyndsamt samridda om, huruvida och vad
slags hjilp som behdoves, och skall, om hjalp erfordras, si-
dan omedelbart tillkallas enligt § 89 eller eventuellt genom
signal 45 (larm).
Angdende Atgirder i allmiinhet, d& tig nodgats stanna, se § 81.
Bispringande 2, Hava vid i pt ! angiven hindelse personer skadats,
'I‘;efl:;ggfe skola, med tillbakasédttande av allt annat 4n vad som
ror tryggande av tagsikerheten, de skadade i forsla
rummet bispringas. Dirnist skola anstalter vidtagas for
hesérjande av trafiken forbi olycksplatsen.

Eld 16s i tag. 3. Har eld utbrutit i tig, skola forst atgdrder vid-
tagas for att sitia resande i sikerhet, varefter atgérder
skola vidtagas for att slicka eller begrinsa elden.

Anslag & 4. Har vagn varit ur spar eller lidit skada 4 hjul
vagn, som . : - P .
varit ur SPZau,ellel axlar, skall den forses med anslag hérom, vilket
eller blivit anslag skall kvarsitta, intill dess vagnen efter undersék-
skadad. . . . " .
ning av sakkunnig person befunnits vara 16pduglig.
Angdende Aatgirder, dd vagnar mdste lamnas & huvudspir eller i
signalstation eller di tig, som stannat & blockstriicka, anses bora ga
tillbaka, se § 88 resp. § 90.
Angdende atgirder for driftens besorjande, dd linjen blivit spirrad,
se § 91.

5. Fo6r anméilningsférfarandet vid personliga olycks-
fall och tagolyckor finnes séirskild foreskrift utfirdad (sér-
tryck nr 00).

© 6. For utférandet av riddningsarbetet vid tigolyckor
galla sérskilda foreskrifter (sdrtryck nr 166).
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§ 88.

ATGARDER, DA VAGN MASTE AV TAG KVARLAMNAS
A HUVUDSPAR ELLER A SIGNALSTATION.

1. Maste vagnar av tig kvarlimnas & huvudspar, A huvudspar:

skall tagbefilhavaren ombestyra, alt vagnarna bromsas e,?;;f’gj;;’fg_
eller forstéingas. ning.

2. Den tagdel, som icke méist kvarlimnas, skall in- Inférande av

. . " . taget till nir-
foras till niarmaste station. maste station.

3. Om vagnar kvarlimnas mellan med huvudsignal Anordnande
utrustade driftplatser, skola till skydd foér dessa vagnar™ nf}fgﬂﬁ‘:'g'
stoppsignaler anordnas enligt S. O., vb 4, 5, 7, 8 och 15,
varjdmte at det hall, dit den andra tagdelen forts, natte-
tid skall vid den yttersta av de kvarlimnade vagnarna
anordnas signal 35 (stopp), vilken signal, d4 vagnarna
skola avhamtas av lokomotiv, icke far borttagas forrian
detta anlant och stannat.

4. Den tigdel, som infores till station, fir ej fOrses Signaler dden

o . . . pn tigdel, som

med tégslutsignal, ej heller i férekommande fall med | %sres till
signal 33 eller 34 (exiratagssignaler). station.

5. Befialhavaren & den tigdel, som infores till station, Anmélan av

kall 13 ddelande di tt . 14 t befilhavaren

skall limna meddelande darom, att vagnar kvarldmnats ; gen tagdel,

4 huvudspér, dels till block- och signalpostvakter under vii- som infores
. s o e PR till station.

gen, dels {ill stationsvakten resp. tigexpeditéren 4 nimnda

station.

Fores tagdelen tillbaka, tillimpas dessutom foreskrif-
terna i § 90, pt 3, 4 och 5.

6. Den signalpost- eller blockpostvakt, som férst er- Apmﬁ;an av
hallit i pt 5 omformélda underrattelse, skall skyndsamt ;,‘ﬁ,‘jf‘lﬁ?;‘,;_
underritta nirmaste i tigdelens farrikining beldgna sta- postvakt.
tion om forhallandet.

7. Efter motlagandet av den i pt 5 angivna under-
rattelsen skall & vederbérande driftplatser iakttagas, vad
som #r foreskrivet i § 85, pt 6 och 9.

Angiende forbud mot vidtagande av ytterligare linjeblockerings-

dtgirder och anmilan mellan blockstiillen inbdrdes om hinder i dy-
likt fall, se resp. § 40 och § 43.
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Signalstations 8. Inféres den i pt4 angivna tagdelen lill signalstation,

vt;'i{{’:;ﬂ'fw‘t skall stationsvakien omedelbart tillkalla tigexpeditor, var-

som block- efter stationen skall trdda i verksamhet som blockstation

station. (jfl‘ § 38, pt 5)'

Avhimtande 9. Tagexpedildr 4 den station, som forst erhallit kin-

;tdlév‘a;é:,zr nedom om, alt vagnar kvarlimnats & huvudspér, skall
ulan dr6éjsmal vidtaga éatgirder for vagnarnas avhim-
tande. Erfordras hi#rfér hjalplokomotiv, forfares enligt
§ 89.

Indragande 10. Anordnad skyddssignalering mé, d& vagnarna av-

;;,,Z‘fﬁﬁ; hémtats, p4d order av tigbefidlhavaren eller den, som
eventuellt kvarstannat for bevakning av de kvarlimnade
vagnarna, indragas. Innan sddan order gives, skall han
forvissa sig om, alt skada icke véallats 4 sparet samt ait
ej heller pa4 annat siitt hinder {or tags gang av handelsen
fororsakats.

l\‘::?:l“(%:;)llrlcl; 11. Sedan vagnarna inforts till blockstation och huvud-

i Klart,  sparet dr klart, underridttas genom nidmnda blockstations

férsorg vederborande driftplatser hirom, eventuellt ge-
nom #terkallande av hinderanmilan {se § 43). Aven
strackvakter, som gjort den i § 85, pt 3, foreskrivna
anmilan, skola underriitas.

A signal- 12. Méste vagnar av tdg kvarlimnas 4 signalstation,

station. 5 fares enligt pt 1, 8 och 9.
§ 89.
BEGARAN OM OCH UTSANDANDE AV HJALPLOKO-
MOTIV ELLER HJALPTAG M. M.
Reserv- 1. Tjanstfardiga lokomotiv skola héallas i reserv a de
lokomotiv.

slationer och & de tider, som siirskilt bestimmas. Upp-

gilter h#rom skola finnas intagna i tjanstgoringstid-

tabellen.

Utbyte av 2. Ar taglokomotiv for tdg, som befinner sig & block-

?3?:;:33:} station, otjanstbart, skall tigexpeditor, om reservloko-
motiv finnes tillgiingligt, beordra detta att Gvertaga det

otjiinstbara lokomotivets tjanstgdring. Har taget nodgals
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stanna & signalstation, skall tdgexpeditdr tillkallas, och
stationen tréida i verksamhet som blockstation.
3. Erfordras hjilp, fér tig, som stannatmellan block- Anmélan frin
. 2 o w tigbefilha-
stationer, skall tagbefidlhavaren skyndsamt anméla, var ~°(, ..
tiget stannat, missddets heskaffenhet och vad slags hjilp,
som erfordras. :

Denna anmélan skall adresseras till endera av de block-
slationer, mellan vilka liget befinner sig, och forelrides-
vis till den, som béast &r i stdnd att lamna hjalp. Dy-
lik anmélan far under inga foérhillanden adresseras till
mer &n en station.

4. Belinnes tag, [6r vilket hjilplokomotiv resp. hjdlp- Forfarings-
tdg begirts, kunna [orlséitta eller bora ga tillbaka, innan ;:ftltl;n?snkt{:ﬁ
hjilplokomotiv resp. hjalptag anlédnt, far tiget likval icke, na fortsitta

. o s o A o " eller hora gi
helt eller delvis, sillas i ging, forrdn tigbefilhavaren av yihaka, in-
tAgexpeditoren & den station, dit anmélan enligt pt 3 adres- nan begirt
serats, erhllit tillstdnd alt ga framat eller tillbaka. Innan hjfil‘?l(;tgg_lo'
lagexpeditér lamnar dylikt tillstind, skall han tillse, att hjilptdg an-
bjalplokomotivets eller hjdlpligets utsindande pd den tant.
blockstationsstricka, déir taget befinner sig, blir pi be-
tryggande silt forebyggt. Skall téget gi tillbaka, iakita-
ges vad i § 90 ar (Oreskrivet.

Angdende anmilan om hinder mellan blockstillen in-
hordes, se § 43.

5. Téagexpeditér a4 den blockstation, dit begiiran om Anordnande
hjalp var adresserad, skall, om den hegirda hjilpen kan ocgneé?ife_
lamnas frén stationen, s& fort ske kan, & ifrdgavarande hjalplokomo-
blockstationssiriicka anordna extra hjilplokomotivtig eller, tlvtéfﬁg_lalp'
om jimval hjdlpvagn, likarehjalp eller arbetshjilp er-
fordras, extra hjalptag.

Kan den hegirda hjilpen ej lamnas fran denna block-
station, skall tagexpeditéren anmoda néirmaste block-
station & andra sidan att, dar si ske kan, utsinda hjilp-
lokomotiv resp. hjilptag.

Téagexpeditor, som motlagit ifrAgavarande hegéran eller
som anordnat taget, skall dessutom underritta tigledaren.

6. Kan hjilp ej lamnas fran nagon av ifrdgavarande

blockstationer 4 omse sidor, skall tdgexpeditoren & den
14

Hinder-
anmaélan. -
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station, dit anmélan enligt pt 3 var adresserad, [6rbereda
niarmaste blockstation, dar dylik hjadlp kan limnas, att
dess hjialp kan komma alt erfordras, dvensom anmdéla
forhallandet till tdgledaren.

7. For anordnandet och expedierandet av extra hjélp-
lokomotivtag eller hjilptig tillimpas vad som i allmén-
het dr stadgat for tig med det undantag, att & den block-
striicka och det spar dard, vard tig stannat, bestim-
melserna om rumsavstind (§ 39, pt 2) och tiganmilan
(88 41 och 42) icke #ga giltighet samt att vid anordnandet
av hjalptaget eller hjalplokomotivtagel dvensom vid ut-
fardande av tidtabell till ndmnda tig skall i férekom-
mande fall angivas, & vilkel huvudspér, tiget skall gi.

Angdende forande i visst fall av signal 29 & tdg, som gdr & oritt
spar, se § 35, pt 1, och angiende ogiltighet hos huvudsignaler vid ging
A oritt spar 4 dubbelspirig hanstricka, se § 47, pt 17.

Aterlk_alilandc 8. Den blockstation, dit & linjen stannat tdg inforts,
{ r- er . . a . . ”
':m:fﬁai. skall forvissa sig om, att hela tiget inkommit, och dér-

efter aterkalla hinderanmilan, pa sitt i § 43 siiges.
Vilikor ;51‘ 9. Har lill tigledaren framstillts begéran om hjélp-
tags ang, . 2 o o Q 1re
‘f,;al‘,ﬁup{.” lokomotiv resp. hjéilpldg fo6r tég, som stannat § linjen,
llo_lftl)rrzgti)v far taget, diven om det sedermera inforts till blockstation,
h(eg;rlfsdﬁos icke dérifrdn avséndas, forrin tagledaren dérom givit
tdgledaren. order.

Har dylik begéran framstéllts for tag, som stannat &
station, far tégel, dven om det sedermera skulle kunna

fortséitta, icke heller avsindas utan order av tagledaren.

Angdende nir skjutning eller paskjutning av tag fir figa rum, se §
28, pt 2 och 3.

§ 90.
ATGARDER, DA TAG, SOM STANNAT A BLOCK-
STRACKA, ANSES BORA GA TILLBAKA.

For tagande 1. Har tig nodgats stanna & blockstrdcka, emedan

av ny fart. " - . " .
; dragkraften ar otillricklig, men anser féraren sig kunna
fortsiitta med tiget, om det far ga tillbaka omkring hogst
1 km for alt taga ny fart, ma si ske, utan ait tillstind
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dartill behover begiras hos bakomliggande blockstille,
savida tagets ordinarie gingtid 4 den blockstricka, dar
det befinner sig, icke ufgitt eller under tiden f6r &ter-
gangen icke kan vintas utgd, och sivida eljest ingen
fara anses vara darmed [6renad.

2. Har gangtiden & blockstrackan utgitt eller anses
den komma att utgd, innan den bakitgiende rorvelsen
avslutats, mé& dylikt tillbakaférande av taget icke figa
rum, med mindre tillstind dértill av tagbefalhavaren in-
himtals fran bakomliggande blockstille.

3. Vid tégets aterférande skall iakttagas

a) att i friga om tagets hastighet giller, vad som be-
stimts i § 64, pt 8,

b) att [oraren skall, férutom da tiget nalkas vigdver-
ging m. fl. stallen, upprepade ginger giva signal 40 (ta-
get kommer),

c) att nigon #andring av de signaler, som féras & taget
(se § 35, pt 1), icke skall dga rum,

d) alt taget icke far foéras forbi huvudsignal, {6rrin
taget stannat framfér densamma och tillstand till tagets
ytierligare Aterférande erhallits genom korsignal fran
huvudsignal eller, om sddan ej kan anvindas, genom
viaxlingssignal, samt

e) att, om taget maste foras forbi bakomliggande block-
stalle, detta far ske forst efter medgivande av tagexpe-
ditéren (platsvakten), i vilket fall rérelsen betraktassom
vaxlingsrorelse.

4, Kan tdget ej fortsidtla utan endast gé lillbaka eller
anses detta bdra av annan orsak {in i pt 1 séiges dga
rum, skall, sdvida tigbefalhavaren efter samrad med f{6-
raren anser alerférandet kunna ske utan fara, taget féras
tillbaka till narmaste station.

Har gangtiden 4 den blockstricka, dir taget befinner
sig, icke utgdtt och anses det sikert, att den icke kan
komma att utgd under vigen till bakomliggande station,
ma taget Aaterféras utan att tillsidnd dértill behover be-
garas av bakomliggande blockstille. I annat fall forfares
enligt pt 2.

Av annan an-
ledning én
for att taga

ny fart,
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5. Vid tagels aterforande giller dven i detta fall, vad
som foreskrivits i pt 3, varjimte skall iakttagas
a) att en signalgivare, férsedd med signalmedel att visa
signal 46 a eller b (stopp), skall firdas fore taget, som
{oljer efter pa ett avstdnd av minst 300 meter,
b) att, om mdojligt, den stalion, dit taget skall Atergi,
skall pa férhand underrittas om forhéallandet.
For tillkopp- 6. Skall tdget foras tillbaka for tillkoppling av loss-
l;:::gee;;‘:;;? gangen, men hejdad vagn, géller vad i pt 3 och 4 sagts.
Utstrickning 7, A de block- och signalposter, tag 4 atergdng pas-
g%‘r'i;{;':ftz; serar, skall platsvakt finnas i tjinstgoring, tills besked

block- och erhéllits, huruvida taget dnyo skall framga eller icke.
signalposter. o .
. 8. A den blockstricka, som tiget endast delvis befa-
‘:te‘qkl;‘[ﬂ‘:;;‘:le rit, skall, sedan tiget av den i pt 4 omférmilda anled-
»0 ut» och ning atergatt till bakomliggande blockstélle, anmélan
l‘q‘:]ls]l;ll‘ilcli‘ »0 ut» Aterkallas (jfr § 41, pt 13). Ar friaga om linje-
blockstricka, skall, d& si av ndgon anledning ar ndd-

véindigt, linjeblockanmilan aterkallas (jir § 40, pt 5).
";1:;‘1‘:(11“1?6;‘11 9. Den station, dit tdg i det i pt 4 angivna fall ater-
T gar, skall omedelbart gora anmiélan till tagledaren. Ar
g’tf:":(;‘;l‘l‘(‘lt:o':‘ denna station signalstation, skall stationsvakten omedel-
verksamhet bart tillkalla tigexpeditor, varefter stationen skall triida

So'l:tlat];tl;)(:::k- i verksamhet som blockstation (jfr § 38, pl 5).

§ 91.

ATGARDER FOR DRIFTENS BESORJANDE, DA
LINJEN BLIVIT SPARRAD.

1. Blir genom banans ofarbarhet eller genom nagon
i § 87 forutsatt hindelse linjen & viss punkt spérrad, sa
att tdg ej kan foras [orbi denna punkt, dger, om si be-
finnes behdvligt och lampligt, tdgledaren bestimma att,
med undantag fran foreskrifien i § 39, pt 2, driften & ve-
derborande spiar & blockstationsstrickan i [rdga under ti-
den, till dess banan Aaterstillts i normalt skick, skall

uppritthallas s, ait tdg frdn blockstationerna & Omse
sidor anordnas till olycksplatsen (or trafikutbyte.
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2. Harvid skall iakttagas

a) att tdganmalan ej erfordras & strickan mellan
olycksplatsen och de 4 6mse sidor dirom nirmast be-
lagna blockstéllena,

b) att tigpersonalen & de tag, som skola framga till
olycksplatsen, skola genom varsambhetsorder, pa sétt i
§ 51 séges, & den nirmast fére olycksplatsen belidgna
biockstationen underriittas om, till vilken punkt tigen fa
framgd, samt om de sidrskilda forsiktighetsmatt, som i
ovrigt erfordras.



