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KAP. VIII.

TJANSTGORINGEN A TAG SAMT
TAGS FARD MELLAN OCH
A DRIFTPLATSER.

§ 56.
TAGPERSONAL.

Begrepy. 1. Tagpersonalen utgdres av
a) lokomotivpersonal,
b) konduktérspersonal,
¢} bromsare och

d) évrig personal.

Lokomotiv- 2. Till lokomotivpersonalen riknas lokomotivforare,

personal.

o

triskt lokomotiv eller & motorvagn.

motorvagnsforare, lokomotiveldare samt bitride 4 elek-

Vad i reglementet stadgas for forare och eldare giller
savil lokomotivforare resp. lokomotiveldare som motor-

a

vagnsforare resp. bitride A elekiriskt lokomotiv eller &

motorvagn.
Konduktors-  Till konduktdrspersonalen riaknas tigbefilhavaren och
personal- e tisinstemin, som bitrida honom med biljettgransk-
ning, tillsyn av gods o. d. géromal.
Ovrig Till 6vrig personal riknas dngfinkeldare, vagnskotare,
personal. . . .
tigstiderska o. d. tjanstehavare.
Tags 3. Varje tig, med undantag av lokomotivtag, hjilploke-

bemanning.

motivtidg och sméafordonstig, skall vara bemannat med,

forutom enligt § 57 bestimd lokomotivpersonal, konduk-
torspersonal och bromsare i erforderlig utstrackning, dock

minst en person.

For smafordonstadg gélla sidrskilda bestimmelser (se

§ 109, pt 1).
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I tdg, som bestar allenast av lokomoliv jAmte hogst 4
vagnsaxlar, erfordras, om inga resande fardasi vagnarna,
varken konduktdrspersonal eller bromsare.

Angdende tillsyningsman & tig, varmed explosiv vara av l:a klass
forsindes, se bil. D.

4. Av den konduktérspersonal, varmed ett tag ar be-
mannat, skall en vara tdgbefdlhavare. A inspeklionstig
och provkdrningstdg kan nigon av medfdljande jarnvags-
befal tjdnstgéra som 1agbefilhavare.

A lokomotivtag och hjilplokomotivtig, bestdende av
allenast eff lokomotiv, dr féraren tdgbefilhavare, och a
dylikt tdg, bestiende av flera lokomoliv, foraren pa det
framsta lokomotivet.

A tdg, bestdende av lokomotiv jamte hogst 4 vagns-
axlar, kan, om inga resande firdas i vagnarna, féraren
vara taghefdalhavare.

5. Utdver de allméinna kompetensfordringar, som en-
ligt sartryck nr 9 géilla for tagpersonal, skall tagbefélha-
vare 4 tdg, som &ar bemannat med allenast tadgbefalha-
vare och forare, vara fortrogen med lokomotivs skotande
i den utstrickning, att han kan giva signaler med viss-
lan, stanna tiget och inmata valten i pannan.

§ 57.
LOKOMOTIVS BEMANNING.

1. Anglokomotiv skall i regeln vara bemannat med en
forare och en eldare. Efter Styrelsens sérskilda med-
givande mi sidant lokomotiv vara bemannat med endast
forare under villkor,

att obehindrad genomgéng frin lokomotivets forarhytt
till alla de vagnar, dér tigbelidlhavaren under tagets gang
kan behdva vistas, finnes,

ait lokomotivet ér sd konstruerat, att regulatorn, ven-
tilen 1ill krafibromsinriliningen samt visslan kunna skotas
fran vilkendera sidan av {orarhyiten som helst,

att forarhylten 4r beliigen si, att {6raren har obehindrad
utsikt framat,

Tagbefil-
havare.

Kompetens-

fordringar i

visst fall for
tagbefal-
havare.

Ang-
lokomotiv.



Elektrislkt
lokomotiv.

Motorvagn.

Lokomotiv-
personals

tillstadesvaro.
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aft samtliga fordon i taget dro férsedda saval med _verk-
sam kraftbroms som med skruvbroms, g

aft bada bromsarna pi lokomotivet verka pé: samlllga
dess drivhjul,

aft kraftbromsen verkar pa samtliga vagnsaxlar och
att minst halva antalet av dessa axlar éro férsedda med
skruvbromsar, som dock behdéva bemannas, endast om
kraftbromsen #r obrukbar, samt

alt tva bromsventiler finnas i varje vagn.

2. Elektriskt lokomotiv skall i regeln vara bemannat
med en forare och ett bitrdde. Det i pt 1 for angloko-
motiv angivna undantaget giller efter Styrelsens sir-
skilda medgivande dven f{6r elektriskt lokomotiv.

Da tag framfores av iva elektriska lokomotiv, vilka
iro elektriskt sammankopplade, si att bdda lokomotiven
kunna mandvreras fran ettdera av dem, behdver det
bakre lokomotivet icke vara bemannat. Arolokomotiven
icke pa sidant sitt hopkopplade, skall det bakre lokomo-
tivet vara bemannat med minst en man, nidmligen en forare.

3. Motorvagn skall fér maskinens skétande i regeln
vara bemannad med en {orare och ett bitrdde. Det 1
pt 1 fér anglokomotiv angivna undantaget giller efter
Styrelsens sarskilda medgivande &ven fér motorvagns
maskinrum.

Ifrdga om tdg, som framféres av motorvagn och som,
motorvagnen medriknad, viger hogst 75 ton, behéver
dock verksam kraftbroms icke finnas & alla vagnars samt-
liga axlar utan endast 4 s& mAnga axlar, som enligt
bromstabellen skola vara bromsade, varvid de kraft-
bromsade axlarna 4 motorvagnen fi medriknas i antalet
verksamma bromsar. Aven i detta senare fall maste lik-
vil minst halva antalet av vagnarnas axlar vara utrustade
med skruvbromsar.

4. Nar lokomotiv édr i rorelse, skall dess bemanning
vara fulltalig. Stir lokomotiv stilla, f& dess férare och
eldare icke samtidigt avligsna sig dérifran, utan skall
en av dem alltid uppehdlla sig pa eller omedelbart in-
vid lokomotivet. Utgdres bemanningen i lokomotiv eller
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i motorvagns maskinrum av endast férare, fir denne icke
avliagsna sig déarifran, forrdn han dragit fé6rsorg om, att
annan drifttjinsteman bevakar lokomotivet.

§ 58.
TAGPERSONALS KANNEDOM OM BANAN.

1. Forare skall betraffande den banstracka, & vilken  Férare.
han skall framfora tag, dga kinnedom om de viktigaste
lutnings- och krokningsférhillandena, foérekomsten av
huvud- och fOrsignaler, drifiplatser, tunnlar samt andra
stillen, dar siirskild uppmérksamhet fordras.

2. Maiste undantagsvis 14g framforas av en forare, som  Lots.»
saknar den i1 pt 1 foreskrivna kinnedomen om ban-
stracka, skall en med banstrickan foértrogen person stillas
till hans férfogande.

3. Dylik kinnedom om vederbdérande banstricka &r Forare & det
icke obetingat nddvandig i fréga om fdrare, som skallbﬁgﬂi,::ﬁf,‘fé
framféra det bakre av tvd sammankopplade lokomotiv.

4. Bromsare skall betriffande den banstricka, & vil- Bromsare.
ken han skall utféra bromsningstjinst, hava gjort minst
tva instruktionsresor fram och &ter under ledning av en
erfaren tagtjansteman eller bromsare.

I tvingande fall m& undantag hérifrin 4ga rum, men
skall da tigbefilhavaren och genom denne foraren un-
derrittas om forhallandet och bromsaren placeras i nar
heten av lokomotivet.

§ 59.
KONDUKTORSPERSONALENS OCH BROMSARNAS
ALLMANNA ALIGGANDEN.

1. Tagbefdlhavaren utdvar néirmaste befilet over tag- Tagbefilhava-
personalen. res befélsratt.
2. Tagbefidlhavaren skall dva tillsyn Gver téget i dess Tagbefalhava-
helhet och tjinstens utférande dérd, dock ej i vad som O“f:lt‘ltg‘g;:
har avseende allenast 4 lokomotivets skétsel. Konduktors-
personal i Ovrigt skall utféora de géromil, som genom
siarskild instruktion eller, dir for visst fall sidan saknas,

av tagbefidlhavaren bestimmes.



Signalmedel,
som skola
medforas av
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Bromsare skall handhava skruvbroms enligt § 66 samt
utféra de goromdl i Ovrigt, som av vederbérande befil
bestimmas.

Angiende tdgbefilhavares 3ligganden i avseende & uppritthallande
av ordning och sikerhet, se § 9.

3. Konduktdrspersonal skall under {janstgbéring med-
fora

en réd signalflagga,

en brandgul signalflagga och

en handsignallykta.

Befrielse frdn medf{6érandet av handsignalmedel kan i
forekommande fall meddelas av tagexpediléren & kon-
duktdrspersonals hemstation.

Bromsare skall under tjanstgéring 4 t4g med[6ra

en rod signalflagga och

en handsignallykta;
dock m4, efter medgivande av tidgexpediléren 4 bromsares
hemstalion, bromsare med(6ra allenast r6d signalflagga
eller handsignallykta, direst det med sikerhel kan for-
utses, alt tjdnstgoringen i sin helhet kommer att infalla
under sddan del av dygnet, att endast etldera signalred-
skapet kan behova anvindas. Skulle den fortsatta 1jénst-
goringen for bromsare, som begagnat sig av dylikt med-
givande, tilliveniyrs fndras, sd att han déirunder skulle
hehéva dven det icke medfdrda signalredskapet, skall
han genast anmila delta till tdgexpeditoren & den slation,
dar tjanslgoringen dndras, eller till tégbefﬁlhavaren.

4. Har tigpersonalen i stillet {or tjanstgdringstidtabell
tilldelats gralisk tidtabell, skola {agbefidlhavaren och f6-
raren pa forhand anteckna forekommande tdgkorsningar
och tagforbigdngar {6r del tag, & vilket de skola ljanst-
gbra, och sinsemellan jimiféra dessa anteckningar.

§ 60.
LOKOMOTIVPERSONALENS ALLMANNA
ALIGGANDEN.

1. Foraren ombesdrjer och ansvarar for lokomotivets
skotsel samt tigets sikra framférande och rélla hastig-
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het. Dadrest eldare medf6ljer, skall han bitridda foraren
i dennes gbéromal.

2. Under tjanstgoéring 4 i ging varande lokomotiv {4 Forbud mot
foraren och eldaren icke sysselsitta sig med ldsning av af::;nivzgg_
annat #én tidtabell och erhillna order, ej heller befatta sittning.
sig med nagot annat, som avleder deras uppméirksamhet
fran tjanstebestyren.

3. Angéende forfaringssitt, d& i stillel for tjdnst- Anvindande
goringstidtabell grafisk tidtabell medfores, se § 59, pt 4. grafisk tid-

tabell.
§ 61.

MEDFORANDE A LOKOMOTIV AV ANDRA AN DAR
TJANSTGORANDE PERSONER.

1. Dérsa kan vara nédviindigt, mé efter dverenskom- Konduktors-
. A cea .. 3 . . personal och
melse mellan tigexpeditér och forare konduktdrsper- *y o
sonal och bromsare firdas & lokomotivet.
2. Begir annan person att fi firdas 4 lokomotivet,  Annan
- . . . - - person.
skall féraren foérvissa sig om att denne enligt gillande !
foreskrifter 4r dértill behérig.
3. Det ankommer pa férarens beprévande, huruvida Férare avgor,
e | forut lok livper 1 far tag huru méanga
mer én en person, forutom lokomolivpersonalen, fir taga o soner, som

plats &4 lokomotivet. fA taga plats &

: 2 " v . lokomotivet.
4. Vad i denna § siadgals giller dven fér motorvagns

maskinrum men icke fér lokomotiv, som framf{ér prov-
korningstag.

§ 62.
FORBEREDELSER TILL AVGANG.

1. A tags utgéngsstation skall tdgpersonalen Overtaga A tags ut-
o . s . gangsstation.
taget och i de avseenden, som hiir nedan angivas, kon-
trollera eller hesorja dess sammansitining, utrustning
och bemanning.

2. A andra driftplatser skola, dir si& pakallas av A andra drift-
- s+ e . . a - . platser.
dndring i tagets sammansiitining, av tagets isarkoppling
eller av annat forhallande, motsvarande atgirder vid-
tagas.

10



146 D. R. § 62

Forarens alig- 3, Férare skall

ganden. a) tillse, att i § 34, pt 1, bestimda effekter finnas a
lokomotivet;
b) forse lokomotivet i de i § 35 foreskrivna fall med
signaler;

¢) kontrollera och ansvara for all koppling mellan
lokomotivet och tiget (jfr dock pt 4 och 9);

d) pa sitt sarskilt stadgas (se sirtryck nr 000) under-
soka, att kraftbromsen, dir sddan finnes, 4r i behorigt
skick (jfr pt 6 och 9);

e) med tillhjilp av bestimmelserna i § 26 och dar abe-
ropade tabeller for berdknande av den last, som av loko-
motivet kan framforas efterse, att det axelantal och den
vagnviki, som av tadgbefilhavaren uppgives, icke dver-
stiger, vad som enligt nimnda bestdmmelser &r tillatet;

f) kontrollera — efter det han mottagit de i pt 8 ¢)
angivna uppgifter — att bromsvikten star i riktigt for-
hallande till vagnvikten.

| Ans;:ar f(""‘l 4. Finnas tva dragande eller tva skjutande lokomotiv,
< ng - o . -
uﬁﬁﬁrgo‘;m‘;f,; skall den for tiget ansvarige foraren (se § 69, pt 1) full-
av kraft- ggra vad i pt 3 ¢) och d) sagts, dven i vad avser kopp-
broms, dad . 1 ba .
mer in ett Jingen mellan de bada lokomotiven.
lokomotiv Finnes med tiget sammankopplat péskjutningsloko-
anviindes. . N o s . . o
motiv eller tvad péaskjutande lokomotiv, skall féraren &
paskjutningslokomotivet eller, om tvd siddana anvindas,
foraren 4 det frimsta av dessa, for det eller de paskju-
tande lokomotiven fullgéra, vad som i pt 3 c) sagts.

Anmilan ‘1'1'5“1 5. Anser foraren, att till {6ljd av ogynnsam véderiek
forave, dai w 1o . v " .
bromsvikten eller annat férhallande bromsvikten behdver dkas utover

behover 6kas. yad som #ar foreskrifvet i § 33, skall anmélan hirom

snarast méjligt goras till tagbefilhavaren.

Anmalan{rin ¢, Befinnes kraftbromsen helt och hallet eller delvis

forare, da . " -
kraftbromsen Vara obrukbar, skall likaledes anmélan hiirom snarast

ir i olag. goras till tagbefilhavaren.

Anmilan fré - . . . . "
Ifll—;?:l:nm'r:m Om férare vid den i pt 8 ¢) och d), jam(ért med

hinder for pt 4, anbefallda tillsyn eller eljest funnit hinder for tigs
tigs avgang.
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avgéng, skall han héirom underritta tagexpeditéren pé
lampligt sétt.

8. Téagbefilhavare skall Tagbefalhava-

a) tillse, att bestimmelserna i §§ 26, 28, 29, 30, 32, rensdé;:fga"-
33 och 36 aro iakttagna;

b) tillse, att taget dr bemannat enligt féreskrifterna i
§§ 56 och 57;

¢) meddela den for tigets framférande ansvarige fora-
ren (se § 69, pt1) uppgift & vagnvikien och axelantalet
dvensom de uppgifter i dvrigt, som erfordras for kon-
troll dara, att bromskraften motsvarar dirom gillande
foreskrifter (jfr § 26 och § 33);

d) ombesdrja, att andra fordon i tagel @n arbetande
lokomotiv forses med foreskrivna signaler i de i § 35
angivna {all;

e) ifraga om andra fordon #n arbetande lokomotiv om-
besorja eller tillse, att ombyte frdn dagsignaler till natt-
signaler eller omviint sker i hehérig tid (jfr S. O., Kap. I,
pt 10);

p) tillse, i den man det & honom mdjligt, att be-
stimmelserna i §§ 27 och 31 &ro uppfylida;

g) anvisa konduktdrspersonal och bromsare deras
platser (jfr pt 11) samt sjalv intaga den plats i taget,
som &r lampligast for tjinstens utévande, skolande han
i kraftbromsat eller delvis krafthromsat tag i regeln uppe-
halla sig i den del av tiget, som é&r forsett med kraft-
broms;

h) tillse, att i § 34, pt 2 och 3, bestimda tageffekier
medforas 4 laget;

i) jim(6ra sitt fickur med stalionsuret;

9. I fraga om tig, som ér bemannat med allenast tagbefil-
havare och f6rare, skall tdgbefdlhavaren évervaka lokomo-
tivets koppling med taget och provandet av kraftbromsen.

10. Bromsare och annan {jéinsteman, som under farden Provning av
skall skéta skruvbroms, skall & utgingsstation eller & skruvbroms.
annan station, dir skruvbroms skall tagas i bruk, snarast
mojligt prova bromsen (jfr § 66) och, om den ej ar i
gott skick, omedelbart gora anmaélan till tigbefalhavaren.
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Denne skall i dylikt fall f6rse vagnen med anslag hirom,
vilket anslag icke far bortiagas, forrdn bromsen ater
satts i sténd.

Anvisande av  11. Vid anvisandet av platser &t bromsarna och den
1}))1;:;1”]& konduktdrspersonal, som férutom dessa skall handhava
som skall gkruvbroms, skall tidgbefilhavaren iakitaga
handhava n . o
skravbroms. @) bestimmelserna i § 33;

b) atl sarskilt den sista skruvbroms, som skall beman-
nas, besiites med en erfaren och palitlig tjdnstehavare;

¢) alt, da fraga ej ar om instruktionsresa, endast en
bromsare far placeras & varje hromsvagn;

d) att i tag, som skjutes, den frimsta av de med broms
forsedda vagnarna skall bemannas.

§ 63.
TAGS AVGANG FRAN DRIFTPLATS.

Vad forare 1. Férare far icke avgd med tag fran driftplats, var-
5}"‘:1111;‘111311%"1[ra11 taget utgdr eller dir tiget gjort uppehall, ej heller
innan han far passera med huvudsignal utruslad driftplats,
avgd med thg. ) fgrrin order om avging givils, dar sa skall ske, (jfr

§ 53, pt 1);

b) savill han ej ar forsedd med for taget gillande tid-
tabell eller som sadan gillande order;

¢) forrin han i de i pt 2 angivna fall {6rvissal sig
om, att bestimmelserna om tagets ordningsféljd i 1or-
hallande till korsande tag #ro iakttagna;

d) savilt ej, dér utfarissignal finnes, denna signal ar
stalld 1ill kor eller, om signalen ej kan stillas till kor,
{illstdnd till signalens passerande givits, p& sait ir {ore-
skrivet i § 47, pl 13; samt

e) savitl [Graren eljest iakitager, all fara kan uppsti
for taget, om det framféres.

A begynnelsestation {ér stricka, f6r vilken &ndrad tid-
tabell ulfiirdals, far forare & tig, som lagls i ett tidigare
lidsldge, icke efterkomma given order om avgang, [6rrin
han erhallit del av i § 77, pt 4, omférmiild sirskild order
fran tagledaren. )

Angaende forfaringssiitt vid hinder for genomfart, se § 72, pt 10 och 11.
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2. Forare far icke efterkomma given order om avgang Vad forare
fran blockstation, dar taget enligt tidtabellen eller sirskild ,Sllfﬁlllnu}:{‘tﬁq;’:l
order skall korsa (jfr dven § 76, pt 6) annat tag, férrdn avgd frin

. . . . o . . plats, dar
visshet vunnits, att sistnimnda tag inkommit (se pt 3), korsning skall
eller den faststillda ordningsf6ljden mellan tdgen ifriga dga rum.
indrats genom behorig order i form av

avskrift eller utdrag av dndrad tidtabell (se §77,pt 5och 6),

avskrift av verkstillighetsorder (se § 78, pt 11) eller
sarskild order (se § 76, pt 4).

3. Visshet, ait tag, med vilket korsning skall dga rum, Nir visshet
. . anses vuannein,
inkommit, anses vunnen att korsande

a) genom iakttagande av det korsande tiget, eller, tig inkommit.

b} da tagexpeditoren muniligen meddelat, att taget in-
kommit,

c) dd forare & genomfartstig eller & tdg, som forbi-
slippes, medelst signal 44 (har korsande tig inkommit?)
fast tigexpeditorens uppmirksamhet dérpa, att korsning
skall dga rum, och tigexpediidren dirpa svarat med signal
48 (klart). :

4. Om forare anser sig icke béra efterkomma given Forfarings-

2 . .., sitt, da forare
order om avging, skall han underritta den, som givit cep sigicke

ordern, om orsaken hirtill. bora eller ¢j
. . o o medelbart

5. Kan forare ej omedelbart atlyda order om avgang, lﬁmuaee)ﬂ';._
skall han giva signal 39 ([6rstatt). komma order

P o . o om avging.
Som svar & signal 49 (avging) gives av genomfarlstig, fang

som &r uteslutande kraftbromsat, signal 39 (f6rstait) och:
av genomfartstig, som medfor skruvbromsade vagnar,
signal 41 (lossa bromsarna).
6. Angiende vem, som skall giva tillstind till avging,
se § 53, pt 2.
7. Innan tégbefilhavare ger order om avgéng, skall Vad tigbefil-
han tillse (jfr ock § 72, pt 14) I}Zﬁ:‘:;l,ﬂi{:ﬂl
a) att vad i § 53, pt 3, dr foreskrivet, &r i tillimpliga nan han giver
delar iakitaget; m‘de;ﬂ?,l; e
b) att vad som i pt 9 finnes stadgat som villkor fér
anmilande av taget »klart till avgang» ir iakttaget. Nir tighetal-
8. Tagbefalhavaren skall i de fall, d& han icke ﬁgerhavf‘;fl'; stlf“"
att sjalv giva order om avgang, till tAgexpeditéren (plats- l;?:rt dtill lag‘
ging.
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vakten) anmila tag klart till avgang medelst signal 48 (klart)
eller muntligen, dock endast i f6ljande fall, ndmligen:

a) for tag 4 dess utgdngsstation,

b) for tig, som gjort uppehall,

c) for tdg med annat behovsuppehall &in »p», d& tiget
ifraga skall forbisidppas.

9. Innan tigbefilhavaren anmiler tag klart till av-
géng, skall han & utgdngsstation f6r tag och & driftplatser,
dar tig gjort uppehéll:

a) med bitride av medféljande konduktérspersonal
stinga vagnsdorrar och vagnsgrindar samt déirvid med ut-
ropet »tag plats» giva tillkdona for de resande, att tiget
inom kort skall séttas i rorelse {Tst, § 22, tilliggsbest. 2);

b) tillse, att de i § 62, pt 8, angivna férberedelser éro
vidtagna;,

c) lillse, att taget jimvil i dvrigt ar klart till avgang
och sirskilt, att signal 35 (stopp), dar sadan varit upp-
satt, ar indragen, &vensom att arbete med in- eller ur-
lastning av postgods dr avslutat;
 d) forvissa sig om att, diar taget enligt tidtabellen eller
sarskild order skall korsa annat tig, sistnimnda tig in-
kommit (jfr pt 3) eller behorig order om #ndring av kors-
ningen mottagits (jfr pt 2).

Tagbefilhavare skall dessutom iakttaga, atlt han ej 4
tdgs ulgangsstation far giva klart fér avgang, med min-
dre han ar forsedd med for tiget gillande tidtabell eller
sasom sadan géillande order.

A begynnelsestation for stracka, for vilken dndrad tid-
tabell utfardats, far tagbefilhavare 4 tag, som lagts i ett
tidigare tidslage, icke anmila taget klart for avgang, (6rran
han erhallit del av i § 77, pt 9, omférmild séirskild order
fran tagledaren.

10. Skulle vid tigs igingsiittning resande soka pésti-
ga taget, skall tdgpersonalen iaktlaga bestimmelsen i §
49, pt 3.

11. Har tag enligl tidtabellen fast uppehall, men be-
finnes genom utviixlande av signal 48 (klart) mellan tig-
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expeditoren och tagbefiilhavaren upphéliet vid nagot tili-
falle vara obehévligt, ma, om- villkoren for tagets av-
gang i ovrigt dro uppfyllda, tdget avga utan att forsthava
erhillit stoppsignal.

12. Har tig meddelats order, att sérskild varsamhet Framforande
skall av i ordern ni#rmare angiven anledning iakttagas “(}'cf‘f;hﬂ;‘h‘t’g
vid utfarten, skall tiget darvid framféras sid langsamt om sirskild
som av omstindigheterna pakallas och med skirpt varj&;‘:;:,t].wd
uppmiéirksamhet.

13. Skall enligt sérskild order tig vid utfarten fran Signal erfor-
driftplats stanna f[d6r kol- eller vattentagning, erfordras ?Q;ZQ‘AJE
ingen signal frin driftplatsens personal vare sig for stan- for kol- eller

. < attentagni
nandet eller igangséttandet. vattentagning

8 64.
TAGS HASTIGHET.

1. Tags hastighet fir icke Gverskrida de grinser,som Hastighets-
dro bestimda begransning
i allménhet.
a) f6r den banstriicka, vara taget framgér (se Bihang till
tjanstgdringstidtabellen; jfr § 22, pt 7 a);
b) for det lokomotiv, som framfér taget, eller, om fle-
ra lokomoliv framfdra taget, for nagot av dessa (se Bi-
hang till {jdnstgoringstidtabellen; jfr § 22, pt 7 b);
c) for taget sjilvt pa& grund av dess sammansittning
(jfr pt 2—9) eller pa grund av tidtabellens bestimmelser
(fr § 22, pt 4 c). :
I varje fall skall den minsta av de hastigheter, som
framgad av dessa foreskrifter, tillimpas.

2. For tig, som medfor huvudsakligen personvag- Tig,som med-

. - . o 4r11- for huvudsak-
nar, far den storsta hastigheten uppga till: ligen person-

i kraftbromsat tag ... 100 km i timmen, vagnar.
i skruvbromsat eller delvis kraftbrom-
sat tAg ..o 60 » » »

For tag, som huvudsakligen medfér personvagnar och
som ir bemannat med allenast tdgbefilhavare och forare
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far den storsta hastigheten dock uppga allenast
15 1 | PO SUNN 55 km 1 timmen.

3. For tag, som medfor huvudsakligen personvagnar
och som &r Lkraftbromsat, fir, om tiget drages av tva
lokomotiv, av vilka endast det bakre #ir forsett med
kraftbroms, den sidrsta hastigheten uppga allenast

L | TSSO 60 km 1 timmen.
Tt{i"g'sfﬁ]vl:gd- 4. For tag, som medf6r huvudsakligen godsvagnar, far
or h - . . ..
sakligen gods- den storsta hastigheten uppgé till ...... 60 km i timmen.
vagnar.

Ar dylikt tig arbetstdg, fir dock den storsta hastighe-
ten uppga allenast till ... 40 km i timmen.

;:"f»;“]’mlgl’;z: 5. For tdg av vad slag som helst, som drages av
motiv med lokomotiv, fir, med hinsyn till lokomotivens art och

01111;:,“;:’1"1’;‘;” stillning, den stérsta hastigheten uppga till,
cllergmed a) om taget framfdres av tvad hopkopplade lokomotiv med
tendern fore. glika maximihastigheter, och det, som har den storsta

tillatna hastigheten, gar efter det andra,
en hastighet som med minst 10 km i timmen
understiger den stdrsta tillatna hastigheten for
det frimst gdende lokomotivet,

b) om lokomotivet eller, niir tvd dylika finnas, det frim-
sta av dessa dr ett tenderlokomotiv med tendern fore
eller om taget bestir av ensamt dylikt lokomotiv med
tendern fore ... ... 40 km i timmen,

¢) om tvd lokomotiv anvindas, av vilka det framre
ar ett rittyint tenderlokomoliv eller ett tanklokomoliv

och det bakre ir ett tenderlokomotiv med tendern

FEAMISE cooeee oo 60 km i timmen.
'1;515-“:2;“ 6. For tag av vad slag som helst, som skjules av
) " lokomotiv, far den storsta hastigheten uppgé
[ | TR OO O PP 30 km 1 timmen.
For inspeklionstag far i dyliki fall den sldrsta hastig-
heten dock uppga till..................... 60 km i timmen.
Tag, som 7. For tag, som pdskjulfes, fir den stdorsta hastighe-
piskjutes.

ten uppga till .
i kraftbromsat tag ... 60 km i timmen.
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1 skruvbromsat eller delvis kraftbrom-

sat tag ... 40 km i timmen.

8. For tig av vad slag som helst, di det gar tillbaka Tag som gir
for att taga fart eller di det nodgas dterga till bakomlig- ' Pak®
gande station, far den sidrsta hastigheten uppga
(31 | USRS 30 km i timmen.

9. For snoplogstdg far den storsta hastigheten upp- Snéplogstig.

den minsta av de hastigheter, med vilken de i
taget Dbefintliga fordonen hogst fa framforas.

10. Med undantag frin vad som stadgats i pt 1-—8 Provkérnings-
far for provkoérningstig anvindas tag.

den hastighet, varom 6verenskommes mellan
vederborande bansektionsforestindare och den
tjinsteman, som har alt taga befattning med de
fér provkérningen anviinda fordonen.

11. Vid uppgérande av tidtabell anvéindes sdsom grund- Tags grund-
hastighet en hastighet, som for tdg med storre tilliten hastighet.
hastighet 4n 50 km i timmen understiger den storsta
tilldtna hastigheten med minst 10 km, och som for tag
med en storsta tilldten hastighet av 50 km i timmen
eller dirunder understiger den for taget faststiallda storsta
hastigheten med minst 5 km.

Med ett tags grundhastighet forstds den hastighet, som
ar avsedd att i normala fall komma till anviindning &
rak och horisontell bana. Den stérsta tillatna hastighe-
ten ar avsedd att anvdndas fér Atervinnande av {orlorad
tid eller di sa erfordras for undvikande av forsening.

12. Hastigheten i lutningar och kurvor far icke éver- 1 lutningar
och kurvor.

stiga :-

a) vid gang utfér luining
om hdgst 5:1000 ..o 100 km i timmen.
darover 9011 t. 0. m. 10: 1000 ........... 90 » » »

» » » 12: 1000 ............ 80 » » »

» > » 16: 1000 ............ 60 » » »

Aterfinnes icke ett visst lutningsforhallande i tabellen,
skall den i tabellen angivna nirmast brantare lutningen
vara bestimmande fér hastighelen.



Over rorlig
bro.

1 vaxlar.
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Lutningsforhallandet bestimmes pa samma sétt, som
foreskrives i § 33, pt 2, i).

b) Vid gang i kurva med féreskriven férhojning a den
ytire ralen och

med radie om minst 800 m.... 100 km i timmen
» »  dérunder t. o.m. 600 » ... 90 » » »
» » » » 500 » ... 80 » » »
» » » > 400 » ... 75 » o» >
» » » » 300 » ... 60 » » »
» » » » 250 » ... 50 » » »
» » » » 200 » ... 40 » » »

Vid gang utfor lutning i kurva ar den mindre av de
hastigheter, som framgi av dessa foreskrifter, den stér-
sta tillatna.

13. For rorlig bro skall vederbdérande distriktsforvalt-
ning meddela foreskrift rérande den stdérsia hastighet,
med vilken tag far passera bron; dock ma denna hastighet

under seglationstiden ej Gverstiga......... 40 km i1 timmen.
14. Tag far icke framféras i vixelkurva med stdrre
hastighet an ... 40 km 1 timmen.

I véxelkurva till specialviixel kan elter Slyrelsens med-
givande si6rre hastighet fa anvindss.

I oférreglad vixel i rakspar far tag icke framféras med
stérre hastighet an
vid gdng med véaxeln ... 60 km i timmen och

» » mot P 40 » » »

I cenlralt omliiggbar, forreglad véxel i rakspér far, vare
sig vixeln tillika #r lokalt omliggbar eller €j, hastigheten
vid ging mot vixeln, sivitt densamma ej ér forsedd med
anordning for kontroll dér4, att bada vixellungorna: ligga
i ritta ldgen samt intagen i 1agviigsforregling eller férsedd
med viixelspéirrskena eller annan anordning for {6rhind-
rande av for tidig vixelomlaggning, icke overstiga 60 km
i timmen. ’

Vid gidng med vixel av sist nidmnda slag dvensom
vid ging vare sig med eller mot forreglad vixel i Gvrigt
erfordras ej nigon hastighetsminskning med hénsyn till
forreglingsanordningarna.
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15. DA tag & enkelspirig banstricka skall inga & sta- Vid inging a

" dir korsni 1 forbiga kall & £ station, dar

lon, dar korsning eller [orbiging skall dga rum, f&rigroning eller
hastigheten icke O6verstiga: lffﬁrlgiﬂfmg

o . . . " . e . SKE aga .

a) & station med fullstindig forregling for vederbérande ™ &2 ™'™M

tagvig (ifr Asb. § 1, pt 2):

for kraftbromsat tag ................... e, 70 km i timmen
for skruvbromsat eller delvis kraftbrom-

sat tag. ... 30 » » »

b) &4 annan station:
for kraftbromsat tig ... 40 km i timmen
for skruvbromsat eller delvis kraftbrom-

sat tag......... 30 » » »

Samma hastighetsbegrinsningar skola ifrdga om uppe- Vid uppe-
hdllstdg tillimpas vid infarten & blockstation vid enkel- {58 in-
sparig banstricka, liven om korsning eller forbiging icke  station.
skall dga rum.

Styrelsen kan, beroende pa befintliga sparanordningar,
medgiva storre hastighet.

Genomfartstdg m4i icke 6ka den for infarten bestimda Vid genom-

. ' o . . fartstags
hastigheten, forréan infartsvéixlarna passerats samt signal 49 genomfart.
(avgang) resp. 50 (kér) avensom eventuellt signal 48 (klart)
mottagits.

16. Nér varsamhet visas genom signal 2, skall hastig- D4 varsam-
heten, sivida icke nagon sérskild foreskrift om densamma he‘tf?fiml
ar meddelad, nedbringas till 20 km i timmen.

Nér varsamhet visas genom handsignal, skall tégs
hastighet nedbringas si mycket, att tiget omedelbart kan
bringas till stillastdende, om stoppsignal visas.

17. Sadan mellan driftplatser beldgen banstricka, déir
stadigvarande minskning i den for bandelen gillande
storsta iilldtna hastigheten skall iakttagas, utmérkes genom
hastighetstavlor, innehéllande 4 den ena sidan uppgift &
hastighetstalet och lingden av den stréicka, 4 vilken hastig-
hetsminskningen skall dga rum, medan den andra sidan
ar tom. Tavlan ir placerad tvirs for banan och si, att
tavlans inskrift vid tdgs infart & banstrickan i friga ir
synlig till viinster om sparet eller sparen (B. F., § 01, pt 2).
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A stricka, A striicka, utmiirkt med dylika tavlor, far hastigheten
“:::?tfi‘;ltle’t:fd icke Overstiga den dira angivna.

tavlor. 18. Meddelas tig order darom, att banbevakningen & viss

D3 })anbcvzlk-St,rﬁCka ej kunnat underrittas om tagets ging eller att

ningen icke Visshet saknas, om blockstricka ar fri eller ej, eller att,

ﬁtra(‘lmdme'“:it'i de fall, varom talas i § 108, pt 13, B-fordon under

' " sméfordonsfird finnes & blockstationsstriackan, far hastig-

helen icke Overstiga:

1 {riga om skruvbromsat eller delvis kraft-
bromsat tag (utom hjilptag).................. 30 kmitimmen
och
i fraga om krafthromsat tag samt hjalptag 40 km i timmen,
vilken senare hastighet & rak stricka och
vid klar viaderiek ma okas till............ 60 km i timmen.

§ 65.
HANDHAVANDE AV KRAFTBROMS.

1. Kraftbromsen handhaves av féraren.

Provning. 2. Angdende provning av krafthromsen, se Instruktion
rorande skotsel och underhill av vakuumbromsar (sir-
tryck nr 176).

Aktgivande 3. Medf6ras kraftbromsade vagnar i tag, skall foraren
l':]'dz:}:l“:‘e‘;’;) ofta giva akt pa, att vakuummetern resp. manometern
manometern. icke angiver nigon ofillbérlig forandring i trycket, samt
genom provbromsningar, vilka sédrskilt skola féretagas &
genomfartstdg, som gi langa strackor utan att stanna,
Gvertyga sig om, att kraftbromsen verkar tillfredsstéllande.
Provbroms-  Dylikt bromsprov skall foraren alltid utféra vid lamp-
ning. Jigt stille kort fore tgeis ankomst till en s. k. sickstation.
Bromsning. 4. Séarskilt vid s&dana platser, dar taget skall stanna
vid en bestamd punkt, sdsom stoppbom e. d., skall f6-

raren bromsa i god tid.

Bromsning skall ske med forsiktighet, sa att tigets gang
blir s& jimn och mjuk som méjligt. Aro siddana anord-
ningar for handen, att lokomotivet kan bromsas oberoende
av taget i 6vrigt, skall lokomotivet i regeln bromsas sist.
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5. Medfdras savil kraltbromsade som skruvbromsade
vagnar i ett tdg, skall foraren, ndr bromsning skall 4ga
rum, forst giva signal till atskravning av skruvbromsarna,
innan han verkstiller bromsning med kraftbromsen.

6. Foraren skallavpassa bromskraften sa,att hjulen icke
slipa vare sig 4 lokomotivet eller & dvriga fordon i tiget.

7. Vid bromsning fran tiget {orfares si, att nddhroms-
klaff héalles i fullt 6ppet liage, inda till dess tiget stannat.
Skulle 6ppnandet av en nédbromsklafl icke medfora till-
ricklig bromsverkan, bora flera nédbromsklaffar 6ppnas.

Angdende anviindning av det stérre trycket & kraftbromsade vagnar,
da tva storsta tryck finnas, se § 33, pt 2 h).

I friga om handhavandet av kraftbromsen, di tiget framfores av
skjutande lokomotiv, se & 70, och d& det framfores av tvd dragande
lokomotiv, se § 6%.

§ 66.
HANDHAVANDE AV SKRUVBROMS.

1. Vad i denna § siiges om bromsare, giiller all den
personal — oavsett dess tjédnstestillning —, som det alig-
ger att handhava skruvbroms 4 annat fordon &n arbe-
tande lokomotiv.

I vilken utstrickning till konduktérspersonalen horande
tjansteman m& i normala fall pariknas {6r skélande av
broms, provas, dir s& befinnes erforderligt, av ftrafikin-
spektoren.

Huruvida annan én iill trafikavdelningen hoérande tjiin-
steman mi pariknas for skoétande av broms bestimmes
av trafikinspekioren i samridd med vederhérande sek-
tionsforestindare.

2. Vid den i § 62, pt 10, foreskrivna provning av broms
skall tillga pa [6ljande sitt.

Bromsare skall tillse, att bromsen kan atskruvas och
att bromsblocken vid atdragen broms ligga fast an mot
hjulen, dvensom att bromsskruven icke gar i botien.

Finpes isbildning 4 bromsblocken, bortskaffas denna

Om sdvil
kraftbrom-
sade som
skruvbrom-
sade vagnar
medforas.
Bromskraf-
tens avpas-
sande.

Bromsning
fran tiget.

Vilken perso-
nal, bestam-
melsen avser.

Provning.



Broms-
ningens ut-
forande.

Lossande av
broms.

Nar brom-
sarna skola
lossas eller
vara tillsatta
i stilla-
stiiende tag.

Undersok-
ning att
bromsbloc-
ken ej aro
fastfrusna.

158 D. R § 66.

om mojligt fore tigets avging, men eljest under tigets

gang, darigenom att bromsen itskruvas. Detta bor ske,

redan innan bromsning pakallas, dock ej i stigning.
Angaende anmilan om felaktighet & broms, se § 62, pt 10.

3. Bromsarna fa ej atskruvas sd kraftigt, att hjulen
slipa, ty dels skadas sdvil hjulen som rilsen hirav, dels
blir bromskraften minskad. Skulle hjulen bérja slapa,
lossas bromsen hastigt, tills hjulen &ter hoérja rulla, och
atskruvas sedan i mén av behov.

Om lokomotivet drager taget, skola, d& hasligheten
skall minskas, de eftersta bromsarna skruvas 4t forst, sa
att en hiiftig sammantryckning av vagnarna férhindras.
Om lokomotivet skjuter tiget, skola i dylikl fall i stillet
de framre fordonens bromsar dtskruvas forst, si att kopp-
len icke strackas for hiiftigt.

D4 signal 39 (bromsa lindrigt) gives, skola bromsarna
tillskruvas lindrigt, och d& signal 38 (bromsa kraftigt)
gives, skola de tillskruvas kraftigt. I senare fallet fa
bromsarna icke lossas, forriin taget staunat eller signal
41 (lossa bromsarna) givits.

4. For att icke missdoden mé uppstd, skola bromsarna
lossas forsiktigt, vare sig tiget efter verkstalld bromsriing
skall stanna eller ej.

5. Nir etl tdg har stannat pa horisontell bana — vare
sig 4 eller mellan driftplatser — skola samtliga bromsar
i taget lossas.

Delas i dylikt fall tdget, skola den frimsta och den
sista bromsen i den del av tiget, som ¢j ér tillkopplad
lokomotivet, vara tillsatta, direst lutning vidtager at det
hall, ddr denna tagdel star.

Stannar tAget helt eller delvis i en lutning eller stig-
ning vare sig 4 eller mellan driftplatser skola samtliga
bromsar vara tillsatta, &nda till dess att foraren giver
signal 41 (lossa bromsarna).

Niar bromsarna vintertiden varit tillsatta under tags
uppehall, skall vid lossandet, om m&jligt, undersdkas, att
bromsblocken ej dro fastfrusna.
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6. I de fall, d& den sista bromsen skall vara ﬁtskru-Beval;)andc ay

s s . sista bromsen

vad under det att tig stir stilla, skall den, som betjinar ; ;ijiastiende
bromsen i fraga, stanna kvar i nirheten av densamma. tag.

Jfr pt 5.

7. Aven om signal till bromsning icke formirkes, skall Bromsning,
bromsning ske i féljande fall: el (;l;rt?;lg-
a) om taget synes ga for fort i en lutning, icke formar-
b) om tiget, di det nalkas en station eller annan plats, kes.
dir det skall framgi med varsamhet eller goéra uppehall,
synes hava for stor hastighet.

¢) da fara anses kunna dirigenom avvindas (jfr § 80).

Angiende atgirder, di vagn gitt loss fran tig, sc § 86.

8 67.

TAGS FRAMFORANDE SAMT FARD MELLAN OCH A
DRIFTPLATSER I ALLMANHET.

1. Da tag, som medfoér skruvbromsade vagnar, skall Signal frin
Att i rorel kall forar . ional 41 (l br foraren, da
siittas 1 rorelse, skall foraren giva signa 0ssa brom- 54 siall sat-
sarna). tas i rorelse.

2. Innan lokomotivet siittes i roreise, skall féraren Forares till-
tillse, att icke eldare eller nigon annan person tagit lsoykl:,’n:gﬁf,gt
plats s, att han kan skadas av detsamma eller av dar- si‘lttes1 i ro-
vid tillkopplat lokomotiv. Finnes mer &n ett dragande rese.
lokomotiv, skall foraren & det frimsta avvakta signal 48
(klart) fran forare & tillkopplat lokomotiv till tecken att

samma forsikiighetsmétt dar iakttagits.

3. Igangsittande av tig skall ske med forsiktighet, sa Igﬁxlgsittaxldc
att ryckningar i kopplen och sliring i méjligaste grad av tag.
undvikas.

4. DA tag siittes i rorelse, skall sivil tigbefilhavaren Aktgivande
forar —d 4 I 1 pa signaler

som foraren en senare antingen personligen eller ge- | "7 vig
nom eldaren — efterse, dels huruvida ndgon signal gives tigs avging.

efter taget, dels huruvida hela tiget medfoljer.
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Forares och 5. Foraren skall under gingen i regeln befinna sig pa
cldares akt- " o . )

givande pa den for honom avsedda platsen & lokomotivet samt hava

signalerm.m. sin - uppmiirksamhet riktad sival pa, huru lokomotivet
under tigs b . 2 b h si | radsakli f

iing arbefar, som pa bana och signaler, huvudsakligen fram-

for taget. TEldaren skall, d& han ej ir sysselsalt med

pannans eller maskinens skoétsel, aktgiva pa vagnarna i

tdget samt f{oretridesvis pa de signaler, som givas fran

taget eller vid sidan av eller efter detsamma. Eldaren

bor darfor undvika att vélja tillfillen, da siirskild upp-

mérksamhet pa signaler erfordras, till att skéia eldningen.

lj‘érages akt-  Sedan forsignalen iakttagils eller, dir sidan ¢j finnes,
gl:::;;;i,l]"- sedan infartssignalen (skyddssignalen) blivit synlig, skall
(skydds-  foraren hava sin huvudsakliga uppmiirksamhet riktad

signal). s o w . o e
gnal) pa sistnfimnda signal, intill dess densamma passerats.

Meddelande D4 tdget nalkas infartssignal (skyddssignal), skola férare

mellan forare h eldar ltid tva o4 ddel arandra de si

och eldare ro- 0C1 eldare alltid tva ginger meddela varandra de signa-

mnd}f Lndfal’tS-ler, som visas med densamma. D4 {6rsignal finnes, skall

& S~ v v . ~ o
sigm};s Sti)”_ det forsta meddelandet utviixlas vid denna. Sadant med-
ning. delande férare och eldare emellan skall figa rum en ging

betraffande andra signaler, som iakttagas vid fird &ver
eller avgéng fran driftplats.

Ut}iikO?Ial;t- 6. Konduktorspersonal skall, i den mén det ar méj-

Sig::;:rfnfn': ligt, hdlla uikik och aktgiva pa signaler fran driftplatser,

av konduk- taget eller banbevakningen samt i allménhet séka iakttaga

torspersonal, 2 P s “ . n .
om p& banan eller 4 tdget nigot anmirkningsvart till-
drager sig.

-

av bromsare. 7. Bromsare skall under tdgs ging oavlilligen hava
sin uppmiirksamhet riktad pa att iakttaga de signaler,
som kunna givas frin lokomolivet, tdget i 6vrigt, ban-
hevakningen eller driftplats, saml soka iakitaga, om pa
banan eller 4 tagel nigot anmirkningsvirt lilldrager sig.
Under firden skall bromsare sirskilt giva akt pa vag-
narnas gang, lasternas och 16sa vagnsdelars lage. Far
han anledning misstinka, alt nagon oregelmissighet upp-
statt, t. ex. alt etl lager gatt varmt eller en last férskju-
lit sig eller dylik{, skall han vid férsia uppehall under-
s6ka forhallandet och snarast underritla tagbefdlhavaren.
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8. Angfende givande och upprepande av stopp- eller
varsamhetssignaler, se § 80, pt 2 och 3.

9. Fér att ljudsignaler liatlare m& kunna uppfattas Oppethillan-
skall fonster i bemannad skruvbromskupé vara Atminstone :]eb:;mfgl?j;e;
till en del 6ppet under tagets ging.

10. Sedan taget efter erhallet tillstdnd att avga salt sig Tags
i rorelse, far det icke bringas till stillastdende forréin vid fl(:;gf;:;?e
niista driftplats eller plats i §vrigt, dér det enligt tidta-
bellen eller sirskild order skall gdéra uppehall, savida
icke {0r avvikelse hirifrdn foreligga tvingande skil, sar-
skilt sddana, som avse sikerheten.

Angdende dtgirder vid fara eller hinder for i gang varande tig, se
Kap. X.

Nér tag, som gjort uppehdll & annat stille fin & drift- Order om av-
plats, &ter skall helt eller delvis fortsitia, skall, nﬁrg:g:ﬁ St,:;lmt];%
tillstand hartill e enligt § 72, pt 4, meddelas genom# annat stalle
korsignal fran huvudsignal, signal 49 (avgang) givas av ind driftplats.
tagbefalhavaren, utom di tag stannat for kol- eller vatten-
lagning, i vilket fall ingen avgangssignal erfordras.

11. Belrdffande provkorningsidg mé det undantag fran  Provkér
bestimmelsen i pt 10 géras, alt ombyle av rorelserikt- ningstdg.
ning en eller flera gdnger mi #iga rum mellan {vi an-
grinsande, med huvudsignal utrustade driftplatser, nir
si uttryckligen &r i tidtabellen angivet (jfr § 22, pt 10.)

12, Tag skall framféras enligt for detsamma gillande Tag skall
tidtabell och med s& jimn fart, som banans stignings- ?I‘;rt“f;’l':i"‘ti;e‘;
och krokningsforhallanden, banans och materiellens till-1en och med
sland, viderleken och den tillgéingliga bromskraften jamn fart.
medgiva.

Darvid skall iakttagas

att taget icke far {ramgd mera 4n hégst 5 minuler {6re
den tidpunkt, som med hénsyn till de i tidtabellen an-
givna tiderna kan for varje sirskilt stéille &4 hanan anses
som den normala, ,

alt hasligheten aldrig, icke ens pi en korlare stricka
av banan, far vara storre éan vad i § 64 siiges och

att hastigheten alltid skall avpassas si, att taget kan,

di stoppsignal gives, stanna pa i detta reglemente fore-
1t
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skrivna stillen och att farten kan behérigen saktas, om
varsamhetssignal iakttages.

Vid brytningspunkter mellan lutningar och stigningar
skall iakttagas forsiktighet vid &ngans péaslippande och
avstdngande samt vid bromsarnas lossande och tillsét-
tande, pa det att hiftiga ryckningar i tiget ma undvikas.

Atervinnande 13. Ar tig [drsenat, skall féraren géra, vad pa honom
v ffildl_omd heror, for alt atervinna den férlorade tiden, dock utan
att hastigheten blir stdrre &n vad i § 64 foreskrives.

Tagbefilhava- 14, Téagbefdlhavaren skall hava sin uppmérksamhet
l‘egearl){;gtlg;u' riktad darpa, att téget framfores med foreskriven hastig-
hastigheten. het och b6r han, om han finner s& ej vara forhallandet,

hos foraren efterh6ra anledningen déartill.

Tagbefalhava-  15. A tag, som #ir bemannat mied allenast tagbefialha-
"fj?sspt]“tt(,lsg_“ vare och forare, skall, d& tagbeldlhavaren bér infinna
sig & lokomotivet, dérifran givas signal 45 (larm). Dess-
utom skall tadgbefalhavaren tlaga plals 4 lokomotivel vid
tdgs in- och genomfart a4 driftplats samt darvid aktgiva
pa de signaler, som visas (rin huvud- m. fl. signaler.

Signal fran  16. D& tdg nalkas tunnel, snégalleri, kurva i djup
lokomotiv, 5 ernd Bl .o . . o .
i r vAagov y

13 tig nall{asSka_ln ng elle \ g ‘"elgang i baljans plan,clla{l \}lken

tunnel m. m. utsikten mot taget 4r skymd, 4vensom da ménniskor

eller sméfordon synas i sparet framior taget, skall frén

taget givas signal 40 (taget kommer).

Bromsning ~ 17. D& tag skall befara striicka, som ir skyddad av
l:iig::t(li“ilclli(is varsamhetssignal eller som eljest dr i mindre gott skick,
skall hastigheten vara s& avpassad, ait bromsning om
mojligt icke erfordras & den del av strickan, som ej &r

i fullgott skick.

Skiarpt utkik, 18. D4 tég utséints med order ddrom, att banbevaknin-
g?n;eannll?t?xl:- gen a viss stricka ej kunnat underrittas om tigets ging,
derrittats om eller att visshet saknas, om blockstriacka ar fri eller ej,
thget m. m. elley att, i de fall varom talas i § 108, pt 13, B-fordon
under sméfordonsfird finnes & blockstationsstrickan,
skall taget & ifr8gavarande stricka {ramféras med skirpt

utkik, varjamte foraren skall vid vigévergangar och andra
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stillen, dér fara foretridesvis kan vara [6r handen, giva
signal 40 (tdget kommer).

Angdende hastigheten, se § 64, pt 18.

19. Signal till lokomolivpersonalen skall helst visas Signal till

o . .. . lokomotiv-
pa den sida, dér eldaren har sin plats. [ kurvor skall personalen,
emellertid signalen visas at den inre sidan av kurvan.

20. Under tags gang forbi tagexpeditér (stationsvakt) Den, som
skall all personal, som handhaver skruvb si g handhar
all all personal, som handhav kruvbroms, om $& gyyhroms.
med hénsyn till dess plats 4&r mdjligt, giva sig till kénna,slﬁllll giva sig
P . . tillkdinna for
om dagen genom hélsning och om natten genom att visa ;ﬁg(;:;)ne:hto?
signallyktans ofirgade sken. (stationsvakt).
21. D& kraftig bromsning pékallas och silunda alltid, Signaler for
da ta afér skruvb de v Kkall st pikallande av
4 tig, som medf6ér skruvbromsade vagnar, skall stanna, . oo "o
gives signal 38 (bromsa kraftigt). D& lindrig bromsningsitltandedellcr
erfordras, pakallas dylik genom signal 39 (bromsa lindrigt). ossande.
Order atl ater lossa bromsarna gives med signal 41

(lossa bromsarna).

22. Niar tag skall bringas till stillastiende, skall detta Tdgs bringan-
i ranliga forhaliand h sérskilt betraffande pe de till stilla-
under vanliga férhillanden och sérskilt betréffande person- . 4. skall
forande tdg ske varsamt, si att hiftiga stétar undvikas. ske varsamt.
23. Om tag, som medfér skruvbromsade vagnar, giit Undersok-
forbi huvudsignal, som star till stopp, eller eljest icke blf:)l:‘:liblz:)‘;-
stannat i behorig tid efter erhallen stoppsignal, skolaken 4 broms,
tagbefill i h for i nt fortast 51l tdﬁ tig icke i
dgbefilhavaren och foraren gemensamt fortast mdjligt ™y p 5754 tia
undersdka blocken 4 varje bemannad skruvbroms for att  stannat.
utréna, huruvida och i vilken grad hjulen bromsats. Visar
det sig déarvid, att ingen eller allenast svag bromsning
fran viss broms &gt rum, skall vid foérsta lampliga till-
falle undersékas, huruvida denna &r i fullgott skick och

vil installd.

Angdende medforande i tdg av explosiva varor, eldfarliga oljor
och vissa andra diirmed jimforliga viitskor samt behandlingen av dy-
likt gods, se bil. D och E.
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§ 68.

AKTGIVANDE 1 ALLMANHET PA TAGRORELSEN
FRAN BANBEVAKNINGENS SIDA.

Striickvakts 1. Strickvakt skall, vare sig han har visst poststiille

plg‘i:,saﬁfllé "})kﬁt-sig anvisal eller eljest vistas ule & sin stricka, vid tags

tig och sig-annalkande intaga saddan plats, alt [6raren tydligt kan

naler m. m. iakttaga honom pé storsta mojliga avstdnd och att han
sjalv kan iakttaga tdget under dess férbigiang.

Sadan strickvakt, som har visst postsiélle sig anvisat,
skall, savitt inlel hinder fér tigels gang finnes, giva sig-
nal 50 (koér), da taget nalkas.

Vid 1dgels {6rbigdng skola ovannidmnda strickvakter
aktgiva pé, dels huruvida signal 30 eller 31 (tﬁgslu;sig-
naler), samt i fsrekommande fall signal 33 (extratag fol-
jer fran samma hall), signal 34 (extratdg kommer fran
motsatt hall), signalerna 27 a, 28 eller 29 (signaler i ta-
gets [ramre &nde) f6ras & taget, dels huruvida signal 46
(stopp) eller 47 (varsamhet) visas fran tiget.

DA taget gatt forbi, skall vakten g& tvirs Gver spéaret
[6r granskning av tigets andra sida.

Vigvakts Viagvakt skall pAd enahanda sétt aktgiva pa tagslut-
“l‘tgi(:;;“;gﬁ Pasignal samt pa signalerna 33, 34, 46 och 47.
° ) Angiende forfaringssatt, dd tagslutsignal eller da signal 27 a, 28 eller
29, di sddana skola foras, saknas, se § 85.
Angdende forfaringssiitt, da signal 46 eller 47 visas fran tag, se § 80, pt3.
Striick- och 2. Férer tadg signal 33 (extratdg foljer fran samma
unggfl‘:ll:s(ul hall) eller 34 (extratig kommer fran motsatt hall) far
tig forer ingen sddan strackvakt, som har bestamt poststille, eller
extratigs- " " . R a .
signal, vigvakt lamna sin post, férrin det silunda kungjorda
extrataget gatt [6rbi, med mindre sérskilt medgivande
eller order dértill lamnats.
Hastighets- 3. D& tags hastighet skall kontirolleras genom & bha-
Ir?q:f“sidﬁ 1‘): nan uppstilld hastighetsmétare, med vilken hastighetens
ra bevakad. §verskridande tillkéinnagives genom signal 3 ¢ (en knall-
signal 4 ena skenstringen), skall apparaten vara be-
vakad.
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4. Anlinder 1ag, som icke &r pa [6rhand {illkdnna- Tag, vars ging
sivet. far det icke av d . ledni " icke ar till-
givet, far detsamma icke av denna anledning stoppas, |nagiven.
dven om det skulle komma pa en tid, da 1adg vintas

frdn motsatt hall.

Angiende Atgirder i allmanhet vid fara eller hinder for iging va-
rande tig, se § 80.

Angiende atgirder i allménhet, di tig noédgats stanna, se § 81.

Angiende Atgirder, di vagn gitt loss fran tig eller eljest rikat i
drift & huvudspar, se § 86.

8 69.

TAGS FRAMFORANDE AV TVA DRAGANDE
LOKOMOTIV.

1. Da tva lokomotliv draga ett 1ag, ér det forarven pd Vem som ir

) R e pmo 18 Sl . ansvarig for
det framsla, som ansvarar for tAgets siikra {orande och “(3aes gang
ratta hastighet samt fér givandet av signaler med visslan. ~ m. m.

Angdende fordelningen av ansvaret vid forberedelser till tigs av-
ging, se § 62, pt 4.

2. Framfores kraftbromsat eller delvis kraltbromsat Aliggande for
tag ¢ 4 drasande lok ty bada hav § tdc olika loko-
ag av ivd dragande lokomotiv, som bada hava apparat qtivens fo-
{6r mandvrerande av denna bromsinrittning, skéles denna rare.
fran det frimsta lokomotivet.

Dock skall féraren & det bakre lokomolivet vid av
honom iakitagen stoppsignal eller fara avensom vid triing-
ande behov, t. ex. maskinskada e. d., stanna liget me-
delst kraftbromsen. Avensd skall hap, om signal 38
(bromsa kraftigl) gives fran det frimsta lokomotivet, sanda
och dessulom bromsa saval med tigets som lokomotivets
kraftbroms.

Atgirder, som minska bromsverkan fran detl framsta
lokomotivet, {4 icke vidlagas 4 det bakre lokomotivet.
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§ 70.
TAGS FRAMFORANDE, DA ALLENAST SKJUTANDE
LOKOMOTIV ANVANDES.
En avtigper- 1. Nir tag skjutes, skall ndgon av tagpersonalen taga
sonalen skall lats & fré t , for ‘forderli ionaleri for
hava sin plats Plats & frimsta vagnen [6r erforderlig signalering, for
4 frimsta  vilket dndam&l en d&rfér limplig vagn skall finnas.
:,;’,il:l?:nf?; Undantag kan goras foér inspektions- och sndplogstag.
2. Dylik tjinstehavare skall medelst signalhorn giva
signal 40 (tiget kommer) vid vagovergingar, tunnlar
m. fl. stéllen till varnande av personer, som befinna sig
4 eller invid banan.
Signaler fran 3. Foraren skall dérjimle med lokomotivets vissla
lokomotivet. . . v . " e .
giva de signaler, som éiro {6reskrivna for varje sirskilt fall.
1. Angdende hastighet & tig, som skjutes, se § 64,
pt 6 och 8.
5. Angiende fordelningen av géromal, da tva skjutande
lokomoliv anviindas, giller vad i § 69 sagts.

§ 71.
TAGS FRAMFORANDE, DA PASKJUTNING
AGER RUM.

1. Angdende anordnande av paskjutning, se § 55.
2. Angaende 1illsyn av koppling mellan tdg och pa-
skjutande lokomiotiv och mellan tva paskjutande loko-
motiv, se § 62, pt 4.
Signaler frdn 3, Den {or taget ansvarige f6raren skall giva signaler
dedtr:;z:?;za’ med visslan sidsom vid tdg, som medfér skruvbromsade
lokomotivet. vagnar, #ar foreskrivet. Signalerna 41 (lossa bromsarna
eller framéat), 39 (bromsa lindrigt) och 38 (bromsa kraftigt)
betyda salunda for paskjutningslokomotivet resp. igdng-
siittning eller 6kande av farten, minskande av farten
eller stopp.
I)TSkj“t”iflgs‘ 4. DA paskjutningslokomotiv skall tillsitlas under tags
okomotivs
tillsaittande i g&ng, skall tdget, intill dess detta skett, framgi med stor

gang t‘;ém“de forsiktighet (jfr § 55, pt 3).
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5. Forare 4 péskjutningsiokomotiv skall noga aklgiva Paskjutnings-
o . v o okomotivs
pa det dragande lokomotivets mandvrerande, sd att han angvre
avpassar sitt lokomotivs rorelser efter det dragande lo- =~ rande
komotivets.

6. Sarskild forsiktighet vid paskjutningen skall iakt- Fi'zil‘sil‘;ﬁghet

. " . vi dskjut-

tagas i kurvor eller di lattare fordon finnas i slutet av ning}i)kuivor
taget. m. m.

7. Da péaskjutningslokomotiv, som ej &r kopplat vid Forsiktighet,
2 2 . . 2 o . 0 14 paskjut-
tdget, rdkar bliva skilt fran taget, skall lokomotivet for- u(inlg;)l;i(f;o_
siktigt folja efter och ga inlill tiget, s snart sd kan utan tiv rikar

fara & i bliva skilt
ara aga rum. frin tiget.

8. Nar péskjutningen skall upphoéra, skall foraren 4 Forfarings-
haskjutningslokomotivel hirfoér vilja en Iamplig plats ocl satt, di pi-
péskjutning 0 § ja en Mimplig plats och " ing
si ldngsamt minska silt lokomotivs kraftutveckling, att skall upp-

“ " . o hora.
fara for koppels sonderryckande icke uppstar.

Forare & paskjutningslokomotiv skall, da detta atergdr Signaler vid
frAn en punkt i linjen, férutsdita att banbevakningen ej lokomotivets

P a lnjen, ¢ ey 8 ] aterging.
underrittats och darfér giva erforderliga signaler.

Angdende paskjutningslokomotivs intagande & driftplats, se § 72.

JrL

72.
TAGS ANKOMST TILL DRIFTPLATS.

1. Nar tdg nalkas infartssignal (skyddssignal) och dess Huvudsignal
forsignal angiver, att huvudsignalen visar stopp eller nir visar stopp-
tag nalkas med forsignal ej utrustad infartssignal (skydds-
signal), som visar stopp, skall frdn tiget givas signal 40
(taget kommer). Bibehalles dirvid huvudsignalen till
stopp, skall hastigheten minskas, sa att taget kan brin-
gas till stillastdende framfor huvudsignalen eller, om
denna dr uppstilld innanfér den véxel, den dr avsedd alt
skydda, framfér denna vixel eller, om denna ar med-
viixel, framfor hinderpalen. Téget bor dirvid framl6ras
intill huvudsignalen resp. viixeln eller hinderpélen,

Angdende huru vidare skall forfaras, da friga dr om genomfartstig,
se pt 10 och 11.
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Korsignal vi-  Angiver {6rsignal, alt huvudsignalen visar kor till orélt

sas ej pd fore- ., . Ner vi ‘adsi ] dvlik sienalbild eller

skrivet satt. 1agvig eller visar huvuadsignalen dylik signalbild eller
saknas huvudsignal, dir sadan skall finnas, eller ir
huvudsignalen forklarad ogiltig och utebliver foreskri-
ven hjalpsignalering, skall tiget bringas till stillastiende
& den i forsta stycket angivna platsen eller, om huvud-
signal saknas, pa i samma stycke angivna plats framfor
vixeln (jfr S. O., Kap. I, pt 5).

Har forsignal utvisat, att [rdn huvudsignalen kan
dntas »kor» eller, déir tdgvégssignalering férekommer,
»kor» till rilt tdgvag, men visas fran huvuadsignalen
annan signalbild, skall taget bringas till stillastiende,
s snart ske kan och helst & den i forsta stycket bestimda

platsen.
Tag, som gar 2. D& tdg gar 4 orélt huvudspar & dubbelspirig ban-
:p‘il‘l‘tlt(}’l:'l:];‘c‘} striicka, skall foraren, dven om foreskriven hjilpsignale-
sparig ban- ring skulle utebliva, vara beredd att stanna framfoér in-
strdcka.  farssignalen for det vinstra sparet eller, om vixel i hogra
sparet finnes utanfér infartssignalen, framfér denna viixel.

Innebdrden 3. Utvisar forsignalen, att huvudsignalen visar kér
av signal frdn eller, dar tAgvigssignalering férekommer, koér till ratt
forsignal. . g . .
tdgvig, har féraren, med iakttagande dock av sin skyl-
dighet enligt § 67, pt 5, att akigiva pa huvudsignalens
stillning, réttighet {6rvénta denna signal frin huvud-
signalen.

villkor for 4. Tag far, dir ej vid det i pt 1, sista stycket, férut-
g"lgj;gfg;gj;jf satta fall si kan vara oundvikligt, icke ingd & driftplats
signal ut- som skall vara forsedd med infarissignal (skyddssignal),
"“Stl‘)‘]‘it;“iﬁ' forriin frdn denna signal visas »kor» eller, dar tagviags-
' signalering forekommer, »kor» till ritt tagvig eller, déirest
korsignal icke kan givas frin dylik signal, forrin till-
stdnd till infart erhallits pa i § 47, pt 13, eller hir nedan

i pt 14 angivet sitt (jfr S. O., Kap. I, pt 6).

Har tig stannat av den anledning, att huvudsignal vi-
sar slopp, skall tiget, d& signal pa nyssndmnda sitt
visas, fortsatta.
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5. Har oavsikiligen tag forls f6rbi huvudsignal, som Tég, som oav-
visar »stopp» eller som visar »kor» till orilt tadgvig eller?élg)li'g‘;ﬁlfﬁf
har tag ingatt & orilt tdgvag, far foraren icke fora tiget signal eller
vare sig framéat/eller bakét, forrin signal dartill givits {ran Sg:?tt’?fg‘t,g;
driftplatsens personal (jfr § 53, pt23).

6. Vid infarten & driftplats med till huvudidgvig an- Plats, dir
slutet rundspér, skall, i frAiga om tag med fast uppehall :}ﬁ?ﬁ;ﬂf{;ﬁi
eller behovsuppehall, foraren, dven om stoppsignal ej er- till stilla-
hélles, stanna taget senast vid infartstdgvigens slut, vare stdende.
sig denna ir sérskilt utmérkt eller ej, dérest ej dessfor-
innan signal 49 (avgang) erhallits.

Gives, nir tagel stir i begrepp att slanna, signal 51
(framat) At taget, skall taget framforas utan avseende &
infartstagviigens slut, tills signal 46 ¢ (stopp) erhalles.

7. Vid infarten & blockstalion, dir infartstigviigen &r Forsiktighets-
forkortad (§ 48, pt 5) eller dér tiget intages & stickspar, I}lﬂttt i“:,lisgl
skall foraren ingd med sd ringa haslighet, ait lokomoti- fall.
vel for tagels framférande det sisla stycket maste ut-
veckla drivkraft.

Vid infarlen 4 sadant spar & driftplats, dir trangsel
rader intill sparet, skall foraren giva signal 40 (taget
kommer) samt nedbringa hastigheten, pa sétt vid varsam-
hetssignal #r foreskrivet (jfr § 64, pt 16). Samma ned-
sittning av hastigheten skall dga rum, om tigexpedilor
visar signal 47 (varsamhel) mot taget.

Vad som sagts vid § 63, pt 12, om férfaringssitt, da
siarskild varsamhel skall iakttagas vid ullart, giller dven

infart.
Angdende tighastighet i allmanhet vid infart och genomfart, jfr
ock § 64.

8. Sedan tig inkommit & driftplats, dir det har fasfStoppande av
hall, gives, d& taget skall stanna, signal 46 ¢ (stopp) ™% Mt fast
appehdll, gives, d& taget skall stanna, signa c PP) uppehall,
av tagexpeditdren (platsvakten).
Vid obemannade driftplatser gives signalen av {igbe-
falhavaren.
I friga om 14g, som med{6r skruvbromsade vagnar,

besvaras stoppsignalen medelst signal 38 (bromsa kraftigt).
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9. D4 1ag med behovsuppehdll skall gora uppehall 4 drift-
plats for resandes avstigande eller vagnars avlimnande,
skall tigbefdlhavaren dirom, om méjligt, pa férhand un-
derritta féraren samt i god tid visa signal 47 (varsam-
het) mot denna plats. Tagexpeditéren (platsvakten) visar
dd samma signal mot tiget, varefter féraren, sedan han
upplattat signalen, skall giva signalen 39 (férstatl). Da
taget skall stanna, giver tdgexpeditdren (platsvakten) signal
46 ¢ (stopp). Owm resande eller vagnar icke finnas atl
avlimna fran ett sddant tag, skall tigbefdlhavaren i god
tid visa signalen 48 (klart).

Da dylikt tag skall gdra uppehall 4 driftplats [6r resandes
pastigande eller vagnars avhimtande eller di hinder for
dylikt tags utfart forefinnes, gives av tigexpeditdren
(platsvakten) forst signal 47 mot taget, varelter foraren,
sedan han uppfattat signalen, skall giva signalen 39 (f6r-
statt). D4 taget skall stanna giver tigexpeditren (plats-
vakten) signal 46 c.

I stillet for ovannimnda varsamhetssignal till tagel
gives vid hallplats signal 14 (taget skall gora uppehall)
med héllplatssignal.

Vid obemannad driftplats givas varsamhets- och stopp-
signalerna av tagbefidlhavaren.

10. Har genomfartstig 4 en féregiende blockstation
underriitats dirom, att tdget skall géra uppehill vid en
viss drillplats for {rafikutbyte, eller pa grund av att hinder
for tagets uffart dir fOrefinnes, inslippes tiget & sist-
nimnda driftplats genom visande frdn infartssignalen
(skyddssignalen) av signalen »kér» samt, dir genomfarts-
signal finnes, lillika signalen »genomfart férbjuden>.

Dirjimte visas vid den punkt & drifiplatsen, {orbi
vilken taget ej far framgd, stoppsignal antingen medelst
utfartssignal eller signal 46 b (stopp).

DA tAget skall stanna, gives av tigexpeditoren (p]ats—
vakten) signal 46 a (stopp). _

11. Bibehalles vid genomfaristags ankomst till block-
station infartssignalen till stopp, dven sedan fran tiget
givits signal 40 (tiget kommer), bor foraren, jimte det
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han vidtager Aatgirder for tégets stoppande framfor in-
fartssignalen, giva signal 43 (jag 4r beredd att stanna &
stationen). Givandet av sistndmnda signal bor dock ej
ifrdgakomma, dérest foraren ér férvissad om, att tiget
ej kan komma att omedelbart bliva insldppt a stationen.

Nar genomfartstdg inslippes 4 blockstation forst efter
det signal 43 givits, skall foraren stanna taget senast vid
infartstagvigens slut, dven om stoppsignal ej erhilles,
savida icke order till avgang medelst signal 49 (avgang)
erhalles eller vid tégets inslippande signal »genomfart
tilldten» visas.

Skall taget gora uppehall & stationen, gives av tag-
expeditoren signal 46 a (stopp), varjimte, om tdget dar
skall avvakta, att hinder fér dess fortsatta gdng undan-
rojes, vid den punkt & stationen, forbi vilken tiget ej
far framgd, stoppsignal visas antingen medelst utfarts-
signal eller signal 46 b (stopp).

12. T det fall ait taget vid infarten skall pi sérskild Stoppsignal
order framgi till pa forhand bestiimt stéille & driftplatsens gi}’aelsl iic‘]'{i:_sa
omrade, sisom vattenkastare, kolbrygga, 6verging eller
dylikt, gives ingen stoppsignal fran driltplatsens personal.

Har taget stannat enbart fér kol- eller vattentagning,
gives ej heller nigon signal for igangsiittning fran kol-
eller vattentagningsplatsen.

13. Om tig vid ankomsten till med huvudsignal ut- Skyddssigna-
rustad driftplats icke inslippes & densamma eller vidlsgﬁi’aﬁl;ﬂg
inslippandet stoppas sa, att tiget ej i sin helhet passerat cller delvis
infartssignalmasten eller, dar skyddssignal finnes, infarts- utanfﬁ;tinw
viixeln, skall efter meddelande fran tigexpeditéren (plats-
vakten) till tigbefilhavaren eller fGraren, tiget genom
signal skyddas bakifran (jfr § 53, pt 25).

Meddelande mellan tagpersonalen inbdrdes att skydds-
signalering skall utféras, kan, sedan taget stannat, vid
behov givas genom signalen 38 (bromsa kraftigt) fran loko-
motlivets vissla, varvid den, som skall anordna signale-
ringen, skall till tecken, att han uppfattat meningen med
signalen, medelst handsignal giva signal 46 a (stopp) eller
muntligen meddela detta samt skyndsamt hegiva sig minst
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700 meler bakom tiget och dir visa signal 46 b (stopp),
beredd att vid behov visa signal 46 a (stopp). Om till-
gang dirtill finnes, ma i stallet signal 1 (stopp) anordnas
p& samma avstand. DPatrédffas strickvakt, skall denne
anmodas utféra signaleringen.
Sedan taget inf6érts under skydd av huvudsignal eller
inom infartsvéxeln, skall signaleringen pa tigbefilhava-
rens order indragas.
Forfarings- 14. Skulle vid tags ankomst till driftplats, forsedd
t:;:t‘aﬁig;lst med huvudsignal, denna sti till stopp, och ingen tjinste-
till driftplats man dér finnas tillslddes for givande av kdorsignal, skall
“:Ei’l: tgl;::;t: tigbefdlhavaren, sedan han utfort tdgvigsinspektion och
tillstides. forvissat sig om, att eljest intet hinder forefinnes [6r
lagets inférande, medelst signal 51 (framé&t) giva foraren
order att ingd & driftplatsen, dir tdghefilhavaren vidtager
nodiga atgirder for tillkallande av tagexpeditor (platsvakt).
Kan denne icke utan avsevird tidsutdriakt antriffas, giver
tagbefilhavaren, sedan han forvissat sig om, att intet
hinder for {agets vidareférande finnes, signal {ill avging.
Om driftplatsen ifrdga &4r eit blockstille, skall han dock
dessforinnan hava hos nista blockstéille forskaftat sig till-
sldnd for tiget att framga.
Tag, som 15. Sedan tdg stannat vid eller i nirheten av plait-
Scfl;l:l“'lltn‘dl;l form, far det icke forflyttas, med mindre tillstdnd dartill
heten avplatt- ehélles.  Skulle [6raren finna, att tdget i och {6r under-
form, fir littande av valtentagning eller annan dylik orsak be-
icke forflyttas B .. " 2 ° .
atan tillsting. NOver foéras framét eller bakat, skall han genom sig-
nalerna 41 (framat) resp. 42 (back) giva delta tillkéinna,
varefter, om intet hinder finnes, iillstind till rorelsen
i friga meddelas av tigexpeditor (platsvakt) medelst sig-
nal 48 (klart).

Utropande i~ 16.  Téagbefilhavaren med bitrdde av konduktérsper-

tl‘%hal‘f’tl;‘l‘l‘::“ sonalen skall kort {6re ankomsten till driftplats, dér re-
sande f&4 avsliga, vid ging genom taget i alla vagnar ut-
om sovvagnar utropa nammet i denna driftplats. Ager
tigombyte déir rum utropas tillika: »Resande till N om-
byta tag». Finnes icke genomgang i tget utropas, sedan
taget stannat, platsens namn och tdgombyte. Sedan téget
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stannal, skola dessulom i bada fallen vagnsdorrar och
grindar 6ppnas, om si erfordras.

Undantag fran skyldighelen ait i tiget utropa namnet
4 nista driftplats mé efter trafikinspektérens beprovande
goras 1 friga om sddana 1ag, dar dylikt ulropande ej
Iampligen kan fdga rum.

§ 73.
RAPPORTER.

1. Téagbefdlhavare och {6rare skola for varje tig upp-
ritta var och en sin rapport enligt fastsléilt formulér (»Tag-
rapport» resp. »IForarerapport»).

2. Tagrapport skall innehdlla uppgifter angéende,
bland annat,

a) f6rseningar och anledningen dérlill,

b) tags storlek;

¢) medfdljande tagpersonal;

d) avvikelser fran tidtabellens [6reskriflter, skolande er-
héllna order bifogas rapporlen,

e) uppehill under firden mellan driftplatser och an-
ledningen dartill;

/) personliga olycksfall, tagmisséden eller tagolyckor
dvensom tillbud dértill;

¢g) hinder & banan fér annat tags fard (jfr § 80, pt 7);

h) oregelmiissigheler i avseende 4 till tiget givna sig-
naler.

3. Forarerapport skall innehalla uppgifter angaende,
bland annat,

a) medféljande lokomotivpersonal;

b) de i pt 2 under a), b) och d—h) nimnda uppgilierna;

¢) om nagon person utom lokomotivpersonalen firdats
4 lokomotivet (i motorvagnens maskinrum), vilken [dre-
skrift dock icke édger tillimpning {6r provkérnings-, in-
speklions- och snoplogstig;

d) om den i tidtabellen angivna tiden for gingen anses
i nigot fall vara for knappt tillmitt.

Rapporter
upprittas for
varje tdg.

Téagrapports
innehdll.

Forare-
rapports
innehall.



Ovriga
rapporter.
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Ar anglokomotiv bemannat med allenast forare, behéva
anteckningar angdende tidsférluster icke goras.

4. Oavsett ovan [éreskrivna rapporter skola tagbefil-
havare och férare omedelbart elter tjinstgoringens slut
avlimna utférlig, skriftlig rapport roérande intrdffade
olycksfall, tigolyckor eller andra tilldragelser av stérre vikt.



