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KAP. XIL
104.

Pt 1. Frian l)egreppet vagnult‘\gning béra givelvis un-
dantagas de fall, d& tag limmnar vagn a driftplats & linjen
och vagnen (Luv1d behérigen inséttes A sidospar.

De rorelser, som ingd i begreppet »vagnuttagning» (jfr
§ 6), forsiggh for nirvarande till en del under form av
arbetstag. Orsaken till &ndringen har framhAllits vid § 21.

Pt 2. Kommittén har dryftat fragan, huruvida vid linje-
disposition dven ell genomgingsspar a station, sdsom nu
fir medgivel i Sd. 0., § 77, borde innefaltas i linjedispo-
sitionen, och har déirvid komunit till den stfxndpunkt att,
dd nagon siorre risk ej kunde befaras vid in- och utfart
i stalion, enfir enligtl § 106 bevakningsmannen har att
dessforinnan forvissa sig om att inférandet kan ske utan
fara, nuvarande bestimmelse borde bibehallas, for att
personal vid sidant tillfille ej skall av denna anledning
behéva vara i tjénstgéring a4 stationen.

Pt 3. Frin huvudregeln att hela strdckan mellan sta-
tioner skall vid linjedisposition for vagnuttagning stéllas
till forfogande kan undantag bliva nddvéndigt i det fall,
att tvd vagnuttagningar maéste fran olika hall &ga rum 4
samma blockstationsstricka. En dylik anordning bér dock
endast av tvingande skil medgivas. Béttre dr i sddant
fall, att vagnarna uttagas fran ett och samma hall och
under uttagningen delas. Vid delning av vagnsgrupp sva-
rar némligen samma bevakningsman f6r alla sékerhets-
atgirder, medan vid uttagning av olika vagnsgrupper olika
bevakningsmiin svara for var sin vagnsgrupp a4 samma
striicka, \11kel kan valla svirighet med signalering m. m.
Medgives emellertid undantag, bora de sérskilda séiiker-
hetsatgirder, som kunna anses nodiga, foreskrivas av
tigledaren.

Pt 4. Forbud har foreslagits for vagnavkoppling under
tags gang. Dylikt tillvigagingssiitt lirer emellanat fore-
komma, men anser kommittén, att den fara, som hérmed
dr f6rbunden, édr sd uppenbar, att férbud hiremot ér
pakallat.
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Pt 5. Vid bestimmande av den tidpunkt, [6re vilken
4 huvudspar utfért fordon skall vara avfort fran sparet,
har man att taga hinsyn till dels att tiden f6r det ar-
bete, som med vagnuttagningen avses, i minsta mojliga
man begrinsas och dels att anmélan om verkstallandet
av fordonets inforande till driftplats hinner utforas i sa
god tid, att tagférsening icke av denna anledning behdver
ilrigakomma. D& den i S&d. O. bestimda tiden av 15
minuter i f(orstndmnda avseende synes [6r mycket in-
kriakta pa arbetstiden och i sistndmnda avseende maéste
anses ondédigt drygt tilltagen, har kommillén féreslagit
fristens séinkande till 5 minuter.

Pt 6. Likavdl som i friga om tig bdra blockposter
och signalstillen dvensom banbevakningen underrittas om
vagnuttagning, banbevakningen limpligen genom ban-
méstaren, enfir denne i allt fall skall underriitta ban-
bevakningen om arbetes uiférande m. m.

8 105.

Pt 1. Som bevakningsman (tillsyningsman enligt nu-
varande bendimning) bor, om ej tjinstehavare vid ban-
avdelningen ér tillgéinglig, annan tjinstehavare kunna av
tagexpeditoren dértill beordras. Ur ekonomisk synpunki
torde det vara lampligt att ordna s, att tighefiilhavare
4 arbetstdg, som under formen vagnuttagning fortsatter
in p& linjedispositionsstrdcka, m& kunna anvindas som
bevakningsman. De reducerade fordringar, som enligt sér-
tryck nr 9 stillas pa tagbefilhavare & arbetstdg, bora for-
denskull gélla dven bevakningsman.

Pt2. De i S4a. 0., § 21, intagna bestimmelserna om det
antal axlar, som vid vagnuttagning (annat &n med sér-
skilt lokomotiv) skall vara férsett med hemannad skruv-
broms, avser antalet vagnsaxlar, oberoende av om dessa
firo lastade eller tomma, medan i friga om vagnuttag-
ning med sirskilt lokomotiv (arbetstag) antalet bromsade
axlar bestimmes efter antalet lastaxlar. Denna olikhet
torde grunda sig pa en &énskan att de for vagnuttagning
med handkraft géllande bestdmmelserna maétte bliva sa
enkla som méjligt. Med denna enkelhet édr emellertid f6r-
enad olidgenheten dirav, att bromskraften ej blir riktigt
avpassad. Delta har vid V distriktet, dér lutningar om
16 : 1000 ofta forekomma, lett till utfirdandet av en sér-
skild foreskrift, att i vissa fall halva antalet vagnsaxlar
skall vara forsett med bemannad skruvbroms. Det har
diirfor ansetts riktigast, att bromskraften vid vagnuliag-
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ning annat dn med lokomotiv beriknas pid samma séiti
som da fraga 4r om tag.

I friga om den hastighet, med vilken vagnar fa vid
vagnuitagning med handkraft [ramféras, har kommittén
emellertid i § 106, pt 3, intagit hestimmelse, att »hastig-
heten ej fir vara stérre 4n att manskapet sidkert kan hava
vagnarna i sin hand». Oaktat med hénsyn hértill hastig-
heten i sddant fall ej torde komma att 6verstiga 40 km,
har kommittén dock hér foreslagit, att bromskraften skall
beriiknas efter en dnnu stérre hastighet fér att man skall
hava full séikerhet for att vagnarna dven under ogynn-
samma forhéllanden skola kunna bringas till stillastidende.

Pt 4 och 5. DA anméilan om, att uitaget fordon in-
forts fran huvudsparet & linjedisponerad stricka, enligt
gillande foreskrift skall avlatas frdn den blockstation, dit
vagnen inkommit, till blockstationen a andra sidan om
linjedispositionsstriickan, vilken anmélan givetvis dr nod-
vandig, har kommittén ansett principiellt riktigt, att fiven
motsvarande anmilan om, att fordonet uttages & huvud-
sparet, dger rum. D4 emellertid dylik unttagning av for-
don annat idn med tag &r att pa séitt och vis jimfora
med extratig, for vilket utforlig taganmélan skall fdga rum,
bor jimvil vid sadan vagnuttagning blockstationsstrickans
stillande till forfogande f6r vagnuttagningen hegiiras och
medgivas, vilket limpligen kan ske i med utfdrlig tag-
anmiélan likartade former, innan vagnuitagningen &Ager
rum. Endast dd uttagningen sker genom avkoppling fran
tag, ir ett foregdende stillande till forfogande av block-
stationsstriicka obehdvligt; dock torde ett kompletterande
av tdganméilan »0 ut» vara lampligt, sidsom utgérande en
paminnelse om den forestdende vagnavkopplingen.

Pt 7 och 8. Bestiminelserna avse att regelbinda {6r-
faringsséttet vid avfardande av vagnuttagning fran utgéngs-
punkten, p& det att, vad déirvid fran sikerhetssynpunkt
ar ndédvindigt, ma bliva iakttaget.

§ 106.

Pt 1. Likavil som dAi friga dr om tag bhor vid vagn-
uttagning tillstdnd till avfird uttryckligen meddelas. For
detta dndamal har avgangssignalen ansetts bést limpa sig.

Pt 2. D& lokomoliv anvindes vid vagnutiagning, maste
f6r ledandet genom bevakningsmannens frsorg av loko-
motivets rorelser givetvis vixlingssignaler anvéindas. Detta
har ansetts bora uttryckligen utségas.

Pt 4. Enligt bestimmelserna i Sa. O., § 21, skall, d&d &
linjen utférd vagn framfores med handkraft, signalkarl
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fardas icke blott fore vagnen utan iven efter densamina,
visande stoppsignal.

Sdasom skél f6r bibehéllandet av bestdmmelsen om att
signalkarl skulle f6lja efter vagnen anférdes vid verléim-
nandet i april 1905 av {orslag till Sédkerhetsordningen av
davarande sikerhetskommitté, dels att dressin kunde kom-
ma efter den ultagna vagnen och med starkare fart én
vagnen, och dels att man icke kunde helt och hallet
bortse fran den mdjlighelen, att genom missuppfattning
eller -dylik anledning tag kunde utslappas fran nirlig-
gande station.

DA emellertid de bada blockstationer, mellan vilka ut-
tagningen sker, skola vara underrittade om uttagningen,
och anmilan skall ske vid vagnuttagningen, pa sétt ér fore-
skrivet i § 105, pt 4 och 5, sa édr risken att genom missupp-
fattning tag skall utslappas pa den genom vagnuttagningen
upptagna blockstationssiriickan icke stérre dn den risk,
som alltid forefinnes {or tigs utsindande & en av annat tag
upptagen blockstriicka. Da enligt kommitténs forslag mo-
tordressin (B-fordon) icke i regeln far utan anmiilan till
tagexpeditér utgd 4 blockstriicka, synes icke heller i detta
hinseende ndgon fara for pakorning forefinnas. P& grund
hirav anses det icke behdovligt, att signalkarl foljer efter
vagnen.

Av samma skil anser kommittén, att signalkarl icke
heller hehéver firdas fére vagnen.

Déremot har kommitién ansett sig hora [oresla, att, da
vagnarna framforas medelst handkraft, en {jdnstehavare
skall hava sin plats 4 [rdmsta vagnen {6r att ombesérja
erforderlig signalering med signalhorn till varnande av
viglarande, vilket forfaringssiitt ur siikerhetssynpunkt hér
Ikomma till anvandning, da fordonen skjutas av loko-
motiv. DA fordonen déiremot framforas av dragande
lokomotiv, kan dylik signalering utan oligenhet ske med
lokomotivets vissla.

Pt 9. D& uttagna vagnar isdrkopplats och silunda sta
pé olika stillen dvensom da& vagn, som ulfdrts, skall av-
himtas av lokomotiv, torde det fér undvikande av sam-
manstétning vara erforderligt att pa eller invid den yttersta
vagnen i varje vagnsgrupp visas stoppsignal, i sisthimnda
fall tills det avhimtande lokomotivet anldnt och stannat.

Skyddssignalering anses icke erforderlig, di vagn be-
finner sig & med huvudsignal utrustad driftplats. 1 detta
fall bor, sdsom framhallits vid motiveringen till § 81,
pt 8, huvudsignalen erbjuda tillfredsstéllande skydd.

Pt 11. Att med {dg avhimta & linjen utférd vagn, var-
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vid densamma skulle skjutas framfor taget, dr for nér-
varande ej tillatet, och boér enligt kommitténs mening pé
grund av den fara, som dirmed &r forbunden, ej heller
tilldtas. DA bestimmelsen hirom ej ar tydlig och har
(6ranlett misstag, har detta hér uttryckligen framhéllits.

Foreskriften innebar givetvis ej forbud att med sirskilt
lokomotiv under form av vagnuttagning avhiimta 4 hu-
vudspéaret utford vagn.

Pt 12. Liksom bevakningsmannen f{6r missforstinds
undvikande erhaller skriftligt besked om vagnuitagningen,
bor han av samma skal hava skyldighet att skriftligen
meddela, nar huvudsparet édr klart.



