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KAP. X1

8§ 92,
Intel att anlora.

8§ 93.

Pt 1. Hér har uttalats den huvudprincipen, att rorel-
se med lokomotiv icke far foretagas av dettas personal
pd eget hevdg utan endast efter uppdrag av vixlings-
ledare. Hérifrdn hava undantagits vissa, uteslutande av
maskinavdelningen disponerade omraden, vilka torde
béra nirmare hestimmas av vederbérande sektionsfore-
standare 1 samrdd eller av vederbdrande distriktsférvali-
ning.

Nédmnda huvudprineip 6verensstimmer med vad som
enligt Sia. O, § 73, och Lokl 1., § 20, géller for tag.

Pt 2. Det finnes L. n. e bestéml, vem det i olika f{all
skall Aaldggas att vara vixlingsledare och det rdader diir-
for ovisshet om, huruvida t. ex. en banvakt far 4 station
leda viixling med arbetsvagnar i och for vagnuttagning.
I denna friaga fr kommittén av den mening, alt, [6r si
vitt det omrade, & vilket sddan viixling skall idga rum,
tillhor driftplats, viixlingsledaren skall vara en driftplats-
forestindaren understélld tjdinstehavare.

DA det pa vissa driftplatser, som icke iro stationer,
kan vara ldmpligt att taghefilhavaren Overtager bestyret
med och ansvaret for vixlingsrorelserna, har kommittén
anselt, att dylikt férfarande bér i D. R. medgivas, men
att det skall ankomma pa tfrafikinspektérs beprévande,
om och nir sa skall ske.

[ »Instruktion [6r viixlingspersonal» ér i § 5 intagen [61-
jande Dbestimmelse: »Utfores viixling samtidigt inom
samma bangdrdsomride av olika grupper eller lag, skola
gruppernas eller lagens é&ligganden vara genom turlista
eller sirskilt besked ordnade». Kommittén, som anser
denna bestimmelse svir att i praktiken {6lja, har darfor
icke intagit densamma i sitt forslag till D. R., helst som
man genom de av kommittén i § 96, pt 1, och § 100, pt
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14, av D. R, féreslagna och fran ovanimnda instruktion
hiamtade fdreskrifterna torde ernd full trygghet iavsedda
syftet.

§ 94

Intet atl anlora.

§ 95.

b

Pt 1. A striicka, & vilken dubbelsparsdrift dger rum,
har vixling mot ankommande tag anselts hoéra om mdj-
ligt undvikas, d& i sddant fall ett annat spdr &t vardera
hallet hirfér finnes tillgingligt.

I likhet med Malmslattskommissionen har kommitién
ansett, att nu gillande bestimmelser (84. O., § 42) icke
dro lampliga 1 friga om enkelsparig banstricka. Det
tidsédande arbetet med utsiitiande av stoppsignal & hu-
vudspar & linjen mot véntat tag uppviges ej av den
dkade vixlingstid, som hirmed erhélles, varforutom per-
sonal f6ér utsittande av denna signal mera séllan torde
finnas tillginglig. Skall man ej vidare kriva dylik sig-
nalering, méste man emellertid avbryta viixling mot an-
kommande tag tidigare, &in som {or mnvarande med an-
vandande av dylik signalering hehover ske. Kommitén
har ansett, ait elt tidsmellanrum av 10 minuter — vid
osiktbart viider 15 — mellan viixlingens slut och den
tidpunkt, di tdget tidigast kan anldnda, borde vara till-
riackligt. Oldgenheterna dérav, att vixlingen sélunda
méste avbrytas tidigare dn vad nu ar stadgat, komma att
minskas 1 den man bangirdar med tit tigrorelse bliva
moderniserade si, att vixling kan pagd oberoende av
tagens infart, samt i den mén infartssignalerna bliva ut-
flyttade och utdragsspar anlagda. Att vissa oldgenheter
innu lang tid framat komuna att uppstd, finner kom-
mittén vara tydligt, men anser dessa viga mindre dn
risken for sammanstétning mellan tadg och véxlingssétt,
vartill flera svéra tillbud férekommit.

Malmslattskommissionen har ifragasatt, alt dylik vax-
ling icke skulle fi figa rum, sedan sklart> givits for tag
och att, di véaxling méste ske, viintat tig skall kvarhéllas
a foregdende station. Detta fdrslag har kommittén ansett
sig icke kunna upptaga, dd detl utan tvivel skulle féranleda
allvarliga rubbningar antingen av tagrorelsen eller av
bade tag- och véxlingsrorelsen.

Pt 5. Denna bestimmelse &ger samband med den i
§ 48, pt 5, behandlade frigan om, till vilken punkt tagviig
skall hillas klar for ankommande uppehallstdg. Anda-
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malet med déar intagna bestdmmelser, att i vissa fall
endast en del av viss tigvidg upplates for tagrorelsen,
skulle ju vara, att den aterstdende delen finge pd annat
sitt anvidndas. Vixlingsrorelse & sjialva spdret bor dock
givetvis ej f& fga rum.

g 96,
Intet att anféra.
8§ 97.

Pt 1. Bestimmelsen &r ny. Ehuru dylik vaxlings-
rorelse med lokomotiv, motorvagn eller tender torde vara
sillsynt, har papekande i fdmnet ansetts vara pakallat,
d& tyngden av ifragavarande fordon skulle, om de skjut-
sades eller sldpptes, kunna villa stor skada.

For sjukvagn, upptagen av resande, har {6rbud mot
skjutsning foreslagits, dd det synes nodvindigt att storsta
mojliga f6rsiktighet iakitages i fraga om dylika fordon.

Pt 5. Jfr motiveringen vid § 30, pt 1.

g 98.
Intel att anfora.

8 99.
Intet att anfora.

8 100.

Pt 1. Den hér intagna foreskriften om ovillkorligt at-
lydande av signal fran mandversignal och sparspérr har
anselts pékallad f6r all géra lokomotivpersonalen med-
ansvarig 1 det fall, att vid vixling rorelse dger rum {6rbi
dylik signal, som visar »Vixling {6rbjuden» resp. »spé-
ret dr spérrat>. Det har nimligen, enligt vad kommittén
har sig bekant, upprepade ginger forekommit, att spar-
spiarrar pakorts vid vixling, varigenom skador 4 mate-
riell och tidsférlust uppstatt.

Pt 2. Bestimmelse om storsta tillitna hastigheten vid
viixling har funnits i en dldre upplaga av Lokf. I. men
diremot icke i Sd. O. Kommittén, som anser att en
sddan foreskrift icke hor saknas i D. R., har funnit 30 km
vara en lamplig hastighetsgrins vid rorelse av ifraga-
varande slag.

Pt 3. Att anvinda viktberdkning i fradga om bestim-
mande av bromskratten vid viixling, sasom skett i friaga
om tag, skulle bliva [6r omstédndligt. Déarfér ar den for-
enkligen vidtagen, att axeltrycket antagits vara lika stort
4 samtliga axlar, vadan de i bromstabellen for 30 km
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i timmen angivna bromstalen kunna anviindas. Detta
giller, nir antalet vagnsaxlar Overstiger en viss griins.
Intill denna grins behova vagnsaxlarna icke vara for-
sedda med nédgon verksam broms, enidr man kan rikna
lokomotivets bromsaxlar sdsom hdrande till vagnarna.
Antager man fortfarande axeltrycket vara lika 4 samt-
liga axlar savial 4 lokomotiv som & vagnar, utgéra 3
lokomotivbromsaxlar — vilket #4r det vanliga & vixel-
lokomotiven -— tillriicklig bromskraft for 47, 30 resp. 17
vagnsaxlar, allt eftersom banan ligger i luining av hogst
1:1000, i lutning déréver till och med 5 : 1000 eller
i lutning déréver och till och med 10 : 1000. I vixlings-
tjinst kan man dock ej ndja sig med si ldng broms-
vig som 700 meter, vilken ju ligger till grund for ta-
bellen. Dirfér bor axelantalet minskas, och har det pa
grund héirav vid nyss angivna lutningsférhillanden fore-
slagits till resp. 40, 24 och 12 axlar; i friga om starkare
lutning & banan 4n 10: 1000 anser kommittén att veder-
borande distrikisforvaltning bor utfirda néirmare fére-
skrifter. De tyska bestimmelserna foreskriva ett axelantal
av resp. 20, 16 och 6 vid lutning om resp. 5: 1000 och
10 : 1000 samt starkare lutning én 10 : 1000.

Pt 12, Kommittén har ansett, att sléngskjuls ej kan
helt och hallet forbjudas. Det kan finnas fall, da dylik
dtgiird #dr oundviklig. Dess anvindande bor emellertid
begriinsas till tvingande fall och dessa fall inskrinkas sa
mycket som moéjligt genom att i stillet férse stationerna
med vixlingslina, véxlingssting eller dylik anordning, dar
s provas lampligt.

§ 101.
Intet att anfora.

8 102.

Pt 1. Kommittén vill uttala onskvirdheten dirav, att
personalen tillhandahélles anordningar fér forstiingning
av vagnar, si att det alltid finnes till hands tillforlitliga
redskap for vagnars hejdande.

Pt 2. Lika sa vil som efter slutad viixling bor det
vid tags annalkande éligga véxlingsledare att tillse, att
vagnarna bliva bromsade och {orstingda, di sa ar er-
forderligt. Pa detta sétt drages ock véxlingsledaren in i
arbetet med iordningstillande av tdgvdg, varigenom
bétire samarbete mellan honom och tagvigsinspektéren
torde ernés.

Pt 5. I fraga om uppstillande av vagnar 4 siikerhets-
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spar har kommittén varit betankt pa ait i D. R. foresla
forbud héiremot. Med hinsyn emellertid till den ldtinad,
som méangen ging kan vid véxlingsarbetets utférande
erhéllas genom anvéndande av dylikt spar, har kommit-
tén nojt sig med att foresld, att vagnar, som avstéllas
pa dylikt spéar, skola avliigsnas dérifrdn {6re ankomsten
av tag, for vilket spirel kan komma till anvindning,
divensom efter slutad véxling.

$ 103.

Intet att anflora.



