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KAP. VIL

§ 45.

Pt 1. Dessa hestimmelser [Orete i forhallande till de
nu gillande allenast tvd smirre dndringar. Genom den
ena har skarpare framhéllits, att genomfartstég endast i
undantagsfall fir intagas & annat &in i huvudtigvig in-
gdende spar. Genom den andra hava hestiimielserna om
inslippande av tdg vid korsning och [6rbigdng begrinsats
att gilla for sddana stationer, diir icke allmiinhetens till-
trade till plattformerna formedlas genom persontunnel
eller bro.

Pt 2. I § 41 av Si. O. utsiiges, vilken myndighet det
aligger atl bestimma tagspar. Denna bestimmelse hér,
enligt kommitténs formenande, hemma i vederbdrande
arbetsordning och har {orty icke intagits i D. R.

Rérande bestimmelsens avfattande i arbetsordningen vill
kommittén framhalla énskvirdheten dérav, att ordinarie
tagspar mAite, sedan {6rslag avgivits av vederbdrande
stationsfdrestdndare, fa faststillas av trafikinspektoren efter
samrid med bhaningenjoren.

Pt 4. Rorande omfatiningen av stationslorestandares
(thgexpeditors) nuvarande befogenhet att gora tillfilliga
iindringar 1 tigspérens bhegagnande lorde, p& grund av be-
stimmelsens formulering i SA4. O., en viss tvekan réda.
D& kommittén emellertid anser en sidan helogenhet for
tigexpeditor 1 vissa fall nddviindig for tdgexpedieringens
obehindrade ging och icke kunnat finna nigon risk vara
forenad déidrmed, forutsatt att erforderliga sa]\erhet%atgdr-
der iakttagas, har kommittén formulerat bestimmelsen i
denna riktning.

$ 46.

I Sia. O. [orekommande foreskrifter angdende viixlars
liige och handhavande édro dels ofullstiindiga, dels forde-
lade p# olika paragrafer, nimligen §§ 25, 42 och 43,
delvis beroende pa, huruvida det dr friga om vixel 4
linjen eller & station. Dessa oligenheter har kommittén
sOkt avhjiilpa genom att utéka bestimmelserna och sam-
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manf{éra dem i en paragraf, omfattande vixlar sdvil pi
station som & linjen.

Pt 1. Bestdmmelserna i B.F., § 07, pt 1 och 2, diirom,
att normallége skall finnas och huru detta angives 4 lokalt
omligghara viixlar #vensom att nummer skola finnas &
viixlar och spérspéirrar, hava ansetls bora hiir intagas.
For fullgorande av i pt 2 meddelad f6reskrift dr den i
pt 1 foreslagna bestdmmelsen, att normalléiget skall be-
kantgoras for personalen, sdvida det ej framgir av om-
stallningsanordningen, erforderlig.

Pt 2. Kommittén har rorande vixel i tdgspar inlagit
foreskrift, att sddan viixel alltid skall intaga normalliige,
di den icke skall anviindas i det andra liiget. Komumittén
har varit betinkt pa att féresid samma {6reskrift rorande
alla viixlar, endr det kunde vara till latinad {6r persona-
len att pa férhand veta, huru en viixel ligger, d4 densamma
skall tagas i bruk. D& emellertid personalen genom en
sfidan bestimmelse visserligen icke skulle fritagas fran skyl-
digheten att, da rorelse over vixel skulle figa rum, forvissa
sig om, att viixeln ldge ritt, men tillvaron av en sddan be-
stdmmelse lidtt kunde tinkas fresta personalen att alltior
mycket lita pa ochsaledes asidosétta undersokningen av viix-
elns lige, har det synts kommittén lampligast att begrinsa
foreskriften att gilla endast véxlar i tagspar, ddar man ju
alltid har den noggranna tagvigsinspektionen att lita till.

Till innebérden av bestdmmelserna om vixels lige skall
kommittén dterkomma vid behandling av frigan om tag-
viigsinspektion.

Pt 3. Den nu gillande {6reskriften i Si. O., § 43, har
fullstéindigats i fraga om liget av skyddsvixlar och spér-
spérrar.

Pt 4. Med forslaget, att vixel i tagvig eller vixel resp.
sparspérr till skyddande av tdgvig far omléiggas endast
av dértill utsedd personal, avses att forhindra, att dylik
viixels resp. sparspiirrs ldge fordndras utan den dérfor
ansvarige tjanslemannens velskap.

Den sérskilda foreskrift, som stadgais angdende ritt
och skyldighet for viss tagtjinsteman att i pa férhand
bestamda fall omligga vixel, har {oranletts av behovet
att sirskilt pad enmanstationer utan véxelférregling moj-
liggéra en snabbare tagexpediering. Det nérmare tillviga-
gingssiltet hiirvid behandlas 1 § 48, pt 7, sista stycket.

Pt 6. I fraga om medvixel & linjen har dndring gent-
emot nu gillande bestimmelser skett i anslutning till av
kommittén foreslagna bestamielser i dmnet i B. F., § 08,
pt 20.
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Pt 7. En séarskild benfimning & den tjdnsteman, som
skall bevaka vixel, har ansetts vara erforderlig.

Pt 8. Behovet av en forklaring, nir vixel {ar anses
vara »hevakad», vilket papekats av Malmslittskommissio-
nen, har beaktats hér.

Pt 9. Bestimmelsen, som ausluter sig till {éreskrifterna
i pt 5 och 6, anses nddvindig pa grund av att tvekan
uppstitt, huruvida siddan véixel eller sparsparr skall un-
der angivna férhéllande fa anses vara last. Den fdreslagna
foreskriften torde vara fran sékerhetssynpunkt betryg-
gande samtidigt dirmed, att densamma torde i viss man
underlitta tigexpedieringen 4 mindre stationer.

Pt 10. Kommittén har ansett limpligt att sarskilt fram-
halla de skyldigheter, som 4ligga vixelvakt, niinligen
dels att kvarstanna a poststillet och dels att aktgiva pé
alla & hans bevakniug%omrﬁde beﬁntliga vixlar samt 4
fordon, som kunna inkomma i tagvigen.

Pt 11. Bestiimmelsen ansluter sig till foreskriften i pt 4.

Pt 12. Med anledning av forslagen i § 64 om olika
storsta tillaitna hastighet i férreglade och ofdrreglade véx-
lar, maste tig underrittas pa forhand om upphiivande av
forregling. Dylikt upphavande kan intréiffa, di fel forefin-
nes & vare sig vixel, forreglingsledning ellersignalinréittning.

Pt 13. Bestammelsen om de atgérder, som vid upp-
komna felaktigheter & viixel skola vidtagas, har kommittén
upptagit fran de foreskrifter, som hérutinnan forefinnas i
§ 46 av Asb.

I samband héirmed vill kommittén framhalla det 6nske-
maél, att stationerna tilldelas verktyg fér avhjilpande av
mindre felaktigheter & forreglingsanordningarna och att
montdérerna lamna personalen undervisning om, huru
dirvid bor forfaras. Detta system tillampas, enligt vad
kommittén har sig bekant, & en stérre enskild jarnvég.

§ 47.

Pt 1. Bestimmelsen i andra stycket, som motsvarar
§ 4 i nuvarande Si. O., har, jimlikt de i missivet angivna
principer, ansetts bora &verforas till D. R.

I avseende 4 bestimimelsens omfattning har det ansetts
bora tydligt utsiigas, att dven taqpersonalen skall under-
riattas om f6rdndringar i avseende & signaler. Enér det
ansetts nddvindigt, att personalen underrittas om for-
andringar i avseende & huvud- m. fl. signaler, maste det
vidare anses pékallat, att huvud-, genomfarts- och f{or-
signaler for varje sirskild banstricka finnas fortecknade i
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ordningsfdljd, och att denna forteckning utdelas till per-
sonalen. Kommittén har i anledning hirav infoért f6re-
skrift om, att dylik foérteckning skall [innas, och har fore-
slagit, att densamma skall intagas i »Bihang till tjinsl-
goringstidtabellens».

Pt 2. Vid behandling av frigan om huvudsignals nor-
malstillning har ifrdgasatts inférande av allminna be-
stdmmelser for sadana fall, da det kunde vara fordelaktigt
att, i likhet med vad som {. n. ér medgivet {6r vissa
stationer och lastplatser & bandelen Boden—XKiruna, gora
avvikelse fran grundsatsen, att huvudsignals normala still-
ning skall vara stopp. Kommittén, som visserligen inser,
att en viss ekonomisk vinst i form av personalbesparing
hirigenom kunde uppsta, kan dock icke {6rorda en sddan
anordning p& huvudbanor, dér den endast torde kunna tiin-
kas ifragakomma i forbindelse med automatisk linjeblocke-
ring. Sddan blockering har emellertid &nnu ej kommit
till utférande i Sverige, i anledning varav kommittén an-
sett sig ej hora taga hénsyn till dylik anordning vid
driftreglementets utarbetande.

Pt 3. En sarskild bendimning & den tjinsteman, som
har till &liggande att omstiilla huvudsignal, har ansetts
bora faststéllas 1 D. R.

Pt 4. Av skil, som vid § 48 niirmare anféres, har
kommittén icke ansett sig bora foreskriva, att tdgvigs-
inspektér skall vid sin tagviigsinspektion kontrollera, ait
huvudsignal visar tydlig stoppsignal. D& det emellertid
intraffat, att oriktig eller otydlig signalbild visats mot
ankommande tdg av den anledning, att infartssignalens
iykta icke varit fullt upphissad, har kommittén funnit hér
foreslagna foreskrift behdévlig och ldmplig i st . den
kontroll av tagvigsinspektor hérutlinnan, som nog kunde
vara 6nskvird, men som icke anses kunna péafordras.

Denna féreskrift fdger samband med bestimmelsen i
B. F., § 08, pt 16, ddrom att huvudsignal skall vara sa
beskaffad, att grént sken ej kan framirida mot linjen,
om ej lykta &r fullt upphissad.

Pt 5. Liksom i fraga om véixlar har det i {rdga om
huvud- m. fl. signaler visat sig vara fran sikerhetssyn-
punkt ndédvindigt, att det &r pa forhand bestiimt, vem
som skall dga att omstilla dylika signaler.

Pt 6. Foreskriften, att, sedan korsignal givits, signalen
skall, siéirskilt d4 korsning eller férbigang skall dga rum,
vara bevakad, grundar sig darp4, att mojlighet bor finnas
att, om hinder uppstar for inslippande av ett tig, omedel-
bart kunna aterstélla signalen till stopp.
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Kravet ait huvudsignal skall vara last, di den ej ar
bevakad, avser alt forebygga, att obehorig person skall
kunna mandvrera signalen. Exempel hérpa hava nimli-
gen anforts, och synes deita hora genmom nagon atgird
[6rebyggas. I samband hirmed har bestéimmelse intagits
i B.F.,, & 08, pt 24, déirom, att signal, som ej mandvreras
fran stillverk, skall vara forsedd med lasinriitining.

Pt 7. Samma motivering som till § 46, pt 8 och 9.

Pt 8. Den allminna bestiimmelsen hirom i S. O, kap.
I, pt 8, har ansetts hoéra i mera bestimd form intagas
hiir, pA grund av den séarskilda vikt, som ligger dirupp4,
atl signalvakt har nodiga su,nqlredslﬂp till hands.

Pt 9. Overférandet av tillstind till signalvakt att visa
korsignal dr for narvarande, dir ej stationsblockering
eller 1agvagssparr finnes, {6renat med vissa svarigheter.

Pa en del stiillen har, enligt vad kommittén erfarit, fore-
skriften 1 Sa. O., § 43, mom. 3, tolkats s, att den tjanste-
man, som i stationsforestindarens siélle verkstéller tag-
digsinspektion, skulle #dga befogenhet alt limna signal-
karl tillstAnd att visa korsignal, en tolkning, som enligt
kommitténs formenande icke kan hava fog for sig, di
stationsforestindaren (lagexpeditéren) dérigenom skulle be-
révas mdjligheten att medelst huvadsignalerna leda tig-
rorelserna 4 siationen.

A andra stillen limnas dylikt tillstaind genom ring-
signaler antingen medelst sérskilda ringverk eller medelst
l.)angdldstelef011. DAa en ringsignal litt kan miss{érstas
och #dven létt kan givas av obhehdrig person, anser kom-
mittén detta satt vara olampligt.

Dessutom anvindes emellanit t. ex. vid tdgmoten &
mindre stationer for dindamélet en handsignal, vanligen
signalen »klarts, vilken utviig ej heller ér fullt tillfreds-
stillande, endr missforstind hérvid icke firo uteslutna.

For att vinna full trygghet for, att signalerna hand-
havas pa behorigt siitt dvensom f6r att ernd en viss litt-
nad vid tagexpedieringen anser kommittén, att signalerna
hora, déar ej stationsblockering eller tdgvigsspérr finnes,
vara sd anordnade, alt de kunna mandvreras av tag-
expeditéren (platsvakten) personligen; och har foreskrift
hirom intagits i B. F., § 08, pt 21.

Pt 10. De forsiktighetsmatt, som i denna punkt fére-
skrivas, ma synas sjilvklara. D& man f{oreskriver, att
glgnal\akt €j far stilla hmudmgnal till kor utan order,
bor man ock & andra sidan, sisom hér i forsta och
andra styckena skett, angiva de fall, da dylik order icke
skall utan vidare féljas.
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Foérbudet att stilla huvudsignal till kor, innan viigéver-
gang, som bevakas av driftplats, avstingts for vigfarande,
har visal sig erforderlig, dd motsatt férfaringsséiitt mot det
hir foreskrivna ofta forekommer och haft olyckshindelser
a1l fsljd.

Pt 11. Kommittén har beaktat Malmslittskommissio-
nens uttalande (sid. 193—194) angdende huvudsignals éter-
stillande till stopp, och har féreslagit bestimmelser (jfr
§§ 41 och 47) i huvudsaklig 6verensstimmelse med delta
uttalande. Kommittén har dock ansett infartssignalen
bora aterstéillas till stopp dven i det fall, att tig stannat
a driftplats si, att en del av detsamma star utanfor plat-
sens omrade, detta emedan, om i dylikt fall annat tig
skulle av misstag utslippas fran bakomliggande block-
stillle, ett storre skydd skulle beredas det forstniimnda
tiget darigenom, att signalen stir pa stopp.

Vidare har ifrdga om den tidpunkt, d4 huvudsignal
senast skall aterstiillas till stopp, kommittén ej upptagit
Malmslattskommissionens forslag om en viss tidsfrist héir-
for utan tinkt sig, att detta skulle ske omedelbart efter
tdgets ankomst. Foér att detta ej skall féranleda svarig-
heter bora enligt kommitiéns mening fven & oférreglad
station signalerna vara centralt stéllbara, varom foreskrift
intagits i B. F. Den personalbesparing, som i vissa fall
skulle mojliggéras med Malmslattskommissionens forslag,
torde jamvél vinnas med kommitténs f6rslag.

Pt 12. Vad hér foreskrivits, motsvaras av vad Malm-
slattskommissionen i detta hénseende féreslagits.

Pt 13. Bestammelserna #&ro avfattade i huvudsaklig
Overensstimmelse med § 34 av S4. O., sidan denna § lyder
enligt tilligg nr 8, dock med nedanstidende avvikelser.

D4 fraga 4r om utfartssignal, synes ej noédvindigt att
underritta tiget 4 en foregiende station.

Stoppsignal med handsignalmedel bor visas vid huvud-
signalmasten, fdven om tiget &r underrittat 4 en fore-
gdende station. Att visa denna stoppsignal »sa linge
huvudsignalen &r pa nimnda sétt obrukbar» (d. v. s. sé att
ej korsignal men vil stoppsignal kan givas) synes vara
overflédigt, sdvida man icke vill forklara huvudsignalen
ogiltig, wvartill anledning emellertid icke synes foreligga.
Kommittén har diarcfor foreslagit, att stoppsignal med hand-
signal skall anordnas blott »da tag véintas», och detta {6r
att erhdlla en motsvarighet till signalen till tags fram-
slippande med handsignal.

I friga om séttet for givande hirvid av signal ill tigs
framslippande har kommittén icke kunnat [inna nagot
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behov av att denna signal gives med signaltavlia, dA man
dérigenom ingenting vinner ur sédkerhetssynpunkt, men
gor forfarandet onddigt omstindligt. Kommittén anser
silunda att signal i nu ifragavarande [all Tampligast bor
givas med handsignal.

I frdga om den signal, som hérvid vore limpligast,
skulle det kunna ifrdgasitias att anviinda signal 50 (kér),
men da denna signals dagsignalbild enligt kommitténs
mening icke &r litt iakitaghar pd lingre avstind, finner
kommitlén det wvara bist alt som signal till tdgs fram-
slippande anvinda vaxlingssignalen »framéts.

Pt 14. Bestiimmelserna for det [all, da stoppsignal ej
kan givas med huvudsignal, hava i dverensstimmelse
med qu i tilliigg nr 8 till ba O foreskrives, fullstindigats
s, alt den pm\lsmlska stoppsignal, som skall ersélta
havudsignalen, skall omedelbart anordnas, vare sig hin-
der [or tags framslippande f6r 6gonblicket foreflinnes eller
¢j. Endast hiirigenom kan némligen principen, att plats
med vixel alltid skall vara skyddad av stoppsignal, anses
vara uppritthallen. Till £6ljd hiirav kan ej alltid stopp-
signalen limpligen visas av signalkarl, utan bér diven
stillsignal hirfor fa anvindas.

I fraiga om, var denna provisoriska stoppsignal skall
anordnas, har kommittén ansett siikrare, att signalen an-
ordnas vid fdrsignalen i stillet {6r vid infartssignals mast,
arigenom den provisoriska stoppsignalen kan annullera
eventuellt frin forsignal given signal »fran huvadsignalen
kan vintas stopp». Placeringsfrigan sammanhiinger ock
dirmed, att kommitién foreslagit, att, om véantat tig icke
hunnit underrittas a en foregiende blockstation, den pro-
visoriska stoppsignalen skall forstirkas med knallsigna-
ler. Hinna sadana utliggas, medhinnes ock anordna
stoppsignalen vid [6rsignalen. 1 fraga om utliggande av
knallsignaler har i forberdrda tilliigg foreskrivits, att de
skola anbringas »déirest hinder f6r viinlat tigs intagande
a4 slationen finnes och lokomotivforaren icke i forvig a
annan plats underrittats om {érhallandet>. D& man icke
i forvig kan veta, om hinder kommer att uppsti, bora
knallsignalerna enhcl kommitiéns &siklt anbringas utan
avseende hira.

Pt 15. Da {orsignal ej kan visa signalen »fran huvud-
signalen kan viintas stopp», hor erséittningssignalen upp-
stillas 4 samma plats, som den felaktiga forsignalen, enir
f6raren redan dir bor borja sakta farten, om huvudsig-
nalen visar stopp. En limplig ersiittningssignal har sig-

25
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nal 2 (varsamhet) ansetts vara. Foregiende underrittelse
till tdget har ansetts Sverflodig.

Pt 16. Meddelande av underritlelse till taget angi-
ende sddan bristfillighet hos genomfartssignal, att den ej
kan Aterstiillas 1 normalstiillning, har ansetts nédviindig,
eniir {6raren eljest skulle kunna métas av stopp frén in-
fartssignalen och »genomfart tilliten» fran genomfarts-
signalen, vilket bleve en falsk signalbild.

Pt 17. Foreskriften i forsta stycket dr himtad ur Ash.
& 35, men har avfatiats sd, att den giller fdven for det
fall, att véxelférregling icke finnes anordnad.

D4 linjeblockeringsatgérder ej fa vidtagas, kunna med
linjeblockeringen férbundna huvudsignaler ej mandvreras,
varfér dessa i dylikt fall bora anses ogiltiga.

Undantaget i friga om plats, déar skyddssignal finnes
uppstilld, har ansetts pikallat med hénsyn till dylik plats
farliga beskaffenhet. Det fall, varom fjirde stycket hand-
lar, torde vara séllsynt. 1 hindelse dylikt fall intraffar,
bhor givetvis signalen givas utanfor viixeln i det spér, som
skall befaras.

8 48.

De bestinumelser om tigvigsinspektion, som inrymmas
i Sa. 0., § 43, mom. 2 och 3, samt Stf. 1., § 45, hava
linge erkiints vara ofullstindiga och torde i synnerhet
vid stationer med véxelférregling hava ldmnat rum {6rv
olika tolkningar betriffande inspektionens omfattning och
utléorande. Kommittén har dérfor i likhet med Malm-
slattkommissionen funnit tydligare foreskrifter hirutinnan
nddvindiga.

Vid behandlingen av dénna friga har ett av sikerhets-
inspektdéren uppgjort utforligt forsiag till dylika foreskrif-
ter forelegal 1 kommittén, over vilket {6rslag kommitién
i skrivelse till Styrelsen av den 10 juli 1915 yttrat sig.

Pt 1. Bestimmelsen om anvindande av bitridande
tagvigsinspektor har kommittén givil en mera kortfattad
lydelse #n motsvarande bestimimelse i sékerhetsinspek-
torens forslag, och hdller kommittén fore, att man med
den avfattning av bestimmelsen, som kommittén fore-
slagit, vinner samma mal. I full anslutning till uttalan-
det, att tAgvéigsinspektionen &r ett det ansvarsfullaste
dliggande, anser kommittén likvél icke limpligt att upp-
taga forslaget att till bitriidande tagviigsinspektor »sa vitt
mojligt utvilja fjéinstemén i graderna narmast stations-
forestdndare», di en sddan {6reskrift ofta skulle betinga
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en Okning i antalet tjéinstemin av hogre grad och sa-
lunda medféra okade stationskostnader utan att erbjuda
storre trygghet. Kommiitén férmenar néimligen, att en
sidan detalj av siikerhetstjinsten som tagvigsinspektionen,
hur ansvarsfull den {in ma vara, pa ett fullt betryggande
séitt kan, dven pad storre stationer, utforas av sddana
1]fmsteman av ldgre grad, om \111\as erfarenhet och pa-
litlighet vederbdrande befil icke hyser nigot tvivel

Stationsférestindares skyldighet att kontrollera bitrii-
dande tdgvigsinspektdrs siitt att utfora honom givet upp-
drag anser kommittén hora till dennes allménna alig-
ganden och framgar denna hans skyldighet av i § 11
intagna allminna {éreskrifter.

Vad betriffar forslaget att fordelningen av goéromélen
mellan de som {tagviigsinspektérer tjanstgorande befatt-
ningshavarna skulle pa férhand vara for vixlingspersonal
m. fl. kungjord, anser kommittén, att en siddan bestam-
melse icke skulle kunna bliva av nigon praktisk bety-
delse, enir eit kungdérande pi forhand icke kan tinkas,
s snart dndring i fordelningen av géromédlen oférmodat
maste vidtagas.

Pt 4, 5 och 6. Sikerhetsinspektorens forslag om »tdg-
vigsheskrivning» & station, déar fullstiindig vixelférreg-
ling saknas, finner kommittén vara onddigt omstindligt.
Vid utférande av tAgvagsinspektion & sadan station har
tagvigsinspektoren ju att gi& oGver hela tagvagen. Vid
denna besiktning kan han utan nagon sérskild»beskrivning»
med litthet avgora, om viéxlarna i tdgviigen &ro ratt
lagds, om de i forekommande fall fro antingen lasta
eller bevakade, om vixel- och signalvakter finnas tillsté-
des (den sistnimndes skyldigheter i avseende & utkik
m. m. framgd av andra foreskrifter i D. R.), om vind-
skivor, skjutbord, lyftkranar (dédr dessa trenne slags in-
rittningar verkligen férekomma i tagvég) och vattenkastare
dro sa stillda, alt de icke utgéra nagot hinder for tags
framforande, Varjdmte lokalt omléiggbara viixlars normal-
ligen enhgt kommitténs forslag kommer att framga av
rixelklotens malning.

Vad som didremot vid tagvigsinspektérens ging over
tagviigen icke si att siiga ger sig sjélv, &r stdllning och
lige av till tAgviigens betryggande befintliga mandversig-
naler, skyddsvéxlar och sparspéirrar, da dessa kunna vara
beldigna pA lidngre eller kortare avstand fran tagviigen.
Det léige, dessa anordningar skola intaga med hénsyn till
forekommande tagvigar, blir salunda noédvindigt att pé
ett eller annat siitt kungéra {6r personalen, sdsom ock
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(oreslagils i pt 6, men hirtill torde ock enligt kommitténs
mening »tagviigsbeskrivningen» kunna begrénsas.

Kommittén anser att a varje station bér finnas en plan-
ritning over sparsystemet, & vilken planritning skola fin-
nas angivna vixlars och sparspirrars normalligen, num-
mer A viixlar och spér, fasta signalers uppstillningsplatser
och beteckning (littera e. d.), tgvigars beteckning m. m.

Kommittén har dryftat fragan, huruvida i tagvigsinspek-
lors inspektion av tdgvidg dven skulle ingéd skyldighet att
kontrollera, att vederbérande huvudsignal visar tydlig
stoppsignal.

I fraga om dagsignalen kan ju en dylik kontroll av
tagvigsinspektor latteligen utévas genom iakttagande
av vingens stéllning eller med vingen férbunden repeter-
signal. Betrdffande nattsignalen dter kan visserligen ge-
nom det s. k. bakljuset kontrolleras att lyktan brinner,
men huruvida tydligt rott sken visas mot banan kan ej
avgoras annat adn fréan en plats utanfor huvudsignalen.
Da emellertid tdgvégsinspektionen icke lorde kunna ut-
strickas till en sddan plats och da salunda kontroll av
lagviigsinspektor i hiir ifragavarande avseende icke kani
varje fall anordnas, har kommittén icke heller kunnat
[6resld en sidan skyldighet, utan ansett nodig séikerhel
(6r att infartssignalen visar stoppsignal mot ankommande
tdg ligga dels i bestimmelsen i § 47, pt 4, om signal-
vakts kontroll, da Iykta téndes, dels i bestimimelsen i
§ 53, pt 21, om tagexpeditors skyldighet tillse att infarts-
signal aterstillts till stopp, da tag anlint.

Pt 5. Enligt nuvarande bhestammelse 1 Si. O., § 42,
tredje stycket (enligt tillagg nr 8), skall en tagvigiregeln
hallas klar med véxlarna lagda {6r genomfart.

Den ursprungliga lydelsen av denna bestimmelse (se
Tjr, Kap. III, § 14), att ett genomgangsspér, féretridesvis
huvudspéret, skulle haéllas klart, dndrades av 1904 ars
kommitté sa, att en »tagvég» skulle hillas klar. Denna
indring motiverades salunda:

»D4a huvudsparet a en station enligt kommitténs defi-
nition fr det vid ingdngen rakaste spdret, och huvudspa-
ret siledes kan vara olika foér tag, som komma fran mot-
satta hall in pi stationen, skulle bestimmelsen i denna
paragraf, att ett spar, [oretridesvis huvudspdret, skall
hallas klart, kunna tolkas sa, att i de fall, d4r icke samima
spar &Ar rakast vid bada ingdngarna till stationen, tva
spar maéste héllas klara, varfér kommittén nu i stéllet
[oreslagit, att en fdgvdg skall héllas klar. Det ankom-
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mer naturligtvis pa stationsforestindaren att halla den
tagvig klar, som skall anviindas for forst vintat tag.»

Den sista meningen av denna nu citerade motivering
klargér, att 1904 Ars komumitterade for sin del icke tdnkt
sig annan anledning till klarhéllandet av tdgvig 4n den,
att vintat tdg skulle, om det ginge forbi huvudsignalen,
finna vigen in pa stationen klar, i vad vixlarnas lige
betriffade, iven om téget kom ovéntat tidigt. Den inne-
bord, som 1904 ars kommitté velat ligga i bestammelsen,
har dock ej i Sd. O. kommit till uttryck si tydligt, att
bestaimmelsen alltid blifvit i nidmnda kommittés syfte
tillimpad, utan har ofta tvekan uppstétt, huru {érenfimnda
bestiammelse i S&. O. bhorde tolkas. P& grund hérav har
1914 ars sikerhetskommitté ansett bestédmmelsen hora
fortydligas pa det satt, att i D. R. foreskrives, att véxel
i regeln skall ligga i sill normalléige, varigenom, med den
inneboérd, som i B. F. § 07, pt 1, givits at ordel »nor-
malliige», en tdgvig [ran vartdera hallet alltid blir klar
iinda till utfartsvéxlarna.

Di tag vintas, skall enligt Sd. O. lagvigen hallas klar
med vixlarna lagda fér genomfart. Ebhuru ett sidant
[6rfarande i regeln torde vara lampligast, finnes del emel-
lertid fall, dd sd icke ér forhallandet. Vid korsning
dr det namligen fordelakligt att, ddr sd& kan ske, hava
infartstdgviigarna [6r bada tdgen klara samtidigt. For
det férst ankommande tiget kan salunda dess utfartstag-
vig icke vara klar samtidigt som dess infartstagvig, vil-
ket forfarande dock, sdsom Malmsléittskommissionen ock
framhallit, 1 ett dylikt fall icke kan anses vara under-
liigset det motsatta férfaringssétiet.

Vidare kan det vara nédviindigt att viixla a eller over
den del av utfartstigviigen, som ej ingdr i infartstagviagen.
Ej heller hiremot torde fran sikerhetssynpunkt hinder
kunna méta. Ar behovet av dylik véixling av mera sla-
digvarande natur, hér limpligen trafikinspektéren pi {6r-
hand prova, om dylikt forfaringssatt ma tillitas.

Sluiligen méste i vissa fall infartstagvigen forkortas.
Det kan intriffa, att, pd grund av brist pa tagspér, ett
ldg maste dagligen inlagas & spar, som delvis ir upp-
taget av annat tag eller av vagnar. [ dylikt fall kan
forhallandet angivas i tidtabellen. IntrifTar detla undan-
tagsvis eller méste undantagsvis vixling figa rum 6ver
infartstagviigen, madste tdget hiarom vara underrittat och
stoppsignal vara anordnad, dér den forkortade infartstag-
viigen slutar, innan tdgvigen far anses vara »klar och
belryggad»,
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For den hindelse i sddant fall tag icke skulle kunna
behorigen stanna har kommittén dock ansett forsikiighe-
ten bjuda, att ett sikerhetsrum pad omkring 200 meter
finnes mellan den farliga punkten och den plats, dar
tdg bor stanna.

Pt 7. Vid avfattande av bestimmelserna roérande kon-
troll & laget av véxlar och sparspirrar har kommittén
funnit sig bora indela dessa i tre grupper, nimligen a)
sddana som std i beroende av stationsblockering eller 1ag-
vigsspérr, b) andra [Orreglingshara véxlar och sparspirrar
samt ¢) icke forreglingshara viixlar och sparspérrar.

Vid overviigande av séittet for utférande av inspektion
av vixelldget 1 de fall, d4 anldggningar tillhérande grupp
a) finnas, har inom kommittén framhallits, att det nu-
varande siittet for anordnandet av stationshlockering inne-
bure, att tagexpeditoér gave tillstdnd till visandet av kor-
signal, innan vixlarna m. m. vore lagda for vederb. tag-
vitg, vilket tillviigagingssitt stode 1 bestimd motséttning
mot de principer, som kommittén funnit riktiga i avse-
ende 4 stationer, som saknade nimnda anordning, samt
att om stationsblockering skulle fylla de krav, som fast-
hallandet vid nimnda principer krivde, den borde vara
anordnad sd, att tigexpeditér kunde anmoda vakt ligga
viss tagvig, att, sedan della skelt, vakten skulle anméla
detla och dérvid forregla tagviigen frin stillverket samt
alt [orst direfter tagexpeditoren skulle ldmna medgivande
alt stilla signalen till kor.

Vidare [ramholls, att genom findring av stationsblock-
ring pa néimnda sétt tdgexpeditér skulle f& mdojlighet att
kontrollera att rétt tigviig vore lagd i god tid fore lags
ankomst, vilken Lkontroll vore ur sékerhetssynpunkl f[or-
delaktig i det fall, att tidget ej kunde hringas till stopp
[ramfor infartssignalen. Vad som hér sagls om stations-
blockering gillde dven om tagvégsspérr.

PaA dessa skiil och sedan det utrénts, att den ifriga-
salta findrade anordningen av stationsblockering och tag-
viigsspiirr icke kunde foranleda ndgon avsevird kostnads-
okning och icke heller vore férenad med annan olagen-
het din den, att méjligen nagon tidsutdrikt vallades vid
apparaternas handhavande, beslét kommitltén férorda den
indring av stationsblockering och tagvagsspéirr, som nér-
mare framgir av B. F., § 08, pt 22 och 23, med till-
horande motivering.

Ehuru silunda de nuvarande anordningarna med sta-
tionsblockering och tagvigsspérr enligt kommitténs me-
ning éro [ran principiell standpunkt orikliga och i vissa
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fall mindre tillfredsstéilande, &n de ifrigasatta nya an-
ordningarna, kan givetvis en overgang till ett annat system
ej ske omedelbart utan kriver sin tid. Kommittén for-
utsiitier ej heller att det nya systemet skall inforas annat
in successivt i den mén nyanliggningar eller stérre om-
byggnader av befintliga anliiggningar utféras, och har
kommittén silunda vid avfattandet av bhestdmmelserna i
denna punkt haft att taga hénsyn savil till de nuvarande
som de ifrdgasatta konstruktionerna.

Foér kommittén har di framstillt sig den fragan, huru-
vida vid tAgvigsinspektionen bhorde [6rfaras olika, allt
efter som stationsblockering eller tagvégssparr av nuva-
rande eller hiir féreslagen 1\011st1uk’(10n funnes. Utan att
uppgiva sin stindpunkt i principfragan har kommittén i
detta hinseende ansett, att bada typerna borde vid tag-
viigsinspektion tillsvidare f& behandlas lika, enfir, om man
krivde koniroll & vixelliget exempelvis vid en stations-
blockering av nuvarande typ, fordelen med anordningen
skulle i hog grad minskas och stora svarigheter upp-
komma vid tagexpedieringen.

Vad da forst angar stationsblockering enligt det nuva-
rande systemet kan kontroll & vixelliget ej direkt utdvas.
Med den nya konstruktionen kan emellertid, innan sig-
nalen ([rigives, kontroll genom iakltagande av vederbo-
rande blockfilt utovas dérd, ait rétt tdgvag ar lagd och
[astldst. DA det dr denna kontroll, som kommittén asyi-
tat, bor den ske fore signalens frigivande, dir sd 4r moj-
ligt, och hava {orslagen avfattats i enlighet hirmed.

Ifrdga om bhestimmelserna rérande grapp b), vilken
innefattar jamvil anordnmg'lr med tagvagsspéirr, mi an-
féras foljande.

Ager [6rregling rum genom signalledningen, méste man
fordra, att granskning skall ske av den anordning, var-
med vixeln eller sparspérren omlégges, endir man i annat
fall icke uppritthaller principen, att liget skall vara kon-
trollerat, innan tillstind att visa korsignal meddelas.

Ager forregling rum genom sirskild forreglingsledning,
har det ansetts nog, att stéillningen av tillhérande forreg-
lingsanordning kontrolleras.

Ager forregling rum genom kontrollds, méaste inspek-
lionen avse att kontrollera vederbdérande nyckels pla-
cering. Med hénsyn {till de olika slag av kontrollisan-
ordningar, som finnas i hruk, kan det ¢j i D. RR. utséigas
varken &t vilken eller vilka nycklar tagexpeditéren skall
figna sin uppmérksamhet ej heller varest vederborande
nyckel skall vara placerad utan forutsittes det, att siir-
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skild foreskrift hirom skall {finnas meddelad. Det undan-
tag, som stadgats i friga om denna grupp. nimligen ro-
rande utfartstagviig, stoder sig pd de skil, som anfdrts
av Malmslattskommissionen (sid. 189), vartill kommitién
i detta hinseende ansluter sig. Som néirmare utveckling
hiirav vill kommittén erinra dirom, att, i friga om genom-
fartstdg, kommittén foreslagit (jfr § 53, pt 12) att infarts-
signalen ej ma stillas till kor, forran utfartssignalen, dér
sidan finnes, stillis till kér, samt att, ifriga om stilla-
stAende tag, kommittén féreslagit (jfr § 53, pt 3) att av-
gingssignal ej ma givas, med mindre én att utfartssignal,
dér sddan finnes, dessforinnan stéllts till kér. Till fsljd
hiirav torde den [or uifartssignal féreslagna avvikelsen
frin ovannimda princip icke kunna f[6ranleda nidgon
vida fran sikerhetssynpunkt, varemot den innebér en
viss lindring i avseende pa tdgexpedieringen.

Ifrdga om bestémmelserna rérande grupp ¢) méste genom
tagviigsinspektors {orsorg undersdkning ske pd stallel

Hirifrdn hava dock tvd undantag ansetts hoéra med-
givas. Det ena giller oforreglad medviixel for avgi-
ende tig 4 korsnings- eller forbigngsstalion. 1 delta
fall har det ansetts kunna vara nog, att viixelvakien
ansvarar {6r vixelns ratla lige och anmiler eller sig-
nalerar till tagviigsinspekidren, att vixeln fir ritt lagd;
genom sadant forfaringssitt kan i atskilliga fall avse-
-ird minskning 1 tagvigsinspektérens arbete och fort-
gang i tagexpedieringen vinnas, utan att sikerheten dven-
tyras.

Det andra {fallet géller stationer, dir korsning idiger
rum  och tiden mellan de bada tagen &r knapp och an-
nan %tfltlonspusonal dn tagexpeditoren ej finnes tillgiing-
lig for dndamalet. 1 dylikt fall &r det ofta forenat med
svarighet, i allt fall med tidsutdriikt, for tagexpeditéren
att sjilv forvissa sig om att det korsande tiget inkommit
hinderfritt. T6r att avhjdlpa denna svérighet har kom-
mitlén {Sreslagit, att trafikinspektéren {or saddana fall skulle
Aga atl f6r viss station bestimma, att {jinsteman, som
fardas sist i tiget, ma, da detta tag hinderfritt inkommit,
verkstilla xa\elomlaggmn ,varom i § 46, pt4,sladgas,och d4
sd skett, medelst signal htn'om underrittta tagexpeditéren,

Pt 8. For kontroll dird, att vixeltungor ligga i riitta
ligen, finnas visserligen andra anordningar #n vixelspets-
las. Da emellertid vixelspetslds pliga inldggas i alla
forreglingshara véxlar i tagspdr och jamvil i atskilliga
andra, har befrielsen [rdn koniroll 4 vixeltungornas ligen
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lampligen ansetts bora goras beroende av befintligheten
av denna anordning.

Pt 9. Vad som ovan sagts om kontroll a liget av
viixel och sparspérr, giller dven mandversignal. Att be-
stiimmelsen om mandversignal satts i en sérskild punkt,
beror uteslutande dirpd, att formuleringen av pt 7 hiéri-
genom blivit enklare och tydligare.

Pt. 10. IFor nirvarande galler, att samtliga de vid tag-
viigsinspektionen foreskrivna atgérderna skola utforas for
varje sérskilt tdg. Enligt kommitténs uppfattning éir ett
bokstavligt foljande av denna foreskrift fér nérvarande
4 ett flertal stationer icke mdjligt med hénsyn till den
befintliga personaluppsiittningen. Att [6r findamdlet 6ka
personaluppsiittningen i nédig omfattning synes icke hora
ifrdgakomma, di wutférandet av samtliga dessa atgiirder
for varje séirskilt tag skulle i hég grad minska de [Or-
delar, man med inférandet av forreglingsanliiggningar
dsyftat. Med anledning hérav och di det synes kommit-
tén vara av vikt, alt bestimmelserna icke éro striingare
in nodvandigt fdr, har kommittén undersékt, i vad maén
ett eftergivande av nu géllande fordringar skulle kunna
medgivas; och dr kommitlténs forslag grundat pa denna
undersékning.

Pt 11. Bestimmelsen ir pakallad dérav, att tagvigens
frigivande jamlikt § 47 innefatlar tillstdnd till visande av
korsignal, vadan denna atgird bor vara det sista momen-
tet 1 tAgvagsinspektionen.

Pt 12. I detta fall har del ansetts vara séikrast att in-
spektionen av tagviigen sker, sasom om forregling ej fun-
nes. Olveka har némligen fororsakats dérigenom, ati
stationsforestandare, nir huvudsignal ej kunnat stéllas
till kor, litat pa, att vixelldget varit riktigt, diarfor att tag-
viigshédvstangen kunnat omléggas.

Pt 13. Fragan om pa vad siitt viixlingspersonal skall
underriittas om, att tagvigsinspektion for visst tag dgt rum,
har inom kommittén varit féremal {6r ingdende Gverligg-
ning. P4i sidrre stationer, dar ndgmnda personal ofta kan
vara sysselsatt & langt bort beldgna platser, stundom utanfér
sjilva bangdrden (& fabriksspar, hamnspar o. d.), kan
tigviigsinspektoren helt naturligt icke personligen med-
dela denna underrittelse. For sadana fall torde, dér
icke 1agviigen édr skyddad genom mandversignal, spar-
spiirr eller dylikt, det enda effekiiva siittet vara att an-
ordna sirskilda mastsignaler, medelst vilka tagvagsinspek-
téren pa ett klart och tydligt sitt kunde tillkéinnagiva,
att tagvéigsinspektion skeit.
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D4 ett sddant anordnande av signaler emellertid torde
bliva ritt kostsamt och mdjligen &ven stéta pa andra
svdrigheter, har kommittén avstitt frin tanken att fore-
sld sddana och har i stillet s6kt alt skaffa en sd vitt
mojligt fullgod erséittning for dem genom de i § 95 in-
férda reglementariska hestiimmelserna.

8§ 49.

Pt 1. Nuvarande hestimmelse angiende spirs avspiér-
rande och bevakning (Sd. O., § 44) ir otvdlig, enédr den
kan limna rum {6r tvekan, huruvida spéret i sin helhet
skall avspérras eller bevakas samt om det stille pi det-
samma, dir resande tillitas passera, skall bevakas éven,
d& tdg- eller vaxlingsrorelser, som icke berora detta stiille,
dga rum a sparel. Kommittén har dérfér funnit tydli-
gare bestiimmelser behovliga, pd samma ging som den
ansett foreskrift erfordras #ven for sidant fall, da dylik
overgdng varken kan avspiirras eller bevakas.

Ordet »resandes» har utbytts mot »allménheten» pa den
grund, att det ofta dr andra personer iin resande, som
passera Gver sparen.

Pt 2. Kommittén har vidare ansett det lampligt att i
D. R. tydligt framhéva réittigheten att vid behov bhringa
ett tag till stillastdende utanfér en driftplats i sddana
fall, d& resande éro pa vig Over sparet for att forflyita
sig fran platiform till tag eller omvént eller da tringsel
rdder intill spéaret.

Pt 3. D4, enligt vad kommittén erfarit, olycksfall in-
traffat, di resande, som pistigit i gang varande tag, med
vald avlagsnatls dérifran, under det tiget varit i rorelse,
och man tillskrivit den skedda olyckan denna omstén-
dighet, har kommittén [6reslagit f6rbud hirfor.

Pt 4. Bestiimmelsen har nu sin motsvarighet i Si. O.,
33, sista slycket.

e

§ a0.

Nuvarande bestimmelser angiaende flera tags rorelse
inom en stalions omrade #ro intagna i flera olika para-
graler av Si. O., nimligen i § 48, mom. 1, § 49, andra
stycket, och i § 50, men hava i D. R. sammanférts i en pa-
ragraf. Hérvid har bestimmelsen i nfimnda § 49 om
indirekt medgivande, dock allenast & dubbelsparig ban-
del for tva tigs samtidiga rorelse inom stationsomréde,

nir tagvigarna édro av varandra oberoende eller mot var-
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andra tryggade, gjorts fill huvudregel och den nuvarande
huvudregeln i § 48, mom. 1, att vid mote det forsta ta-
get ovillkorligen skall hava stannat, innan det andra in-
slippes, uteslutits. Dérjimte har frin den nya huvud-
regeln foreslagits ett undantag, avseende fall pa block-
station med linga tagspar, dar man genom det foreslagna
undantaget niagon ging skulle kunna undvika eller ned-
bringa en tiglérsening.

§ b1.

daragrafen innehdiller en sammanfatining av olika sitt
for ordergivning till tag, i huvudsak héinférande sig till
i Stf. 1., § 51, givna bestimmelser. Denna sammanfait-
ning har visat sig vara av en viss {érdel ur redaktionell
synpunkt, d& vissa upprepningar i D. R. hirigenom kun-
nat undvikas.

Pt 2. Foreskriften i Si. O., § 46 och § 47, alt under-
riltelsen skall lAmnas »om mdjligt skriftligen», har an-
setts olamplig. Det dr niimligen aldrig omojligt att lamna
en underrittelse skriftligen, men formuleringen i nimda §8§
ger personalen en viss handlingsfrihet, vilket emellanét,
sisom t. ex, vid Rostbo-olyckan, visat sig 6desdigert. Kom-
mittén har darfor gjort underritteisens meddelande skrift-
ligen 1ill regeln och bestiimt angivit de fall, d4 muntlig
undendttelqe ar tillfyllest.

Pt 3. Bestinumelsen, atl [raren skall meddeh eldaren
de order, som motlagas, dr ny. Sa torde emellertid redan
i praktiken tilldmpas och, da denna praxis synes god,
har kommitién genom foreskriftens intagande hér velat
sladfiista detta forfaringssétl.

1 sammanhang hirmed vill kommittén framhélla en
friga som star i etl visst samband med trafiksikerheten,
ndamligen fragan om lamplig anordning — tavla e.d. —
4 lokomotivet, for att lokomotivpersonalen skall kunna
bevara erhillna tillfilliga order pa ett séikrare séitt &n nu
och pa ett sddant stélle, ait personalen under skotande
av sina dhbﬁ,anden kan hava sin uppmérksamhet riktad
4 orderna. Hiirigenom skulle vinnas storre siikerhet for,
att de wmottagna orderna ej bleve bortglomda. Tavlan
bér vara forsedd med en anordning, varigenom orderna
hallas siikert fistade, men bor denna anordning tillika
vara si beskalfad, att vilken order som helst kan hastigt
16sgoras fran tavian.

Pt 5. Svenska jarnvégs{oreningen har [Oreslagit, att
den slation, som underrittat tig om korsning eller {orhi-
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gang, som skall dga rum & annan station, skall hirom
telegrafiskt underriitta sistniimnda station. Detta forslag
har kommittén upptagit, men utstriickt bestéimmelsens
giltighet fiven till vissa andra underriittelser.

Pt 6 och 7. Dessa bhestimmelser innefatta huvudregeln
for det forfaringssitt, som skall iakttagas vid delgivande
av order till tdg. DBestimmelsen i pt 6, férsta stycket,
torde icke tarva nigon motivering. Bestimmelsen i pt 7
har samband med kommitténs {érslag om anvindande
av en signal 43 i den belydelse, i vilken signalen »giv akt»
fér nédrvarande anvéndes. I fraga om pt 6, andra stycket,
dr denna bestimmelse foranledd av kommitténs stand-
punkt, att signal 43 ej hor fa anviindas annat én & block-
station.

g 2.

Pt 1. Erfarenheten har visat, atl stationslorestandare
(tdgexpeditor) icke kan medhinna att fullgora, vad som
enligt Stl. 1., § 34, &r honom alagti avseende & tigs sam-
manséttning m. m., varav féljden i manga fall blivit den,
att han formellt 4r ansvarig f6r nagol, som han ej hin-
ner taga nagon befaitning med, samt att den, som lager
befattning med saken, ej bir nagot séirskilt ansvar. Ohall-
barheten i detta férhallande har annu tydligare framtrii,
sedan numera 4 atskilliga platser dven snéll- och person-
tdg sammansittas och utrustas pa langt avstind frin tag-
expeditors tjdnstgoringsplats. Det fr darfér nédvindigt att
uttryckligen medgiva, att de stationspersonalen iliggande
goroméilen av nu ifrdgavarande art ma, dir tigexpeditors
lid ej récker till harfor, (4 kontrplleras av annan tjinste-
man, exempelvis bangardsméstare.

Kontrollen & vad, som ér foreskrivet i § 27, synes till
en del bora utdvas vid vagns emottagande till befordran.
Det har dock ej ansetts nodigt att intaga bestimmelse
hdrom 1 D. R.

Tags forseende med signaler enligt § 35 har undanta-
gits fran stationspersonalens skyldigheter och i stillet
jamlikt § 62, pt 8, dlagts dels tigbefdlhavaren dels fora-
ren. Stationspersonalen skall visserligen f(orse taget med
vissa tageffekier, déribland signaleffekter, men kan ofta
nog ej behorigen ombesdria att tdget forses med de sig-
naler, som i varje fall skola foras, varléor det ansetts
vara lampligare att limna detta aliggande At tagperso-
nalen. Hirigenom fir ocksi denna ett mera direkt an-
svar i avseende hira, vilket synts vara en vinst,
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Pt 3. Tags behoriga utrustande med signaler har lik-
vill ansetts vara av den vikt, att tigexpeditor bor déré
utéva kontroll, dven om han eljest ar befriad fran till-
synen A iakttagandet av bestimmelserna i kap. V. Dir-
jimte bor han tillse, att tagbefiilhavare i stadgad tid in-
finner sig i tjdnstgoring. Tillsyn déra, att 6vrig personal
infinner sig, fir enligt § 62 alagd taghefilhavaren.

§ 53.

Pt 1. Bestimmelsen i Si. O., § 52, angdende avgangs-
signal till tdg har pa nedan angivna skal omarbetats
och nfiirmare utvecklats.

[ friga om avgangssignal for stillastaende tig ér givetvis
signal behovlig for att tag skall f& sittas i gang & otgings-
station #ivensom & annan driftplats, dar tdg stannat.
Likasd ar avgingssignal behovlig, om tag stannat & lin-
jen, dock icke, om della skett pad grund av stoppsignal
[rdn huvudsignal, enir da kdérsignal fran huvudsignalen
anses ersitta avgdngssignalen.

I fraga om genomfartstdg har kommittén efter en mye-
ket ingdende diskussion av [rdgan foreslagit, att avgings-
signal icke skall givas vid vissa driftplatser och detta av
foljande skal.

Till a). Vid signalstiillen (signalstation och signalpost) ar
handsignal fran signalvakten behovlig endast {or attfréan
tadget ma kunna kontrolleras, att signalvakten ér pé sin post
och att han salunda icke givit kérsignal med huvudsignalen
langt i férviig och sedan avlégsnat sig frdn eller insomnat 4
sin post — en uppfattning som ock framhallits i Trafik-
siilkerhetskommitténs betinkande (sid. 471). Att dérvid
anvinda avgangssignal ar onddigt, utan dr det tillriickligt,
alt signalvakten vid tédgets passerande visar signal »kér»
medelst handsignal.

Vid linjeblockpost behdves varken avgingssignal ej hel-
ler dylik kontrollsignal, eniir linjeblockeringsanordningarna
anses medfora lillrdacklig séikerhet.

Till b). Denna bestimmelse ar avsedd att tréiffa sidana
driftplatser som Nyboda, Tanto m. Il., vilka enligt kom-
mitténs indelning av driftplatser &ro att anse ssom block-
stationer, men diir givande av avgangssignal enligt kom-
mitténs dsikt vore meningslés. Kommittén anser dock,
att provningsritten i frdga om befrielse fran givande av
avgangssignalen bor i friga om telegrafblockstillen till-
komma vederbérande trafikinspektor, enér det torde vara
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omdjligt att 1 D. R. taga hédnsyn (ill de olika forhéllan-
dena & olika driftplatser av detta slag.

Till¢). I {fréga om anviindandet av genomfartssignal for
givande av avgangssignal har kommittén i motiveringen
till S. O. utférligt uttalat sig, och ér nu ilrdgavarande
bestimmelse en tillAmpning dérav.

Rorande behovet av en signal i stéllet {6r avgingssig-
nal som kontroll & signalvakten har kommittén i fraga
om signalstiillen ovan uttalat sig. Betréiiffande givande av
sidan signal vid vissa blockstationer (Nyboda, Tanto
m. {1.) bor dven hiir trafikinspektoren édga befogenhet med-
giva undantag.

Pt 2. Enligt Sa. O, § 52, tillkommer det tagbelilhavare
att vid last- och héallplatser giva avgingssignal till tag.
Kommittén har icke funnit nigon anledning foreligga till
att olika {orfaringssatt tillimpas vid stationer 4 ena och
lastplatser & andra sidan och har diirfér foreslagit, att
tillstdnd till tdg att avgd skall vid stationer och beman-
nade signalposter, vilket senare uttryck omfattar jamvél
nuvarande lastplatser, givas av tagexpeditér resp. plats-
rakt, varemot betriffande hallplatser och obemannade
signalposter den nuvarande bestdmmelsen bibehdllits.

Pt 3. Kommittén anser lampligt att till underléattande
[or tadgexpeditér att ihdgkomma vad han har att iakttaga,
inman han giver order om avgéing, detta upprepas i ett
sammanhang med hénvisning till de olika stéllen i D. R.,
dar sjalva foreskrifterna &terfinnas.

Pt 4. DA det kan medfora fara, att avgangssignal re-
peteras av tjdnsteman, utan att denne dértill erhéallit be-
stimt uppdrag, ifrdga varom inom kommittén anférts
exempelvis, att tdg avgatl frin en station {ill foljd av att
tagexpeditors avgdngssignal till ett visst tig repeterats till
ett annat tig, har kommittén [Greslagit [6rbud mot ett
dylikt tillvigagingssatt.

Pt 5. Nu gillande bestimmelse angidende tags fortidiga
avsiindande torde avse att undvika stoppande av genom-
fartstdg i allminhet. Kommittén har utvidgat bestim-
melserna att avse dessutom annat tig, som ej har uppe-
hall for pastigande.

Pt 6. Se motiveringen vid § 63, pt2 och 3.

Pt 7. Nuvarande bestimmelse i Si. O. § 55, mom. 4,
angdende forfaringssiittet, di telegral och telefon éro i
olag och taganmélan for den skull icke kunnat ske, men
tag likvédl madste utsfindas, har omarbetats med tanke pa
det fall, da forbindelse med elt blockstille icke kan ernds
p& den grund, att svar p& anrop kan ulebliva, ehuru var-
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ken telegrafen eller telefonen ér i olag. Kommitién har
dessutom pa de skél, som angivas vid § 81, pt 8, fore-
slagit 4ndring av den tid, d& det efterf6ljande taget far
utséindas.

Jfr i ovrigt motiveringen till pt 25.

Har den i pt 25 for visst fall féreskrivna anmilan, att
ett tig icke fullstindigt inkommit & driftplats, mottagits,
och kan direfter férbindelse ej erhillas med ifrigavarande
driftplats for erhallande av besked i saken, synes siker-
heten fordra, ait tdg icke far utséindas fran det block-
stille, som erhallit [6rstnéimnda anmélan, {6rrian viss,
lingre tid forflutit, och har kommittén ansett denna bora
lampligen séttas till 30 minuter.

Pt 8. Det torde icke séllan intraffa, att genomfart skulle
kunna iga rum vid en driftplats, dir taget enligt tidta-
bellen eljest skolat stanna, emedan ingen trafik finnes att
ombesorja déar for tillfallet. DA kommittén anser ett sé-
dant forfaringssitt lampligt, siirskilt vid tagforseningar,
har forslag till bestimimelse dérom intagits i D. R.

Pt 11. Foreskrifien, att uppdrag fran tagexpeditdr
(platsvakt) till signalvakt om visande av kdorsignal skall
meddelas {or varje séirskilt fall, figer samband med den
[6r signalvakten giillande motsvarande bestimmelsen i
§ 47, pt 9.

Som forutsiitining for riatt att insldppa tig har ansells
héra uttryckligen stadgas, att tagvigsinspektion skall dess-
forinnan hava agt rum. Jamfor vad hidrom anférts vid
§ 48, pt 7.

Pt 12. D& genomfartssignal skall i vissa fall innebéra
tillstand for genomfartstag att avgd, hora, innan dylikt till-
stand gives, alla de betingelser, som héarfor krivas, vara
uppfyllda.

Pt 13. Mot nuvarande stadgande i Si. O., § 12, anga-
ende tiden [or kérsignals givande med infartssignal vid
korsning och forbiging hava fran flera hill riktats vél-
grundade anmiirkningar. Berdrda bestimmelser hava nim-
ligen ofta visat sig féranleda tdgforsening dérigenom, att
signalen »tiget kommer» fran foraren till f6ljd av blést
eller lokala foérhéllanden endast med svarighet och ofta
icke alls kan uppfattas av den, som skall stillla signalen
till kor, med pafoljd att denna bibehalles till stopp och
taget stannar.

D4 den ovan anmirkta olidgenheten, att signal 40 emel-
landt ej kan uppfattas, torde vid genomférandet av de i
kommitténs [6rslag till Banférordning intagna bestiimmel-
serna bliva avhjilpt, behover man vid prévning av fragan,
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om och nér ankomslsignal skall avvaktas, innan kérsignal
far givas, icke vidare taga hiinsyn till annat in, huravida
det kontrollmoment, som néimnda anordning ir avsedd att
nigéra, i och {6r sig dr erforderligt eller ej. Det ér i detta
hinseende anmirkningsvért, att man i Tyskland, dar drifi-
tjfinstens alla detaljer eljest firo sd yllerst noga reglemen-
terade, icke har ndgra allmiinna bestimmelser i detta fall.
Detta forhallande {6rklaras i kommentarerna till de tyska
s Fahrdienstvorschriften» dirmed, »att en bestiimmelse
betriiffande den tidpunkt, dd infartssignalen skall stillas
till kor, har icke trdffats, emedan en allmén regel i detta
hinseende icke kan uppstillas, varfér det enda man har
att gora ir, att tillhalla vederhérande tjfinsteméin att 4 ena
sidan icke stilla signalen till koér tidigare dn det med
hinsyn till {6rhanden varande {6rhillanden dr nédvindigt
och & andra sidan icke s§ sent, att tdget tvingas att stanna,
blivande det sedan trafikinspektérens sak ait genom in-
struerande av personalen och o6vervakande av denna
tjiinstegren uppné ordnade f{6rhéllandens.

Den allminna bestimmelsen om signalens stéllande tiil
kor 15 minuter [6re det viintade tdgets ankomst har an-
sells hetingad av foreskrifterna i 88 17 och 31 av Jirn-
vigstralikstadgan samt svirigheten i vissa fall for perso-
nalen att & tidpunkt nirmare tigs ankomst avbryla sina
goromal [6r all stilla signalen till kor.

I pt 11 och 12 éro angivna de olika villkoren for gi-
vande av korsignal fér ankommande t4g. Aro dessa
villkor uppfyllda och ér sdlunda allt klart f6r tédgets
in- resp. utfart eller genomfart, synes det oegentligt att
vid korsning eller férbigang kérsignal ej skulle fi givas,
da sa dr forhallandet, och ur séikerhetssynpunkt finnes
ej skil for att bibehdlla nuvarande foreskrifter i Si. O,
§ 12 i diar angivna utstriickning. Betlriffande {6rbigiang
har kommittén visserligen heaktat den fara, som kan ligga
diruti, att samma tdgvig, som lagts for det [orsta téget,
kan komma att bibehéllas dven for det andra taget, men
dock ansett denna fara ytterst ringa med hénsyn till av
kommittén 4 annat stille foreslagna bestiimmelse, alt bi. a.
infartssignals aterstiillande till stopp skall utgora en forut-
siittning for att blockstracka skall f& anmiélas fri.

Endast i ett fall anser kommittén sdlunda det ur si-
kerhetssynpunkt kunna sfigas att det &r nodigt att an-
komstsignalen avvaktas, innan korsignal gives, ndmligen
di & driftplatsen véxlingsrorelser pagh 4 tigvégen nér-
liggande spar, som ej iir genom forreglade skyddsvixlar
eller sparspérrar avstingt fran tigvigen.
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Hirvid kan niimligen faran i allménhet vid inslép-
pandet av tdg, dd vixlingsrorelser pdgd 4 driftplatsen &
dylika spér, dvensom vid korsning eller forbigdng faran
for del sist inkommande taget vid vixlingsrorelser med
det forst ankomna taget i viss grad minskas.

Ur liamplighetssynpunkt har kommittén bibehallit be-
stimmelsen att vid korsning ankomstsignal skall avvaktas
for det forst ankommande téget, enfr dirigenom de {iill-
fillen, di given korsignal komme att atertagas, komma
alt inskrinkas. Samma skéil férefinnes ej vid {6rbigang,
enir diarvid ju ej mer an ett av forbigangstdgen anlinder
samtidigt.

PiL 14. 1 Sé. O. foreskrives, atl stoppsignal at tag skall
givas vid lastplats av platsvakten och vid héallplats av
tigbefilhavaren. Kommittén har emellertid icke funnit
giltig anledning {till denna olikhet foreligga och har
dirfor foreslagit, att i hbada fallen stoppsignal skall givas
av den vid dessa driftplatser tjinstgérande vaki, sdsom
den didr bist kan avgora, pa vilken plats tdget lampli-
gast hor stanna.

Pt 15—17. Bestiimmelserna i Si. O., § 47, om forfarings-
siittet vid »hinder» for tigs genomfart torde avse ¢j allenast
hinder i egentlig mening, d. v. s. att néista blockstricka
ej dr fri eller att utfarten &r spiirrad, utan dven sadana
forhdllanden, som att uppehall skall goras for trafikut-
byte eller {6r mottagande av order. D& [6rfaringssiitiet
vid uppehéll for trafikutbyte ansetts bora i vissa hinse-
enden vara olika mot forfaringsséttet vid hinder, hava
dessa bida olika slags anledningar séirskilt framhiivts i
nu ifrigavarande punkter.

Pt 15. De av kommittén féreslagna bestiimmelserna anga-
ende stoppande av tdg med behovsuppehall 6verensstimma
i huvudsak med nu riddande praxis. En nyhel innebir
torslaget ddrom, att foraren skall genom signal 39 (f6rstatt)
angiva, att han uppfattat varsamhetssignalen fran tagexpe-
ditdren (platsvakten). Detta forslag ar grundat dérp4,
att, dd varsamhetssignalen enligt kommitténs férslag ér
en rorelsesignal, dess fortsatta givande ej bor pafordras,
niar den en ging iakttagits. For undvikande av varje
tvekan hos den, som skall stoppa sadana tig, har fére-
slagits, att fdven i sidana fall, d4 resande eller vagnar
icke finnas att avlimna, tagbefilhavaren skall medelst
signal 48 (klart) tillkinnagiva detta.

Pt 16. I detta fall har i huvudsak samma tillvigagangssétt
anselts lampligt, som vid trafikuppehall. Ifriga om eft
tdg med behovsuppehall maste det niimligen antagas, att

26
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féraren noggrannt aktgiver pa den signal, som gives fran
tagexpeditdren. Da enligt kommitténs forslag korsignal
ej far, nar taget skall gdra uppehall pa grund av hinder,
visas, forrin tagexpediloren stir beredd att visa signal
emol tagel och uppfattandet av denna signal skall av
foraren erkéinnas, har kommittén icke ansett det vara for-
enat med nagon risk att for tdg med behovsuppehall for-
fara pa enklare séitt én for genomfartstidg. Si. O. ar i
fraga om behandlingen av tag med behovsuppehall ej
konsekvent. Vid hinder i allménhetl behandlas taget som
uppehdllstdg, d. v. s. pd elt mindre betryggande siit én
kommittén nu {oreslagil, men vid hinder, bestdende av
indrad korsning behandlas det som genomfartstag, vilkel
kommillén pa ovan anforda skél funnit onddigt.

Pt 17. Kommittén har, vare sig uppehallet féranledes al
trafikuthyte eller hinder, for liklformighets vinnande f6re-
slagit ett och samma [6rfaringssitt, ehuru det i [6rra
fallet visserligen ej &ar stringt nddvindigt ait tillimpa
detta forfaringsséitt, d& ingen olycka kan uppkomma,
direst 1aget avgar utan ait géra uppehall.

Nar taget bevisligen underriitfats om, att uppehéall skall
goras, anser kommittén, i likhet med vad som torde vara
avsikten med nu gillande bhestimmelse i Sia. O., § 47,
att tadget kan behandlas som uppehallstdg. Kommittén
har dock i detta fall tillfogat en bestdmmelse déiirom, att
stoppsignal skall visas mot tiget vid den punki inne &
driftplatsen, férbi vilken taget ej far framga.

I detta sammanhang vill kommittén fista uppmirk-
samheten dérpa, att avfattningen av Si. O., § 47, liimnar
rum for tvekan, huruvida t. ex. i order om édndrat moéte
& station, dér vissl tdg ar genomfartstig, innefattas or-
der for detta {ag att dir gdéra uppehall. P4 tolkningen
hiirav beror namligen fragan, om taget hir skall behand-
las som uppehéallstiag eller ej. Kommittén har ansell sig
béra besvara denna friga nekande, enér eljest stérre
forsiktighet skulle péafordras vid ordinarie korsning én
vid omlagd dylik, och har [6r framhivande av denna
standpunkt formulerat stycket b) s& som skett.

For det fall att taget icke underriltats som nyss sagts,
har kommittén diremot foreslagit ett nytt forfaringssiitt vid
insldppandet av taget, ndligen anviindandet av signal 43
(jag é&r beredd att stanna & stationen), varigenom kom-
mittén avsett, att tagets nu foreskrivna stoppande utan-
for infartssignalen skulle kunna bortfalla. Det erkiinnan-
de, som ligger i signal 43 och varom talas i moliverin-
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gen till S. O., synes innebdra nédig trygghet, sérskilt i
betraktande dérav, att féraren, jamlikt en i § 72, pt 11,
intagen [oreskrift, icke far, sedan denna signal givits, av-
gd fran stationen, [orrin signal 49 (avgang) givits eller
savitt ej, dir genomfarissignal finnes, denna signal visar
»genomfart tillaten», di taget inslippes a stationen.

Inom komittén har varit ifrigasatt, att genomfartstig
skulle vid hinder for genomfarten {4, dir genomfarts-
signal funnes, utan vidare inslippas & stationen for sig-
nalen »genomfart {6rhjuden». Kommittén har emellertid
ej velat bitrida detta fOrslag, eniir detsamma ansetts vara
férenat med vissa oldgenheter. For tigexpeditéren skulle
i dylikt fall ovisshet uppstd, huruvida {éraren behérigen
upplattat genomfartssignalens stillning. IFor foraren
skulle anordningen komma att utgdra en filla. Frin
allmiin siikerhetssynpunkt har det dessutom ansetts vara
mindre ldmpligt att, d& elt genomfartstag skall kvarhal-
las & en station och man har tvd mojligheter att hejda taget,
niimligen med infartssignal och utfartssignal, man skulle
frivilligt avhiinda sig den {orsta och bhista maojlighelen
hiirfér, néimligen stoppsignalen frin infartssignalen. Av
samma skal har den i Sa. O., § 47, mom. 3, angivna mdgj-
ligheten alt utan vidare inslidppa ett genomfartstig 4 sta-
tion, dir forsignal till ulfartssignal funnes, vilken méj-
lighet for 6vrigt hittills ej kunnat konima till anvindning
vid statens jérnviigar, ansells bora uteslutas.

Pt 19. Da det icke har nigon som helst praktisk bhe-
tydelse alt giva stoppsignal at tag, vilkel skall framga
till etl siirskilt, pa f{6rhand bestaml stille & drifiplats,
ej heller att giva signal till rorelse, dd tig stannat enbart
(6r kol- eller vatlentagning, har kommiitén {oreslagit att
i sadana fall signal ej skall givas.

Pt 21. Den nu gillande féreskriflen, ait stations{ore-
standare (tdgexpeditor) skall kontrollera, att tégbefilha-
varen givil signalen »klart efter: samt, betriffande passe-
rande tdg, sjilv iaktlaga tagets slulsignal, har &ndrals.
Kommitién har niimligen pa skél, som anforas i annat sam-
manhang, [oreslagit borttagandeavtagbefilhavares anmiéilan
»klart efler> och vill i stiillet giva 0kad betydelse at skyl-
digheten all iakilaga tags slutsignal i s matto att denna
skyldighet skulle giilla i fraga om alla tig. Vidare har
foreskrivits, att det skall tillses, att infarissignalen ater-
stilits till stopp. Detta sista ér ett nytt siikerhetsmoment,
som anselts pakallat till skydd fér annat frin samma
hill kommande tag och som &r moliverat jimval diir-
med, att vid linjeblockering frigivande av blockstriickan



404 D. R § 53.

icke kan ske, forriin denna atgiird vidtagits. (JIr moti-
veringen till § 47, pt 11.)

Vad hér [dreskrivits har ansetts bora iakttagas édven 4
andra med huvudsignal utrustade driftplatser in block-
stillen, enir skyddssignalering bakit jamvil & dylika
driftplatser kan bliva erforderlig. (Jfr pt 25).

IfrAga om siittet for kontroll déird, att huvudsignalen
aterstéllis Lill stopp, hava anvisningar ansetts béra hiér
intagas. Anordnandet av repetersignal [6r detta dndamal,
dir sd erfordras, har foreskrivits i B. I., § 08, pt 15.

Pt 22. Bestiimmelsen i § 46 av Si. O., som giller alle-
nast infarten, har utvidgats alt giilla dven vid utfarten.

Jamval vid utfarten kan nAmligen ifrigakomma, alt
siirskild fOrsiktighet eller, som kommittén benimnt del,
ssfirskild varsamhet» erfordras.

Pt 23. Bestiimmelsen, som ér upptagen fran Tysk-
land, anses péikallad av den omstéindigheten, att féraren
ej har samma gdjlighet som tigexpeditér (platsvakt) all
bedéma, huruvida och at vilket hall rérelsen kan ut-
f6ras utan fara.

Pt 24, Jlr motiveringen till § 72, pt 15.

Pt 25. Enligt nu géillande bestéimmelser (Si. O., § 78)
skall tig, som stannat pa linjen pa grund av missode av
ett eller annat slag (»>nédgats stannas), skyddas medelst
signalers utséitlande, var helst det #in stannat mellan tvd
stationer, varemot négot skydd icke &r fOreskrivet {6r
tdg, som antingen stannat pa grund av stoppsignal frin
infartssignal eller stannat & en station s, att en del av
tiget stdr utanfor infartssignalen, dven om det aldrig si
linge kvarhélles, déiir det stannat.

Da faran for taget givetvis ar lika stor, vare sig det
stannat pA grund av misséde eller pad grund av stoppsig-
nal, forefinnes hér tydligen en brist i reglementet, vilken
kommittén med den f{6reslagna bestéimmelsen velat un-
danrdja.

Det skydd, som i hiir ifrigavarande fall kan ifrdgakom-
ma, ér dels anmiilan medelst telegral eller telefon till
bakomliggande blockstille, att tdget helt eller delvis stir
utanfér infartssignalen resp. infartsviixeln och dels, da
{érbindelsen med némnda blockstélle fir avbruten, skydds-
signalering. Gentemot den av kommittén foreslagna siir-
skilda anmiilan skulle mihinda kunna inviindas, alt -
get vore tillrickligt skyddat, sd liinge anmilan »0 in»
icke Agt rum, men dels méste man taga i betraktande,
att hér omhandlade fall kunna intriffa vid driftplat-
ser ulan tiganmilningsskyldighet, och att det éir onsk-
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virt ur reglementarisk synpunkt att hava likformiga be-
stimmelser for likformiga fall, och dels synes kommit-
tén en positiv atgird, sddan som den féreslagna anmé-
lan innebér, vara mera betryggande.

Betriffande den foreslagna skyddssignaleringen ligger
det i sakens natur, att initiativet till denna icke kan i
nu Asyftat fall tagas av taghefiilhavaren, di denne ej kan
avgdra, huru linge tiget kan komma att kvarhallas och
icke heller kan veta, huruvida f{6rbindelsen medelst te-
legrat eller telefon med bakomliggande blockstille kan
ernds och forty taget skyddas genom nyssnimnda an-
miélan.

Tagexpeditéren (platsvakten), vilken ensam kan hedd-
ma detta, méaste darfér taga initiativet till ombesdrjande
av signaleringen, niir sidan av férhandenvarande foérhal-
landen &r pakallad.

Bestimmelserna om den tidpunkt, inom vilken och det
avstind, pd vilket skyddssignaleringen skall anordnas,
liksom bestimmelsen, att den endast skall anordnas balat,
motiveras i § 81, pt 8.

Betraffande linjeblockstricka kan man ifragasétta, huru-
vida skyddssignalering &r behéflig, da i sjilva linje-
blockeringsanordningen ligger ett visst skydd emot tigs
utsiindande 4 en av annat tdg upptagen blockstricka.
Da emellertid i visst fall, ndmligen da infartslinjeblock-
faltets blockspirr ér forbunden med endast rilskontakt
och ej jamvil med isolerad skena, huvudsignal kan &ter-
stillas till stopp, innan hela tdget passerat signalmasten,
ir den mdojligheten icke utesluten, att ett tag kan utsiin-
das 4 en linjeblockstricka, som &r upptagen av annat
tdg. Med hénsyn hértill och till 6nskvirdheten av en-
hetliga bestiimmelser i avseende a signaleringsforfarandet,
hava inga undantagsbestimmelser ansetts erforderliga for
ifragavarande striickor.

§ 54

Pt 1 och 2. Héar foreslagna bestimmelser motsvara
novarande 1 Sa. 0., § 65, mom. 2. Uléver de hir an-
givna tvd maojligheterna har dessutom intagits en iredje,
ndmligen minskande av tagets axelantal (d. v. s. vik),
vilken utviig ofta nog i praktiken maste tillgripas. Dess-
utom hava foreslagits bestimmelser i Gverensstimmelse
med vad som redan nu praktiseras for det fall att hastig-
heten anses hdra nedsiitlas.

Pt 3. Bestimmelserna i denna pt hava sin molsvarig-
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het i Sd. O, § 65, mom. 3. De hava i viss min [ull-
stiindigals, varférutom tydligare uttalats, alt taghastighe-
ten ovillkorligen skall nedsiittas till 60 km, vilken has-
tighet ér den stmsta, som 1 dylikt fall kan enligl de fore-
slagna bestimmelserna i § 64 i komma till anviindning.

Pt 1. Rorande de forhallanden, varom denna paragral
handlar, finnas f6r nirvarande inga foreskrifter medde-
lade. Négra héallpunkter till viigledning for stationsper-
sonalen hava emellertid ansetts bora finnas.

Pt 2. Anordnande av s. k. koppling i tig sker nu of-
ta nog genom muntligt avtal mellan tdgexpeditér och
lokomotivstations foérestandare. Ehuruviil denna anord-
ning vid ytligt betraktande kan synas praktisk, enir all
omgfm dérigenom undvikes och snabb handling vinnes,
ir forfaringssattet dock ej i regeln lampligt. Oavsett det
att en ta“e\pedltm sillan ar i hllfdlle att kunna bedoma
huruvida det &4r mest ekonomiskt att anordna lo]\mno-
tivdubblering eller minska taget, s& kunna genom sakens
rent lokala behandling fdven andra oligenheter uppsta,
nimligen att lokomotiv hérfor tages i ansprik, som biittre
behovs for annat dndamadl, att tdglorsening dstadkommes
genom okad tid [6r kol- och vatlentagning o. d. Det
har darfér ansetts n('id\'éindigt att dylik fraga hanskjutes
Lill tdgleddlen savitt ej tage\pedlt()r fatt bemyndigande
att i visst fall foranstalta om dylik lokomotivforstirk-
ning.

Pt 3. 1 overensstimmelse med vad som [ramhallits i
motiveringen till § 24, pt 1, har anordnandet av paskjut-
ningslokomoliv. & en del av en stationsstriicka lagts i
tagexpeditors hand, séframt lokomoliv finnes tiligingligt.
DAa sd e ér fallet, anses det lampligast att tdgledaren,
som har éverblicken dver tagrérelsen, dirom 1illfrdgas.
Dylik férfragan kan ske medelst telefon.

Pt 5. Inom kommittén har ingdende dryftats frigan,
huruvida paskjutningslokomotiv horde 4 tillséittas i ging
varande 1dg, endr & vissa stationer det visal sig forenat
med vissa svarigheter att fore tigets igingséttande hava pa-
skjutningslokomotivet tillsatt efter tiget. Kommittén,
som varit betdnkt pa att i D. R. intaga allméinna be-
stimmelser i denna riktning, har dock, sedan det upp-
lysts, att vid flera tillfillen tillbud till olyckshéndelser
intriiffat genom eit sadant forfaringssiitl, ansett sig bora
inskriinka sddant lillsittande av paskjutningslokomotiv
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till sirskilt tvingande fall och da endast elter séirskild
proving av trafikinspektoren. Forsiktigheten synes dess-
utom kriva, att i varje fall detla tillvigagdngssitt far
tillaimpas endast om foraren & paskjutningslokomotivet
under hela mandvern tydligt kan iakttaga det tdg, som
skall paskjutas.



