SJI UTBILDNINGSKONTOR Anr 12 -a -1
Dat 11.12.62
Arbets-
vppdelning 5.
far TEKNISK VAGNTJANST
e e Tryckluftbroms
Soarain Apparatkinnedom :
Instruktiznsenhel o vt

Personvagnar (c:a 2100 st)

Dirav antal

Flertalet vagnar utrustade med

Bromstyp Bromsregulator
4-axliga av trid c:a 700 st| KK-GP F eller D
dldre stdlvagnar «c:a 1100 st| KE-GPS D och DR
nyare stdlvagnar cia 300 st| KE-GPS DRV

Godsvagnar (c:a 40000 st totalt, exkl malmvagnar)

Dirav férsedda med bromstyp

Knorr
KK-G KK-GP | Westinghouse Hik . KE
New York
Gs 1800 G 460 |G 500 | G 4700 ;G 3600
G ovriga 500 Hr 60 [Es 230 | H 100 |He 200
I 80 I 110 | Ko 255 |1 785
L 500 O 10: 1.0 1250 Kb 300
O 10000 Q 54 40 250 | L 135
Q 280 @] 8400
Q 200
Totalt 13160 520 865 6555 13620

12+ 1



Godsvagnar, forts

arsskiftet

Dirav for- manuellt automatiskt kontinuerlig
sedda med omstidllbar omstillbar lastbroms -
lastviaxel lastvixel automat
G 990 2150 6110
H 300 50 200
i 470 450 -
Ké 555 - -
L 100 - 10
(8] 210 40 9400
Q 300 75 80
- 5 - 35
Totalt 2930 2765 15835
5 | ] | | |
Dizav forsenda med F DA1-DA4 DR6 DRVS DRV2
bromsregulator typ
G 2945 1430 3675 256
H 100 - 210 500
I 850 - - -
Ké 555 - - -
L 125 = 2 &
0 6955 925 6500 1950
Q 465 - 35 £
5 130 - - -
T = - 5 35
Totalt ca 808 12125 2355 10425 4615
Anm I Vagnar med bromstyp Knorr, Westinghouse, New York

kommer de nirmaste dren att skrotas eller utbytas
II C:al000vagnarlitt G fir ev bromstyp Hik i st f KK
II1 Samtl nytillv vagnar (exkl M) férses med bromstyp Ke

De pd sid 12:1 och 12:2 angivna antalen av resp bromstyper avser

1961 /62

b2x2




EZ a2
11,12, 62

AU nr

Dat

S] UTBILDNINGSKONTOR

Arbets-

TEEKNISK VAGNTJIANST

uppdelning

fér

Del

e Tryckluftbroms

Apparatkannedom

Operation

Tryckluftbroms =~ principskiss

Instruktionsenhet

=

SR

Siiorg posso7

mul\u\W\QQ m\b&g\‘ 7

Fig 12-1

1233



KK-broms

Liget av bromskolvar och
stinger vid lossad broms

/1 r% J
&

B Ji i
o = S

Lédget av bromskolvar och
stinger vid en foretagen
mindre driftbromsning

g ey
WA 1
Liget av bromskolvar och
stinger efter verkstilld

fullbromsning

= o o=
D

Fig 12-2

12:4



SJ UTBILDNINGSKONTOR AUnr 12 -a -2
Det 11,12,62

S-broms (lossning) -

forenklad principskiss

a// af - L /—u.. A PR R e Sl
foviaieamng .~ it

f 8 0
4
Hdplifbehlere ]

Ca-betofore

SRR
N

au\\‘\\ -

N AN
1
N
l s

‘

\‘\\\\

g

.?Qyﬂ'ﬁ' venh/Fyp Dil7
/ “/i",f "’P/,’:?j

S-broms 6ver 55 km/tim = 140% (4, 0 kp/cmz)
Max utbramsning ¢ yvoms under 55 km/tim = 80% (2,1 kp/cmz)

P-broms = 80%

G-broms = 80%

12:5



SJUTBILDNINGSKONTOR AUnr 12 -a -3
Dat 11.12.62

Arbets-
ERpRRing TEKNISK VAGNTJANST
or
Del VSRR
e Tryckluftbroms
-(-Dp:_‘.mti::n

Apparatkdnnedom

Instruktionsenhet iz ;
Bromsrodrelsen - skiss

ugansdurpddo sy

Anordning av

KK-broms

LhsET-mn T cupaouesfuturiRlsuig

SUB[EQTENTIFD A

KK =Kunze-Knorr

ARSI R

J0IRNEauU s oy

Aumisieap- ussor
[T e sy

BURTRGIAPUTAD

ABPUTTADS Wo.Tf]

BUBHBYBGIAL ~ ¥

HoO s uIoIq

\\H‘:"‘---...____ :

Burupajpnanyg

Grasie
21s888.In
dueysd SUI0ag

Fig 12-4

ogswo.ag




SJ UTBILDNINGSKONTOR Aline o b2 0@ =3
Dat Dl ok,

Anordning av

KE -broms

= Bromeshlockhiinge

Bromsblocksko

Huvudledning

derbalans

rdning "Tom-T.ast’

Omstillningsans

Avstangn. anordn.

Lossn, -dragsting

Fig 12-5

1127



SJ UTBIIDNINGSKONTOR AUnr 12 -a -4

| Dat 1L, T2, 62

Arbets-

;J_ppdelning TEKNISK VAGNTJANST

&r

Del D ?
e Tryckluftbroms

Operation

Apparatkdnnedom

Instruktionsenhset
Bromsblock

Fig 12-6

Typ nr Foérradsnr

Block typ 1

dldre gods - och personvagnar
Fig 12-7
Enkel - : Block typ 6
block ( cmiciatis ] e

tvillingblock (MD -boggi)

Block typ 12

UIC -blocket - nyare godsvagnar
Fig 12-8
Dubbel - Andra blocktyper kan forekomma
block
Fig 12-9
Twvilling -
block

12:8



S] UTBILDNINGSKONTOR AUnr 12 -a -5
Dat 1 T2, &b

Arbets-
uppdelning TEKNISK VAGNTJANST
for
el e Tryckluftbroms
Sggranon Apparatkidnnedom
Instruktionsenhe! Lossningsventiler
Enkel lossningsventil KK-lossningsventil

M

1) Bty

N
N
S N e
1 7,

Fig 12-10 Fig 12-11

Andringstryck 1 (68 blad) 12: 9

gs
G#ller fr o m 1 jan. 1967




Hik -lossningsventil

Fig 12-12

e /"

—_———— e - ————

©
7

KE-lossningsventil

Fig 12-13

)

/ |

KE-snabblossningsventil

Fig 12-13 a

Snabblossningsventil,
se SJC 3:13/66
(vagnar litt Gffoz, Gre, Ore, Teu)

12:10




SJUTBILDNINGSKONTOR Al nr 12 sa <6
Dat 11.1:2. 62

Arbets-

:_PPde!nTng TEKNISK VAGNTJANST
ar

G e Tryckluftbroms

Operation

Apparatkinnedom

Instruktionsenhat s i =
Avstidngningsanordningar

Bromsen inkopplad Bromsen avstidngd

1, Avstdngning
vid styrven-
tilen

Kunze -Knorr
Bozic

Breda

Dako

Knorr och
Westinghouse

utan mellan-
ventil

Knorr och
Westinghouse

med mellan-
ventil

Knorr KE

(avstdngnings -
handtagen i re-
gel utdragna till
vagnsidorna)

Fig 12-17
|

12:11



Broms en inkopplad

2., Avstidngning
pa ledningen
till styr-
ventilen

ra

Muvudledning

Handtaget ror-
ligt 1 horison-
talplanet

Till styr
ventilen

New-York

Enkel styrven-
til typ Knorr

Bromsen avstangd

Huvudledning

Handtaget ror-
ligt i vertikal -
planet

Till styr-
ventilen |

Hildebrand-Knorr
Westinghouse-Lu
Knorr EG, Oerlikon

Charmilles

Fig 1

2-19

Bromsen inkopplad

3, Avstidngning
vid vagn-
sidorna

Hildebrand-Knorr
Knorr KE

Fig 1

Bromsen avstingd

2.20
|

12:12




SJ UTBILDNINGSKONTOR Wi 1P~ gia
el

Arbets- ¥
uppdelning TEKNISK VAGNTJANST
for
Del. e Bromsprovning
Operation Apparatkinnedom
Instruktionsenhet Omstédllningsanordningar
1. Omstdllningshandtagens utseende
TOM-LAST -
handtag
(vinkel- [ G-P~(S)-
format) 2
handtag
(kulformat)
| Fig 12-22 {
Anm 1.

P4 dldre vagnar dr dven G-P-handtaget vinkelformat

Anm 2.

Vissa vagnar har G-P-handtag enl 2c. Dessa handtag fir ej f6rviaxlas med
avstdngningshandtag

Anm 3.

P& en del utldndska vagnar — huvudsakligen franska, belgiska, polska och
tjeckoslovakiska godsvagnar med bromssystem Westinghouse- Lu — finns
ett ringformat omstallningshandtag, som regleras med hidnsyn till lutnings-
férhdllandet.

Handtaget kan vara inskjutet eller utdraget

P& svenska strdackor skall handtaget alltid vara inskjutet

Andringstryck 1 (68 blad) 12: 13

Gialler fr o m 1 jan, 1967



2. G-P-(S)-handtagens
ligen

a. Bromstyp:

Knorr KE (KE-GPS)
Hildebrand-Knorr S
(Hik-GPS)

b. Bromstyp:
Kunze-Knorr P (KK-GP)

Led <
Hildebrand-Knorr P GODST PEKJJ {LGDST PERSJ
(Hik-GP)
Knorr-KE (KE-GP) Fig 12-24

c. Bromstyp:
Knorr,

G-P-hand-
taget 1 'G"

Westinghouse,

bdda med mellanventil

Avstangnings-
handtag

G-P-hand-

y taget i "P" |
Manbdvereras mellanventilen g

med G-P-handtag pi vagnens
sida, giller de ldgen somi
angivits i 2b. Fig 12-25

12:14



SI UTBILDNINGSKONTOR AUnr 12 -a -8
Dat 1.12. 66
Arbets-
uppdelning o
for TEKNISK VAGNTJIANST
Del
e Tryckluftbroms
[
i Apparatkinnedom
Instruktionsenhet
Lastvidxlar och lastbromsautomater
Viktiga steg Nyckelpunkter

Grundprincip

Lastvixlar

Lastvdxeln uppgift dr att ge
bromsvikten ctt hégre eller lidgre
virde beroende pd vagnens
bruttovikt.

Lastvidxlarna uppdelas i tva
huvudgrupper:

1. Manuellt omstidllbara

2. Automatiskt omstidllbara

Lastbromsautomater

Lastbromsautomaternas uppgift
4r att kontinuerliga oka eller
minska bromsvikten beroende pd
vagnens bruttovikt.

Andring av balansernas
utvédxling

1. Lastvidxelldda typ G och H
till dldre enkammarbromsar

och lastvidxel typ LS
Automatisk lastvidxel typ LA

Kontinuerlig lastbromsautomat
typ ACl, AC2, ACZ2c och AC3

Andringstryck | (68 blad) .
Géller ir o m | jan. 19567 Lo



Lastvidxelns inkoppling

pa bromsbalanserna

Fig 12-26

Lastvdaxeln i stdll-
ning '""Last"

Bromsen ansatt. Last-
vixelhandtaget omstillt
till stdllning "Tom"

Fig 12-27

| Bromsen lossad. Last-
vixeln 1 stdllning
"Tom"

1) Till bromsbalans
: 2) " handbroms
1 3) " omstédllningshandtaget Tom — Last




SJ UTBILDNINGSKONTOR Mbar- A A 2op =3
Dot 1.12.65
i Arbets- &
uppdelning TEKNISK VAGNTJANST
for
Del e Tryckluftbroms
Operation Apparatkinnedom

Instruktionsenhet

Manuella lastvixlar

Fig 12-30

Fig 12-31

Lastvidxel typ LS

Forekommer pd vissa gods-
vagnar utrustade med Hik-
och KE-bromsar, samt pa
vissa KK-bromsar med bort-
kopplad A-B-kolv.

Stédllning

"oy

UL aght

Stdllning

Andringstryck 1 (68 blad)
Giller fr o m | jan. 1967

12217




Viktiga steg Nyckelpunkter
Lastvixelldda, dldre typ Bromsar av typ: Westinghouse
G och H New-York
Knorr
.f
o||i
ot
-
(=
Hévarm frdn omstidllningshandtag "Tom-Last'
Figl2-32
I
|
|
| s
' ' = i3 o — PEart
| ’ R il | S
i -/ ; : 1]
Fig 12-33

®-‘ Cylinderbalans

12:18



SIUTBILDNINGSKONTOR

AU nr R R

Dot L4262

Viktiga steg

Nyckelpunkter

Lastvixelns inkoppling pé
bromsbalanserna

Nédr vagnen dr nedbromsad, gér
ej lastviixeln att omliggas

I # B
1
I
T L)
e S T e S e s pae K
| L : I i
. f |
| : g— : !
1 2 !
|
v 1 f :
| I | Bromscylinder i 1
| I
: : 1 I
—— s — e — o i
l | AN | :
: 1 i
SIS | S ——— T e T T B e PR e I e B
H 7}
| — ——— —_— - — |
4 Centrumlinje !'61'; l 1
| ! bromsdragstang/ : I
| 1 - L :
' 1 I
1 4 1
| : Lastvaxellada 1
I
' 1 I
| ] I
| 1
. S i :
i
| o o |
1 1 i I
e | L — e mmr————— |, -.
LT =l
B -
E |
1 -l
!
. -
= £
'I
Tom \Jlast :
Fig 12-34

12:19




D4 vagnens bruttovikt

uppgar till eller

Overstiger omstill-

vikten:

Snitt A-A

Tryekluft

. pd vagnar med Hik-broms och VAl

lastvdxelventil kommer vid broms-
ning tryckluft att instrémma un-
der kolven 62, varvid klacken 70
Iyftes och lastutbromsning erhdlles

pd vagnar med KE-broms och V1A2
ldstvdxelventil dr alltid klacken

70 upplyft sd snart tryckluft finns

i bromssystemet

Fig 12-35

1) Dragstﬁmg (utvdxling — last)
2) ’ (utvéxling — tom)

AL




SJ UTBILDNINGSKONTOR |[AUnr 12 -a - 10
|pat 1.12.66

Arbets-

uppdelning L

for TEEKENISEKE VAGNTIANST
o e Tryckluftbroms

Operation

Apparatkinnedom

Ins!rukﬁ'onser-hcr -
Automatiska lastvixlar

Viktiga steg Nyckelpunkter

Lastvixel typ LA

Ar i princip lika med lastvixel |Omstidllningsvikten anger vid
typ LS med skillnaden att last- |vilken vagnvikt lastvixeln om-
vidxeln mandvreras med tryck- |stdlles frdn '""Tom' till "Last"
luft 6ver ventil 13, vilken pa- eller omvéant

verkas genom utvidgningsbalansen

-

Fig 12-36
X) Tryckluft frin lastvdxelventil 13

1) Dragstng (utvixling — last)
2 n (utvédxling — tom)
3) Dragstang

Andringstryek 1 (68 blad) 12: 21
Giller fr o m 1 jan. 1967 i



SJ UTBILDNINGSKONTOR AUnr 12 -2a-11

Dat 11&.66

Arbets- bE
uppdelning TEKNISK VAGNTJANST
fér
Del

e e Tryckluftbroms
Operation

Apparatkinnedom

Instruktionsenhet i
Lastbromsautomater

Lastbromsautomat typ
ACI1
ACZ
AC2c

Genom denna anordning avpassas broms-
kraften automatiskt i férhdllande till
vagnens bruttovikt,

Fig 12-37 Centralaggregat

Slagldngden kan ej uppmaétas utan att
forst skruva bort en plugg pa last-
bromsautomatens bromscyliner.

Vid bromsprov kontrolleras endast att
bromsblocken ligger an mot hjulen.

1) Till bromsbalans
2) Till vagbalans

L2:22



SJUTBILDNINGSKONTOR

AU nr | e

Dat 11,12,62

2

2

¥

Schematisk
framstillning
av lastbroms-
automat typ

ACI1

AC2

AC2c

Fig 12-38

Z:23



Lastbromsautomat typ
AC3

Samma férutsdttningar géller for AC3
som for de andra lastbromsautomaterna

Fig 12-39
g < i
R S 8 5 18 8

Vagbalans

Fig 12-40 Schematisk framstédllning av
lastbromsautomat typ AC3

e e

12:24




S1 UTBILDNINGSKONTOR AUnr 12 -b -1
Dat 11,12 62
Arbets-
uppdelning o
for TEKNISK VAGNTJANST
Del
e Tryckluftbroms

Operation

Skétselfdoreskrifter

Instruktionsenhat

Bromsvikt - tdgvikt - bromstal

Viktiga steg

Nyckelpunkter

Bromsvikt = det i ton uttryckta
tal, som anger bromsverkan hos
fordon

Tagvikt = i ton uttryckt vikt av
tdg eller vut dragfordon inrdk-
nade

Bromstal = det tal som anger

bromsvikten 1 procent av tdgvik-
ten

Bromstal =
Ex 1

Givet:
Bromstalet 61 %

Tdgvikten = 645 ton

Sokt:
Bromsvikten = By

b1 = Bromsvikt

545 x 100
_ 1,545
Byt
Bv= 395 ton

Ar angiven p8 bromsviktsskylt:
se tabell i tdt-boken del A

Hjélptabell i tdt-boken del A
skall alltid anvindas

Bromsvikt

Tagvikt =803

Angivet i tdt del B
for varje tig

Dragfordonets och vagnarnas
sammanlagda vikt

}¥2: 25




Ex 2 Ett godstdg med nedanstdende sammansdtining skall framfdras av lok litt Du,
1 tagets tdt-huvud (del B) anges sth = 60, Brgr G och Br.tal = 43, Storsta lut-
ningen, som tagel skall framfiras 1 = 10 ofoa. Uppfyller tiget [ordringarna
for att framfdras i den angivna hastigheten?

—

Tagsamman- ! Filjande LAg- och
SHLL‘n‘:n'g | Bromsvikt enligt markningen bromsvikt erhdlles: i
For ;Vlkt av_ | (norrbalt pad lingbalk) | Broms- Tég-Broms
?i?? ;{C:‘:;]a;at I system | vikt |vikt
Du = = | Knorr 100 50 Del A sid 8
T = e = | avstingt{ 118 | - Del & sid 8
5 15 |res-|saknas KKG il Del A sid 11
gods |
10 16 Omstilin-
(53 15 | Lo 874 anordning | KKG 25 16 AlUnr 12-b-2
Tom %Last [6r hand
0 | 10 | 18 |saknas 20 o
Ou | 10 | 15 |saknas saknas 25 |
13 16{_18|ZD| [1af17]19]21] 1aae-
14 IR{Z221 254 | 14118] 22| 25| Boama- |
G 15 ] 9,4 [ 125l 14[18122[ 25 Broms—] Hik-GP | 24 18 | AUnr12-b-2
[a O automat
| YR AC]
[God
Or | 1o 2 |saknas saknas L2 -
G 15 5 L‘% Hik-GP | 20 13 AUnr 12-b-2
Godst Perst
{9} | 10 | 10 |saknas saknas 20 -
s |l E27 :;;:G—MHI\KG 14 | 12 |Del A sia 11
Tail “Tast oL it DU
@] 13 110 JTom-Last-handtag saknas Knorr 20 15
Langbalken mérkt "Enorr 15t" |
®] 10 1% |Tom-Last-handtag och broms- IKnorr 25 12 Del A sid 11
fviktsmirkning saknas
Max 25 ton
= l.astbroms- :
G 15 | 3,7 i x mKF—GP 19 19 AUnrl2-b-2
Gods ers ey
G 15 | 14 30 Lastbromsdiny 6 [20] 21 JaUne12-p-2
* lok, *% gverksamt lok, *¥* avstingd .‘&ﬂﬁf_
Fig 12-41
s LB = G
Tigets bromstal = =00 100 = 37 {del A, sid 24 - hjdlptabellen skall

anvindas). Taget {&r sdiledes endast framféras med sth = 55krr‘.,"{h 1

10 ®/s0 lutning {del A, sid 15).

P& banstrdcka med stdrsta lutning = 6 @ /oo far tdget dock framféras
med sth = 60 km/h (del A, sid 15]. Banas lutn. férh&llande anges i
resp dé tdt-bok, del AL

12:26



SJ UTBILDNINGSKONTOR AUnr 12 -b -2
Dat Il dZ:62
Arbets-
uppdelning .
f&r TEKNISK VAGNTIANST
== e Tryckluftbroms
C'nerijliiﬁ-nF

Skotselfvreskriftier

Instruktionsenhe:

Omstédllningsvikt

Viktiga steg

1 Lige tom

Lige last

Nyckelpunkter

Alltid dd bruttovikten icke upp-
gar till eller dverstiger omstill -
ningsvikten,

Vagnar som saknar omstdllnings -
vikt, di lasten understiger 5 ton.
Styckegodsvagnar.

Nér fastbromsning av hjulen kan
befaras 1 ldge last [
1
I tveksamma fall |
D& bruttovikten uppgdr till eller
dverstiger omstillningsvikten.
Vagn utan omstillningsvikt,
lastad med 5 ton och dirutéver.

¥2:27



Bromsvikt vid ldge

1. Omstéllning f6r hand TOM LAST
Omstgll-
Lastvéxlar typ G, ningsvikt —
HJ
L Fig 12-43
<
TOM LAST)
Fig 12-42
E Fig 12-44

Hur TOM-LAST-handtaget skall| Hur TOM-1.AST-handtaget skall
ligga framgdr av féreg sida. ligga framgdr av foreg sida.

2. Automatisk lastvixel typ LA | Bromsvikter vid ldge

GODST PERST |
PO\ ® 00 406
4 | Ill | | '.I I|I f

| 1 IIl \._ | 1 T

| 1 Vi I|_ {
LR

(Danger den bruttovikt vid vil-
ken lastvixeln automatiskt
stdlls om.

e ERARNO

Nir bruttovikten utan avrund-
ning understiger a), framgéar

| bromsvikten av@ vid GODST Eig 12-45 G-P-handtag

| och av(3) vid PERST.

| N&r bruttovikten utan avrund- |

| ning &r lika med eller Sver- |
stiger , framgar bromsvik- |Finns ej bromsviktsmdrkning,
ten av @vid ldge GODST och |berdknas bromsvikten enl tdt-
av (5) vid PERST |boken, del A.

L2:28



S UTBILDNINGSKONTOR Abar 12-%H-2
Dat 11 o s v

TOM-1.AST-handtag och broms-
viktsmérkning pd godsvagnar

Bromswvikter vid ldge
| GODST PERST
| |

| \

13t[161 | 18120t [22t] | 14t [17t]19t | 21t |23t

|

16t |18t [22t| 25t |28t [16t A9 [22t[ 25t |28t |
~—G-P-handtag J
1

y {@
\ Iauns O Jberst /

s

/
Fig 12-46 Bruttovikter

3. Lastbroms-
automat

AC1 (AC)

Ex: Vid bruttovikten 18-21,9 ton &r
bromsvikten 16 ton, ndr G-P-hand-
taget ligger i GODST och 17 ton,
nédr handtaget ligger i PERST.

HIKG 88120126 801 B 5.omsviier
15 22 30 37 43—#—- Bruttovikter

Fig 12-47
|
j 4, Lastbroms-
H : automat
' H I AC2Z,
KE P i o HIKG | Aacac,
MAX.30t | HIKG max.30t || mAX361] | AC3
_i

GODS O ERST] _|
Fig 12-48 Bromsvikten = bruttovikten, dock

hégst det angivna virdet (1/2 ton
och ddrdver avrundas uppdt till
helt tontal, mindre tal ned&t).

lid =28



G-P(S)-handtag och bromsvikts-
mérkning pd person-, post- och

resgodsvagnar

< G-P-handtag

2+

GODST

PERST .
Bromsvikten

Fig 12-49

berdknas enl tdt-boken, del A

Bromsvikt vid ldge
PERST

GODST

G-P-handtag

Fig 12-50

Bromsvikt vid l&ge
G

P 5

G-P(S)-handtag

Fig 12-51

Saknas G-P-handtag,
kan bromsvikten va-
ra angiven pa lang-
balken sdlunda:
KNORR 52 t

Finns ej bromsviktsmérk-
ning, berdknas bromsvik-

ten enl tdt-boken, dels A

L2930




SJ UTBILDNINGSKONTOR AUnr 12 -Db -3
Dat 11.12.02
Arbets-
uppdelning &
fér TEKNISK VAGNTJIANST
% e Tryckluftbroms
j Cperation e e,

Skotselforeskrifter

Instruktionsenhet

Vagnarnas bromstyper och tigens bromsgrupper

Yiktigo steg

Vagnens bromstyp dr angiven pd ldngsidorna

| Nyckelpunkter

S-broms:

P-broms:

G-broms:

M-broms:

broms med omstill-
ningsanordning i
ldget "S"

broms med omstill-
ningsanordning i
Igpap P

broms med omstill-
ningsanordning i
lige "G' eller utan
omstdllningsanord-
ning

(malmtigsbroms)

Mycket hastigt verkande brom-
sar:

Hik-GPS och KE-GPS med

5 kg/clnz ledningstryck,

Tillsdttningstid = 6 sek
Lossningstid [
Hastigt verkande bromsar: "

KK-GP, Hik-GP, KE-GP samt
Knorr, Westinghouse och
New-York utan omstédllningsan-
ordning och utan fast strypan-
ordning, 5 kg/cm ledningstryck.
Tillsdttningstid 6 - 12 sek

Lossningstid = ts - 20

Lingsamt verkande bromsar:
KKG, HikG, KEG, Knorr-EG
samt Knorr, Westinghouse och
New-York utan omstidllningsan-
ordning, 5 kg/cm? ledningstryck./
Tillsdttningstid = 40 - 55 sek
Lossningstid = 20 sipE A

|[Knorr-EG samt Knorr, Westing-
'house och New-York med mellan-
|ventil och hj4lpledning.

| Ledningstryck:

Lastade 4 kg/cm

Tomma 1,6 kg/cxn

L1233



Viktiga steg

Nyckelpunkter

Andra tdg 4n motorvagnstig
litt Y hidnfora sig till ndgon av
fsljande bromsgrupper:

Bromsgrupp S ndr bromsvikten
kommer antingen frdn endast
S-bromsar eller frin bide S-
och P-bromsar

Bromsgrupp F nidr minst 2/3 av
bromsvikten kommer fridn P-
bromsar och resten fran endast
S-bromsar eller frdn endast G-
bromsar

Bromsgrupp G ndr minst 1/2 av
bromsvikten kommer frian G-
bromsar

Bromsgrupp M nir minst 2/3 av
bromsvikten kommer fran M-
bromsen

helt handbromsas eller ej kan
hédnféras till ndgon av de dvriga
bromsgrupperna

Bromsgrupp O ndr tiget antingen

Om bromsgruppen dndras, skall
tigpersonal ges order (S 11)

P-broms dock pd hégst 3 fordon
(inkl lok)

Bromsen pa belagd sjukvagn av-
stinges, om tillrdcklig broms-

vikt finnes. Inkopplas G-broms,
anmiles detta till lokfsraren.

Trafikvagn inkopplad i M-brom-
sat t&g med huvudledningstryck=
4,0 kg/cmz = 80 % av angiven
bromsvikt, Med hyvudlednings -
tryck = 1, 6 kg/em® = ingen
broms fir medriknas.
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SJ UTBILDNINGSKONTOR AUnr 12 -b - 4
Dat 1:12: 66
Arbets-
uppdelning 5
fér TEKNISK VAGNTJANST
g e Tryckluftbroms
Operation

Skotselforeskrifter

Instrukticnsenhet

Fullstindigt utgings

prov

Viktiga steg

Nyckelpunkter

Orientering

Ex p& beridknad tidsdtgdng for
férenklat utg. prov av 40-vagnars
godstdg

Fullstindigt utgdngsprov skall
utforas:

P3 utgdngsstation

Nir tdgs sammansittning dndras
Lokaltdgsitt minst en gdng per
dygn

Undantag: Se AU 12 -b -5

15 min fér 1 man

10 n 1 2 "

Arbete, som kan utf

dras, innan lok ank

till tdg eller fore stationidrt bromsprov

Koppeldragning

Hing upp tdgsittets sista koppel
i kroken

Hopkoppling av slangkopplingar
Oppna kranarna

Héng upp icke behovliga slangar
och stidng hithdérande kranar

Alla felfria bromsar inkopplade

Vagn med 6verskjutande broms -
block férses med skadeanslag
bl 452,13 (Vitt)

Omstédllningshandtagen i ratt
lage
Lossningsventilerna stingda

Se AUnr 14 -b -1

Férhindrar damm och andra
fororeningar att komma in i
slangkopplingarna

Undantag se 2JF 112 art 32 och
33

Om overskjutande bromsblock
konstateras pd vagn med hel-
hjul skall:

Bromsen avstingas

Hjulen synas betr eventuell
sprickbildning enl AU 15 -b - 2
Vagnen insidndes till verkstad
fér rep

Andringstryck 1 (68 blad)
Géller fr o m 1 jan. 1967
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Viktiga steg

Nyckelpunkter

Skruvbromsens tidrning helt ner-
skruvad.
(Kan f6rorsaka tjuvbroms)

Blockbyte
Ladda tagsittet

Kontrollera och avhjilp
eventuella ldckor

Giv signalen '""Bromsa'' eller
sidnk huvud%edningstrycket hogst
0,6 kg/cm®, Kontrollera att
bromsarna gatt till pd alla.vag-
nar med inkopplad broms.

Om trycket i huvudledningen
miste sinkas med mer &n
0,6 kg/crn2 skall nytt broms -
prov utforas

Giv signalen "Lossa'" eller ligg
férarventilen i gdngldge

Kontrollera att samtliga brom-
sar lossat ordentligt

Undantag vissa M-bromsade
vagnar. P32 dessa fordon juste-
ras slaglingden med handbrom-
sen, For lang slaglingd kan
medféra, att bromsverkan
minskas.

10 mm p3 det tunnaste stillet

Hégsta huvudledningstryck vid
laddning fré&n lok = 5 kg/cm?2,
Hégsta huvudledningstryck vid
laddning frdn stationidr broms-
provningsanlidggning = 4,5
kg/cm?2.

Storsta tilldtna lickage 0, 5kg/
cm® per minut. Om ldckagetdr f6r
stort, kanféraren ge signalen
"Undersbk bromsarna'’.

D3 tdthetsprovet avslutas.

Vil synlig f6r lokpersonalen.
Bromsens slaglangd 90 - 160
mm. Vagnar med lastbroms -
automat och broms i boggien
kontrolleras med foten,

Vid skivbroms kontrollera ma-
nometerutslag.

Vid string kyla
Ansvarige bromsprovaren under -
rdttas

Vil synlig f6r lokpersonalen

G4 om mojligt icke p3d samma
sida om tdget som vid broms -
ningen. Bromskolven gitt helt
tillbaka. Bromsblocken ej ligger
an mot hjulen, 2
Manometer pd 0 kp/cm”.

Troég eller ej lossad broms av-
stinges. Om lossningsventilen
anvdnts, skall nytt bromsprov
gboras. Tank p3,att pa linjen &r
det ingen, som drager i loss-
ningsventilen.
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SJUTBILDNINGSKONTOR AUnr 12 -b -4

oy R, AR

Viktiga steg

Nyckelpunkter

Broms avstdnges

Efterkoppling

Limna klart

Avstdngd bromsvikt meddelas
tbfh (i t&g utan sarskild tbfh
till lokf),

Avstidngningshandtaget i ritt
lige. Fullstindig témning:
Stdng lossningsventilen

Bl 452.10 (Orange)

Se AUnr 14 -b -1 och SJF 010

Meddelas tbfh och i t&g utan
sdrskild tbfh till tkl eller annan
tjdnsteman enl sdkerhetsplanen.

Till lokfoéraren och tdgbefdlhava-
ren. D& lokféraren dr tdgbefdl-
havare dven till tdgklareraren
eller annan tjdnsteman.

Muntligt

Bromsprovningssignal (endast
till lokféraren)

"Klart" fdr anvdndas, om ej
risk fé6r missuppfattning finnes.,

Muntligt eller pa bl. 452,10 bak-
sida. Fordonets vagnsnr och
bromsvikt uppgives.

Andringstryck 1 (68 blad) 12 35
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SJ UTBILDNINGSKONTOR AUnr .12 -b =5

Dat LIZ. 66,

Arbets-
uppdelning 5
for TEKNISK VAGNTJANST
Ly e Tryckluftbroms
Biopeon Skotselforeskrifter
Instruktionsenhet Forenklat utg&ngsprov

Viktiga steg | Nyckelpunkter
Orientering Fo&renklat utgdngsprov skall

utforas:

D& annan férarventil 4n tidigare
skall anvindas (t ex dd broms-
prov utférts med stationidr
forarventil)

Om flera &n tre fordon med
verksam broms kopplats till

Om lok stdtt ocbemannat under
uppehdll

Efter Mi6 beprévande enligt
uppgift i driftdistriktsorder
eller tdt-boken del A

Ex pd beriknad tidsdtging {6r 10 min f6r 1 man
full stdndigt utgdngsprov av 40- 6 " i R
vagnars godstag

Téget skall vara laddat Kontrollera att sista verksamma
bromsen dr loss

Ge signalen '"Bromsa'" Vil synlig f6r lokpersonalen.
Kontrollera att bromsblocken pid
sista fordonet med verksam
broms ligger an mot hjulen,

Ge signalen ""Lossa' Vil synlig f6r lokpersonalen.
Kontrollera pd samtliga fordon
att blocken ej ligger an mot
hjulen.

Limna klart Se AU 12 -b - 4
(for fullstindigt bromsprov)
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SJUTBILDNINGSKONTOR AUnr 12 -b -6

Dat 11,1262

Arbets-
uppdelning “
for TEKNISK VAGNTJANST
[el
e Tryckluftbroms
Cperation
Skoétselforeskrifter
Instrukiionsenhsatr
Genomslagsprov
Viktiga steg Nyckelpunkter

Orientering

Taget skall vara laddat

Ge signalen "Bromsa"

Ge signalen '"Lossa'

Limna klart

Genomslagsprov skall utforas:
Nir fordon kopplats av framfér
fordonet med sista verksamma
bromsen. Nir huvudledningen
varit bruten av annan anledning.
Nir hogst tre fordon med verk-
sam broms kopplats till,

OBS! Om dessa fordon varit
tomda pa luft, skall fullstindigt
utgdngsprov gdras pd desamma.

Kontrollera att bromsen pd sista
fordonet med verksam broms ar
loss

Kontrollera dven att sista verk-
samma bromsen pi det ursprung-
liga tdget dr loss

Vil synlig for lokpersonalen.

Kontrollera att bromsblocken pé
sista fordonet med verksam
broms ligger an mot hjulen.

Vil synlig for lokpersonalen.,
Kontrollera att bromsblocken pé
sista fordonet ej ligger an mot
hjulen.

Se AU 12 -b - 4
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SI UTBILDNINGSKONTOCR AUnr 12 -b -7
Dat 11.12.62
Arbets-
uppdelning -
fér TEKNISK VAGNTJIANST
Del
e Tryckluftbroms

Operation

Skostselforeskrifter

Instruktionsenhet

Behandling av bromsar fore isdrvixling

Viktiga steg

| Nyckelpunkter

Fore isdrvixling skall genom-
gdende huvudledning isdrkopplas.
Kopplingskranarna stdnges.
Koppla isdr tryckluftslangarna.

Upphédng slangarna i resp slang-
hillare

Tappa ur luften ur bromssys -
temet

Oppna en kopplingskran pd varje
vagn eller vagngrupp

Fara! Om slangkoppling brytes
med lufttrycket pd, kan slang-
kopplingen sld upp och skada
vagnskopplaren.

Med lossningsventilen som sedan
stdnges.

Bromssystemets avstdngnings -
bromshandtag fir absolut icke
stingas, for att ddrigenom

tappa ur luften.

Om ndgon vagn &r utrustad med
KE-broms, kan férrddsluftbe -
héllaren pd denna ej témmas
med lossningsventilen,

Om huvudledningen helt stdnges
i bdda dndar av vagnen, fore-
ligger risk f¢r att bromssyste-
met dteruppladdas och féror-
sakar fastbromsning och hjul-
plattor under vixlingen.
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SJIUTBILDNINGSKONTOR AUnr_ 12 - Db - 8
| Dat 508
Arbets-
vppdelning i
for TEKNISK VAGNTJANST
i e Tryckluftbroms
_Operct:'nn

Skotselftreskrifter

‘nstruktionsanhet

Enstaka broms lossar ej

Viktiga steg

I

Nyckelpunkter

Kontrollera att hjulplattor,
{brand eller annan skada ej upp-
statt pa vagnen

Om tjuvbroms uppstidtt pd vagn
med helhjul

Ar bromsen felaktig, stidnges
denna

| Tém broms systemet pd luft
Stdng lossningsventilen

Vid avstidngning av dldre enkam-
marbroms med lossningsventilen
placerad pa hjdlpluftbehillaren

Lossningsventilen placerad vid
bromscyl.

Stk finna en rimlig anledning
till att bromsen ej lossar

Om tjuvbroms uppstdr pd en eller flera vagnar i personférande
tdg, didr bromsen bdr vara verksam pi grund av vagnens placering
eller bromstal, skall nytt bromsprov utféras:

Syna vagnens bdda sidor
Om hjulplatta uppstitt,
se AU 15 -b - 12,

Kontrollera att inga termo-
sprickor uppstdtt pd helhjulet
enligt AU 15 -b - 4

Normalt av tdgpersonalen.
Avstdngningshandtaget i ritt
lage.

Skadeanslag 452,10 (orange).
Meddela tigbefilhavaren (i tdg
utan sdrskild tbfh till lokf)
erfoderliga uppgifter.

Lossninesventilen :
Géller e] snabblossningsventil,

Frigér draghandtaget

L3t styrventilen inta losslige
Stdng bromsen
To6m bromssystemet pd luft

LAt ventilen inta bromslige
Sting bromsen
Tom bromssystemet pd luft

P4 station didr vagnspersonal
saknas, skall bromsen normalt
understkas och eventuellt av-

stdngas av tégEersonalen.

i

Andringstryck 1 (68 blad)
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Viktiga steg

Nyckelpunkter

Exempel pd faktorer som kan
medféra att bromsen ej lossar

Rédfréga lokforaren

Overtryck kan férekomma

Vid évertryck. Tappa bromsen
pa luft,

Om lossningsventilen anvints,
skall alltid nytt bromsprov
utiéras

Prova bromsen

Bromsen fungerar

Sitt pd skadeanslag

Tigdrift:

1) Bromssystemet felaktigt

2) For stort luftlickage

3) Felaktig manévrering, t ex

ej fullfsljd bromsning
(for liten trycksidnkning)

4) Bromssystemets avsting-
ningshandtag har stdngts
eller kommit i mellanldge
under gdng

5) Hogre tryck i bromssyste-
met fére bromsningen dn

efter, (Overtryck)
Vixling

1) Bromssystemet har e] témts
fullstidndigt fére vixlingen

2) Kopplingskran ej 6ppnats pd
vagn eller vagngrupp

Luftldckage - horbara lickor
Manévrering

P2 en eller flera vagnar
ndrmast lok

Om vagn invéxlats frdn annat
tdg utan att bromssystemet
har témts

Drag i lossningshandtaget c:a
3 sek

Vinta c:a 1 min efter det luften
utsldppts, innan nytt broms-
prov utfores

Se AU 12 -b -4

LAt bromsen vara inkopplad

Bl. 452.10 (orange) pd vagnens
bdda sidor.

Anteckna i vagnsskaderapport-
blocket, att vagnen tjuvbromsat.
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SJ UTBILDNINGSKONTOR AUnr 12 -b -8
Dat 1.12.66
Viktiga steg Nyckelpunkter

Bromsen fungerar ej

Bromsen gir ej loss:

Kontrollera handbromsen

Undersdk hoptagningsskruven
och bromsrdrelsen

Undersék bromsreg F
11 17 DA
DR6
DRVZ2 och 8

n L)

1" mn

Stdng bromsen och tém broms -
systemet pd luft.

Anteckna i vagnskaderapport-
blocket (psv) Skadeanslag 452, 10

Meddela tbfh erfoderliga upp-
gifter. Vagnen skall till repplats
vid ank till slutstation oavsett
om bromsen fungerar eller ej.

Tédrningen fullt nedskruvad
Undantag: M-bromsar
Se AU 12 -d -1

Se AU 12 -
Se AU 12 -
Se AU 12 -
Se AU 12

]

[a i oI a Tl a
1

o W

Andringstryck 1 (68 blad)
Géller fr o m 1 jan, 1967
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AUnr 12 -d -1

Skotselforeskrifter.

SI UTBILDNINGSKONTOR
Dat 1,12, 66
Arbets-
uppdelning 34
for TEKNISK VAGNTJANST
Sl e Tryckluftbroms
Operation

Instruktionsenhet

Justering av blockspel-bromsregulator saknas

Viktiga steg

Nyckelpunkter

!

Se AU 1 - 4

Tappa ur luften frin den broms,
dir justering skall &ga rum

Utfdr justering pd bromsrérelsen

Koppla huvudledning
Stidng lossningsventilen

I.addza upp och prova bromsen

Tag bort eventuell skyddssigna-
lering

ijpna lossningsventilen

Kontrollera om anordning f6r
justering finns i bdda &ndar av
vagnen. Utfor justering lika i
bdda dndar. Hoptagningsskruv
eller draghandtag.

Om detta dr mojligt i samband
med justering av bromsen. Slag-
lingd 90 - 160 mm.

Bansignaltavla
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SIUTBILDNINGSKONTOR AU nr L3
Dat 1112 62

m e B

Fig 12-54
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SJUTBILDNINGSKONTOR AUnr 12 -d -2

Dat I: 12 b6

Arbets-
uppdelning =
for TEENIBEK VAGNTIANST
Del S
e Tryckluftbroms
O poration

Reparationsanvisningar

Instruklionsenhet
Bromsregulater F - justering av slaglidngd

Viktiga steg | Nyckelpunkter

Skyddsféreskrifter Se AU 1 -4

injusteras for hand,

dir justering skall dga rum

h&ll som vid intagning

Koppla huvudledningen
Stidng lossningsventilen

Tag bort eventuell skyddssigna- | Bansignaltavla
lering

Grundprincip f6r regulator typ F |Inmatar successivt {6r stort

blockspelrum vid bromsning.
For litet blockspelrum méste

Tappa ur luften fridn den broms, |Oppna lossningsventilen

Vid intagning av blockspelrum- | Vrid reglerréret 1 (fig 12-53)

met (minskad slaglingd) &t det hall sparren 92 ej ldser
Vid 6kat blockspelrum (skad Drag ned spdrren 92
slaglingd) Vrid reglerrdret 1 8t motsatt

Ladda upp och prova bromsen Om detta dr méjligt i samband
med justering av bromsen
Slaglingden 90 - 160 mm
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SJ UTBILDNINGSKONTOR AU nr

l2=d=2

Dat

1,12.66

Fig 12-52

.
;_
I, -
= il |

G |.|i,’T(:,'I =
¢

R v’/)’#‘l//

i

Bromsregulator, typ F

Fig 12-53

Fig 12 - 54

Andringstryck 1 (68 blad) 12:45
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SJUTBILDNINGSKONTOR

Alnr 12 -d -3

Dat Lole 60

Arbets-

uppdelning a8

for TEKNISK VAGNTJANST
. ® Tryckluftbroms

Operation

Reparationsanvisningar

Instruktionsenhet

Bromsregulator DAl -DA4 - justering av slagldngd

Viktiga steg

Nyckelpunkter

Skyddsforeskrifter

Grundprincip f6r regulator typ
Da

Tappa ur luften frin den broms,
dir justering skall d4ga rum

Vid intagning av blockspelrum-
met (minskad slaglidngd)

Vid tkat blockspelrum
(6kad slaglingd)

Efter blockbyte

Koppla huvudledning
Stidng lossningswventilen

Liadda upp och prova bromsen

Tag bort eventuell skyddssigna-
lering

Bangignaltavla

Se AU 1 -4

Inmatar successivt f6r stort
blockspelrum vid lossning
Slidpper ut for litet blockspelrum
vid férsta bromsningen

Oppna lossningsventilen

Vrid handstdllringen 16 (fig 12 -
55) &t det hdll med minsta mot-
standet

Vrid handstdllringen 16 &t mot-
satt hdll som vid intagningen
(storsta motstindet)

Anvidnd limpligt verktyg

Vrid handstédllringen tills broms -
blocken ligga an mot hjulen
Vrid ddrefter handstidllringen
1 1/2 varv tillbaka

Om detta dr mojligt i samband
med justering av bromsen
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SI UTBILDNINGSKONTOR

AUne 12-d-3

Dat 1,12, 56

Bromsregulator
typ DAl - DA4

Fig 12-55

Andringstryck | (68 blad) 12:47
Galler fr o m 1 jan. 1967



SJ UTBILDNINGSKONTOR AUnr 12 -d -4
Dat 8
Arbets-
uppdelning 3
far TEKNISK VAGNTJANST
Pel e Tryckluftbroms
Cperation

Reparationsanvisningar

Instruktionsenhet

Bromsregulator DR6 - justering av slaglidngd

Viktiga steg

| Nyckelpunkter

Skyddsfsreskrifter

Grundprincip for regulator
typ DR 6

Tappa ur luften frdn den broms
didr justering skall dga rum

Lyft upp lasbygeln 36 (fig 12 - 56
Tag ur bulten 35

Sdnk ned styrarmen 34 och styr-
stingen 48

| Vid intagning av blockspelrum-
' met (minskad slaglingd)

Vid ékat blockspelrum
(6kad slagliangd)

Lyft upp styrarmen 34 och styr-
stingen 48

S4tt bulten 35 genom styrarmen
34 och mantelroéret

Fill ned 1l8sbygeln 36
Koppla huvudledningen
Stédng lossningsventilen

Ladda upp och prova bromsen

Tag bort eventuell skyddssigna-
lering

1Se AU 1 -4

Tar in f6r stort blockspelrum
vid lossning efter forsta
bromsningen. Slidpper ut f6r
litet blockspelrum vid férsta
bromsningen

Oppna lossningsventilen

Anvind limpligt verktyg
HA1l i styrstdngen 48

Vrid mantelrdret sd att broms-
dragstdngen forkortas

Vrid mantelrdret 4t motsatt
hill som vid intagning
Foérling bromsdragstingen

Vid behov tryck styrstingen 48
frian regulatorn

Kontrollera ritt ldge

Om detta d4r méjligt i samband
med justering av bromsen
Slaglidngd 90 - 160 mm

Bansignaltavla

12; 48




SJ UTBILDNINGSKONTOR AUnr 12-d-4
Dat 132656,

Mantelrér

i | = .
< lll s .

e[ o

Fig 12-56

Bromsregulator, typ DRb6

Andringstryck 1 (68 blad) 2
Géiller fr o m | jan, 1967 12:49



SJ UTBILDNINGSKONTOR AUnr ]2 -4 -5
Dat 1.1 2.. 66,
Arbets-
uppdelning %
for TEKNISK VAGNTJANST
o e Tryckluftbroms
Operation

Reparationsanvisningar

Instruktionsenhat

Bromsregulator DRV8 och DRV2 -

Grundprincip f6r regulator typ
DRVS8 och 2

Tappa ur luften frdn den broms
dir justering skall dga rum

Vid intagning av blockspelrum-
met (minskad slaglingd)

Vid ékning av blockspelrummet
(6kad slaglingd)

Koppla huvudledningen
Stdng lossningsventilen

Ladda upp och prova bromsen

Tag bort eventuell skyddssigna-
lering

Fig 12-57.

justering av slaglangd
Viktiga steg Nyckelpunkter
Skyddsfsreskrifter Se AU 1 -4

Tar in fér stort blockspelrum
vid lossningen efter forsta
bromsningen. Sldpper ut for
litet blockspelrum vid andra
bromsningen.

Oppna lossningsventilen

Vrid handstidllringen (DRV 8)
eller mantelrdret (DRV 2)

(fig 12 - 57), s& att dragstdngen
forkortas (minsta motstdndet)

Vrid handstdllringen eller mantel-
réret &t motsatt h&d1l som vid in-
tagning (stérsta motstdndet)

Om detta 4r mojligt i samband
med justering av bromsen
Slaglingd 90 - 160 mm

Bansignaltavla

Mantelrtr DRV 2)

Bromsregulator typ DRV i
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Instruktionssnaet

Reparationsanvisningar

Slangkoppling - utbyte i tdg

SI UTBILDNINGSKONTOR AUnr 12 -d -6
Dat 1. 12,66
Arbets-
uppdelning i
for TEKNISK VAGNTJANST
o he i 1
e Tryckluftbroms
Qperation i

Viktiga steg

Tag med erforderligt materiel

Uppsok brottstdllet

|[Reservslangar finnes pd vagnen:

-Koppla reservslangarna och
oppna kopplingskranarna

Koppla isdr de skadade slangar-
na och sting hithérande kranar

Reservslangar saknas pd vagnen:

Om reservslangar saknas pd
vagnen, koppla isdr de skadade
|slangarna

| Byt slang

Koppla ihop slangarna

Utiér genomslagsprov

Limna klart och ge avgangs -
signal

| Nyckelpunkter

Slang, tidtningsringar, nyckel, _
eventuellt lykta (Lin) i

Férarventilen skall ligga i
gdnglige (D3 i sista driftbroms-
liget) {6r att lokalisera luftut-
strémningen

Gingbroar pd banans ena sida

Mirk skadad slang
Anteckna felet i rep-blocket eller
sdtt upp skadeanslag (bl 452.1)

Kopplingskranarna fir ej stdngas

| Kopplingsnidven ritt

Drag till stoppmuttern
Kontrollera tidtheten

Nirmaste verksam broms efter
brottstillet

Ar féraren ensam fir genom-
slagsprov utfdras vid driftplats

Andringstryck 1 (68 blad) | 2.
Giller fr o m 1 jan. 1967



SJ UTBILDNINGSKONTOR AUwr 12 -d =7
Dat 1. 12, 66
Arbets-
uppdelning 2
for TEKNISK VAGNTJANST
o e Tryckluftbroms
Operation

Reparationsanvisningar

Instruktionsenhet

Kilblocksbyte pd 2-axlig vagn

Viktiga steg

Nyckelpunkter

Skyddsisreskrifter

Ungefiarlig tidsdtgdng for block-
byte

Kontrollera att tillrdckligt
blockspelrum finnes for det nya
blocket

Driv upp och tag bort block-
kilen

Tag bort bromsblocket
Sétt upp nytt bromsblock

Sitt in blockkilen

Vid behov justera blockspelrum-
met med bromsregulatorn

Prova bromsen

Tag bort eventuell skyddssigna-
lering

Se AU 1 - 4

C:a 1, 5 min/block

Mellan hjulet och det gamla
blocket skall finnas ett mellan-
rum av c:a 100 mm. Om ej
plats finns, lossa pd bromsre-
gulatorn. Se AU 12 - d - 1 till
12 - d - 5.

| Hammare och handspett

Handspett

HA1l undan bromsskon med hand-
spett. Vid behov stéd handspet-
tet med benet.

Kontrollera att kilen har gitt
rdtt i bromsblock och sko. Kilen
fir ej gd for ldngt ned si att
stoppsko undanskjutes vid vix-
ling.

Se AU 12 -d -2¢tilll1l2 -4d -5

Se AU 12 -b - 4

Bansignaltavla

12:52



SJUTBILDNINGSKONTOR AUnr 12 -d -8
Dat 112,686,
Arbets-
uppdelning _ I
for TEKNISK VAGNTJANST
i e Tryckluftbroms
Operation

Reparationsanvisningar

Instruktionsenhet

Kilblocksbyte pda MD-boggi

Viktiga steg

| Nyckelpunkter

Se AU 12 -k -1

Ungefirlig tidsdtgdng for kil-
blocksbyte

Kontrollera att tillrdckligt
blockspelrum finns f6r det nya
blocket

Tag bort saxpinne och driv upp
styrndlen. Tag bort saxpinne,
hylsa och bult f6r nedre blockkil.

Tag bort kil och block
Tag bort 6vre kil och block
Sitt upp nytt 6vre bromsblock

Sitt in blockkil

S&tt upp nytt nedre block

Sidtt in blockkil och bult

Sétt upp hylsa och saxpinne

For in styrndlen och sitt i
saxpinne

Vid behov justera blockspelrum-
met med bromsregulatorn

Prova bromsen

C:a 10 min/blocksko

Skruva ut regulatorn sd att plats
finnes f6r nya block. Se AU
12 -d -5

I—Iammare, saxpinnejagare

HA31l undan bromsskon med
handspett

Se efter sd att den har gatt ratt
i bromsskon

HA1ll undan bromsskon med
handspett

Se efter att kilen har gatt ratt
i block och bromsblocksko

Klyv saxpinnen
Se AU 12 -d -5

Se AU 12 -b - 4

Andringstryck | (68 blad)
Giller fr o m 1 jan. 1967

12:53




Beridknad tidsdtgdng f6r block-
byte

Kontrollera att tillrdckligt mel-
lanrum finnes foér det nya blocket

Tag av stédllskruven i bromns-
blocket

Tag ur bulten och tag ner
bromsblocket

Placera nytt bromsblock pa
rdlen mitt f6r blockhidnget

HZll undan blockhinget med
handspettet och med hjdlp av
ena knidvecket

S&dtt upp bromsblocket och fér in
bulten

Sitt pd bricka och saxpinne

Sitt fast stidllskruven till broms -
blocket

Justera blockspelrummet med
bromsregulatorn

‘Tag bort eventuell skyddssigna-
lering

SIUTBILDNINGSKONTOR A ur gk -0 - 9
Dat 1.12, 66
Arbets-
uppdelning o
FEE TEKNISK VAGNTJANST
o=l e Tryckluftbroms
e Reparationsanvisningar
Instruktionsenhe! g4 sblockebyte pd 4-axlig vagn
Viktiga steg Nyckelpunkter
Skyddsforeskrifter Se AUl -4

C:a 1, 5 min/block

Mellan hjulring och det gamla
blocket c:a 120 mm utrymme.
Vid behov lossa pd bromsregula-
tor, Se AU 12 -d -.1 till

12 -d - 5.

Kombinationstdng, hammare,
handspett

Hammare, kombinationsténg

Sitt in bulten i det inre &rat pd
bromsblocket.

Blocket placeras i hidnget genom
att lyfta i bult och 6ra med ena
handen och med den andra lyfta i
blockets underkant.

Klyv saxpinnen

Hammare, mejsel, handspett,
saxpinne

Se AU 12 -d -1 tilll2-d -5

Bansignaltavla

li2ehd




