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SJ UTBI LDN I NGSKONTOR AU nr 12 - a -1 

Dot 11. 12. 62 
Arbets- 
uppdelning 

VAGNTJANST for TEKNISK 

Del • Tryckluftbroms 
Operation Appa r atkarme dorn 
lnstruktionsenhet Oversikt 

Personvagnar (c:a 2100 st) 

Flertalet vagnar utrustade med 
Da r av antal 

Bromstyp B roms regulator 

4-axliga av t r a c:a 700 st KK-GP F eller D 

a Id r e s ta Iva gna r c:a 11 00 st KE-GPS D och DR 

nyare s ta lva gna r c:a 300 st KE-GPS DRV 

Godsvagnar (c:a 40000 st totalt, exkl malmvagnar) 

Da r av forsedda med bromstyp 

Knorr 
KK-G KK-GP Westinghouse Hik KE 

New York 

Gs 1800 G 460 G 500 G 4700 G 3600 

G ov r i ga 500 Hr 60 Hs 230 H 100 He 200 

I 80 I 11 0 Ko 255 I 785 

L 500 0 10 0 1250 Ko 300 

0 10000 Q 15 Q 250 L 135 

Q 280 0 8400 
Q 200 

Totalt 13160 520 865 6555 13620 
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Godsvagnar, forts 

Da r av for- rnariue l It automatiskt kontinuerlig 
sedda med orn s ta Il.b a r orn s ta l lba r lastbroms - 

l a.s tvax el l a s t vax e l automat 

G 990 2150 6110 
H 300 50 200 

I 470 450 - 
Ko 555 - - 
L 100 - 10 

0 210 40 9400 

Q 300 75 80 

T 5 - 35 

Totalt 2930 2765 15835 

Da r av fi:irsedda med I I I I I 

broms regulator typ F DAl -DA4 DR6 DRV8 DRV2 

G 2945 1430 3675 2130 

H 1 no - 210 500 

I 850 - - - 
Ko 555 - - - 
L 125 - - - 
0 6955 925 6500 1950 

Q 465 - 35 - 
s 130 - - - 
T - - 5 35 

Totalt c:a 800 12125 2355 10425 4615 

Anm I Vagnar med bromstyp Knorr, Westinghouse, New York 
kommer de na r ma s te aren att skrotas eller utbytas 

II C:a 1000 vagnar litt G far ev bromstyp Hik i st f KK 

III Samtl nytillv vagnar (exkl M) fi:irses med bromstyp Ke 

De pa sid 12:1 och 12:2 angivna a nt a l e n av resp bromstyper avser 
arsskiftet 1961/62 

I 
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Fig 12-1 
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lnstruktionsenhet Tryckluftbroms - principskiss 

Appa r atk an ne dom Operation 
• Tryckluftbroms 

TEKNISK VAGNTJANST 

Del 

Dot 11. 12. 62 

AU nr 12 - a - 2 

Arbets- 
uppdelning 
far 

SJ UTBILDNINGSKONTOR 
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================ci:::)::::===========================:::D 
Fig 12-2 

La g e t av bromskolvar och 
s ta ng e r efter ve r ks ta l Id 
fullbromsning 

La ge t av bromskolvar och 
s t ang e r vid en foretagen 
mindre driftbromsning 

La.g e t av bromskolvar och 
s ta nge r vid Io s s a.d broms 

KK-broms 
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= 80% 
= 80% 

P-broms 

G-broms 

S-broms over 55 km/tim = 140% (4, 0 kp/cm2) 
2 S-broms under 55 km/tim = 80% (2, 1 kp/cm ) Max utbromsning 

Fig 12-3 

S-broms (lossning) - 

forenklad principskiss 

Oat 11. 12. 62 
AU nr 12 - a - 2 SJ UTBILDNINGSKONTOR 
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Fig 12-4 
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Anordning av 

KK-broms 

Bromsrorelsen - skiss 
I nsl rukliansenhet 

Appa r a.tkanrie dorn Operation 

• Tryckluftbroms Del 

TEKNISK VAGNTJANST 
Arbets- 
uppdelning 
for 

Dot 11 • 1 2. 6 2 
SJ UTBILDNINGSKONTOR AU nr 12 - a - 3 
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Fig 12-5 

Anordning av 

KE-broms 

Dat 1 l . 1 2. 6 2 

AU nr SJ UTBILDNINGSKONTOR 



12:8 

( 

Andra blocktyper kan fo r e kornrn a 

Block typ 12 

UIC -blocket - nyare godsvagnar 

Block typ 6 
tvillingblock (MD -boggi) 

Block typ 1 

al d r e gods - och pe rsonvagnar 

Forradsnr Typ nr 

Bromsblock 

Fig 12-8 

Dubbel- 
block 

Fig 12- 7 
Enkel- 
block 

Fig 12-6 

lnstruktiansenhet 

Appa r atk.anrie dorn Operation 

Dot 11 • 1 2. 6 2 

• Tryckluftbroms Del 

TEKNISK VAGNTJANST 
Arbets- 
uppdelning 
for 

SJ UTBILDNINGSKONTOR AU nr 12 - a - 4 



Andringstryck 1 (68 blad} 12; 9 
Galler fr om 1 jan. 1967 

Figl2-ll 

KK-los snings ventil 

Fig 12-10 

Enkel l o s sningsventil 

• Tryckluftbroms Del 

Lossningsventiler I nstruktionsenhet 

TEKNISK VAGNTJANST 

Dot l. 12. 6 6 
Arbets- 
uppdelning 
for 

Appa.r a.tkanne dom Operation 

SJ UTBILDNINGSKONTOR AU nr 12 - a - 5 
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Snabblos sning sventil, 
se SJC 3:13/66 
(vagnar litt Gffoz, Gre, Ore, Teu) 

Fig 12-13 a 

KE- snabblos sningsventil 

Fig 12-13 

KE-los sningsventil 

Fig 12-12 

Hik-los sningsventil 

c R B A 
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Knorr KE 

(avstangnings - 
hand tag en i re - 
gel utdragna till 
vagnsidorna) 

Knorr och 

Westinghouse 
med mellan- 
ventil 

Knorr och 

Westinghouse 
utan m e Il an , 
ventil 

Breda 

Dako 

Bozic 

Kunze -Knorr 

1. Av s t.an grri ng 
vid styrven- 
tilen 

Figl2-17 

Fig 12-14 

Bromsen avs tangd 

Av s t angrririg s a no rdning ar 

Bromsen inkopplad 

Appa r a.tk ann e do rn 
I nstruktionsenhet 

Operation 

• Tryckluftbroms 

Dot 11. 1 2. 6 2 

AU nr 12 - a - 6 

TEKNISK VAGNTJANST 

Del 

Arbets- 
uppdelning 
for 

SJ UTBILDNINGSKONTOR 
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Bromsen av s tan gd 

Fig 12-20 

0 0 

Broms en inkopplad 

Hildebrand-Knorr 

Knorr KE 

3. Av s t an gn i.rig 
vid vagn- 
sidorna 

Fig 12-19 

Huvudledning 

Hildebrand-Knorr 

Westinghouse-Lu 

Knorr EG, Oerlikon 

Charmilles 

Handtaget r o r ; 
ligt i ve rtikal - 
planet 

Bromsen avs tang d 

Fig 12-18 

Till s t y r ; 
ve nt.i.l e n 

Broms en inkopplad 

New-York 

Enke! styrven- 
til typ Knorr 

Handtaget r o r , 
ligt i horison- 
t.al pl an et 

2, Avs tarign ing 
pa ledningen 
till s tyr - 
ventilen 



Andringstryck l (68 blad) 12; 13 
Galler fr o m 1 j a n . 1967 

Pi!. svenska strackor skall handtaget alltid vara inskjutet 

Anm 3. 

Pi!. en del utlandska vagnar - huvudsakligen franska, belgiska, p o l s ka och 
tjeckoslovakiska godsvagnar med broms system Westinghouse- Lu. - finns 
ett ringformat ornstallningshandtag, som regleras med han sy n till lutnings- 
for hi!.llandet. 
Handtaget kan va r a inskjutet eller utdraget 

Anm 2. 

Vissa va gria r ha r G-P-handtag enl 2c. Dessa handtag fi!.r ej f o r va xl a s med 
a vstangning shandtag 

Anm 1. 

Pi!. a l d r e vagnar a r av e n G-P-handtaget vinkelformat 

Fig 12-22 

G-P-(S)- 
handtag 
(kulformat) 

TOM-LAST- 
handtag 
( vinkel - 
format) 

1. Ornstallningshandtagens utseende 

Omstallningsanordningar lnstruktionsenhet 

Appa r a.tkanne dom Operation 

• Bromsprovning Del. 

1.12.66 Oct 

12 - a - 7 AU nr 

TEKNISK VAGNTJANST 

SJ UTBILDNINGSKONTOR 

Arbets- 
uppdelning 
for 
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Fig 12-25 

G-P-hand- 
taget i "P" 

G-P-hand- 
taget i "G" 

Fig 12-24 

Ma.nov e r e r a s mellanventilen 
med G-P-handtag pa vagnens 
sida, g a Il e r de lagen soni 
angivits i 2b. 

Westinghouse, 

bada med mellanventil 

Knorr, 

c. Bromstyp: 

b. Bromstyp: 

Kunze-Knorr P (KK-GP) 

Hildebrand-Knorr P 
(Hik-GP) 

Knorr-KE (KE-GP) 

Fig 12-23 

Hildebrand-Knorr S 
(Hik-GPS) 

(KE-GPS.) Knorr KE 

a. Bromstyp: 

2. G-P-(S)-handtagens 
la gen 



Andringstryck I (68 bl ad] 12: 15 
Galler fr om I jan. 1967 

SJ UTBI LDN I NGSKONTOR AU nr 12 - a - 8 
Dot 1.12.66 

Arbets- 
uppdelning 
for TEKNISK VAGNTJANST 
Del • Tryckluftbroms 
Operation 

Ap pa r a.tka.nrie dorn 
lnstruktionsenhet 

La s tvaxl a.r och lastbromsautomater 
Viktiga steg I Nyckelpunkter 

GrundErinciE Andring av balansernas 
utvax.li n g 

La s tvaxl a r 
La s t va xe In uppgift a r att ge 
bromsvikten ett ho g r e eller lag re 
va r de beroende pa vagnens 
bruttovikt. 
La s tva xl a r na uppdelas i tva 
huvudgrupper: 

1. Manuellt orns ta l lba r a 1. La s tvaxe l lada typ G och H 
till a ld r e enkammarbromsar 
och Ia s tvaxe l typ LS 

2. Automatiskt orn s ta l Iba r a Automatisk l a s t vax e l typ LA 

Lastbromsautomater 

"Lastbromsautomaternas uppgift Kontinuerlig lastbromsautomat 
a r att kontinuerliga o k a eller typ ACl, AC2, AC2c och AC3 
minska bromsvikten beroende pa 
vagnens bruttovikt. 



l 2: 16 

1) Till bromsbalans o 
2) " handbroms 
3) " oms tal.lningehandtaget Tom - Last 

Bromsen lossad. Last- 
v ax e l n i s t a l l n in g 
"Tom" 

Fig 12-27 

Bromsen ansatt. Last- 
vaxelhandtaget orn st a l lt 
till s t a l ln irig "Tom" 

La s tv axe ln i stall- 
ning "Last" 

Fig 12-26 
Snitt A-A 

1 

La s tv a xe In s inkoppling 

pa bromsbalanserna 



12: 1 7 Andringstryck 1 (68 blad) 
Galler fr om 1 jan. 1967 

St a l Inirig 
"Last" 

"Tom" 
St a l In irig 

Fig 12-31 

Fig 12-30 

La s tv ax e l typ LS 

Fi:irekommer pa vis sa gods - 
vagnar utrustade med Hik- 
och KE-bromsar, samt pa 
vissa KK-bromsar med bort- 
kopplad A-B-kolv. 

Manuella Ia atv ax.la r lnstruktionsenhet 

Appa r a.tk anne dorn Operation 

• Tryckluftbroms Del 

TEKNISK VAGNTJANST 
Arbets- 
uppdelning 
for 

1.12.66 Dot 

12 - a - 9 AU nr SJ UTBILDNINGSKONTOR 
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(D= Cylinderbalans 

Fig 12-33 

Ha va r m f r an omstallningshandtag "Tom-Last" 

Fig 12 -32' 

"Tom" 
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\ 

La stv axe Il ada , a Id r e typ 
G och H 

Bromsar av typ: Westinghouse 
New-York 
Knorr 

Nyckelpunkter Viktiga steg 
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Fig 12-34 

---,~-·------------------------~-------------=4 
·-· I 

I 

La s tvaxe l l.ada 

I 

E=:=:=:=l•:~ 

La s tv axe ln s inkoppling pa 
bromsbalanserna 

Na r vagnen a r nedbromsad, gar 
ej Ia stv axe l n att o rn l a g ga s 

1 
V_i_k_ti_g_o_st_e_g l __ . N_y_c_k_e_lp_u_n_k_t_e_r -------I 

SJ UTBILDNINGSKONTOR 12 - a - 9 AU nr 

Dot 1 1 . 1 2. 6 2 
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1) Dra9stang (utv axl.ing - last) 
2) ' (utv axl.ing - tom) 

Fig 12-35 

Snitt A-A 

2. pa vagnar med KE-broms och VlA2 
l a s tv a xe l.v e nt.i l a r alltid klacken 
70 upplyft sa snart tryckluft finns 
i bromssystemet 

1. pa vagnar med Hik-broms och V Al 
l a s t v a x e Iv e n t i l kommer vid broms- 
ning tryckluft att i n s t r orn m a un- 
der kolven 62, varvid klacken 70 
Iyf t e s och lastutbromsning e r h a l l e s 

overstiger omstall- 

vikten: 

.Da vagnens bruttovikt 

upp ga r till eller 



1 2: 21 Andringstryck 1 {68 bl ad ) 
Galler fr o rn 1 jan. 1967 

1) Dr a gs tang (utv axl ing - last) 
2) " (utv axl.ing - tom) 
3) Drags tang 

Fig 12-36 
X) Tryckluft f r a n las tv a x e l ventil 1 3 

\ 
® 

Omstallningsvikten anger vid 
vilken vagnvikt Las tvax e In om - 
s ta l l e s f r a n "Tom" till "Last" 
eller orn va nt 

Nyckelpunkter 

Lastvaxel typ LA 
Ar i princip lika med l a s tvaxe l 
typ LS med skillnaden att last- 
vax e l n mani:ivreras med tryck- 
luft over ventil 13, vilken pa- 
verkas genom utvagningsbalansen 

Viktiga steg 

Automatiska l as tvax.l a r 
I nstruktiansen hot 

.App a r at.ka nne d orn Operation 

TEKNISK VAGNTJANST 

• Tryckluftbroms Del 

Dat 1 . 12. 6 6 
AU nr 1 2 - a - 1 0 

Arbets- 
uppdelning 
for 

SJ UTBJLDNINGSKONTOR 
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1) Till bromsbalans 
2) Till vagbalans 

Vid bromsprov kontrolleras endast att 
bromsblocken ligger an mot hjulen. 

Slaglangden kan ej u pprn at a s utan att 
f o r s t skruva bort en plugg pa last- 
bromsautomatens bromscyliner. 

Centralaggregat 

® o 

CI) 
Fig 12-37 

Genom denna anordning avpassas broms- 
kraften automatiskt i fo r h a l l arid e till 
vagnens bruttovikt. 

® 
Q 

ACl 
AC2 
AC2c 

Lastbromsautomat typ 

Lastb roms automate r I nstruktiansen het 

App a r atk.ann e dorn 

• Tryckluftbroms 
Operation 

Del 

TEKNISK VAGNTJANST 
Arbets­ 
uppdelning 
fiir 

AU nr 1 2 - a - 1 1 

Dot 1. 12. 66 
SJ UTBILDNINGSKONTOR 
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Fig 12-38 

Schematisk 
fr ams ta l lni rig 
av lastbroms - 
automat typ 

ACl 
AC2 
AC2c 

Dot 1 1 . 1 2. 6 2 

12-a-ll AU nr SJ UTBI LDN I NGSKONTOR 
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Schematisk f r arn s t a l l ni n g av 
lastbromsautomat typ AC3 

Fig 12-40 

Fig 12-39 

' z: 

Samma fbrutsattningar g a l l e r for AC3 
som for de andra lastbromsautomaterna 

Lastbromsautomat typ 

AC3 
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SJ UTBI LDN I NGSKONTOR AU nr 12 - b - 1 

Dot 11.12.62 - 
Ar bets- 
uppdelning 
for TEKNISK VAGNTJANST 
Del 

• Tryckluftbroms 
Operation 

Sk ot s elfore skrifter 
lnstruktionsenhet 

Bromsvikt - tagvikt - bromstal 
Viktigo steg I Nyckelpunkter 

Bromsvikt = det i· ton uttryckta .Ar angiven pa bromsviktsskylt: 
tal, som anger bromsverkan hos se tabell i tdt-boken del A 
for don 

Tagvikt = i ton uttryckt vikt av 
tag eller vut dragfordon inrak- 
nade 
Bromstal = det tal sorn anger Hja Iptab e l.l i tdt-boken del A 
bromsvikten i procent av tagvik~ skall alltid anva.nda.s --- ten 

Bromstal Bromsvikt x 100 = Tagvikt 

Ex 1 -- 
Civet: 
Bromstalet 61 % Angi vet i tdt del B 

for varje tag 

Tagvikten = 645 ton Dragfordonets och vagnarnas 
sammanlagda vikt 

Sok t: -- 
Bromsvikten = Bv 

61 = Bromsvikt x 100 645 

Bv= 61. 645 
100 

Bv= 395 ton 
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Ex 2 Ett god s ta g med ne dari s ta e nd e s arnrn an s e t tn i ng s k a l I fr am for as av lok litt Du. -- I te ge t s tdt-huvud (del B) anges s th = 60, Brgr G och Br. tal = 43. St o r s ta lut- 
ningen, s orn tdget skall fr arnf o r a s i = 10 o/oo. Uppfyller taget fordringarna 
Io r att fr arrifo r a s i den angivna ha.stigheten? 

TB.gsamman- F'o l j and e tag- och 
s a ttrri n g Brornsvikt enligt rna r k ni n g e n bromsvikt e r hd l l e s : Anm 

For Vikt av (norrhalt pa lil.ngbalk) Broms- · Tag- Br oms 
don tom last system vikt vi k t 
l itt vagr 

Du':' - - - Knorr l 00 50 Del A sid 8 
F•:••:• - - - av s te.ng t 118 - Del A sid 8 
F5 15 res- saknas 

1KKG 15 12 Del A s i.d 11 
gods 

110 161 Orn s ta l lrr- 
G 15 10 1-W anordning KKG 25 16 AUnr 12-b-2 

l T'orn O'Lastl for hand 

0 10 10 saknas Knor;o:~,:~ 20 - 

Ou 10 l 5 saknas saknas 25 - 

13116118l 20l I 14ll 7 I l912ll Last- 
1411812212511141181221251 broms- 

G 15 9,4 Hik-GP 24 18 AUnr 12-b-2 10 ~ 01 au tom at 
AC! 

I God st Per st I 

Or 10 2 saknas s akrra s 12 - 

w ~ 
Aut . 

~ 
last- l 

G 15 5 va xe l Hik-GP 20 13 AUnr 12-b-2 
Godst Per st typ LA 

0 10 10 saknas saknas 20 - 

0 10 3,6 rn La s tv a xe l KKG 14 12. Del A sid 11 
Tom Last typ G 

0 10 10 Tom-Last-handtag saknas Knorr 20 15 
Langbalken m a r kt "Knorr l 5t" 

0 1 0 15 Tom-Last-handtag och broms- Knorr 25 12 Del A sid 11 
v i kt s rn a r kn i n g saknas 

Max 25 ton 
G 15 3, 7 Cb Lastbroms- KE-GP 19 19 AUnr 12-b-2 aut typ AC2 

Godst Per st 

G 15 14 l1sl21l2613ol Lastbroms- Hik-G 29 21 AUnr 12-b-2 
1151221301371 aut AC! 

•:• l ok , ~:~ ::~ overksamt lok, '~ o:~ ~~ av s ta n gd 486t l 88t 

Fig 12-41 

T" b l 185. 100 = 37 (del A, sid 24 - hj a Ipt ab e l Ie n skall agets romsta = 500 
anv arid a s ): T£get far s£ledes endast f r a m fo r a s med sth = 55km/h i 
l 0 ° / oo lutning ( del A, sid 15). 
Pa b an s t r a c k a med s t o r s t a lutning = 6 ° /oo L§.r tag et dock framforas 
med sth = 60 km/h (del A, s'i d 15). Banas Iu tn , f o r h a l l an de anges i 
resp dd tdt-bok, del A. 
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Alltid da bruttovikten icke upp- 
gar till eller i::iverstiger omstall- 
ningsvikten. 
Vagnar som saknar o m s ta l l ni n g s 
vikt, da lasten understiger 5 ton. 
Styckegodsvagnar. 

Na r fastbromsning av hjulen kan 
befaras i l a g e last 

I tveksamma fall 
Da bruttovikten upp g a r till eller 
ov e r s ti g e r _omstallningsvikten. 
Vagn utan o m s ta l Ini n g s vi kt, 
lastad med 5 ton och da ru t ov e r . 

Lage last 

Lage tom 

~~~~~~~V_ik_t_ig_o~st_e_g~~~~~­­~1­­~~~~~­N_y_ck_e_l_p_u_n_k_te_r~~~~~~­r 
Orns t.a Il ni ng sv ik t I nstruktionsenhet 

Sk ot s elfi::ireskrifter Operation 

• Tryckluftbroms Del 
TEKNISK VAGNTJANST 

AU nr 12 - b - 2 

Dot 11.12.62 
SJ UTBILDNINGSKONTOR 

Arbets­ 
uppdelning 
for 
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Finns ej bromsviktsmarkning, 
be r ak na s bromsvikten enl tdt- 
boken, del A. 

G-P-handtag Fig 12-45 

PERST GO DST 

(Danger den bruttovikt vid vil- 
ken l a s tva xe In aut orn a ti s kt 
stalls om. 
Na r bruttovikten utan avrund- 
ning understiger (!), fr am gar 
bromsvikten av@ vid GODST 
och av@ vid PERST. 
Na r bruttovikten utan avrund- 
ning ar lika med eller over- 
stiger (i), f r arn ga r bromsvik- 
ten av@ vid la g e GODST och 
av@ vid PERST 

2. Automatisk lastvaxel typ LA Bromsvikter vid l a g e 

Fig 12-44 

Omstall- 
ningsvikt --;;;;;;;;;~===='=:;>'. 

Fig 12-43 

LAST TOM 
Bromsvikt vid la g e 

Fig 12-42 

La s tva xl ar typ G, 
H, 
L 

1. Omstallning for hand 

Hur TOM-LAST-handtaget skall Hur TOM-LAST-handtaget skall 
ligga fr arng d r av foreg sida. ligga fr arrig d.r av fo r e g sida. 
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SJ UTBILDNINGSKONTOR AU nr 12- b- 2 
Dot 11.12.62 

TOM-LAST-handtag och broms- 
vik ts rna r kni n g pa godsvagnar 

Bromsvikter vid Ia g e 
GODST PERST 

I \ 
I 3. Lastbroms- 

automat 

I ACl (AC) 
13t 161 18t 20t 22t 14t 17 t 19t 21t 23t 
14t 18t 22t 251 28t 14t~ 22t 251 28t I a_ 

'\ ,/~-G-P:handtag I 
> r&: ~ 

~~DST Q PER~~/ I 

Fig 12-46 Bruttovikte r 

Ex: Vid bruttovikten 18- 21, 9 ton a r 
bromsvikten 16 ton, na r G-P-hand- 
taget ligger i GODST och 1 7 ton, 
na r handtaget ligger i PERST. 

HiKG 15 21 26 30 33 - Bromsvikter 
15 22 30 37 43­ - Bruttovikter 

Fig 12-47 

;1 II 14. Lastbroms- 

Ii ii 
automat 

I AC2, 
KE P '• . ' HiKG AC2C, 

MAX.30t II HiKG MAX.30t ! I MAX.36t I 
AC3 

r , '• 

II Ii M~s~rlJ I II 

Fig 12-48 Bromsvikten == bruttovikten, dock 
h og s t det angivna va r d e t (1/2 ton 
och da r ov e r avrundas uppa t till 
helt tontal, mindre tal n e d a t}, 



Finns ej bromsviktsmark- 

ning, be r a kna s bromsvik- 

ten enl tdt- boken, dels A 

Fig 12-51 

G-P(S)-handtag 

12:30 

s p G 

Bromsvikt vid la g e 

KNORR 52 t 

r a angi ven pa lang- 

balken s a l und a : 

Saknas G-P-handtag, 

kan bromsvikten va- 

Fig 12- 50 

G-P-handtag 

PERST GO DST 

Bromsvikt vid lage 

Bromsvikten b e r a kn a s enl tdt- boken, del A 

Fig 12-49 

.__ G- P-handtag 

G-P(S)-handtag och bromsvikts- 
ma r kni ng pa person-, post- och 
resgodsvagnar 



12: 31 

SJ UTBI LDN I NGSKONTOR AU nr 12 - b - 3 
I 

Dot 11. 1 2. 62 
Ar bets- 
uppdelning 

VAGNTJANST for TEKNISK 
Del • Tryckluftbroms 
Operation 

S'kot s elforeskrifter 
I nstruktionsen het 

och tagens bromsgrupper Vagnarnas bromstyper 
Viktiga steg I Nyckelpunkter . 

Vagnens bromstyE ar angiven 2a langsidorna 

S-broms: broms med orn s ta Il- Mycket hastigt verkande brom- 
ningsanordning i sar: 
Ia g e t 11S11 Hik-GPS och KE -GPS med 

5 kg/cm2 ledningstryck. 
Tills a ttningstid = 6 sek 
Lossningstid = 15 II 

P-broms: broms med om stall- Hastigt verkande bromsar: 
ningsanordning i KK-GP, Hik-GP, KE-GP samt 
Ia g e t 11P11 Knorr, Westinghouse och 

New-York utan omstallningsan- 
ordning och utan iz-st strypan- 
ordning, 5 kg/ cm ledningstryck. 
'I'Ll l s a ttrrin g s ti d = 6 - 12 sek 
Lossningstid = 15 - 20 II 

G-broms: broms med o m s ta l.l- La ng s arnt verkande bromsar: 
ningsanordning i KKG, HikG, KEG, Knorr-EG 
Ia g e "G11 eller utan samt Knorr, Westinghouse och 
omstallningsanord- New-York utan omstallningsan- 
ning ordning, 5 kg/ cm2 ledningstryck. 

T'i Il s at tn.i ng s ti d = 40 - 55 sek 
Lossningstid = 20 - 65 II 

M-broms: (m al.rnta g s b r orn s] Knorr-EG samt Knorr, Westing- 
house och New-York med mellan- 
ventil och hja lp l cdni ng , 
Ledningstryck: 2 Lastade 4 kg/ cm 2 Tomma 1, 6 kg/cm 



Trafikvagn inkopplad i M-brom- 
sat til.g med huvudledningstryck= 
4, 0 kg/cm2 = 80 % av angiven 
bromsvikt. Med h~vudlednings - 
tryck = 1, 6 kg/ cm = ingen 
broms fil.r rn e d r akria s . 

Bromsen pil. belagd sjukvagn av- 
s ta n g e s , om t i l l r ac kl i g broms - 
vikt finnes. Inkopplas G-broms, 
anrna Ie s detta till lokfOraren. 

P-broms dock pil. ho gst 3 fordon 
(ink! lok) 

Om bromsgruppen arid r as , skall 
til.gpersonal ges order (S 11) 

Nyckelpunkter 

12:32 

Bromsgrupp b na r ta get antingen 
helt handbromsas eller ej kan 
h anf o r a s till nil.gen av de ov r i g a 
bromsgrupperna 

Br oms grupp S na r bromsvikten 
kommer antingen fril.n endast 
S-bromsar eller fril.n bil.de S- 
och P-bromsar 

Bromsgrupp P na r minst 2/3 av 
bromsvikten kommer fril.n P- 
bromsar och resten fril.n endast 
S-bromsar eller f r a n endast G- 
bromsar 

Bromsgrupp G na r minst 1/2 av 
bromsvikten kommer fril.n G- 
bromsar 

Bromsgrupp M na r minst 2/3 av 
bromsvikten kommer fril.n M- 
bromsen 

Andra til.g an motorvagnstil.g 
litt Y h anf o r a sig till na gon av 
fOljande b r orn s g rupp e r : 

Viktiga steg 



Andringstryck 1 {68 blad) 12; 33 Galler fr om 1 jan. 1967 

SJ UTBI LDN I NGSKONTOR AU nr 12 - b - 4 

Dot 1.12.66 
Arbets- 
uppdelning 

VAGNTJANST for TEKNISK 

Del • Tryckluftbroms 
Operation Skot s elforeskrift.er 
lnstruktionsenhet 

F'ul.l s taridi gt ut ga ng s p r ov 
Viktiga steg I Nyckelpunkter 

Orientering F'ul Ls taridi gt ut garigs p r ov skall 
u.tf o r a s t 
Pa utgangs s ta.tion 
Na r tags s arnrnan s a ttni ng and r a s 
Loka.l ta g s att minst en gang per 
dygn 
Undantag: Se AU 12 - b - 5 

Ex pa be r akna d tidsatgang for 1 5 min for 1 man 
forenklat utg. prov av 40-vagnar s 10 II II 2 II 

god stag 

Arbete, som kan utfo r a s , innan lok ank 
till tag eller fore s tat i ona r t bromsprov 

Koppeldragning Se AU nr 14 - b - 1 
Hang upp tagsattets sista koppel 
i kroken 
Hopkoppling av slangkopplingar 
Oppria kranarna 
Hang upp icke b ehovl.i ga slangar F'o r h i nd r a r damm och andra 
och s tarig hi tho r and e kranar fororeningar att komma in i 

s langkopplingarna 

Alla felfria bromsar inkopplade Undantag s e ~JF 112 art 32 och 
33 

Vagn med o ve r s kju taride broms - Om overskjutande bromsblock 
block f o r s e s med skadeanslag konstateras pa vagn med hel- 
bl 452. 13 (Vitt) hjul skall: 

Bromsen avs tangas 
Hjulen synas betr eventuell 
sprickbildning enl AU 15 - b - 2 
Vagnen i ns arid e s till verkstad 
for rep 

Omstallningshandtagen i r a tt 
Ia g e 
Lossningsventilerna s tarrgda 



Ga om rnojl i gt icke pa samma 
sida om ta get som vid broms - 
ningen. Bromskolven gatt helt 
tillbaka. Bromsblocken ej ligger 
an mot hjulen. 2 Manometer pa 0 kp/cm . 
T'r og eller ej lossad broms av- 
s tang e s . Om lossningsventilen 
arrvant s , skall nytt bromsprov 
go r a s . Tank pa,att pa l irrjan a r 
det ingen, som drager i loss - 
ningsventilen. 

Val synlig for lokpersonalen 

Undantag vissa M-bromsade 
vagnar. Pa dessa fordon juste- 
ras slaglangden med handbrom- 
sen. For Iang slaglangd kan 
m edfo r a , att bromsverkan 
minskas. 

10 mm pa det tunnaste s ta Il.e t 

Ho gs ta huvudledningstryck vid 
laddning fran lok = 5 kg/ cmZ. 
Hogs ta huvudledningstryck vid 
laddning fran s tat ioria r broms - 
provningsanlaggning = 4, 5 
kg/cmZ. 
St o r s ta t i.Ll.a trra lackage 0, 5 kg/ 
cm2 per minut. Om lackaget a r for 
stort, kan foraren ge signalen 
"Undersok bromsarna". 
Da tathetsprovet avslutas. 
Val synlig for lokpersonalen. 
Bromsens slaglangd 90 - 160 
mm. Vagnar med lastbroms - 
automat och broms i boggien 
kontrolleras med foten. 
Vid skivbroms kontrollera ma- 
nometerutslag. 

Vid s tr ang kyla 
Ansvarige bromsprovaren under - 
r atta s 

12:34 

Om trycket i huvudledningen 
rna s te s arika s med mer an 
0, 6 kg/cm2 skall nytt broms - 
prov u tfo r a s 

Giv signalen "Lossa" eller lagg 
forarventilen i ganglage 

Kontrollera att samtliga brom- 
sar lossat ordentligt 

Giv signalen "Bromsa" eller 
sank huvudt-edningstrycket hog st 
0, 6 kg/cm . Kontrollera att 
bromsarna gatt till pa alla vag- 
nar med inkopplad b r orn s , 

Kontrollera och avhja lp 
eventuella lacker 

Blockbyte 
Ladda t ag s att et 

Skruvbromsens ta r ni ng helt ner- 
skruvad. 
(Kan fororsaka tjuvbroms) 

Nyckelpunkter Viktiga steg 



Andringstryck I (68 bl a d] 12: 35 
Galler fr om I jan. 1967 

Meddelas tbfh och i tag utan 
s a r s ki l d t bfh till tkl eller arm an 
tj a n s t ern a n enl sakerhetsplanen. 

Till lokforaren och tagbefalhava- 
ren. Da lokforaren a r tagbefal- 
h a v a r e a ve n till tagklareraren 
eller a nn a n tj a n s t ern an , 
Muntligt 
Bromsprovningssignal (endast 
till lokforaren) 
"Klart" far arrva rida s , om ej 
risk for missuppfattning finnes. 

Muntligt eller pa bl. 452. l 0 ba k- 
sida. Fordonets vagnsnr och 
bromsvikt uppgives. 

Avstangningshandtaget i r att 
Ia ge , F'ul.l s taridi g tOmning: 
Stang lossningsventilen 
Bl 452. 10 (Orange) 

SeAUnr 14 -b -1ochSJF010 

Av s t an gd bromsvikt meddelas 
tbfh (i tag utan s a r s ki l d tbfh 
till lokf). 

Larnna klart 

Efterkoppling 

Broms av s ta ng e s 

Nyckelpunkter Viktiga steg 

1.12.66 Dot 

AU nr 12 - b - 4 SJ UTBILDNINGSKONTOR 
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Kontrollera att sista verksamma 
bromsen a r loss 

Val synlig for lokpersonalen. 
Kontrollera att bromsblocken pa 
sista fordonet med verksam 
broms ligger an mot hjulen. 
Val synlig for lokpersonalen. 
Kontrollera pa samtliga fordon 
att blocken ej ligger an mot 
hjulen. 

Se AU 12 - b - 4 
(for ful l s t.andi gt bromsprov) 

1 0 min for 1 man 
6 " " 2 " 

F'o r e nlcl at utga ng sp r ov skall 
utfo r as : 
Da annan forarventil an tidigare 
skall anvarida s (t ex da broms - 
prov utfo r t s med s ta.ti oria r 
forarventil) 
Om flera an tre fordon med 
verksam broms kopplats till 
Om lok s ta tt obemannat under 
uppehall 
Efter Mio b e p r o va.n d e enligt 
uppgift i drift distriktsorder 
eller tdt-bokert del A 

Nyckelpunkter 

Larnria klart 

Ge signalen "Lossa" 

Ge signalen "Bromsa" 

Taget skall vara laddat 

Ex pa be r a.kria d tidsatgang for 
fu l l s taridi g t ut g drig sp r ov av 40- 
va gria r s g od s ta g 

Ori entering 

Viktiga steg 

F'o r e nk.l at utgangs p r ov I nstruktionsenhet 

Sk ot s elf ore skrifter ·Operation 

TEKNISK VAGNTJANST 

• Tryckluftbroms Del 

Arbets- 
uppdelning 
for 

1.12, 66, Oat 

AU nr 12 - b - 5 SJ UTBILDNINGSKONTOR 
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Kontrollera a ve n att sista verk- 
samma bromsen pa det ursprung- 
liga ta get a r loss 
Val synlig for lokpersonalen. 
Kontrollera att bromsblocken pa 
sista fordonet med verksam 
broms ligger an mot hjulen. 

Val synlig for lokpersonalen. 
Kontrollera att bromsblocken pa 
sista fordonet ej ligger an mot 
hjul e n, 

Se AU 12 - b - 4 

Genomslagsprov skall utfo r a s : 
Na r fordon kopplats av framfOr 
fordonet med sista verksamma 
bromsen. Na r huvudledningen 
varit bruten av annan anledning. 
Na r hog st tre fordon med verk- 
sam broms kopplats till. 
OBS! Om dessa fordon varit 
t orrida pa luft, skall ful l s tancli gt 
ut gdrigs p r ov go r a s pa desamma. 
Kontrollera att bromsen pa sista 
fordonet med verksam broms a r 
loss 

Nyckelpunkter 

Larrma klart 

Ge signalen "Lossa" 

Ge signalen "Bromsa" 

Taget skall vara laddat 

Orientering 

Viktiga steg 

lnstruktiansenhet 
Genomslagsprov 

Sk.ot s elforeskrifter 
Operation 

TEKNISK VAGNTJANST 

• Tryckluftbroms 
Del 

Dot 11. 12. 62 

AU nr 12 - b - 6 

Arbets- 
uppdelning 
fOr 

SJ UTBILDNINGSKONTOR 
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Med lossningsventilen som sedan 
s tarig e s . 
Bromssystemets av s tarigrrin g s - 
bromshandtag far absolut icke 
s tan g a s , for att da r i ge norn 
tappa ur luften. 

Om na.gon vagn a r utrustad med 
KE-broms, kan forradsluftbe- 
hallaren pa denna ej t ornrn a s 
med lossningsventilen. 
Om huvudledningen helt s tan g e s 
i ba da a nd a r av vagnen, fore - 
ligger risk for att bromssyste- 
met ateruppladdas och foror- 
sakar fa s tb r orn s n in g- och hjul- 
plattor under vax l irig eri. 

Fara! Om slangkoppling brytes 
med lufttrycket pa, kan slang- 
kopplingen sla upp och skada 
vagns kopplaren. 

Nyckelpunkter 

Oppna en kopplingskran pa varje 
vagn eller va gng rupp 

Upphan g slangarna i resp slang- 
hallare 

Tappa ur luften ur broms sys - 
temet 

Fore i s a r va xl i n g skall genom- 
gaende huvudledning i s a r koppl a s , 
Kopplingskranarna s tarig e s , 
Koppla i s a r tryckluftslangarna. 

Viktiga steg 

Behandling av bromsar fore i s a r va xl.i.ng 
lnstruktionsenhet 

Sk ot s elforeskrifter Operation 

TEKNISK VAGNTJANST 

• Tryckluftbroms Del 

Arbets- 
uppdelning 
for 

Dot 11. 12. 62 

AU nr 12 - b - 7 SJ UTBILDNINGSKONTOR 



Andringstryck 1 (68 b l ad ) 12: 39 
Galler fr om 1 jan. 1967 

Pa station da r vagnspersonal 
saknas, skall bromsen normalt 
u n d e r s o ka s och eventuellt av- 
s tarig as av tagpersonalen. 

Kontrollera att inga termo- 
sprickor upps tatt pa helhjulet 
enligt AU 15 - b - 4 

Normalt av tagpersonalen. 
Avstangningshandtaget i r att 
Ia g e , 

Skadeanslag 452. 10 (orange). 
Meddela tagbefalhavaren (i tag 
utan sa r sk il.d tbfh till lokf) 
erfoderliga uppgifter. 
Los s ni nz s ventilen 
Galler ej snabblossningsventil. 
Frigor draghandtaget 

Syna vagnens bada sidor 
Om hjulplatta upp s ta tt, 
seAU15-b-12. 

Nyckelpunkter 

Sok finna en rimlig anledning 
till att bromsen ej lossar 

Lossningsventilen placerad vid 
bromscyl. 

Tom bromssystemet pa luft 
Stang lossningsventilen 

Ar bromsen felaktig, s tarig e s 
denna 

Kontrollera att hjulplattor, 
brand eller annan skada ej upp- 
s ta tt pa vagnen 

Om tjuvbroms upp s ta tt pa vagn 
med helhjul 

Lat ventilen inta bromslage 
Stang bromsen 
Tom bromssystemet pa luft 

Om tjuvbroms upp s ta r pa en eller flera vagnar i personforande 
tag, da r bromsen b o r vara verksam pa grund av vagnens placering 
eller bromstal, skall nytt bromsprov utforas: 

Vid avs ta ngrririg av a l d r e enkam- Lat styrventilen inta Io s s l.a ge 
marbroms med lossningsventilen Stang bromsen 
placerad pa hja lpl.uftb ehd.Lla r en Tom bromssystemet pa luft 

Viktigo steg 

Enstaka broms lossar ej I nstruktionsenhet 

Skot s e Ifo r e s k r ift.e r Operation 

TEKNISK VAGNTJANST 

• Tryckluftbroms Del 

Dot 1. 12. 66 

AU nr 12 - b - 8 

Arbets- 
uppdelning 
for 

SJ UTBILDNINGSKONTOR 
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Anteckna i vagnsskaderapport- 
blocket, att vagnen tjuvbromsat. 

Tagdrift: 
1) Bromssystemet felaktigt 
2) For stort luftlackage 
3) Felaktig rna n ov r e r i.n g , t ex 

ej fu l If'ol jd bromsning 
{for liten t r yc ks ankni ng] 

4) Bromssystemets avstang- 
ningshandtag har s ta n gt s 
eller kommit i m e l la n la g e 
under gang 

5) Hog r e tryck i bromssyste- 
met fore bromsningen an 
e ft e r , {Overtryck) 

Vaxling 
1) B roms sys temet har ej t ornt s 

ful l s taridi gt fore va xl i ng e n 

2) Kopplingskran ej oppnat s pa 
vagn eller vagngrupp 

Luft l a c k a.g e - h o r ba r a l a c ko r 
Mariov r e r i n g 

Pa en eller flera vagnar 
na r m a s t lok 
Om vagn i nvax Iat s fran annat 
tag utan att bromssystemet 
har t ornt s 
Drag i lossningshandtaget c:a 
3 sek 
Vanta c:a 1 min efter det luften 
ut s Iappt s , innan nytt b r orn s - 
prov u tf'o r e s 
Se AU 12 - b - 4 
Lat bromsen vara inkopplad 

Bl. 452. 10 (orange) pa vagnens 
bada sidor. 

Yid ove r t ry ck , Tappa bromsen 
pa luft. 
Om los sningsventilen anvarrts , 
skall alltid nytt bromsprov 
utf o r a s 
Prova bromsen 
Bromsen fungerar 
Sa tt pa skadeanslag 

Overtryck kan fo r e kornrn a 

Radfraga lokforaren 

Exempel pa faktorer som kan 
rn e dfo r a att bromsen ej lossar 

,­­~~~~~~~~~~~~~~~~~.­~~~~~~~~~~~~~~~~­ 
I Nyckelpunkter 1~~~~~~~~~·~~~­~~~~~~~~~~~­1 Viktiga steg 



Andringstryck l (68 blad) 12: 41 
Galler fr om l jan. 1967 

- d - 2 
- d - 3 
- d - 4 
- d - 5 

Se AU 12 
Se AU 12 
Se AU 12 
Se AU 12 

T'a r ni ng en fullt nedskruvad 

Undantag: M-bromsar 
Se AU 12 - d - 1 

Stang bromsen och tom broms- 
systemet pa Iuft , 
Anteckna i vagnskaderapport- 
blocket (psv) Skadeanslag 452. 10 

Meddela tbfh erfodetliga upp- 
gifter. Vagnen skall till repplats 
vid ank till slutstation oavsett 
om bromsen fungerar eller ej , 

Uride r s ok hoptagnings skruven 
och b r orn s r o r e l s e n 
Und e r s ok bromsreg F 

11 11 DA 
II 11 DR6 
11 11 DRV2och8 

Bromsen gar ej loss: 
Kontrollera handbromsen 

Bromsen fungerar ej 

Nyckelpunkter Viktigo steg 
Dot 1.12.66 
AU nr 12 - b - 8 SJ UTBILDNINGSKONTOR 
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Koppla huvudledning 
Stang los snings ventilen 

Ladda upp och prova bromsen Om detta a r m ojl i gt i samband 
med justering av bromsen. S'Ia.g » 
Iangd 90 - 160 mm. 

Tag bort eventuell skyddssigna- Bansignaltavla 
le ring 

Tappa ur luften friin den broms, Oppna lossningsventilen 
da r justering skall ag a rum 
Utf o r justering p~ b r om s r o r e l s en Kontrollera om anordning for 

justering finns i ba da anda r av 
vagnen. Utf o r justering lika i 
ba da arid a r , Hoptagningsskruv 
eller draghandtag. 

Se AU 1 - 4 

Nyckelpunkter Viktigo steg 

Justering av blockspel-bromsregulator saknas I nstruktionsenhet 

Sk ot self ore skrifte r. Operation 

• Tryckluftbroms Del 

TEKNISK VAGNTJANST 

Arbets- 
uppdelning 
for 

Oat 1.12.66 
SJ UTBILDNINGSKONTOR AU nr 12 - d - 1 
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Fig 12- 54 

Fig 12-53 

:.o} 

Fig 12-52 

SJ UTBILDNINGSKONTOR AU nr 12-d-l 

Dot 11. 12. 62 
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Koppla huvudledningen 
Stang los snings ventilen 
Ladda upp och prova bromsen Om detta a r rn oj l i gt i samband 

med justering av broms en 
Slaglangden 90 - 160 mm 

Tag bort eventuell skyddssigna- Bansignaltavla 
le ring 

Vrid r e g l e r r o r e t 1 (fig 1.2 - 53) 
at det hall s p a r r e n 92 ej laser 

Drag ned s pa r r e n 92 
Vrid r e g l e r r o r e t 1 at motsatt 
hall som vid intagning 

Inmatar successivt for stort 
blockspelrum vid bromsning. 
For litet blockspelrum ma s t e 
injusteras for hand. 
Oppna lossningsventilen 

Se AU 1 - 4 

Nyckelpunkter 

Tappa ur luften fran den broms, 
da r justering skall a g a rum 
Vid intagning av blockspelrum- 
met (minskad slaglangd) 
Vid ok at blockspelrum (o kad 
slaglangd) 

Grundprincip for regulator typ F 

Skyddsfor es krifter 

Viktiga steg 

B'r orn s r e gu.La.to r F - justering av s l a.gl arigd 
I nstruktionsenhet 

Reparationsanvisningar 
Operation 

TEKNISK VAGNTJANST 

• Tryckluftbroms Del 

Dot i . l 2. 66 
Arbets- 
uppdelning 
fOr 

SJ UTBILDNINGSKONTOR AU nr 12 -' d - 2 



Andringstryck 1 {68 b l ad ) 12 :45 
Galler fr o rn 1 jan. 1967 

Fig 12 - 54 

Fig 12-53 

Brom s r e gu l at o r , typ F 

~.,[ 

Fig 12-52 

:.o) 

12-d-2 
SJ UTBI LDN I NGSKONTOR 

Dot l. 12. 66 

AU nr 
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Vrid ha nd s t a I l r i n ge n 16 (fig 12 - 
55) il.t det hil.11 med minsta mot- 
s ta nd et 
Vrid handstallringen 16 at mot- 
satt hall som vid intagningen 
(storsta rnots tand et) 
Anvarid Iarnpl.i gt verktyg 

Vrid handstallringen tills broms 
blocken ligga an mot hjulen 
Vrid da.r eft e r handstallringen 
1 1 /2 varv tillbaka 

Inrnatar successivt for stort 
blockspelrum vid lossning 
Slapper ut for litet blockspelrum 
vid fOrsta bromsningen 
Oppna lossningsventilen 

Se AU 1 - 4 

Koppla huvudledning 
Stang los sningsventilen 
Ladda upp och prova bromsen 

Efter blockbyte 

Vid okat blockspelrum 
( oka d s Ia gl.arigd ) 

Tappa ur luften fran den broms, 
da r justering skall a ga rum 

Vid intagning av blockspelrum- 
met (minskad s l a.gl angd) 

SkyddsfOreskrifter 

Grundprincip fo r regulator typ 
Da 

Om detta a r rnojl i gt i samband 
med justering av bromsen 

Tag bort eventuell skyddssigna- Bansignaltavla 
le ring 

Bromsregulator DAl -DA4 - jus te r i ng av slaglangd I nstruktionsenhet 

Reparations an vis ningar Operation 

TEKNISK VAGNTJANST 

• Tryckluftbroms Del 

Dot l , 12, 66 
Arbets- 
uppdelning 
fi:ir 

SJ UTBILDNINGSKONTOR AU nr 12 .., d - 3 



Andringstryck I (68 blad) 12 :4 7 
Galler fr om I jan. 1967 

Fig 12-55 

Bromsregulator 
typ DAl - DA4 

Dot 1. 12. 66 
SJ UTBILDNINGSKONTOR AU nr 1 2- d- 3 
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Kontrollera r att l a g e 

Vrid rrrarrte l r o r e t sa att broms - 
d r a.g s ta ng en forkortas 

Vrid rna.nt e l r o r e t at motsatt 
hall s om vid intagning 
F'o r l a n.g b r orns d r a.gs tarige n 
Vid behov tryck s ty r s tarig en 48 
£ran regulatorn 

Hall i s tv r s ta nge n 48 

Tar in for stort blockspelrum 
vid lossning efter forsta 
bromsningen. Slapper ut for 
litet blockspelrum vid forsta 
bromsningen 
Oppna lossningsventilen 

Se AU 1 - 4 

Nyckelpunkter 

Tag ur bulten 35 
Sank ned styrarmen 34 och styr- 
s ta n g e n 48 

Vid intagning av blockspelrum - 
met (minskad s Ia gl angd] 

Vid okat blockspelrum 
( oka d s laglangd) 

Skyddsforeskrifter 

Grundprincip for regulator 
typ DR6 

Tag bort eventuell skyddssigna- Bansignaltavla 
le ring 

Lyft upp styrarmen 34 och styr- 
s ta n gen 48 

Sa tt bulten 35 genom styrarmen 
34 och rna nt e l r o r e t 

Fall ned lasbygeln 36 

Koppla huvudledningen 
Stang los snings ventilen 
Ladda upp och prova bromsen Om detta a r rn oj l i gt i samband 

med justering av bromsen 
Slaglangd 90 - 160 mm 

Tappa ur luften fran den broms 
da r justering skall a ga rum 

Lyft upp lasbygeln 36 (fig 12 - 56) AnvaridLarnpl i gt verktyg 

Viktiga steg I 1~~~~~~~~~~~­~~~~~~~~~~~~­ 

Bromsregulator DR6 - justering av slaglangd I nstruktionsen het 

Reparationsanvisningar Operation 

TEKNISK VAGNTJANST 

• Tryckluftbroms Del 

Arbets- 
uppdelning 
for 

Dot 1.1 2. 6 6. 

AU nr 12 - d - 4 SJ UTBILDNINGSKONTOR 



Andringstryck 1 {68 bl a.d] 12:49 
Galler fr om 1 j a n . 1967 

Bromsregulator, typ DR6 

Fig 12-56 

Ma nt e l r o r 

Dot 1.12. 6 6, 
SJ UTBILDNINGSKONTOR AU nr 12-d-4 
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Brom sregulator typ DRY 

Ma n t e l r o r 

Yrid handstallringen (DRY 8) 
eller m ant e l r o r et (DRY 2) 
(fig 12 - 57), sa att dragstangen 
forkortas (minsta rn ot s ta nd e t] 

V'r i d handstallringen eller mantel- 
r o r et at motsatt hall som vid in- 
tagning ( st o r st a rn ot s ta n d e t ) 

12: 50 

Tar in for stort b Ioc ks pe l ru m 
vid lossningen efter forsta 
bromsningen. Slapper ut for 
1 itet blockspelrum vid andra 
bromsningen. 
Oppna loss nings ventilen 

Se AU 1 - 4 

Fig 12- 57 

Vid okning av blockspelrummet 
(okad slaglangd) · 

Tappa ur luften fr<ln den broms 
da r jus te r i ng skall a ga rum 

Vid intagning av blockspelrum- 
met (minskad slaglangd) 

Skyddsforeskrifter 

Grundprincip for regulator typ 
DRV8 och 2 

Koppla huvudledningen 

Stang lossningsventilen 
Ladda upp och prova bromsen Om detta a r m ojl igt i samband 

med justering av bromsen 
Sl ag Ian gd 90 - 160 mm 

Tag bort eventuell skyddssigna- Bansignaltavla 
le ring 

Viktiga steg Nyckelpunkter 

Bromsregulator DRYS och DRV2 - 
justering ay slaglanrd 

I nstruktionsenhet 

ReP,arationsanvisningar 
Operation 

TEKNISK VAGNTJANST 

• Tryckluftbroms 
Del 

Arbets- 
uppdelning 
fOr 

Dot 1.12. 6 6, 
AU nr 12 _ d _ 5 SJ UTBILDNINGSKONTOR 



Andringstryck l (68 blad) 12: 5 J 
Galler fr om l j a n . 1967 

Na r m a s t e verksam broms efter 
b r o tt s ta l l e t 
Ar fo r a r e n ensam far genom- I 
slagsprov u tf o r a s vid driftplats 

1 

Mark skadad slang 
Anteckna felet i rep-blocket eller 
s att upp skadeanslag (bl 452. 1) 

Kopp l ing s nav en r att 
Drag till stoppmuttern 

Kon tr olle r a ta theten 

Slang, ta trii ng s r irig a r , nyckel, 
eventuellt lykta (Lin) 

F o r a r ve nt.i l e n skall ligga i 
ganglage (D3 i sis ta driftbroms - 
l a g e t ) for att lokalisera luftut- 
s tr orrin i ng en 
Ga ngb r oa.r pa banans ena sida I 

Nyckelpunkter 

La m n a klart och ge av g a ng s - 
signal 

Koppla ihop slangarna 
U'tf o r genomslagsprov 

Byt slang 

Reservslangar finnes pa vagnen: 

Koppla reservslangarna och 
opp ria kopplingskranarna 

Koppla i s a r de skadade slangar - 
na och s ta ng hi tho r and e kranar 

Upp s ok b r ot t s t a l l e t 

Tag med erforderligt materiel 

Res ervslangar saknas pa vagnen: 
Om reservslangar saknas pa Kopplingskranarna far ~ s tariga s 
vagnen, koppla i s a r de skadade 
slangarna 

I nstrukt ionsenhet 

Operation 

Viktiga steg 

Reparations ~._n_v._i_s_n_i_n_g_a_r . 

11 
Slangkoppling - utbyte i tag 

TEKNISK VAGNTJANST 

• Tryckluftbroms 
Del 

Dot 1. 12. 66 
Arbets- 
uppdelning 
for 

SJ UTBILDNINGSKONTOR AU nr 12 - d - 6 



12: 52 

Se AU 12 - b - 4 

Handspett 
Hall undan bromsskon med hand- 
spett. Vid behov s tod handspet- 
tet med benet. 
Kontrollera att kilen har gatt 
r att i bromsblock och s ko , Kilen 
far ej ga fi:ir Iangt ned sa att 
stoppsko undanskjutes vid vax- 
ling. 
Se AU 1 2 - d - 2 till 1 2 - d - 5 

· Hammare och handspett 

Mellan hjulet och det gamla 
blocket skall finnas ett mellan- 
rum av c:a 100 mm. Om ej 
plats finns, Iossa pa bromsre- 
gulatorn. Se AU 12 - d - 1 till 
12-d-5. 

Vid behov justera blockspelrum- 
met med bromsregulatorn 

Prova bromsen 

Sa tt in blockkilen 

Driv upp och tag bort block- 
kilen 
Tag bort bromsblocket 

Satt upp nytt bromsblock 

Kontrollera att t.i.Ll r a c kl i gt 
blockspelrum finnes for det nya 
blocket 

Tag bort eventuell skyddssigna- Bansignaltavla 
le ring 

Ungefarlig tidsatgang for block- 
byte C: a 1, 5 min/block 

Se AU 1 - 4 

Nyckelpunkter 

Skyddsfi:ireskrifter 

Kilblocksbyte pa 2-axlig vagn 
Viktigo steg 

I nstruktionsenhet 

Re pa r at i on s arrvi s ni nga r Operation 

TEKNISK VAGNTJANST 

• Tryckluftbroms Del 

Arbets- 
uppdelning 
fi:ir 

AU nr 12 - d - 7 

Dot 1.12.66 
SJ UTBILDNINGSKONTOR 



12: 53 Andringstryck 1 (68 blad) 
Galler fr o rn 1 jan. 1967 

Se AU 12 - b - 4 

Klyv saxpinnen 

Hall undan bromsskon med 
handspett 
Se efter sa att den har gatt r att 
i bromsskon 

Hall undan broms skon med 
handspett 
Se efter att kilen har gatt r att 
i block och bromsblocksko 

Ha.mrna r e, saxpinnejagare 

C:a 10 min/blocksko 
Skruva ut regulatorn sa att plats 
finnes for nya block. Se AU 
12 - d - 5 

Prova bromsen 

Sa tt in blockkil och bult 

Sa tt upp nytt nedre block 

Sa tt in blockkil 

Tag bort saxpinne och driv upp 
styrn<'.ilen. Tag bort saxpinne, 
hylsa och bult for nedre blockkil. 
Tag bort kil och block 
Tag bort ov r e kil och block 
Sa tt upp nytt ov r e bromsblock 

Se AU 12 - k - 1 

Ungefarlig t id s d tgarig for kil- 
blocl<sbyte 
Kontrollera att t.i Ll r a c kl i gt 
blockspelrum finns for det nya 
blocket 

Sat t upp hylsa och saxpinne 

For in s ty r nd.l e n och s att i 
saxpinne 
Vid behov justera blockspelrum- Se AU 12 - d - 5 
met med broms regulatorn 

Nyckelpunkter 

Kilblocksbyte pa MD-boggi 
Viktiga steg I 

I nstruktionsenhet 

Operation Reparations an vis ningar 

TEKNISK VAGNTJANST 

• Tryckluftbroms De1 

Dot 1.12. 6 6. 
AU nr 12 - d - 8 

Arbets- 
uppdelning 
for 
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12:54 

Sa tt fast s ta.Il s k ruv en till broms - Hammare, mejsel, handspett, 
blocket saxpinne 

Justera blockspelrummet med Se AU 12 - d - 1 till 12 - d - 5 
bromsregulatorn 

Tag bort eventuell skyddssigna- Bansignaltavla 
le ring 

Sa tt in bulten i det inre o r at p<l 
bromsblocket. 
Blocket placeras i harrget genom 
att lyfta i bult och o r a med ena 
handen och med den andra lyfta i 
blockets underkant. 

Klyv saxpinnen 

Kombinationst<lng, hammare, 
handspett 
Hammare, kombinationst<lng 

Mellan hjulring och det gamla 
blocket c:a 120 mm utrymme. 
Yid behov Iossa p<l bromsregula- 
tor. Se AU 12 - d -.1 till 
12-d-5. 

Se AU l - 4 

C:a 1, 5 min/block 

Sa tt p.1 bricka och saxpinne 

Satt upp bromsblocket och for in 
bulten 

Tag av s ta.Il s kr uveri i brotns - 
blocket 

Tag ur bulten och tag ner 
bromsblocket 

Placera nytt bromsblock p<l 
r a.l e n mitt for b Io c kha.ng et 
H.111 undan b loc kharig et med 
handspettet och med hja lp av 
ena knav e c ke t 

Skyddsforeskrifter 
Be r akriad tids<ltg<lng for block- 
byte 
Kontrollera att ti Il r ac kl.i gt mel- 
lanrum finnes for det nya blocket 

Nyckelpunkter 

F'Lan s hl oc kaby te p.1 4-.axlig vagn 
Viktigo steg 

I nstruktionsenhet 

Reparationsanvisningar Operation 

TEKNISK VAGNTJANST 

• Tryckluftbroms Del 

Arbets- 
uppdelning 
for 

Dot 1. 12. 66 
AU nr 12 - d - 9 SJ UTBILDNINGSKONTOR 


