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1. MAL OCH STRATEGI FOR
TAGPLANEARBETET

Mdélet for tgplanearbetet skall vara att med frimjande av foretagets afférs-
intressen 4stadkomma Gkad punktlighet och béttre resursanvéndning.

Detta mAl skall uppnds genom en till foretagets afférer strikt anpassad tid-
tabell vars resursbehov skall tillgodoses, hanteras och styras enligt av fore-
tagsledningen utférdade foretagsekonomiska krav och principer.

2. TAGPLANEARBETETS ORGANISATION
2.1 ANSVARSFORDELNING

CAOG och CAOP (produktgrupperna) ansvarar i samréd for tdgplanens upp-
byggnad.

Hédrmedavses

- ungefirliga avgdngs- och ankomsttider (resandetdg),

- tidigaste avgdngs- och senaste ankomsttider (godstig),
- uppehallsstationer

- till- och avkopplingsstationer,

- anslutningar,

- tigplaneperioder

- gingdagar

- tigsammanséttningar och vagnomlopp.

CPS, CPV, CPT och CPN ansvarar i samrad for

- tidtabellskonstruktion

- samordning mellan produktgrupperna

- samordning avolika kunders och intressenters krav och 6nskemal

- férhandlingar med BV

- enriktig utformning av tdgplanen ur tidtabells- och trafiksdkerhetssyn-
punkt.

CP ansvarar for

- intent och externt tidtabellstryck.
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2.2 ARBETSORGANISATION

Tégplanearbetet skall bedrivas enligt féljande tidsplan, vilken anger
viktigare hélltider under arbetets ging:

TIDPUNKT
AKTIVITET TAGPLAN*
(TERTIAL 1)| TERTIAL 2 | TERTIAL 3
Samrdd med BV ang bantekniska | april se SJF se SJF
forutséttningar (underlag fér BUA) 615.1 615.1
{(~
Tidtabellsunderlag frdin CAOG 1 juni
och CAOP (produktgrupperna) I l
(A Kompletterade tidtabellsunderlag | 1 okt 15 mars 1 juli
frén CAOG och CAOP (produkt-
grupperna)
Uppgift p& mellanstationssyning 1 okt 15 mars 1 juli
(se sidan 22)
Slutgiltigt tidtabellsunderlag 1dec 1 maj 15 aug
Definitiv uppgift p& mellan- 1 dec 1 maj 15 aug
stationssyning (se sidan 22)
Tidtabellsforslaget utsdndes 15 dec 15 maj 1sep
(- Tégplanen faststilles av CP 1 febr 1 juni 15sep
Avtal slutes med BV om BUA 1 mars se SJF se SJF
615.1 615.1
{~ T A A
| L[]
| .

planeras till tertialskiftena.

* Aktiviteterna omfattar hela tdgplaneperioden om inte fdréndringar
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Siffrorna hénvisar till punkterna i aktivitetsplanen pd sidan 7. Heldragen pil
hénvisar till tigplan (tertial 1), streckad pil till tertial 2 och prickad pil till
tertial 3.

N\ _J

Kommentarer till tidsplanen

Tidsplanen bestims av det omfattande arbetet med tidtabellstryck, turlistor,
sammansittnings- och omloppsplaner, transportplaner, vixlingsplaner, for-
handlingar om tdgtjinstfordelning och turlistor m m som foljer efter fast-
stillelsen. Darfor méste arbetet bedrivas s att tidsplanen kan héllas.
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3.
3.1

3.2

INFORMATION TILL UTOMSTAENDE

LANSSTYRELSER, KOMMUNER OCH
TRAFIKHUVUDMAN

CAOP/CAOG skall hilla kontakt med lansstyrelser, kommuner och trafik-
huvudmin. Dessa bér informeras om planerade dndringar av tigplanen pd s
tidigt stadium att m&jlighet ges att i tid komma in med eventuella erinringar.
Informationen ges sidan form att den &r latt att forstd lampligen i form av
linjetabeller.

OVRIGA

Nedanstdende kunder och intressenter skall beredas tillfélle att limna syn-
punkter pd tigplaneforslaget.

Posten

Banverket

Berorda bussforetag

Utlandska jarnvigsforvaltningar
Personalorganisationer
TR-Service.

TAGPLANENS FASTSTALLELSE

Thgplanen faststilles av CP.

Faststillelsen omfattar hela tigplanen och avser det underlag som inglr i
tdgplanebanken efter den sista inrapporteringsperiodens slut. Tidpunkten
hirfor preciseras ar frén &r.
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5. SAMARBETE MED ANDRA JARNVAGAR
5.1 TGOJ

TGOJ bedriver och deltar i tdgplanearbetet i princip p4 samma sétt som ett
SJ affirsomrade.

5.2 UTLANDSKA JARNVAGSFORVALTNINGAR

5.2.1 RESANDETAGSFORBINDELSERNA

Tiderna for resandetigsforbindelserna med kontinenten och framfor-

andet i dessa forbindelser av direkta vagnar bestdms pé den europeiska

tidtabells- och vagnkonferensen (EFK), som &ger rum under senare

hilften av september varje 4r. -

Tiderna for och direkta vagnar i resandetdgsférbindelserna inom Nor-
den bestims i samarbete mellan berdrd CAOP och DSB, NSB och VR.

Forslag till dndringar av resandetdgsforbindelser och direktvagnskur-
ser, som fastliggs p& EFK, skall vara berérda forvaltningar tillhanda
senast fem veckor fére EFK borjan.

5.2.2 GODSTAGSFORBINDELSERNA

Godstégsforbindelserna med utlandet fastlidggs pd den europeiska
godstdgsplankonferensens (EGK) hostsession, som dger rum i bdrjan
av november varje 4r. I bdrjan av april varje &r anordnas dessutom en
sarskild redaktionskonferens for redigering av de internationella gods-
tdgsforbindelsernas tidtabell.

Forslag till dndringar av godstdgsforbindelserna med utldndska jam-
vigsforvaltningar utges av GKP senast sex veckor fore EGK bdrjan.
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TAGPLANEPERIODER

Thgplanen &r ettdrig. Varje tdgplaneperiod betecknas T jimte ett tvasiffrigt
nummer, vars siffror §verensstimmer med de tvi sista siffrorna i &rtalet for
det &r, d tdgplanen tréder i kraft, t ex T91 for den tigplan som bdrjar 1991.
Tigplanen indelas i tre tertial, som anges med tigplanens beteckning samt
siffrorna 1, 2 resp 3. T ex T91.1 for forsta tertialet under T91.

Eftersom trafikbehovet varierar mellan sommar och vinter indelas tigplanen
dels i en Q- och en W-period for godstrafik, dels i en h- och en z-period {or
resandetrafik. Andra datumpreciserade periodangivelser kan fSrekomma.

Perioderna och tertialerna liksom trafikkalendern (se sid 32) faststilles
senast ett &r fore varje tdgplanestart av CAOP och CAOG i samréd. I
trafikkalendern anges vilka dagar, vanligen i samband med helger, som
trafikeringsnormen avviker frin den som skulle ha gillt enligt almanackan.

ANDRING AV TIDTABELL UNDER
LOPANDE TAGPLANEPERIOD

Tidtabellséndringar skall s 1dngt mdjligt styras till tdgplaneskiftet och/eller
tertialerna. Framforallt galler detta &ndringar, som pdverkar annonseringen
av resandetdg.

Andringar beroende p4 fel i tidtabellerna eller pd dndringar i infrastrukturen

eller av trafiksikerhetsskil och som limpligen inte kan regleras genom vko,
S4 eller S5 under ndgon langre tid, samlas till ett ndringstryck.

OVERGANG TILL NY TAGPLAN

Infor varje tdgplane- och tertialskifte utges av linjeansvarig CAOP skrivelse,
som reglerar tgplanen under dvergéngsnatten.
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BANTEKNISKA FORUTSATTNINGAR

For att tidtabellen skall bli realistisk dr det n6dvéndigt att fdrutséttningarna
for tigplanearbetet klarldggs vad géller sddana ban-, signal- och elarbeten
som kréver hastighetsnedsittning, enkelspérsdrift eller spanningslds kontakt-
ledning.

Utdver Banverkets egna arbeten méste ocksd hénsyn tas till sddana av utom-
stidende myndigheter, kommuner m fl initierade anlédggningsarbeten (bro-
arbeten m m) som berdr jarnvigstrafiken.

Likas4 erfordras kartliggning av f5ljande, med banan forknippade forhéll-
anden av betydelse for tigplanearbetet.

- Andrad sth for bana och tdgfordon

- Nya dubbelspir

- Andrade hastighetsnedsittningar

- Nya eller borttagna méotes- och forbigdngsspér (stationer)

- Andrade lingder pd métes- och f6rbigdngsspér

- Viktigare dndringar av stationsanordningar, t ex nya kryssvéxlar,
férldngda plattformar eller utdkade sparutrymmen pé godsbangérdar

- Nya elstrickor, forstiarkning av kraftfdrsdrjningen

- Nya linjeblockeringsstrickor

- Nya fjarrblockeringsstrickor

- Nya ATC-strickor

- Andra dndringar som péverkar tdgplanen.

Planliggningen sker i samrdd BV/R - CPS, CPV, CPT resp CPN under april
&ret fore (se tidsplan sid 7).

Planliggningen av underhalls- och investeringsarbeten sker enligt SJF 615.1
Foreskrifter for banupplételseavial (BUA).
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10. TAGSLAG OCH TAGSLAGS-
BENAMNINGAR

Endast de med * betecknade tigslagsbendmningarna fér -- med faststalld
forkortning -- anvindas for att i tjénstetidtabellerna ange tagslag.

Tagen indelas i

trafiktdg,
tdg for externa, kommersiella transporter av resande, gods och fordon

( ~ - resandetdg (rst)*,
kors for transport av resande, res- och expressgods samt post

- godstdg (gt)*,
(A kors for transport av gods

- malmtdg (mgt),*
utgdr en sérskild grupp av godstdg med hénsyn till
bromsgruppen (M)

tjdnstetdg ()",
tag f6r SJ och BV interna transporter av personal i tjénst, gods och
fordon

beredskapstdg (bt)*,
tdg som ingdr i beredskapstidtabellen.
Beredskapstag fir anordnas endast nér beredskap dr anbefalld.

(“ For militéra transporter anordnade extratdg bendmns antingen resandetdg om
transporten avser personal, eller godstdg om transporten avser gods med
tillagget "(for mttp)”.

(—
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11. NUMRERING AV TAG, VAGNUT-
TAGNINGAR OCH FARJOR

11.1 TAGNUMMERFORTECKNING

Fdrteckning dver tilldelade tdgnummer skall av CAOP upprittas for
resande-, tjanste- och beredskapstdg och av CAOG fér gods- och malmtig.

Sedan tigplanen faststillts tilldelas trafikledningscentralerna tignummer for
extra resandetdg och tjinstetdg av CAOP och godstransportledningen tdg-
nummer for extra gods- och malmtig av CAOG

Tagnumren hdmtas ur reservnummerserierna och dessutom anvéndes
vakanta tdgnummer ur ordinarie tignummerserier.

Tilldelning av tdgnummer framgér av bil 1.
Tillaggstdg se 12.1.

Ricker tilldelade nummerserier inte till kan nummer l4nas av annan CAOP/
CAOG. Lanet giller endast aktuell tdgplaneperiod. Visar planldggningen att
1&net behdvs 6ver tvd eller flera tgplaner skall tdgnummertilldelningen
dndras.

11.2 SAMORDNING MED VR

For strickan Haparanda-Torned kan dven VR tdg ingd i SJ tdgplan. Alla tider
skall anges i svensk tid.
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12. VAL AV TAGNUMMER

12.1 NUMRERING AV TAG

Tég skall ha udda nummer i ena riktningen och jimna i den andra. Motsvar-
ande giller dven for vut. Aven for sidan vut som gir till tpl p4 linjen och
utan "inldsning” (séok till § 36:2) och sedan &tergdr darifrén, skall ett num-
mer finnas f6r vardera rorelseriktningen.

12.2 NUMRERING AV TILLAGGSTAG

Tillaggstdg fir anordnas pd stricka med linjeblockering. Avsikten med
tilldggstdg ar att viisentligt utdka antalet extratigslédgen bl a for att underlétta
for trafikledningen vid trafikstdrningar.

Tilldggstget &r ett extratdg som framfdres enligt tidtabellen for ett annat
tdg - grundtaget. Detta méste finnas i tdt-boken med nummer from 1 -
9999. Tillaggstdg numreras genom att 50 000 adderas till numret pa
grundtiget.

12.3 FOLJSAMHET TAGSLAG - TAGNUMMER

Tagnummer fir anvindas endast for angivet tigslag. For tilliggstig kan av-
steg goras d& S-ordern produceras i TIPS-Ajour. Tgnummer ur 50 000-
serien kan alltsd anvindas for valfritt tigslag.

Med hinsyn till datateknink (TIPS), uppféljning (TFOR) och debitering av
fullgjorda uppdrag skall tdgnummer och tdgslag foljas &t.

12.4 ETT TAGNUMMER - ETT TAG

TIPS tdgplanebank medger €] att samma tdgnummer (vut-nummer) anvinds
tvd glnger under ett tertial.

Tagnummer (vut-nummer) som ej finns i tdgplanebanken (tdt-bdckerna) far
av sdkerhetsskdl under samma tertial anvéndas endast en géng for ett tig
(vut) pd hela nitet. Med ett tig avses en S4 begrinsad till en eller flera ging-
dagar och/eller E.

12.5 TAG BERORANDE FLERA AFFARSOMRADEN

Resandetdg numreras av det affarsomrdde som har produktansvar for tiget.
Godstdg och tjinstetdg numreras av det affirsomride frén vilket tiget utgr.
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12.6 PRIORITERADE GODSTAG

Godstég, som skall ha foretride i trafikledningshénseende och som vid
resursbrist (t ex lok och/eller lokps) skall tillgodoses i forsta hand, skall ges
fyr- eller femsiffriga nummer, dr forsta siffran &r 4. CAOG beslut i friga
om sidana godstdg meddelas for varje tdgplaneperiod.

Extra godstig enl S4 med tdgnummer som bdrjar pa 4 fir endast efter sér-
skild begiran frin CAOG till berérd CAOP ges samma prioritering, vilket
skall anges pd S4.

12.7 TAGNUMMERBYTE

Om tigs gingtid frin utgdngsstation till bestimmelsestation 6verstiger 20
tim skall tiget av dataskil byta nummer pd vigen.

12.8 BOKNINGSBARA TAG I SNAP

For bokningsbara tdg i SNAP kan hogst 4-siffriga nummer anvéndas.

12.9 EXTRATAG

Med hinvisning till foreskrifterna i séok till § 38:3, andra stycket, bor inte
E-tig, som utgdr férlingning av ordinarie tig, ges samma nummer som det
sistndmnda.

12.10 IDENTIFIERING AV TAG

Fér att lattare identifiera tAg pd speciella linjer bor affarsomrddena efter-
strdva att avskilja sdrskilda tignummerserier.

12.11 NAMN PA TAG

TAg kan namnges enl CAOP:s bedémande.

12.12 BEREDSKAPSTAGEN

Beredskapstdgen numreras enligt dverenskommelse med CSO.
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13.

14.

PRESSINFORMATION OCH
INTERN INFORMATION

Pressmeddelande om nyheter av mera allmént intresse utarbetas av CP och
CS!isamréd.

Nyheter av huvudsakligen regionalt intresse delges den lokala pressen gen-
om CSIS, CSIV, CSIO och CSIN férsorg.

Fér den interna informationen om den nya tdgplanen ansvarar resp CAO
genom SJM.

Mera detaljerad intern information om berdrda delar av tdgplanen ldmnas till
t ex trafikledare, tigmistare och tigklarerare genom CAOP férsorg.

TIDTABELLSKONSTRUKTION

Tidtabellerna skall konstrueras s4, att de i normalfallet &r helt anpassade till
alla forutsattningar som kan férvintas gélla for den aktuella tdgplaneperi-
oden.

Det med hinsyn till konkurrenssituationen motiverade kravet pd snabba tran-
sporttider for resande och gods mste uppna en tillfredsstéllande grad av
punktlighet, d v s hlla utlovad kvalitet i friga om res- och transporttider.
Den kompromiss mellan olika krav och intressen som tidtabellsldggningen
utgdr skall ddrfor grundas pd verklighetsanpassad planlédggning, god erfaren-
het och kinnedom om kommande f6réndringar. Uppf6ljningen av tagforing-
en och de &tgirder som den foranleder dr dérvid av stor vikt for tidtabells-
konstruktionen. Detta &r speciellt viktigt nér det géller beddmningen av
erfarenhetstillagg till géngtiderna.

I t3gsystem som byggs upp med fasta ankomst- och avgangstider (stomtider)
for tgen bestdms i regel de fasta tiderna av tdg med de ogynnsammaste for-
utsittningarna. Stomtider bor inte leda till en orealistisk uppspénning av tid-
tabellerna for sddana tg.
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15. GANGTIDER

Detta avsnitt behandlar av CP tillhandah3llna datorutraknade gangtider och
skall i tillimpliga delar beaktas dven vid framstéllning av S4 och pé annat
sitt berdknade glngtider.

15.1 FRAMSTALLNING, PRESENTATION,
REVIDERING

CP tillhandahdller datorutrdknade gdngtider.
For utrikningen erforderliga data tillhandhdlls sdlunda:

- Linjedata -- lutningar, stigningar, kurvor, avstdnd, sth och
hastighetsnedséttningar -- av CBV

- Data och formler for tdgfordon av CM.

De datorutriknade gingtiderna inneh8ller vissa tidsmarginaler for méttliga
variationer i friga om t ex nétspinning och adhesion samt en fOrarmarginal.

Forarmarginalen innebir att sth p4 varje punkt av banan -- sdledes dven vid
hastighetsnedséttningar -- reduceras med 3 % for resandetdg och godstég
med sth 90 km/h och hégre och med § % for 6vriga tdg.

1 svrigt foutsiitts, att foraren exakt utnyttjar tillgénglig dragkraft vid igdng-
sittning resp erforderlig bromsstricka vid inbromsning.

Gingtider kan berdknas for samtliga dragfordon {6r 6nskade sth och vagn-
vikter.

For resandetdg har den nominella vagnvikten forhjts med 10 % for att ticka
vikten av resande och gods.

For godstig berdknas géngtider enligt maximalt tilléten vagnvikt for resp
fordon och stricka, sivida inte for visst fall lagre vagnvikt med sdkerhet ar

tillimpbar.

Tre tidsuppgifter ges for varje preciserad stricka: starttilldgg, passertid och
stopptillégg.

Alla tidsuppgifter limnas i minuter med en decimal.

Ett komplett och aktuellt gingtidsverk skall finnas vid linjeansvarigt AOP.



SJ SJF 613 19
15.2 PRAKTISK TILLAMPNING

Nettogéngtid = gingtidsverkets passertid; i fdrekommande fall
okad med start- och stopptillagg

Normalgangtid

den géngtid, som erhalles efter avrundning av
nettogingtiderna och i fsrekommande fall
addering till dessa av vissa obligatoriska tids-
tilligg (se nedan). Normalgéngtiden ligger till
grund foér utformning av tdgens tidtabeller.

Delstrdcka = strickan mellan tv4 tpl med tidsangivelse.

( _—
15.3 AVRUNDNING

(A Géangtiden avrundas silunda:

0,1-0,4---->0,0
0,5-0,9---->1,0

15.4 TIDANGIVELSE

Tid vid trafikplats anges alltid i hel minut, oavsett om tg passerar eller gor
uppehdll.

Tid skall alltid anges p4 station och for uppehélistég pé hall- och lastplatser.
P4 lingre stationsstrickor kan tid anges vid hall- och lastplatser dven for
(A passerande tdg enl tidtabellskonstruktorens beddmning.

15.5 NORMALGANGTID
(e
Normalgingtid for tdg bestams pé fljande satt:
Summan av de oavrundade nettogéngtiderna fér samtliga delstrickor mellan

tv4 tidtabellsenliga uppehalisstationer avrundas och 8kas med 1 minut. FOr
tdg med tita uppehdll anvinds Skningen med 1 minut restriktivt.
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16. TILLAGG TILL NORMALGANGTIDER

Till normalgéngtiderna skall i fsrekommande fall goras féljande tidstilldgg.

16.1 TILLAGG FOR PLANERADE BANARBETEN
ENLIGT BUA

Erforderliga tidstilligg foranledda av planerade banarbeten i BUA faststills
av linjeansvarig CAOP for varje tdgplaneperiod.

16.2 TILLAGG FOR SIDOTAGVAG

Nir t8g skall tas in p8 och/eller avgd frin sidotdgvig med lidgre sth &n huv-
udtdgvig, gors

- for passerande tdg ett tilligg av 1-2 min, nér sth dr 40 km/h eller ldgre,
och eljest ¥2-1 min, som ldggs pd ndrmast efterfdljande delstricka,

- for uppehdlistdg ett tilldgg av 1-2 min, nér sth &r 40 km/h eller ldgre,
och eljest ¥%-1 min, som fordelas lika p delstrdckorna fére och efter
uppehéllet,

- for utglngstdg ett tilldgg av 1 min, ndr sth 4r 40 km/h eller légre, och
eljest ¥2 min, som ldggs pd nirmast efterféljande delstrécka.

16.3 TILLAGG FOR UPPEHALL UTAN SKILDA
ANKOMST- OCH AVGANGSTIDER

For uppeh8ll utan skilda ankomst- och avgéngstider p4 trafikplats, dr géng-
tidsverket upptar start- och stopptilldgg, skall utdver start- och stopptillag-
gen, som i detta fall ingdr i nettogéngtiden, goras ett tilligg av 1 min, som
laggs pé gingtiden till efterfdljande trafikplats med tidangivelse.

I lokaltagstrafik skall dock tilldgget vara % min, sdvida inte praktiska tidmit-
ningar visat, att annat tidstilldgg béttre motsvarar det verkliga behovet av
uppehdllstid.

For uppeh4ll utan skilda ankomst- och avgingstider pd trafikplats, dér géng-
tidsverket inte upptar start- och stopptilldgg, gors ett tilldgg av 2 min. I detta
tilldgg ingdr start-och stopptillagg.
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16.4 ERFARENHETSTILLAGG

Det kan i vissa fall vara nédvindigt eller 1dmpligt att genom erfarenhetstill-
ligg ge ett tgs tidtabell storre eleasticitet &n vad normalgéngtiderna erbjud-
er. Behovet, storleken och utplaceringen av s&dant tilligg beddms erfaren-
hetsmissigt av tidtabellskonstruktoren.

17. UPPEHALLSTIDER

17.1 UPPEHALL FOR RESANDETAG

Uppehélistiderna skall anpassas efter behovet med hinsyn till trafikutbyte,
tdglingd, bemanning, automatisk dorrstingning och vixling. Ddremot bort-
ses frin sidana mer sporadiska fall, d4 trafikutbytet antar onormala propor-
tioner, t ex vid helger och veckoskiften.

Upptréder det maximala behovet av uppeh8llstid relativt séllan, t ex endast
en dag i veckan, kan 6vervigas att reducera uppehélistiden till att endast
ticka ett mer normalt behov och att i stéllet i motsvarande mén forldnga
gangtiden till ndsta uppehélisstation. Ett sidant tillvdgagéngssitt ger en
nagot mer elastisk tidtabell och kan darfor ibland vara att foredra ur tag-
féringssynpunkt. A andra sidan kan det bidra till att undergréva respekt och
fértroende for tidtabellen och bor darfér anvdndas med urskiljning.

Uppehilistiden bér vara minst 2 min for tdg som medfor 5 - 7 personvagnar
och 3 min for tig som medfér 8 eller fler. Fér tig med centralmandvrerad
dérrstingning kan uppehélistiden minskas med 1 min pé station med lag
resandefrekvens.

Vid vagntillkoppling skall uppehdlistiden anpassas till den tid véxlings-
mandvern erfarenhetsmissigt tar + 2 min.

17.2 UPPEHALL FOR GODSTAG

Godstag har varierande behov av uppehélistider. De lokala erfarenheterna,
bangirdamas utformning och beddmningarna av den kommande tdgplanen
ir av sarskild betydelse, ndr erforderliga uppehalistider skall bestdmmas.
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17.3 UPPEHALL FOR FORARBYTE

Uppehilistiden vid forarbyte skall vara minst 2 min. Ar uppehdllet inte av-
sett iven for trafikutbyte, skall, nir det giller resandetg, i tidtabellsboken
anges "Endast for forarbyte”.

Vid forarbyte mellan godstdg pd mellanstationer skall tiden dé tigen har
samtidigt uppehall vara minst 3 min. Det forst ankommande tigets avgdngs-
tid skall liggas minst 3 min efter det andra tigets avgdngstid, om bytet sker
s4, att det andra tiget blockerar det férsta tigets utfartstigvig.

a2 )

N AL
/TN

17.4 UPPEHALL FOR VAGNSYNING

Vagnsyning av tdg skall utforas enl foreskrifterna i SJF 313. Uppgift pé vilka
tdg som skall vagnsynas pd mellanstation (rullande resp stillastdende) skall
av CGP limnas till CPS, CPV, CPT och CPN enligt tidsplanen pa sidan 7.

Under februari manad utges av CGP SJM med uppgift pa vilka tdg och pa
vilka stationer mellanstationssyning skall utforas. Korrigeras vid behov infor
tertialskiftena.

Uppehlistiden for rullande vagnsyning beréknas till minst 7 min och foér
stillastiende tag till 20 min, om arbetet utféres av tvd man samtidigt. Med
hénsyn till lokala forhallanden kan annan uppehélistid beslutas efter samréd
med berdrt produktionsomréde.
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18. ANSLUTNINGSTIDER

Anslutning foreligger mellan tvd resandetdg pd samma station, nér 6ver-
gingstiden frin det ankommande taget till det avgdende tiget &r minst 3
min. En 6vergéngstid om minst 5 min skall dock efterstriavas och 3 min bor
forekomma endast d tdgbyte sker vid samma plattform och tdgen bestér av
motorvagnar.

Vid Stockholm C, Géteborg och Malmg giller en ldngre Gvergéngstid for att
anslutning skall anses foreligga, se SJF 615, Tégforing.

Vid precisering av 8verglngstiden mellan tdg skall tiden for godsutbytet och
de resandes forflyttning beaktas.

I 6verglngstiden bor finnas en marginal med syfte att neutralisera méttliga
forseningar av det ankommande tiget. Sérskilt angeldgen 4r en sddan mar-
ginal, nér det avglende tdget 4r ett hogre prioriterat tig.

Kan godtagbar 6vergdngstid inte 8stadkommas, skall anslutningen brytas.
Det skall av tidtabellspublikationerna framg$, att anslutning inte upprétthlis
mellan ifrdgavarande tég.

Konstruktionsmassigt bor det finnas en 6vergdngstid till tdgen pé linjerna
Cst-G, Cst-M/Hbf, Cst-Suc, G-M/Hbf om minst 10 min, sdvida inte tigen
kan tas in mitt for varandra vid samma plattform.

Normalt anses anslutning inte foreligga vid stationen A mellan tvi tdg, som
gar i olika riktning pé strickan B-A. Detta géller dven nir B 4r forenings-
station mellan tvd linjer och B-A foljaktligen dr gemensam stricka for de
bida linjernas tdgrorelse till och frdn A. Det finns undantag frén sistnimnda
regel pd ett antal platser.

Anslutningstider mellan godstdg bestdms frén fall till fall med hénsyn till
véxlingsomfattning, bangrdskapacitet och tillgénglig personal.

19. TIDSINTERVALLER MELLAN TAG
19.1 ALLMANT

Storleken av tidsintervallen mellan olika tdg méste beddmas frén fall till fall
med hinsyn till omstdndigheter sddana som

- stationernas och linjens signaltekniska utrustning,

- lokala forhallanden i Svrigt pé stationerna, som paverkar tiden for
tdgens expediering

- t8gens varierande grad av betydelse och krav pd punktlighet

- Overglngstrafikens omfattning och struktur vid anslutningar.
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19.2 TAG I MOTSATT RIKTNING

Féljande riktlinjer skall gilla.

M\ /\B’/‘

L ) S S | SERENAL SRS SN

' ,

AN

AN

N
2 l

A= 4min B= 3min
3 min 1 min
pd stricka utan ATC pé station
pd ATC-stricka, om stationen med samtidig
har repeterbalis mellan for- infart.
och infartssignal.
om béda tigen 4r latta rst.
2 min C= 1min

pé station med samtidig
infart.

1 min
p4 station med samtidig infart
och 70 km-vixlar.

0 min
pé station med samtidig infart

och 70 km-vixlar d4 bida tdgen

har fast uppehéll.

kan p4 station vid
fjarrblockering minskas
till 0 min.
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Tidsintervallen innefattar

- minimitid for att passerande tig inte skall behdva bromsas p g a
passage av fsi visande "vénta stopp”

- tid som &tghr for att efter uppehélistdgs ankomst bl a ligga om véxlar
och stilla signaler (bortfaller till stdrre delen vid fjarrblockering)

- marginaltid for att ge tidtabellen en viss elasticitet.
P4 linjer utan fjérrblockering skall mdte mellan ordinarie tdg vara reglerat,
d v s inlagt i tidtabellen med métesintervaller enligt ovan da tdgen &r ordi-

narie samtidigt.

D4 tdgen inte 4r ordinarie samtidigt fir mdtet vara oreglerat, nir det bedéms
nddvindigt av konstruktionsskal.

P4 linjer med fjéirrblockering giller ocks de forutnimnda riktlinjerna. Nér
s4 bedsms nodvindigt fir oreglerat méte finnas mellan tg om bada tdgen &r

ordinarie samtidigt och det ena tiget glr endast enstaka veckodag.

Det oreglerade motet fir inte pdverka tagforingen for andra tdg.
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19.3 TAG I SAMMA RIKTNING

Ordinarie t8g i samma riktning far inte -- om tigen &r ordinarie samtidigt --
liggas s4 nira varandra, att nigot tig méste uppehéllas.

Niir s bedéms nodvindigt fir intervallet -- mellan tdg som &r ordinarie sam-
tidigt och det ena tiget gir endast enstaka veckodag -- konstruktionsmissigt
vara kortare. Det kortare intervallet far inte piverka tdgforingen for andra

tig.

Med hinsyn till ATC skall tv4 tdg i samma riktning liggas med sddant inter-
vall, att det senare tiget normalt skall kunna passera forsignal med signalbild

»vinta kor” med minst 2 minuters tidsmarginal.

Féljande riktlinjer skall gilla for passerande tig respektive upphalistg.

Linje utan linjeblockering
D och E bevakade stationer:

A =4 min
B =1min

~
~
D \' \ pp——t—
E
Linje med linjeblockering
D och E station eller blocksignal: ~
A =3 min
B = 0 min
~

Tidsintervallet i A innesluter i bida fallen endast obetydlig marginal. Om
mojligt bor det darfor goras storre, sd att inte smirre férseningar av det
forsta tiget omedelbart fors Gver pa det andra. Sérskilt angeldgen ar en sddan
forlangning, om det andra tdget dr ett hégre prioriterat tig.
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20. SPECIELLA REGLER F OR TRAFIK-
SAKERHETSTJANSTEN OCH TIPS

20.1 ALLMANT

TAgs utglngsplats och slutplats skall vara bevakade stationer. Obevakad sta-
tion kan férekomma om undantag frdn séo har medgivits.

Vut utglngsplats och slutplats skall vara station (bevakad eller obevakad)
eller lastplats. Tidsperiod och gingdagsangivelse skall vara samma for hela
vut-strickan.

Alla tig och vut som inghr i tAgplanen och inte 4r dagliga kan anordnas p4
sérskild order (S5/S1) de dagar de inte #r ordinarie. TAg/vut som aldrig &r
ordinarie (gir “E”) kan anordnas alla dagar. Detta forhdllande stéller vissa
krav p4 tidtabellskonstruktionen. Nigra krav uppfylls automatiskt av TIPS
medan andra méste tillgodoses av konstruktoren (se nedan).

20.2 TAG I MOTSATT RIKTNING
20.2.1 OREGLERAT MOTE

Oreglerat mdte faststalls maskinellt till den av "motesstréckans” grans-
stationer som uppnds forst. Mote kan dock manuellt faststillas till
"mdtesstrickans” andra grinsstation. Ett oreglerat mote kan och far
inte faststillas till stationer bortom “motesstrackans” grénsstationer,
detta giller dven om den ena eller bida stationerna ér obevakade vid
den aktuella tiden.

— o Fin
/::+ Ty

Vto

R+ Pt

"Métesstrackan” dr Ty-Vto. 3917 kommer tidigare till Vto &n 3904 till
Ty, och motet faststélls darfor maskinellt till Vto. Manuellt kan motet
faststillas till Ty men inte till station ovanfor Ty eller nedanfor Vio.

Anm: Nir tv tdg som alltid &r genomfartstdg mots pd en station
och har samma passertid, anses mdtet inte vara oreglerat.
(En s&dan konstruktion tilldts endast om tdgen enstaka

k veckodag &r ordinarie samtidigt.) )
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20.2.2 MOTESKONTROLL PA EN STATION

Tidtabellskonstruktioner som innebir att ett tdg (1285) fir mdte med

moteskontroll med ett tdg (1286) p olika stationer olika dagar far
inte férkomma.

(

\

15 16%,, 17 18 h
\\ o
7\ N
N Mru
< Y
f \§ Sak
y X Ség
En sidan konstruktion skulle innebira, att 1285 fir méte
med 1286 i Kh M-F men i Mru LSR, och ir sdledes
inte tilldten.
)

20.2.3 MOTE PA OBEVAKAD STATION

Om undantag frin sdo har medgivits, kan méte £or ett tdg (2025)
uppkomma pd tigets obevakade utgingsstation. Mote med motes-
kontroll fir hirvid férekomma endast med det tdg (2004), vars tdgsétt
helt eller delvis utgdr hela 2025 tégsitt.

\

/ Vgd w
\g
‘:\,QQ \% Syd (obev)
=
I
7 \ v
2025 utgdrs av sista delen i 2004; kopplas av i Syd.

Ve

N\

J\

Vgd
Syd (obev)
©
S\
Q
~/ =V

2026 t4gsitt vinder i Syd och dtergér som 2027.

_/

Konstruktioner, dir mote med méteskontroll uppkommer pé obe-
vakad station och forutsittningarna dr andra 4n de ovan angivna, ar
inte till4tna.
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20.3 TAG I SAMMA RIKTNING

20.3.1 FORBIGANG

TIPS anger inte automatiskt, att en station skall vara bevakad vid for-
bigng. Andrad ordningsf6ljd skall darfér anges med anmirkning for
de dagar, d4 forbiging annars skulle uppkomma pé obevakad station.

\

T

/
| /
— —t—t—t + :*./:cg:;: +—t—t Lsd
~4
' —t—t—t N /Y A RS In
Gnf (obev LSR)

—— i 7 + . $ it +
/
1 1 A/ 2 i 1 L 1 i '] 1 1 r a
; v ——t ——t Rbid

/ /V

Hir méste anges att 5184 gir efter 680 Rbd (eller tidigare bevakad
station) - Gnf LSR.

_/

\

Lh (obev LSR)

§/: :/: +—t e+ Lns

Har méste anges att 3932 gér efter 336 Lns (eller tidigare bevakad
station) - Sy LSR.

L3/ “
——tf A Sy
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20.3.2 ORDNINGSFOLJD

Om ordningsfoljden mellan tig i samma riktning inte framgdr av tég-
ens tidtabeller, miste med anmiérkning anges i vilken ordning tdgen

skall gd.
4 p )
%, \|
—+— &L +—t + Mud
N o
O
- l + —t Hm
42003 och 249 har samma ankomsttid till Hm.
Hir méste anges antingen att 249 glr efter 42003 Mud-Hm eller att
42003 gér efter 249 Mud - Hm.
\- _J
4 )
. +——t Pda
. + —+ Hbgb
4144 och 320 har samma avgangstid frdn Hbgb.
L Hir méste anges att 4144 glr efter 320 Hbgb-Pda.
_/
4 \ )
o
—+ \ N - | +—— MBS
NN\*
)
v
2
Gn

JC
#:\‘\g]gsf:::ﬁ

"Oreglerad férbiging”: har méste anges att 65 gr efter 4983 M6-Gn
eller att 4983 gir efter 65 M6-Gn.

_/

~
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20.3.3 ORDNINGSFOLJD ANGES EJ

Ordningsféljden skall inte anges nér tva tdg med olika gngdagar
(perioder) p4 en stricka gir i exakt samma ldge, d v s har samma
avgdngs- och ankomsttider p4 samtliga stationer pé stréckan.

+ ——t+— — ‘ﬁo;z /4 —t Obn
G‘k/
e  mnams NN + —t——t Hnb

'./—.-:‘.Itl Hnn

Q.
oy
+ — Nl et t—+—+—+—  Ltr

Hér behover inte ordningsfdljden anges d& 4130 och 5206 har olika
gdngdagar (perioder) och glr i exakt samma ldge Ltr - Obn

\_ V),

20.4 OVRIGT

Resandetdgs avgingstid och/eller ankomsttid far inte annonseras fore den
tidpunkt, d& tiget tidigast fir avgl frin eller ankomma till station enl

@ SAQ § 64.
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21.

22,

TAGS GANGDAGAR - TRAFIKKALENDER

Datasystem stiller krav pé logik och enhetlighet vid preciseringen av ging-
dagar.

Géngdagar betecknas:

M
L

mindag, Ti = tisdag, O
ldrdag, S = sdndag, R

onsdag, To =torsdag, F = fredag,
dag med reducerad trafik.

il
"

Géangdagskombinationer sammansitts av gingdagsbeteckningarna sd, att
veckodagarna anges i ordning frdn M till S, t ex M-FS. Om tdg glr dven
dagar med reducerad trafik anges R sist i kombinationen. Tég som gir alla
dagar utom R betecknas M-S. For tig som gdr dagligen eller endast pd
sirskild order anges inga gingdagar. P4 grafiska tidtabellen ritas de
forstnimnda med heldragna och de sistnimnda med streckade linjer och i
bida fallen anges endast tignumret.

Dagkombinationssystemet skall tillimpas i tidtabeller, veckoorder, turlistor,
sammansittningsplaner, omloppsplaner och transportplaner.

Ovanstdende giller dven i tdgplanen inlagda vut.

EXTRATAGSLAGEN I TIDTABELLEN

Extratdgsligen (E-ligen) skall laggas in i tidtabellen i sddana relationer, dar
det erfarenhetsmissigt uppstdr behov att anordna tdg.

Dessutom kan E-ldgen konstrueras pd sddana linjer, som av erfarenhet
anvinds vid omledning av tdg vid trafikavbrott pd annan linje.

E-lidgen skall i princip vara oprioriterade, d v s ordinarie t&g skall konstruk-
tions- missigt ha foretride vid méten och forbigéngar.
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23. OVRIGT TAGPLANEARBETE

Handlédggningen av

- sammansittningsplaner (Gtpl, Sspl),
- omloppsplaner (Opl),
- rapportering till tdgplanebanken (TIPS)

regleras i sarskild ordning av CAOP och CAOG inom resp ansvarsomraden.

For i tdgplanen inglende t3g som avses utgdras av lok och vagnar och som
inte tas med i Sspl eller Gtpl skall finnas intaget i en AOF

- bromsgrupp och
- sth for vilken tiget skall sammansaéttas.

Thgen behdver inte fortecknas ett och ett utan fir sammanforas i ldmpliga
grupper, om tignumrering eller likartade sammanséttningar gor detta moj-
ligt.

Intet hindrar att dven i tigplanen ingdende tdg som avses utgdras av endast
ett eller flera lok eller av motorvagnstdg (som inte finns i Sspl) tas med.

Sist i AOF ifr8ga skall finnas ett stycke med texten “Om i tdgplanen ing8-
ende tig anordnas enligt S5 och téget avses utgdras av lok och vagnar, méste
t p4 S5 ange bromsgrupp och sth for vilken tiget skall sammansattas om
dessa uppagifter inte framgar av Sspl, Gtpl eller denna AOF”.



BILAGA 1

SJ SJF 613 1(2)
TAGNUMMER FORDELADE PA TAGSLAG
TAGSLAG PS PV PO PP PN PT
Resandetag
Ordinarie T90 1-
1099
1100- 1500- | 2100- | 2400- | 3200-
1499 1999 2399 2999 3699
2000- | 3000- | 3700- | (sedven
2099 3199 3999 under
Tj4nstetdg)
Ordinarie T91 1- 300- 600- 800 -
299 599 799 999
1100- 1700- | 2300 - 3699 3700-
1699 2299 3999
1000-
1099 *
Reserv 10000- | 11000- | 12000- 13000-
10999 | 11999 | 12999 13999
Beredskapstig 38000- | 38500- 39000- | 39500-
38499 | 38999 39499 | 39999
Tjénstetdg T90 14000- | 18000- 2900- | 25000- | 21000-
17999 | 20999 2099 | 29999 | 23999
24000 - 80000
24999 99999
Tjéinstethg T91 14000- | 18000- 2900- | 26000- | 22000-
17999 | 21999 2999 | 29999 | 25999
80000-
99999
Vixlingsrorelse 30000 -
31999

* Frimst avsedda for militdrcharter, bil- och vintersporttag etc.



BILAGA 1

2 SJF 613 SJ
TAGSLAG GC GK GS GV GO GN*
Godstag
Prioriterade 4000 - 4100- 4200- 4400- 4600 - 4800-
4099 4199, 4399 4599 4799 4999
40000-
49999
Over AO-grins 5000- 6000 - 7000 - 8000 -
5399 6499 7499 8499
Inom eget AO 5400- 6500- 7500- 8500 -
5999 6999 7999 8999
Inom vxlo 9000 - 9250- 9500- 9750-
9249 9499 9749 9999
Inom stlvo 63000- | 60000- | 66000- [ 68000-
65999 62999 67999 69999
Reserv 32000- | 33500- | 35000- | 36500-
33499 34999 36499 37999
Vagnuttagningar T90 70000- | 70400- | 71000- | 71612-
70399, 70799, 71299, 71620,
70800- | 71470- | 71340- | 70800-
70999, | 71499, 71469, 72099
71300- | 71560- | 71500-
71339, 71599, 71559,
73200- | 72170- | 71600-
77999 73199 71611,
71621 -
71799,
72100-
72169
Vagnuttagningar T90 70000- | 72000- | 74000- | 76000-
71999 73999 75999 77999
Férjor 78000 -
79999

* GB tilldelas nummer ur GN serier.



SJ SJF 613 BILAGA 2

LINJEKAPACITET

Foljande restriktioner giller ifriga om belastningen pé vissa linjer. Séledes fir inte
tigantalet 6ka i férhallande till TS0 pé foljande stréckor och under angivna tids-
avsnitt.

Striicka Tider
A. VNS-BA 16-04
BA-AG 16-06
AG-BN 23-08

BN-AVKY 00-13

Anm 1. Det skall vara minst 60 min mellan tyngre gt som framfores av
RcRe.

Anm 2. P4 strickan VNS-LSL méste stdlamnestégen prioriteras vid tdt-
konstruktionen, s att motesuppehall for dessa tdg undviks.

Stricka Tider

B. AVKY-H 17-06
OB-GA 04-11 och 14-19
GA-U 16-01 och 05-09
SV-FLN 10-13 och 16-20

G-VIG-HM  0-24
C. MY-AV (ned) 23-03
AV-MY (upp) 20-02

Anm. Sneda zoner. Tidsangivelserna vid My (ned) och Av (upp). Det
skall vara minst 10 min mellan tigen i samma riktning.
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Kommentarer: Utgdva 3 har - sdvil till namn som till innehall - anpassats

till nya SJ organisation.

Detta innebir bl a att tAgnummertilldelningen och - disposi-
tionen har dndrats redan till T90 (se punkt 11).



