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Detta sédrtryck tilldelas:
inom styrelsen:

byraer och kontor,

vid distrikten:

distriktskanslier,

sektionsledningsexpeditioner,

stationer och trafikplatser vid elektrifierad bandel,

lokstationer vid elektrifierad bandel,

forestandare for banmistaravdelningar vid elektrifierad bandel,
forestindare for underhallsomraden vid elektroavdelningen,

all ta personal i sikerhetstjdnst vid elektrifierad bandel,

all ela personal i siikerhetstjidnst vid elektrifierad bandel.
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Teckenforklaringar

Ela: Elektroavdelningen.

Ta: Trafikavdelningen.

Rok: Rils overkant.

Km/tim: Kilometer per timme.

I figurerna i bilaga 2 A—D markerar:
Heldragen linje tempogangen nér ledningen skall géras spianningsforande.
Streckad linje tempogéangen nir ledningen skall goras spinningslés.

Enpolig lastsparsfranskiljare:

e

Franslaget lige

m

Tillslaget lige

Tvapolig lastspéfsfrénskiijare:
=

Franslaget lige
B
Til]s_laget lage

Sektionsisolatorer:
———

Lang mellandel
—.e—

Kort mellandel
—.—

Utan mellandel
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Hinglas:

Speciallas:

Vinster nyckelhdl med insatt nyckel
Hoger » utan » »

Vinster nyckelhal utan insatt nyckel
Hoger » med » nyckel

Omliiggbar varningsskylt:
88 gskyY [  Infalt lige

1O Utfilit (varnings-) lidge

Lasbart objekt:

M Frigivet lage

5<) Spirrat lige

=

Grinsmirke:
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I. Allmiént angaende lastning och lossning vid
elektrifierad bandel

1: 1. D4 man pa elektrifierad bandel skall lasta eller lossa en jarnvigs-
vagn, maste sirskilda regler féljas for att férebygga olycksfall av den
elektriska strommen. Riskerna for sddana olycksfall dr storst ifraga
om tankvagnar och 6ppna vagnar, sirskilt sidana med stor lasthojd.
Vid lastning och lossning i tdckta vagnar, sirskilt da av stangformade
eller langstrickta foremal, finns dock #ven sddana risker. Kontakt-
traden ligger endast pad 4—4,5 m hojd over vagnsgolvet.

2. Undantagsvis finns dven pa elektrifierad bandel spar eller spar-
system utan kontaktledning. Om foérhallandena i 6vrigt gor det lamp-
ligt, kan sidant spir utnyttjas vid lastning och lossning av jarnvigs-
vagnar., Ett nodvindigt villkor ir di, att man befinner sig pa betryg-
gande avstand fran elektrifierat sparomrades utkanter. Enstaka
oelekirifierade spar i elektrifierat sparsystem, beldgna omedelbart in-
till elektrifierat spar, far ej utnyttjas for lastning och lossning av éppna
vagnar, utan att forhéllandena édr granskade av elektroingenjéren och
denne godkint sidant utnyttjande av spéaret.

3. Oftast dr dock de spar, dir jarnvigsvagnar utstilles for last-
ning och lossning, elektrifierade, f6r att man skall kunna vixla med
ellok. Sparen &r vanligen belidgna vid kaj, frilastplats, magasin, kran
etc. Kontaktledningen pa dessa spar madste vara spénningsférande,
dA ellok skall framforas pa spéaren och dr da livsfarlig. S& snart jidrnvigs-
vagnar skall lastas eller lossas pa dessa spar, méste kontaktledningen
goras ofarlig.

2: 1. Kontaktledningen kan liksom varje hégspinningsledning goras
ofarlig, genom att man frankopplar den fran strémkéillan och jordfor-
binder den. Kopplingsdonet varmed ledningen franskiljes, »franskil-
jaren», och donet, med vilket den jordférbindes, »jordningsstangens»,
miste emellertid hanteras av person, som #r vil fortrogen med dem
och med nitets uppbyggnad. Han skall ocksa avgora grinserna for det
omrade, som &r ofarligt att betrdda. Endast fackkunnig personal, dvs
ledningspersonal, fyller dessa ansprak.

2. Den nyssndmnda metoden fordrar bitrdde av ledningspersonal
for att gora kontaktledning ofarlig f6r lastning eller lossning av vagnar.
Den #r uppenbarligen av praktiska och ekonomiska skil oldmplig for-
utom i ett eller annat specialfall. Den kan anvindas t ex vid de relativt

Oriente-
ring

Hur led-
ningen
gores
ofarlig
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sdllan upptridande fall, d4 vagnar skall lastas eller lossas pa linjen
eller pa tagspar pa bangard. Dir lastning och lossning av jidrnvigs-
vagnar ir en mer eller mindre stadigt aterkommande foreteelse atfoljd
av rorelser med ellok foér vixlingsarbete, alltsa vid t ex magasin, last-
kajer och frilastplatser, miste man nyttja ett enklare férfaringssitt,
si att det blir méjligt att anfortro at vdxlingspersonalen att mandévrera
franskiljare och kontrollera skyddet mot olycksfall av elektrisk strom.
Man ordnar for detta dndamal s k lastomrdden, dédr man systematiskt
minskat riskernas omfattning.

3—4. (Reservnummer)
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I. Allmiint angaende lastning och lossning vid
elektrifierad bandel

1: 1. D4 man pa elekirifierad bandel skall lasta eller lossa en jirnvigs-
vagn, maste sdrskilda regler foljas for att férebygga olycksfall av den
elektriska strommen. Riskerna f6r sadana olycksfall dr storst ifraga
om tankvagnar och Oppna vagnar, sirskilt sddana med stor lasthéjd.
Vid lastning och lossning i slutna vagnar, sédrskilt da av stangformade
eller langstrickta foremal, finns dock dven sadana risker. Kontakt-
traden ligger endast pad 4—4,5 m héjd over vagnsgolvet.

2. Undantagsvis finns dven pé elcktrifierad bandel spar eller spar-
system utan kontaktledning. Om forhéllandena i ovrigt gor det ldmp-
ligt, kan sddant spar utnyttjas vid lastning och lossning av jdrnvigs-
vagnar. Ett nédvindigt villkor d4r da, att man befinner sig pa betryg-
gande avstdnd fran elektrifierat sparomrades utkanter. Enstaka
oelektrifierade spar i elektrifierat sparsystem, beldgna omedelbart in-
till elektrifierat spar, far ej utnyttjas for lastning och lossning av 6ppna
vagnar, utan att férhallandena &dr granskade av elektroingenjéren och
denne godként sadant utnyttjande av sparet.

3. Oftast dr dock de spar, dér jarnvigsvagnar stélles ut for last-
ning och lossning, elektrifierade, for att man skall kunna vixla med
ellok. Sparen &dr vanligen beldgna vid kaj, frilastplats, magasin, kran
etc. Kontaktledningen pa dessa spir méste vara spidnningsférande,
dé ellok skall framféras pa sparen och dr da livsfarlig. S& snart jirnvigs-
vagnar skall lastas eller lossas pa dessa spar, maste kontaktledningen
goras ofarlig.

2: 1. Kontaklledningen kan liksom varje hogspinningsledning goras
ofarlig, genom att man frankopplar den fran stromkéllan och jordfér-
binder den. Kopplingsdonet varmed ledningen franskiljes, »franskil-
jaren», och donet, med vilket den jordférbindes, »jordningssténgens,
miste emellertid hanteras av person, som &r vil foértrogen med dessa don
och med nétets uppbyggnad. Han skall ocksd avgora grinserna for det
omrade, som #r ofarligt att betridda. Endast fackkunnig personal, dvs
ledningspersonal, fyller dessa ansprak.

2. Den nyssndmnda metoden fordrar bitride av ledningspersonal
for att gora kontaktledning ofarlig [6r lastning eller lossning av vagnar.
Den 4r uppenbarligen av praktiska och ekonomiska skil oldmplig {6r-
utom i ett eller annat specialfall. Den kan anvindas t ex vid de relativt

1356 57 Andringsteyek 1 (3 blad)
Giller from den 1 november 1957
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sdllan upptridande fall, d& vagnar skall lastas eller lossas pa linjen
eller pa tagspar pa bangard. Dir lastning och lossning av jarnvégs-
vagnar #dr en mer eller mindre stadigt aterkommande foreteelse atfoljd
av rorelser med ellok for vixlingsarbete, alltsd vid t ex magasin, last-
kajer och {frilastplatser, maste man nyttja ett enklare forfaringssitt,
si att det blir mgjligt att anfoértro at vdxlingspersonalen att manévrera
franskiljare och kontrollera skyddet mot olycksfall av elektrisk strém.
Man ordnar foér detta dndamal s k lastomrdden, didr man systematiskt
minskat riskernas omfattning.

3

4. (Reservnummer)
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II. Allmint angiende lastomride med kontaktledning

5: 1. Inom ett lastomrade fir inga andra hogspinningsforande elekt-
riska ledningar finnas 4n kontaktledningen. Lastomridets kontakt-
ledning &4r avgrinsad fran nitet och i elektriskt avseende isolerad fran
detta. Sadan isolerad del av kontaktledningsnitet kan valfritt héallas
frdnskild och jordférbunden eller inkopplad och spdnningsférande med
hjidlp av en franskiljare av speciellt utférande, s k lastsparsfranskiljare.

Samma anlédggningsform tillimpas #ven i andra fall, dir man 6nskar,
att kontaktledning skall kunna goéras ofarlig, t ex vid lokstall eller
verkstad med elektrifierat sparsystem.

2. Den nyssndmnda lastsparsfranskiljaren dr forsedd med sérskilt
jordforbindningsdon. Detta jordférbinder automatiskt kontaktled-
ningen inom lastomradet, da franskiljaren star i franslaget lige.

3. Observera emellertid, att den jordférbindning, som dstadkommes
med sadan lastsparsfrinskiljare, dr anpassad endast {or att skydda
vid lillfdllig, ¢j avsiktlig, beréring av ledningen. Person, som uppehaller
sig intill sAdan ledning, far icke stddja sig mot cller halla i denna. Jord-
forbindningen #r icke tillfyllest for att skydda vid arbete pa sjidlva
ledningsanlédggningen. For sddant arbete maste jordningen komplet-
teras med normal jordning med jordsting, vilket endast far utféras av
fackkunnig personal.

6: 1. Isolationen mellan lastomrides kontaktledning och andra, nir-
beldgna, direkt anslutande kontaktledningar utféres med speciella
isoleringar, vanligen s k sektionsisolatorer. Dessa kan ej direkt passeras
av elektrisk strom men véil av elloks stromavtagare, dock endast da
loket framfores med begridnsad hastighet, hogst 40 km/tim.

2. Vanligen utformas isoleringen mellan lastsparsledningen och det
ovriga kontaktledningsnitet sa, att en mellandel erhalles. Denna fran-
skiljes samtidigt som lastsparsledningen men jordférbindes ej. Den &r
alltsq livsfarlig dven da lastsparsledningen ir franskild, men far da
ej befaras av ellok. Vid rundspar eller spar med flera sparanslutningar
utféres, forutom den lidngre mellandelen vid lastsparsfranskiljaren,
liknande men kortare mellandelar vid 6vriga anslutningar till kontakt-
ledningsnétet. Dessa mellandelar inkopplas aldrig till kontaktlednings-
spianningen. Dirfor maste det uppméirksammas, att lok utrustat med
endast en stromavtagare, t ex lok litt H, ej fir hejdas med strémav-
tagaren pa sddan mellandel. Om detta skulle intrifia, kan loket ej till-
foras strom. Av fig 1 och 2 framgar utseendet av sddana isoleringar dels
med lang, dels med kort mellandel. Av den forstndmnda figuren fram
gar dven lastsparsfranskiljares utseende och placering.

5-6

Begreppet
lastomrade

Lastom-
rades av-
isolering
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Fig 1

Fig 2
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7: 1. Lastsparsfranskiljaren manovreras med hjélp av ett manéverhand-
tag. For att férebygga obehoérig mandvrering, maste mandverhandtaget
hallas 1ast, da franskiljaren ej mandvreras. Detta giller savil frdn-
som fill-lige. For handhavande av lis och nycklar finns sirskilda
foreskrifter i art 24—29.

2. DA franskiljaren star i ldge »Frans, dr lastomradets kontaktled-
ning franskild och den ir jordférbunden via franskiljarens jordnings-
don. Den dr alltsd ofarlig, och jdrnvdgsvagn, uppstilld inom lastomrddet,
kan lastas eller lossas.

3. D& franskiljaren star i lidge »Tills, dr kontaktledningen inom last-
omradet befriad fran jordforbindningen och inkopplad till stromkilla,
alltsd spidnningsforande. Den dr foljaktligen nu livsfarlig att vidréra.
Rorelser med ellok kan utforas inom lastomrddet.

8. Ifrdga om lastomrades utstrickning giller

dels att oppen vagn och tiackt vagn lastad med langa féremal, som
utldmnas for lastning eller lossning inom lastomrade, icke far stéllas
upp med vagnsgaveln pa mindre avstdnd 4n 4 meter fridn den inre
dnden av ovanndmnd mellandel 6ver infart till lastomrade,

dels att 6ppen vagn icke heller far limnas ut for lastning och loss-
ning, dir ej avstandet till angrinsande spar med spinningsférande
kontaktledning uppgar till minst 4,25 m, miitt fran sparmitt till spar-
mitt. Se nedanstiende fig 3.

m Lastomrdde 4 rﬁ\
[Minimum 4.25m Minimum 4.2sm) ~

Spdnningsférande kontaktledning
Fig 3

Medan lastsparsledning &r franskild, far ellok med uppfilld strom-
avtagare inte framfoéras si nira yttre inden av lastomrides mellan-
del, att risk f6r att nigon del av loket passerar denna yttre &nde uppstar.

9. Inom en och samma bangdrd numreras lastomrddena i ordningsféljd
och betecknas med bokstaven L, atfoljd av ordningsnummer, L 1, L 2,
L 3 osv. I de fall, di lastomrade pa linjestricka eller p4 obemannad
trafikplats kontrolleras fran en nirbeligen bangird, skall lastomradet
ifraga inga i den kontrollerande bangirdens serie av lastomraden.

7-9

Lastspars-
fran-
skiljare

Lastom-
rades ut-
strickning

Lastom-
rades
numrering
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10: 1. Vanligen tager vixlingsarbetet inom lastomrade begrinsad tid
i ansprak. Kaj, frilastplats och magasin skall normalt std till trafikan-
ternas forfogande for lastning och lossning. Kontaktledningen inom
lastomrade med sidan karaktir skall dirfér normalt hallas ofarlig dvs
franskild och jordférbunden. Denna fyp av lastomrdde dominerar och
bendmnes A-omrdde.

2. Kontaktledningen inom lastomradet hdlls normalt frdnskild och
jordférbunden. Den halls inkopplad endast de relativt korta tider, d4 sa
ar nodvindigt for rérelser med ellok inom lastomradet.

11: 1. Lastomraden finns, som ingar i tagspar, eller som utnyttjas for
rorelser med ellok i stérre utstridckning #dn foér att hirbirgera vagnar,
som skall lastas eller lossas. I sddant fall 4r det lampligast, att kontakt-
ledningen inom lastomradet normalt halles inkopplad och alltsi spén-
ningsforande. Denna typ av lastomrdde bendmnes B-omrdde. Hir mirkes
dven sparomriden vid ellokstall och vid verkstad, dér det oftast mindre
dr fraga om lastning och lossning av vagnar én att bereda forutsitt-
ningar for att snabbt gora kontaktledningarna inom omradet ofarliga.

2. Kontaktledningen inom lastomradet hdlls normalt inkopplad och
spdnningsférande. Den franskiljes och jordférbindes endast om si &r
nodvindigt, for att man skall kunna lasta eller lossa jiarnvigsvagn
eller utféra annat arbete pi rullande materiel, som kan féra person
i riskabel nirhet av kontaktledningen. Om oppen vagn, tankvagn,
spannmalsvagn e d avstilles pa B-omrade avsett for trafikanters last-
ning och lossning, skall ledningen franskiljas och jordférbindas.

12: 1. Vilken typ varje enskilt lastomride skall tillhéra, faststilles av
elektroingenjéren i samrdd med trafikinspektdéren (maskinsektions-,
verkstadsforestindaren). For ett och samma lastomrade far icke be-
stimmelserna fér A-omrade och B-omride omvixlande tillimpas. Fran-
skiljarna maste alltid konsekvent betjdnas enligt de bestimmelser,
som faststillts for lastomradet.

2. De olika lastomradenas typ och utstridckning framgar av bl.
520.2 (276).

3. Om en definitiv 6vergang fran den ena typen till den andra be-
tingas av #ndrade férhillanden, kan givetvis en sidan ordnas efter
provning av elektroingenjoren i samrad med trafikinspektéren (maskin-
sektions-, verkstadsforestandaren).

13—14. (Reservnummer)
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7: 1. Lastsparsfranskiljaren manévreras med hjilp av ett manoéverhand-
tag. For att férebygga obehérig mandvrering, maste mandverhandtaget
hallas last, da franskiljaren ej mandvreras. Detta géller savil fran-
som {ill-ldge. For handhavande av 1is och nycklar finns sirskilda
foreskrifter i art 24-—29.

2. Da franskiljaren stdr i ldge »Frans, dr lastomradets kontaktled-
ning franskild och den #r jordférbunden via frinskiljarens jordnings-
don. Den dr allisd ofarlig, och jdrnvdgsvagn, uppstdlld inom lastomrddet,
kan lastas eller lossas.

3. DA frinskiljaren star i lige »Tilly, dr kontaktledningen inom last-
omrédet befriad fran jordférbindningen och inkopplad till stromkilla,
alltsd spinningsforande. Den dr foljakiligen nu livsfarlig att vidréra.
Rdrelser med ellok kan utféras inom lastomrddet.

8. Ifrdga om lastomrides utstrickning giller

dels att 6ppen vagn och sluten vagn lastad med langa foremal, som
limnas ut for lastning eller lossning inom lastomrade, icke far stillas
upp med vagnsgaveln pa mindre avstind 4n 4 meter fran den inre
dnden av ovanndmnd mellandel 6ver infart till lastomrade,

dels att 6ppen vagn icke heller far limnas ut for lastning och loss-
ning, dir ej avstandet till angriinsande spir med spdnningsforande
kontaktledning uppgar till minst 4,25 m, mitt fran sparmitt till spar-
mitt. Se nedanstdende fig 3.

Zm [N, Lastomrdde 4m
"1 Minimum 425m Minimum 425m -
~ L Z=

Spdnningsférande kontaktledning
Fig 3

Medan lastsparsledning dr franskild, far ellok med uppfilld strom-
avtagare inte framféras si nira yttre dnden av lastomrades mellan-
del, att risk uppstar, for att nagon del av loket passerar denna yttre dnde.

9. Inom en och samma bangdrd numreras lastomrddena i ordningsfoljd
och betecknas med bokstaven L, atféljd av ordningsnummer, L 1, L 2,
L3 osv. I de fall, da lastomride pa linjestriicka eller pa obemannad
trafikplats kontrolleras fran en nirbeligen bangard, skall lastomradet
ifrdga ingd i den kontrollerande bangardens serie av lastomraden.

Andringstryek 1 (3 blad)
Giiller from den 1 november 1957

7-9

Lastspéars-
fran-
skiljare

Lastom-
riades ut-
striackning

Lastom-
rades
numrering
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10: 1. Vanligen tager viixlingsarbetet inom lastomride begrdnsad tid
i ansprak. Kaj, frilastplats och magasin skall normalt sta till trafikan-
ternas forfogande for lastning och lossning. Kontaktledningen inom
lastomréde med saddan karaktir skall ddrfor normalt hallas ofarlig, dvs
franskild och jordférbunden. Denna typ av lastomrdde dominerar och
bendmnes A-omrdde.

2. Kontaktledningen inom lastomrddet hdlls normalt frdnskild och
jordférbunden. Den halls inkopplad endast de relativt korta tider, da s&
dr nodvindigt for rorelser med ellok inom lastomrédet.

11: 1. Lastomriden finns, som ingar i tagspar, eller som utnyttjas for
rorelser med ellok i storre utstrickning dn foér att hérbirgera vagnar,
som skall lastas eller lossas. I sadant fall 4r det lampligast, att kontakt-
ledningen inom lastomradet normalt hélles inkopplad och alltsd spén-
ningsférande. Denna typ av lastomrdde bendmnes B-omrdde. Hir mirkes
gven sparomréden vid ellokstall och vid verkstad, dir det oftast mindre
gr frdga om lastning och lossning av vagnar dn att bereda férutsitt-
ningar for att snabbt géra kontaktledningarna inom omradet ofarliga.

2. Kontaktledningen inom lastomréadet hdlls normalt inkopplad och
spdnningsforande. Den franskiljes och jordférbindes endast om s& &r
nodvindigt, fér att man skall kunna lasta eller lossa jarnvigsvagn
eller utféora annat arbete pa rullande materiel, som kan féra person
i riskabel nirhet av kontaktledningen. Om o&ppen vagn, tankvagn
e d avstiilles pA B-omrade avsett for trafikanters lastning och lossning,
skall ledningen franskiljas och jordférbindas.

12: 1. Vilken typ-varje enskilt lastomrade skall tillhora, faststélles av
elektroingenjoren i samrad med trafiksektionsférestdndaren (maskin-
sektions-, verkstadsforestandaren). For ett och samma lastomrade firicke
bestimmelserna foér A-omridde och B-omrade omvixlande tillimpas.
Franskiljarna maste alltid konsekvent betjénas enligt de bestimmelser,
som faststéllts for lastomradet.

2. De olika lastomrédenas typ och utstrickning framgar av bl
520.2 (276).

3. Om en definitiv 6vergdng fran den ena typen till den andra be-
tingas av #dndrade férhallanden, kan givetvis en siddan ordnas efter
prévning av elektroingenjéren i samrad med trafiksektionsforestandaren
(maskinsektions-, verkstadsférestdndaren).

13—14. (Reservnummer)
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III. Lastomrides utformning med hinsyn till spar, kajer mm

15: 1. D4 ett lastomrade projekteras, stridvar man efter att fa det »litt- gﬁgjek*e-
hanterligt» ur alla synpunkter, alltsd ifriga om rérelser med ellok,
mandvrer med franskiljare och évervakning av skyddet mot olycksfall.
Sparsystem kan givetvis i allménhet icke justeras endast for att fi ett
lastomrade av idealisk karaktdr. Resultatet blir didrfér en serie av
kompromisser. P4 sm4, enkla sparsystem &r utformningen av lastomra-

dena enhetlig. Endast ett rundspar eller ett stickspar ingar i lastom-

radet. P4 stérre sparsystem blir bilden mera brokig.

2. I forsta hand avgor lidget av magasin, lastkaj och frilastplats
m m huru méanga lastomridena blir. Icke sillan avgoér trafiktekniska
hinsyn valet. Man Onskar t ex kunna vixla pa ett spar utan att stéra
trafikanters arbete pa ett annat. Ibland kan det vara fordelaktigare
att genomgiende avbryta lastningen och lossningen for véixlingsarbete,
for att forenkla 6vervakninigen av skyddet mot olycksfall.

3. Man maste ifriga om vixlingstjdnsten med ellok pa lastomriden
noga uppmaéirksamma, att stora variationer i férutsidttningar ger varje
lastomrdde sin speciella utformning, som man maste gora sig for-
trogen med. Det duger ej att utan vidare utga ifran, att férhallandena
pa ett lastomrade dr exakt desamma som pa ett annat. Icke minst
méaste man ta hinsyn till, att den tekniska utvecklingen lett till, att
betydande skillnader finns i utférandet av anldggningar pa olika orter
och av olika byggnadsar.

16. Bland de varianter av lastomraden, som finns pa jidrnvigsnitet, Varianter

aterger nedanstiende fig 4—11 de vanligaste. ay lastom-

a) Stickspar, ett enda lastomrade

/ ¢ 14 m_l_ Lastomréde '

Fig 4

Detta #r enklaste formen av lastomridde med grins mot spdnnings-
forande ledningssystem endast at ett hall.
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b) Rundspir, ett enda lastomrade

/ Eﬁ‘ Lastomréde _LJ-ITZP‘\

Fig 5

Detta &dr en vanlig, enkel form av lastomrade, som har grinser mot
spanningsforande ledningssystem vid bada #ndarna.

¢) Rundspér med extra sparanslutning, ett enda lastomrade

4 m|_ Lastomréde

Fig 6

Lastomradet har tre tillfarter for ellok. PA sadana spar far ej 6ppna
vagnar placeras pa strickan a—b vid sparanslutningen inne pa rund-
sparet. Avstandet till spanningsférande kontaktledning dr dér reducerat
under det normala pa grund av den kontaktledning, som sticker in

6ver sparforbindelsen.

d) Rundspar, tva lastomraden

= =1 h]
/ |4m|wsro¢mde|4mr1 m Jiostomridel 4 m| \

Fig 7

Hir méaste man noga observera, att bada lastomradena maste vara
franskilda, om hela rundsparet, dvs édven delen a—b, skall utnytt]as

for lastning och lossning.
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e) Stickspar, tre eller flera lastomraden i serie

= [= 3=

/ i |4m lﬁgsfMMn" |4m|LasfomrJda|4m'| l"imlLasana'de

Fig 8

Detta system anvindes, d4 man har en serie av omraden, dir man
sa langt det dr mojligt vill undvika att stoéra trafikanternas arbete pa
de inre delarna vid vixling pa de yttre, eller da lastomradet har sidan
ldngd eller utformning, att lastningspersonal i annat fall ej skulle kunna
kontrolleras pi betryggande sitt. Uppsikt méste givetvis hallas 6ver
att grinserna for lastomradena respekteras, innan man kopplar in nagot
av lastomriddena. Antalet lastomraden i en serie bestimmes av de lo-
kala forhallandena.

f) Tva stickspar, t ex ett pa vardera sidan om en frilastplats eller en lastkaj
eller magasinsbyggnad. Gemensam franskiljare

oy

=
/ 1 4m Lostomréde —

Fig 9

Bada sparens kontaktledningar matas Gver en gemensam frdnskiljare.
De blir alltsa samtidigt franskilda eller samtidigt inkopplade.

Fordelar: Genom étt de bada sparens kontaktledningar samtidigt
ar franskilda eller inkopplade, kan olycksfall ej uppsti genom eventuell
forvixling av de bada ledningarna.

Nackdelar: Rorelse med ellok pa ett av sparen stoppar lastning och
lossning pa bada spéren.
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g) Tva stickspar, t ex ett pa vardera sidan om en frilastplats eller en lastkaj
eller magasinsbyggnad. Skilda franskiljare

/ M T Lastomraden )

Fig 10

De tva sparens kontaktledningar har var och en sin frdnskiljare
och dr alltsi elekiriskt oberoende av varandra. Det ena spdrets kontakt-
ledning kan hdllas frdnskild, medan det andra spdrets dr inkopplad och
spdnningsférande for vixling med ellok.

Férdelar: Lastning och lossning av jarnvigsvagn kan paga pa det
ena spéret, dven om vixling med ellok pafordrar, att man kopplar in
det andra sparets kontaktledning.

Nackdelar: Genom att de bada sparens kontaktledningar oberoende
av varandra kan inkopplas, kan missforstand uppsta, varav olycksfall
kan foérorsakas. Om speciella anordningar dr uppsatta for att signalera,
om kontaktledning vid lastspar #r spédnningsférande, minskas dock
tyngden av detta argument. ‘

. h) Lastomrade med enpolig franskiljare

/_LT 4m | Lastomrdde )
/—ﬂ: 4m]|  Lastomrdde )

Obs. B-omrdade 11- asadr
/ 1':4 mJ Last-| omrdde :I'_A m_r
Fig 11

I allminhet #r dessa dldre anldggningar eller lastspar i tagspér, i
vilket senare fall lastomradet #ir B-omrade. Isoleringarna anordnas
utan mellandelar. Franskiljarna kan placeras valfritt inom lastomradet,
om si av sdrskilda skél dr oénskvirt.

17—19. (Reservnummer)
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IV. Lastomrades speciella utrustning ur siikerhetssynpunkt

20. Strivan att férebygga olycksfall av elektrisk strom fran kontaktled- Generelt
ningen préglar utrustningen av ett lastomrade. I denna utrustning
ingar forst och friamst:

att franskiljarna éir forsedda med las,

att alla lastkranar pa ett lastomrade, som ir sa anordnade, att de
kan komma i farlig nédrhet av ledningen, dven édr forsedda med 1is,

att hoga kajer och kolbryggor dr avstingda med grindar, da de ligger
i farlig nédrhet till ledningen,

att sddana grindar, liksom magasinsportar i hiéjd med och invid
ledningen, dr forsedda med 14s,

att fasta varningsskyltar, vars senaste utféringsform visas i fig 12,
ar uppsatta.

Héar ndmnda objekt skall endast frigivas dd sa& behdvs for lastning
och lossning.

Varning.

De elektriska ledningarna over lastspéren &ro
livsfarliga

nar de sta under spénning Lastning och loss-

ning av 6ppna godsvagnar samt hantering av
langstrackta foremal far icke ske forrén till-
stand hartill inha hos stati sonalen

2—1808 56
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Atgirder
mot Vi-
sentliga
risker

Gréns-
mérken

21. De risker som dr mest visentliga att férebygga ér:

att en jidrnvigsvagn stilles f6ér nira grinsen till ett lastomrade.
Dirvid kan trafikant rdka Dberdra spidnningsférande kontaktledning
utanfor lastomradet,

att trafikant ej tagit del av meddelande, att kontaktledningen éir
spinningsforande och sjilvradigt gar upp pa en lastad vagn under led-
ning, som &r spinningsférande,

att lastsparsfranskiljaren glommes kvar i tillslaget lige efter slutad
viixling pa4 A-omrade. Dérvid kan trafikant, som ej iakttager bestdm-
melsen att friga jdrnvigspersonalen, om han fir ta hand om vagn,
som utstillts fér hans rikning, ga upp pa lasten och skadas.

Avsevirt okad sidkerhet vinnes, om muntlig kommunikation mellan
jarnvigspersonal och trafikanter kompletteras med vissa optiska signa-
ler och férreglingar. S& har ocksa efter omfattande prov skett och
man fortsitter pa de inslagna vigarna. De atgirder, som nirmast bor
uppmirksammas i detta sammanhang, dr inférandet av:

a) Markering av lastomrades grinser med griansmirken
b) Omlidggbar varningsskylt

c) Speciallas for lastsparsfranskiljare och i férekommande fall dessas
kombination med omlidggbar varningsskylt och grind, kran o d.

22. Ovan har pépekats, att kontaktledning inom lastomrade éir clektriskt
isolerad fran kontaktledningar utanfér lastomradet och att detta van-
ligen dr utfort med sektionsisolatorer. Isoleringarna utgér elektriska
grinser for lastomradets kontaktledning. Ofta kan isoleringen av led-
ningstekniska skil ej placeras sa, att den passar som utgangspunkt f6r
beridkning av placering av vagn, som stélls upp inom lastomradet. Som
redan namnts giller hirfor, att vagn ej far stillas med yttre vagns-
gaveln nirmare 4n 4 m fran den inre delen av denna isolering. Vidare
maste man halla reda pa avstandet fran vagnen till spdnningsférande
ledningar o¢ver nirbeligna spar utanfor lastomriadet. Normala spar-
avstindet mellan parallellt I6pande spar dr av storleksordningen 4,25—
4,5 m. Avstandet frdn vagnens mittlinje till ndrmaste kontaktledning,
mitt vinkelritt mot vagnens lingdaxel, far ej understiga 4,25 m. Vagnen
maste placeras sd, att bada nyssndmnda villkor uppfylles. Man maste
i detta sammanhang noga observera, att en signalanldggnings spéar-
sparrar i regel ej dr placerade eller tillats placeras sa, att de kan utgora
markering av grins for lastomrade, om en avvikelse ddrigenom skulle
goras fran normalregeln for spérrens placering. Enligt ovan givna regler
far man ligena for de grinser, de effektiva grdnserna, inom vilka vagn
far uppstiillas for lastning och lossning inom lastomradet, dvs lastom-
radets effektiva lingd. De effektiva grinserna kan ej faststillas utan
ett visst studium av forhallandena inom varje lastomrade. Det dr dér-
for lampligt att markera dem med grinsmérken. Grinsmérkes utférande
framgar av fig 13 och deras placering av fig 14.
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€, LASTOMRADE L2

4

i

Grdns for
lastomrdde

m_ Grdns for

lostomrdde

3 Lastomrdde

[ Minimum 4.25m Minimum  4.25m|

4m‘J~.\

Spanningsférande kontaktledning
TFig 14
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23. For att visa om ett lastomrades kontaktledning ér ofarlig eller
farlig, finns pé jdrnvigsnitet flera typer av omldggbara varnings-
skyltar. Alla typerna har det gemensamt, att en rod dskvigg utgor signal,
att kontaktledningen inom lastomradet ir livsfarlig. Dessa skyltar
dr nirmast avsedda for de elektrifierade lastspar, vid vilka trafikanterna
sjidlva utfor lastnings- och lossningsarbete. Den éldsta typen ér direkt
mekaniskt kopplad till franskiljarens manéverdon, medan alla nyare
typer dr sa anordnade, att varningsskylten mandévreras med ett sirskilt
manoverdon. Via serielasning, som nidrmare behandlas i art 25, ir
d& beroende infort mellan franskiljarens och varningsskyltens mandéver-
don. Utformning av omlidggbar varningsskylt av senaste typ framgar
av fig 15.

LASTOMRADE

L1
G

LASTOMRADE

L1
S——

FORBJUDEN
LIVSFARA

va

Fig 15
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24. Lastsparsfranskiljarna har fran eldriftens bérjan alltid lasts med
hinglés, vilka alla dr av samma typ och betjinas med nyckel av samma
typ. Nyckeln till dessa lastsparsfranskiljare #ir férsedd med en bricka
mirkt »Lastsparsfranskiljare»,

25: 1. For att fi en stringare kontroll éver lastsparsfranskiljarna och
for att forebygga ofrivillig férvixling av franskiljare har under senare
ar dessa hiinglas i stor skala ersatts med speciallis. Med sddana spe-
ciallas har likaledes i stor utstriickning beroende anordnats mellan fran-
skiljaren och den ovannimnda varningsskylten samt iven med kranar,
grindar eller andra objekt inom lastomradet. Detta fungerar s, att man
ovillkorligen férst maste stilla skylten i det lige, didr texten visar
»Lastning forbjuden. Livsfara», innan franskiljarens manéverhandtag kan
liggas over i laget »Tilly. S& linge franskiljaren intager detta lige, kan
skylten ej tagas ur ovannimnda lige. P4 analogt siitt kontrolleras dven,
om si behdovs, att kranar, grindar o d objekt, som kan finnas inom last-
omradet, endast kan tagas i bruk resp 6ppnas, nir franskiljaren ir
franslagen.

2. Undantagsvis finns iven anldggningar, diir kontaktledningen
inom lastomradet kan féras undan fran spiret med ett spel for att ge
behovligt arbetsutrymme at sk mobilkran. Aven vid sidana anligg-
ningar har beroende enligt ovan anordnats mellan niimnda spel och
den flyttbara ledningens lastsparsfranskiljare.

3. Laset eller lasen inom ett och samma lastomrade bildar en serie
och kan ej manévreras med nycklar avsedda for ett annat lastomrade.
Med en viss given nyckel eller nyckelseric kan féljaktligen endast et
bestiimt lastomrades kontaktledning inkopplas eller frankopplas, skyltar
mandvreras och objekt spirras eller friliiggas. Nycklarna till 13sen kan
icke forviixlas vare sig internt inom resp lastomrade eller mellan olika
lastomraden.

4. Lasen dr sa utforda:

att pa varje ldshus finns tvd nyckelhal si utformade, att endast cn
viss nyckel passar i varje sadant hil,

att nyckel och nyckelhdl diirvid iir mirkt pa samma siitt,

att alltid en nyckel iir fastlast,

att endast den nyckel kan tagas ur, med vilken franskiljare cller
skylt 1asts och objekt lésts cller frilagts.

5. I vissa fall, t ex d4d lastomrade édr anordnat for stickspar pa linjen
mellan tva stationer, ir franskiljaren {or lastomridets kontaktledning
stilld i beroende av kontrollaset f6r sparviixeln till sticksparet. Detta
kontrollds ingar dirvid som vanligt i signalsikerhetsanliiggningens
kontrollsystem. Den fria nyckeln for franskiljarens 1as i franskilt lige
dr darvid oskiljaktigt sammanlinkad med nyckel i signalanliiggningar-
nas K-serie, som ingar i viixclns siikerhetssystem.

2425

Hiinglas

Speciallas,
allmint
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6. Pa storre bangardar ir det for vixlingsarbetets rationella bedri-
vande ibland icke mojligt att utrusta varje lastspdr med speciallas
med sin sirskilda nyckel. I siddana fall kan bangirdens lastomraden
sammanforas i grupper. Pa tagexpeditionen férvaras en nyckel for
varje grupp. Den passar till samtliga lastomraden inom sin grupp,
men ej till lasen i de andra grupperna. Anordningen visas i fig 16. I de

fall di s& ir ldmpligt kan bangardens alla lastomridden sammanféras
till endast en grupp.

L6
L2
L1 L4 -
OL3
.
L ~ AN
Z N 7
N A\ /
. \
Tagx L10 OL
PIO’S&OO%
klor
mortte: $ 0 & & o O
L
Fig 16

Dessa specialfall dr alltid sérskilt planerade fran fall till fall och
fordrar alltid sirskild instruktion.
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26. Inom lastomradena kan férekomma speciallds av tre typer, vilkas Speciallas
utseende framgér av nedanstiende fig 17—19. witke: tper

Fig 18 Iiig 19

Det ojamiérligt vanligaste av dessa lis dr den typ som Aterfinnes
pa fig 17, vilken anvindes vid alla franskiljare och varningsskyltar.
Alla tre lastyperna kan férekomma pa objekt inom eftt och samma
lastomrade.
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Speciallis, 27.
nyckel-
serie 1

SRidh
o [

Fig 20

I nyckelserie 1 ingar tvi nyckeltyper, ndmligen:
a) Manéovernyckel med seriebeteckning M.
b) Slutnyckel med seriebeteckning S.

Nyckelgreppets ena sida &r mirkt enligt figuren och den andra sidan
med resp lastomrades L-nr.
Denna serie forekommer pa dldre lastomraden, d4 endast frinskilja-

ren dr last med speciallas.
I nyckelserie 2 ingér tre nyckeltyper, ndmligen:

a) Huvudnyckel med seriebeteckning H och utférd i tva grupper
HYV och HH.

b) Mellannyckel med seriebeteckning E och utford i fyra grupper
EA, EB, EC och ED.

¢) Slutnyckel med seriebeteckning S.

Nyckelgreppets ena sida dr mérkt enligt figuren och den andra sidan
med resp lastomrades L-nr.

Denna serie férekommer pa lastomraden, som utrustats med var-
ningsskylt och pa vilka dven kan finnas objekt ldsta med speciallas.
Aven lastomriden med enbart franskiljare har under senare ar for-
setts med nycklar enligt denna serie.

Speciallis, 28.
nyckel-
serie_2
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29. Speciallds,
nyckel-
serie 3
0 %

I nyckelserie 3 ingar tre nyckeltyper, nimligen:

a) Huvudnyckel, vars seriebeteckning ér ndgon avsiffrorna 2 eller hogre.
b) Mellannyckel, vars seriebeteckning &4r nagon avsiffrorna 2 eller hogre.
¢) Slutnyckel, vars seriebeteckning alltid #r siffran 1.

Fig 22

Nycklar som ingar i en serie har nummerbeteckning i 16pande f6ljd.
Nyckelgreppets ena sida dr mirkt med detta nummer jimte lastom-
riddes L-nummer, medan dess andra sida mirkts med en bestillnings-
beteckning, som hinfor sig till gillande tillverkningsritning.

Denna serie anvinds fr om ar 1957.

30—32, (Reservnummer)

3—1808 56
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V. Manévrering, kontroll och bevakning vid lastomrade

33. De ovan beskrivna gransskyltarna, varningsskyltarna och speciella
lisanordningarna dr endast hjilpmedel ur sidkerhetssynpunkt. Oavsett
om lastspar 4r utrustat med dessa eller ej, maste man fér att erhalla
betryggande sikerhet vid mangvreringarna, félja vissa faststillda rikt-
linjer. I dessa ingar:

Journalféring pi tagexpedition av lastsparsnycklars ut- och ater-
ldmning. :

Varning av lastnings- och lossningspersonal, vid behov utékad med
vakthallning.

Tillsyn att vagnar uppstalls riitt.

34. Nyckel till lastspdrsfrdnskiljare skall, nir den ej anvinds, forvaras
pd sdrskild tavla, som skall finnas, vil synlig, pd tagexpeditionen, och
som ej fir belamras med andra nycklar eller frimmande féremal. Tavla
for nycklar till speciallds #r utférd med ett f4lt for varje lastsparsnyckel
och dessutom uppdelad si, att nycklar till A-omraden placeras i en
6vre rad och nycklar till B-omraden i en undre rad. Tavlan far ej ha
flera filt #n antalet nycklar.

Lastspdrsnycklar skall noga bevaras och snarast efter anvdndningen
dlerlimnas. Nyckel far ej medtagas till bostaden. For att minska riskerna
att tappa nyckel finns en nyckelkedja férsedd med karbinhakar.,

35: 1. Den tjsinsteman, i regel viéxlingsledaren, som skall mandévrera
lastomradets franskiljare, skall avhimta nyckeln pa tigexpeditionen.
Dérvid skall han med sin signatur kvittera nyckeln i éverlimnings-
boken. Lastomridets L-nummer och klockslag inférs. -Tagklareraren
bestyrker med sin signatur, att nyckeln utlimnats. Anteckningarna
gérs 1 en stdmplad ruta enligt nedan.

Nyckel till lastomréde nr........... .. ... ... ... . ...

uvtldmnad kI ............ L1 av tkl ... ... ...,

2. Sedan arbetet (viixling resp lastning och lossning) avslutats och
frénskiljaren lagts om, skall nyckeln utan drojsmal aterlimnas till
tagklareraren, och detta signeras i 6verlimningsboken. Tagklareraren
skall kvittera 'mottagandet och hinga upp nyckeln pa tavlan.

33-35

Allmént
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3. Om tagklareraren sjilv mandvrerar lastomradets franskiljare,
skall han géra motsvarande anteckningar i stédmplad ruta i over-
lamningsboken.

Vid overlimning skall bade av- och tilltrddande tagklarerare kon-
trollera, att alla nycklar for franskiljare hinger pé sina bestdmda platser
pa tagexpeditionen, om e€j nagon nyckel vid denna tidpunkt ir ut-
limnad och i.anvindning.

36: 1. Innan ledningen oOver ett lastomrade gors spanningsférande,
skall det in’spektéras‘ av dén som skall mandvrera franskiljaren. Dér-
vid skall all personal vid omradet varnas for att kontaktledningen
blir spanningsforande. Vid inspektionen skall ses till att lastnings-
och lossningsarbete avbrytes, och att personal pa vagnar gar ned frin
dessa. i :

2. P4 driftplats, dir trafikinspektéren anser det behovligt, skall
sirskild vakthallning ordnas inom lastomrade under de tider, da kon-
taktledningarna inom lastomradet halles inkopplade. Denna vakthall-
ning anordnas efter bestdmmelser, som fér varje sdrskilt fall utfirdas
av trafikinspektoren i samrad med elektroingenjoren. Man kan ocksi
tillfalligt tvingas att'anordna viss vakthallning vid ett lastomrade,
om franskiljaren av nigon anledning ej kan stillas om i franslaget lige.

3. Det skall vidare ordnas sdrskild bevakning och givas instruktion,
da lastningsarbete utfores av storre samarbetande grupp, tex styrka
ur militirt férband, cirkussillskap o dyl. Stationsférestdndaren ansvarar
for dessa atgirder. '

37. Innan vixlingsarbetet avslutas och lastsparsfranskiljaren slas fran
skall den, som skall manévrera franskiljaren, kontrollera, att vagnar,
som avstillts for lastning eller lossning, star ofarligt.

Det kan férekemma, att trafikant sjdlvradigt flyttar vagn, som ut-
limnats till honom for lastning och lossning. Sérskild uppmirksamhet
skall dgnas denna detalj vid stationsforestandarens dagliga inspektion
av bangarden.

38. For att vixla med ellok inom lastomrade typ A, som normalt ir
spianningslost, maste kontaktledningen dir hallas inkopplad. Genom
att anvanda tillriickligt antal forsdttsvagnar kan man dock stundom
na in pa lastomradet utan att behéva koppla in kontaktledningen,
dven om dragkraften utgdres av ellok.

Maste emellertid kontaktledningen kopplas in, dr det ofrankomligt,
att man, med hinsyn till skyddet mot olycksfall av elektrisk strom,
arbetar i en fast ordningsféljd enligt nedan:

a) Lastsparsnyckeln hiémtas och kvitteras pa tagexpeditionen.
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V. Manévrering, kontroll och bevakning vid lastemrade

33-35

33. De ovan beskrivna grinsskyltarna, varningsskyltarna och speciella Allmiint

lasanordningarna ir endast hjédlpmedel ur sidkerhetssynpunkt. Oavsett
om lastspar dr utrustat med dessa eller ej, maste man for att erhdlla
betryggande sidkerhet vid mandvreringarna, folja vissa faststéllda rikt-
linjer. I dessa ingar:

Journalféring pa tagexpedition av lastsparsnycklars ut- och ater-
ldmning.

Varning av lastnings- och lossningspersonal, vid behov utékad med
vakthéllning.

Tillsyn att vagnar stélles upp ritt.

34. Nyckel till lastspdrsfrdanskiljare skall, nir den ej anvinds, férvaras
pd sdrskild tavla, som skall finnas, vil synlig, pa tidgexpeditionen, och
som ej far belamras med andra nycklar eller frimmande foremal. Tavla
for nycklar till speciallas #r utférd med ett filt for varje lastsparsnyckel
och dessutom uppdelad sé, att nycklar till A-omraden placeras i en
6vre rad och nycklar till B-omraden i en undre rad. Tavlan far ej ha
flera félt &n antalet nycklar.

Lastspdrsnycklar skall noga férvaras och snarast efter anvédndningen
dterldmnas. Nyckel far ej tagas med till bostaden. Fér att minska riskerna
att tappa nyckel finns en nyckelkedja forsedd med karbinhakar.

35: 1. Den tjénsteman, i regel vixlingsledaren, som skall manévrera
lastomradets franskiljare, skall avhidmta nyckeln pa tagexpeditionen.
Daérvid skall han med sin signatur kvittera nyckeln i 6verldmnings-
boken. Lastomrédets L-nummer och tidpunkten, d& nyckeln limnas ut,
fores in. Tagklareraren bestyrker med sin signatur, att nyckeln ldm-
nats ut. Anteckningarna goérs i en stdmplad ruta enligt nedan.

Nyckel till lastomrade nr.... ... . .. .. ...
vtldmnad kI ............ till: cswmasmmass L |4

aterldmnad ki ............ QY & e s § siers fill thkl . coiiions

2. Sedan arbetet (véxling resp lastning och lossning) avslutats och
franskiljaren lagts om, skall nyckeln utan dréjsmal &terléimnas till
tagklareraren, och detta antecknas i 6verlimningsboken. Tagklareraren
skall kvittera mottagandet och hédnga upp nyckeln p4 tavlan.

Andringstryck 1 (3 blad)
Giller from den 1 november 1957
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av nycklar
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foring



3538

Varning av
personal

Tillsyn att
vagnar
stélles upp
ritt

Generellt
arbetstem-
po for
A-omréide -

28 Str 511

3. Om tagklareraren sjidlv mandvrerar lastomradets frinskiljare,
skall han géra motsvarande anteckningar i den stimplade rutan i éver-
ldmningsboken.

Vid 6verlamning skall bade av- och tilltrddande tigklarerare kon-
trollera, att alla nycklar for franskiljare hénger pa sina bestiimda platser
pa tagexpeditionen, om ej nigon nyckel vid denna tidpunkt enligt
anteckning i 6verlimningsboken &dr utlimnad och i anvindning.

36: 1. Innan ledningen over ett lastomrade gores spdnningsférande,
skall omradet inspekteras av den som skall mandévrera franskiljaren. Dér-
vid skall all personal vid omradet varnas for att kontaktledningen
blir spinningsférande. Vid inspektionen skall ses till att lastnings-
och lossningsarbete avbrytes, och att personal pa vagnar gar ned frin
dessa.

2. Pa driftplats, dir trafiksektionsforestandaren anser det behdovligt,
skall sirskild vakthallning ordnas inom lastomride under de tider, da
kontaktledningarna inom lastomrédet hélles inkopplade. Denna vakthall-
ning anordnas efter bestdmmelser, som for varje sirskilt fall utfirdas
av trafiksektionstorestandaren i samrad med elektroingenjéren. Man kan
ocksa tillfilligt tvingas att anordna viss vakthéllning vid ett lastomréade,
om franskiljaren av nagon anledning ej kan stéllas om i frinslaget ldge.

3. Innan stoérre samarbetande grupp, t ex styrka ur militdrt f6rband,
cirkusséllskap el dyl lossar eller lastar vagn, skall dels séirskild bevakning
ordnas och dels de arbetande instrueras om kontaktledningens farlighet
etc. Stationsforestdndaren ansvarar for dessa atgirder.

37. Innan vixlingsarbetet avslutas och lastsparsfranskiljaren slas fran
skall den, som skall manévrera franskiljaren, kontrollera, att vagnar,
som avstillts fo6r lastning eller lossning, star ofarligt.

Det kan férekomma, att trafikant sjilvradigt flyttar vagn, som lam-
nats ut till honom fér lastning och lossning. Sérskild uppméirksamhet
skall dgnas denna detalj vid stationsforestandarens dagliga inspektion
av bangéarden.

38. For att vixla med ellok inom lastomridde typ A, som normalt 4r
spanningslost, maste kontaktledningen dir héllas inkopplad. Genom
att anvinda tillrickligt antal forsittsvagnar kan man dock stundom
na in pa lastomradet utan att behdva koppla in kontaktledningen,
dven om dragkraften utgoéres av ellok.

Maste emellertid kontaktledningen kopplas in, dr det ofrankomligt,
att man, med hinsyn till skyddet mot olycksfall av elektrisk strom,
arbetar i en fast ordningsfoljd enligt nedan:

a) Lastsparsnyckeln himtas och kvitteras pd tagexpeditionen.



Str 511 29 38142

b) Lastomradet inspekteras och personer, som uppehéller sig inom
lastomrddet varnas, att ledningen inkopplas och blir livsfarlig. De
beordras avbryta arbetet och ga bort frin vagnarna.

¢) Man kontrollerar, att varningen blivit atlydd.

d) Kontaktledningen inom lastomradet inkopplas.

e) Elloket fors in pa lastomradet.

f) Viaxlingsarbetet utfors.

g) Man kontrollerar, att de vagnar, som skall limnas ut till trafikan-
ter, star ofarligt.

h) Elloket fors ut fran lastomradet.

i) Kontaktledningen franskiljs.

j) Det tidigare avbrutna arbetet med lastning och lossning &ter-
upptas.

k) Den efter franskiljarens lasning i franslaget lige frigjorda nyckeln
aterlimnas pa tagexpeditionen, vilket kvitteras.

39. For att utféra lastnings- och lossningsarbete pa B-omrade, som Generellt
normalt 4r spinningsférande, méaste ledningen férst franskiljas. a.r,bgésrtem'
De olika arbetsmomenten utfores i nedanstiende ordningsféljd: -omréde
a) Lastspirsnyckeln himtas och kvitteras pa tdgexpeditionen.
b) Lastomradet inspekteras och man kontrollerar, att inget verk-
samt ellok finnes inom detta. Man kontrollerar dven, att vagn, som skall
lastas eller lossas, star ofarligt.
¢) Kontaktledningen inom lastomradet franskiljes.
d) Personalen instrueras om, inom vilka griinser lastnings- och loss-
ningsarbete kan utféras.
e) Det avsedda arbetet utférs.
f) D& arbetet 4r slutfért, beordras personalen att avligsna sig fran
vagnarna och varnas fér att ledningen inkopplas och blir livsfarlig.
g) Man kontrollerar, att varningen blivit atlydd.
h) Kontaktledningen inkopplas. Observera, att ledningen ej far
inkopplas pa lastspar avsett for trafikanters lastnings- och lossnings-
arbete, om Sppen vagn, tankvagn eller annan speciell vagn, som trafikant
eller SJ personal kan tinkas ha anledning g upp p4, ir avstilld inom
lastomrédet.

i) Lastsparsnyckeln aterlimnas mot kvittering pa tagexpeditionen.

40—42. (Reservnummer)
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VI. Lastning och lossning under spiinningsférande kontaktledning

43. For att lastning och lossning skall fa utféras under spanningsférande
kontaktledning, méaste féljande villkor uppfyllas:

Arbetet far utféras endast av personal, som &r instruerad och exami-
nerad i Allmin eldriftsinstruktion med skyddsforeskrifter (siirtryck
510) samt i de bestimmelser, som géller f6r lastning och lossning under
spénningsférande kontaktledning enligt detta kapitel.

Arbetsplatsen skall vara godkénd av elektroingenjoren.

Under arbetet far personalen icke uppehalla sig pa lasten pa vagns-
golvet eller pa plan utanfér vagnen, som ligger hogre #dn vagnsgolvet.

Lasten pa en vagn far icke vara hégre dn att avstindet fran lastens
hégsta punkt till den ovanfér beldgna konstaktledningen &r minst
2 m. Detta innebér, att lasten vid normal kontaktledningshsjd 5,5 m
6ver rok, icke fir vara hégre @n ca 2,3 m ridknat frdn vagnsgolvet.

Arbetet méste utféras med iakttagande av stor forsiktighet och om-
sorg. Sirskilt langa féremal, stangmateriel o d, maste hanteras med stor
varsambhet.

Elektroingenjoren skall limna behovliga uppgifter for arbetsplatsen
om kontaktledningens hojdlige, eventuella grinser fér det omrade,
inom vilket arbete fir bedrivas under hir avsedda férhallanden, be-
vakningsféreskrifter m m.

4L 46, (Reservnummer)
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VII. Temposcheman

47. Allmint

For att ge en sammanfattande och koncentrerad bild av arbets-
gangen vid lastomraden hinvisas till efterféljande bilagor, som om-
fattar nedanstidende temposcheman:

48, Detaljtemposcheman, register (bilaga 1)
F 1. Tillslagning av franskiljare
F 2. Frénslagning av franskiljare
V 1. Omliggning av varningsskylt till varningsléige
V 2. Omléiggning av varningsskylt till frilidge
O 1. Fastlasning av lasbart objekt i sparrlige
O 2. Frildggning av lasbart objekt ur spirrlige

49. Allminna temposcheman, register (bilaga 2)
A. Lasning med hinglas (bilaga 2 A)
A-omréade, enbart franskiljare,
B-omrade, » »

B. Lasning med speciallds, nyckelscrie 1 (bilaga 2 B)
A-omréade, enbart franskiljare,
B-omrade, » »

C. Léasning med speciallds, nyckelserie 2 (bilaga 2 C)

A-omrade, enbart franskiljare

» franskiljare med en omliggbar varningsskylt

» » » tva omlidggbara varningsskyltar

» » » tre » »

» » » ett lasbart objekt

» » » en omlédggbar varningsskylt och ett
lasbart objekt

» » » tva omlidggbara varningsskyltar och

ett lasbart objekt

B-omrade, enbart franskiljare

» franskiljare med en omliggbar varningsskylt
» » » ett lasbart objekt
» » » en omldggbar varningsskylt och ett

lasbart objekt
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D. Léasning med speciallés, nyckelserie 3 (bilaga 2 D)

A-omrade, enbart franskiljare
franskiljare med en omlidggbar varningsskylt

tva omlédggbara varningsskyltar

tre » »

ett lasbart objekt

en omliggbar varningsskylt och ett
lasbart objekt

en omlédggbar varningsskylt och tva
lasbara objekt

tva omlédggbara varningsskyltar och
ett lasbart objekt

tva omlédggbara varningsskyltar och
tva lasbara objekt

B-omréde, enbart franskiljare

»

»
»

50—53 (Reservnummer)

franskiljare med en omlédggbar varningsskylt

ett lasbart objekt
en omlidggbar varningsskylt och ett
lasbart objekt



Str 511 35 5457

VIII. Upplag vid elektrifierat spar

54, Upplag far icke anordnas nirmare spér, dn att avstandet fran varje Fore-

punkt pa upplaget till kontaktledningen eller varje icke effektivt av- skrifter.

skdrmad anlidggningsdel, som kan fora hégspdnning, utgér minst 5 m.
Upplag far icke heller forliggas nidrmare stolpe eller annan icke

spanningsférande anordning, som tillh6ér kraftoverforingsanliggningen,

an 1 m. Om eldfarliga dmnen uppligges, skall avstandet okas

i nédvindig utstrickning med hénsyn till de lokala férhéllandena, sé

att nagon risk for averkan genom eld icke foreligger.

Kontakttr&d
p8 normalhsjd
S,
+0
o
E
2 E
E| <]
) gl Elolv
of +
El2l=
Rilsoverkant ~
2,6 m
3,4m
s 4,2 m
E 4,7m
o
4 4,95 m
i 5,0 m
Fig 23
Sp&rmatt N .
icke spénnings gl ¢ Spanningsfsrande
forande detaljer ~l < © detaljer i kon-
1 kontaktlednings | @ & taktledningsstolpen

stolpen

'
/;torsta hojd 1,4m

Stérsta hojd 2,0 m

Stérsta hojd 3,0m

Minsta horisontella avstdnd frén
spdrmitt och stolpe till upplag
med 1,4, 2,0 och 3,0 m hojd

.Fig 24

Minimiavstand fran sparmitt och fran kontakttrad p& normalhdjd
eller annan spanningsférande del samt fran stolpe framgar av fig 23—24,
av vilka 23 anger avstand i vertikalplan och 24 avstidnd i horison-
talplan.

55—57. (Reservnummer)
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IX. Franskiljar- och strombrytarmansvrer for driftkoppliilgar

58: 1. For hopkoppling och uppdelning av hégspinningsnitens skilda
delar finns for driftens behov franskiljare och strombrytare, se Allméin
eldriftsinstruktion med skyddsforeskrifter (sdrtryck 510). En stor del av
dessa dr placerade pa bangardarna. Flertalet av dessa man6vreras ma-
nuellt p4 platsen. De &r alla lasta med hénglds av samma typ och dessa
betjdnas av samma nyckel. Pa varje tagexpedition skall dirfér finnas
en nyckel mirkt »Sektioneringsfranskiljare», som ldmpligen forvaras in-
vid tavlan for lastsparsnycklar. Dessutom skall det' finnas en reserv-
nyckel, som foérvaras plomberad eller inlast.

2. Vissa av franskiljarna och strémbrytarna kan fjarrmanévreras
fran driftcentral eller mandvreras lokalt fran tagexpedition. I sddana
fall, dir manovermdojlighet finnes savél fran driftcentral som tagexpe-
dition, utnyttjas den senare i allminhet endast, da fel uppstatt pa
fjarroverforingen fran driftcentralen. Alla fjirrmandvrerade franskil-
jare och strémbrytare kan manévreras manuellt med manéverhandtag
eller tryckknapp.

Strombrytarna dr i allménhet utférda for automatisk frankoppling
vid fel samt i vissa fall d4ven automatisk aterinkoppling, sedan felet
forsvunnit. ) J

59. Invid vissa stationer #r i kontaktledningsniitet vid matningsgrinser-
na mellan tva driftcentraler inkopplade s k zongriansbrytare, vilka mnoj-
liggéra hopkoppling av matningsomradena. Normalt sker dessa bry-
tares mandvrering helt automatiskt, men de kan dven fjdrrmandvreras
frin driftcentral eller mandvreras lokalt fran tagexpedition.

60. P4 stationer, dir flera elektrifierade linjer bildar en knutpunkt, ordnas
ibland i en sirskild byggnad en sk kopplingscentral utrustad med en
automatisk brytare for wvarje linje. Normalt sker dessa brytares ma-
novrering helt automatiskt men de kan #ven fjarrmandvreras fran drift-
central eller mandvreras lokalt fran tagexpedition.

61. Alla de i ledningsniiten inkopplade franskiljarna och strombrytarna
ar forsedda med en mirkning, bestaende av antingen enbart en bokstavs-
eller en kombination av bostavs- och sifferbeteckning. Dessa beteck-
ningar finns uppsatta invid respektive manéverdon i de kontaktled-
ningsstolpar, dér franskiljarna dr monterade. P4 manéverdonen finns
skyltar for »Fran-» och »Tilly-ldge. For fjarrstyrda franskiljare och strém-
brytare finns pa tagexpeditionerna ljusmarkeringar, som ange fran-
respektive till-ldge. De fjdrrstyrda franskiljarnas omliggning fran fjirr-
till lokalmandvrer och vice versa utféres pa tiagexpeditionerna.

58—61

Driftfran-
skiljare
och deras
manovre-
ring och
ldsning

Zongrins-
brytare

Kopplings-
centraler

Driftfran-
skiljares
och strom-
brytares
mirkning



62—68

Orientering
om place-
ring

Bitriade vid
mandvre-
ring

Jordnings-
stanger

38 Str 511

62, For orientering om franskiljares och i vissa fall zongrinsbrytares
placering finns pa tagexpeditionen SJ bl 520.2 (276), pa vilken anges
numren pi de stolpar, i vilka dessa placerats. Ofta dr denna blan-
kett kompletterad med en schematisk bild av bangardens ledningsnit,
s k elsparplan.

63: 1. Vid arbete pa hoégspidnningsniiten samt for lokalisering och be-
gransning av driftstérningar dr det erforderligt, att ledningspersonalen
erhaller bitrdde av trafikavdelningens personal fér manévrering av
franskiljare respektive strombrytare. Sddant bitridde skall ldmnas i all
den utstrickning, som beordras, varvid galler:

att mandévrerna vid beordringen skall antecknas och signatur mellan
ordergivare och ordermottagare utvixlas, varvid den givna ordern skall
repeteras av ordermottagaren,

att mandvrerna utféres utan dréjsmal och, om flera begirts samtidigt,
i den ordning de begirts,

att klockslag for manévers utférande antecknas,

att utférda manévrer omgdende meddelas till ordergivaren, som da
av denne repeteras.

2. For att franskiljarbeteckningarna sidkrare skall uppfattas i telefon,
skall de angivas enligt Telegrafverkets bokstaveringssystem, bilaga 3.

3. Noteringar om beordrade och utférda mandévrer skall inféras
pa SJ blankett 520.13 jamte tidangivelser och signaturer for orderns
avsindare och mottagare. Ifylld blankett skall insédttas i dartill av-
sedd sarskild parm och arkiveras i ett ar.

4. Franskiljarmanover far ej goras, utan att i varje sérskilt fall order
hirom givits av tjdnstgorande vakt i driftcentral eller tillstdnd inhdmtats
av denne. Detsamma giller omkoppling i fjdrrmanéveranliggning.
Undantag hérifran utgér manévrer med de for lastspar, lokstallsspar
o.dyl befintliga speciella lastsparsfranskiljarna.

64. Alla stationer péa elektrifierad bandel skall vara utrustade med
jordningsstdnger. Dessa skall férvaras si, att de utan svérighet kan
atkommas av ledningspersonalen. Jordningsstéingerna ir icke avsedda
att anvindas av stationspersonalen.

65—68. (Reservnummer)
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X. Nodfrankoppling av kontaktledning

69. Pa elektrifierad bandel dr anordningar vidtagna, vilka mojliggor
frankoppling av kontaktledningen vid speciella tillfdllen, t ex varmgang,
tjuvbroms, felexpediering av tag, éverhingande livsfara, brand m m.
Nodfrankoppling sker normalt genom intryckning av speciell nod-
stoppknapp. D& nddstopputrustning saknas eller dr tagen ur drift,
begires nédfrankoppling per telefon hos driftcentral.

70. Instruktion for nédfrankoppling samt uppgift pa telefonférbindelser
till driftcentraler 4r angivna pa SJ bl 520.2 (276), anslagen pa varje
station vid elektrifierad bana.

71: 1. PA elektrifierad bandel med nédstopputrustning dr pa varje drift-
plats, som enligt sikerhetsordningen #r station, uppsatt en dosa med
tryckknapp, snédstoppknapp». Intryckes noédstoppknappen frankopplas
i drift- eller kopplingscentral kontaktledningarna p& bandel, som star
angiven pa dosan. P4 vissa stationer, t ex sddana med flera utgdende
linjer, kan mer &n en nddstoppknapp vara uppsatt.

2. Varje nodstoppdosa har en skylt, som anger:

a) Den bandel eller de bandelar, vars kontaktledning frankopplas
genom intryckning av knappen.

b) Den driftcentral, som ansvarar for matningen av bandelen ifraga.

72. Med nédstopputrustning i drift utféres nodfrankoppling pa foljande
satt: )

a) Bryt dosans plombering och tryck in knappen. HAll knappen in-
tryckt under c:a 2 sek och sldpp den déirefter.

~Anm. Nodstoppdosa av ildre utférande har som plombering ett papper spint
framfér tryckknappen, som man kommer it genom att trycka sonder papperet.
Nyare dosor har bakelitlock over tryckknappen. Locket dr. plomberat med bom-
ullstrdd och blyplomb.

b) Nér nodstopp utforts, meddela omedelbart deita per telefon till den
driftcentral, som anges pa bl 520.2 (276). Uppgiv samtidigt orsaken
eller iakttagelsen, som foranlett nodstoppet. Anteckna ndodstoppet i
overlimningsboken och ange:

tidpunkt,

signatur foér avsindare och mottagare av meddelande till drift-
centralen,

orsak till nédstoppet.

Anm. Vid nédstopp har vakt i driftcentralen ritt att dter inkoppla ledningen sedan
5 minuter forflutit efter frdnkoppling, sivida icke dessférinnan begiran ingatt att
kontaktledningen skall forbli frankopplad. P4 grund av detta forhdllande maéste
den, som utfért nédstopp utan dréjsmdl ldmna underrdttelse till driftcentralen. Skulle

telefonfoérbindelse dirvid icke erhillas inom 5 minuter, kan férnyad frankoppling
av kontaktledningen ske genom att nodstoppknappen ater intryckes.
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¢) Sa snart kontaktledningen ater kan goéras spinningsférande, med-
dela detta per telefon till driftcentralen, och ange samtidigt om den
uppgivna orsaken eller iakttagelsen, som féranledde nddstoppet, var
riktig eller ej.

73: 1. Vid nodstopp ombesoérjer den uppringda driftcentralen att ¢vriga
berorda driftcentraler underréittas. For begridnsning av det spinnings-
losa omradet kan kontaktledningen sektioneras. Fréanskiljarmandvrer
hiarfor beordras av respektive driftcentral.

2. Efter nodstopp sker ny plombering av nddstoppknappen samt
erforderlig kontroll av utlésningsdonet genom den driftcentrals férsorg,
inom vars underhallsomrade stationen &r beldgen.

74. D4 anlidggning for nodstopp saknas eller 4r tagen ur drift sker néd-
frankoppling genom att detta per telefon begires i enlighet med anslagen
instruktion SJ bl 520.2 (276). I ovrigt vidtages atgirder enligt art
72, b och c.

75: 1. Da noédstopputrustning tages ur drift, meddelas berorda stationer
hdrom genom telegram med foljande formulering:

»Nodstopputrustning pa strickan X—Y dr ur drift fran kl
deni:asmemens ».

Telegrammet sédndes, om sa later sig gora, innan noédstopputrust-
ningen tages ur drift. Om diremot utrustningen av speciella skél snabbt
maste tagas ur crift, far telegrammet sindas omedelbart efterdt.

2. D& noédstopputrustning varit avstélld men ater tagits i drift
meddelas berérda stationer hiarom genom telegram med féljande formu-
lering:

»yNodstopputrustning pa strdckan X—Y é4r i drift fran kl......

3. Sédndes telegram att nodstopp tages ur drift eller tagits i drift vid
tidpunkt, d4 en eller flera berdrda stationer i4r obemannade, under-
riattas saddan station av driftcentral snarast efter det bemanning skett.

4. Station, som erhaller meddelande om att ndédstopputrustning
tages ur drift eller tagits i drift skall ombesérja:

dels att darfor avsedd marke-

ringsskiva, som visas i fig ‘

25 pésittes respektive av- ‘

tages fran nédstoppdosa, NODSTOPP-UTRUSTNINGEN
dels att telegrammet med an- B T —

givande av signatur fér av- AR UR BRUK.
séindare och mottagare in- ‘
fores i 6verlimningsboken.

ERFORDRAS NODSTOPP, HANDLA
DA ENLIGT BESTAMMELSERNA |
INSTRUKTIONEN (FORMULAR NR

76—78. (Reservnummer) 276) AVD. 1 OCH 3.

Fig 25
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XI. Stationsforestindares aligganden

79: 1. Det aligger stationsforestandare att se till, att all honom under-
stdlld personal, som ir sysselsatt med lastnings- och lossningsarbete,
erhaller instruktion om lastsparsomraden.

2. Franskiljare for lastomrade liksom de anordningar, som pi ena
eller andra siittet har samband med skyddet mot elektriska olycksfall
inom lastomrade, fiar manévreras endast av tjdnsteman, som dels
undervisats och examinerats i Allmén eldriftsinstruktion med skydds-
foreskrifter (sértryck 510), dels genom elektroingenjérens férsorg un-
dervisats och examinerats i detta siirtryck. Dessutom skall han, lika-
ledes genom elektroingenjorens forsorg i samrdd med stationsfore-
stdndaren, detaljerat instrueras om lastomradets utstrickning och évriga
lokala férhéllanden samt placering av franskiljare och de anordningar,
som kan vara uppsatta for att skydda mot olycksfall. Han skall vidare
vara vél fortrogen med det praktiska handhavandet av franskiljare och
skyddsanordningar samt vad han skall géra vid ett eventuellt olycksfall
orsakat av elektrisk strom. '

3. Personal, som pi elektrifierad linje vikarierar pa annan driftplats
dn den egna, kan alllsd icke utan sdrskild instruktion om de lokala fér-
hdllandena insdttas i tjinst, som dr férbunden med mandvrer inom et
lastomrdde pd den tillfilliga tjinstgéringsorten.

4. Det aligger dven stationsforestdndare att se till, att all honom
understilld personal med tjdnstgéring som tagklarerare erhaller instruk-
tion betrdffande pa bangarden befintliga driftfranskiljares beldgenhet
och mandvrering dvensom om placering och handhavande av manéver-
don for fjarrstyrda franskiljare och strémbrytare.

5. Avensa aligger det stationsforestandare att évervaka, att dirfor
avsedd personal dr vl informerad i handhavande och skétsel av even-
tuellt forefintlig anldggning for stationir elektrisk tdguppvirmning.

6. All ovannimnd instruktion ges genom elektroingenjérens férsorg.
Den instruktion, som berér lokala férhillanden, skall dirvid ldmnas i
samrad med stationsférestandaren.

Genom elektroingenjors och stationsférestandares forsorg skall pro-
vas, om behov féreligger av skriftlig instruktion, eventuellt komplette-
rad med plan utvisande detaljer i lastomrades utrustning, franskiljares
placering m m, som dr av visentlig betydelse.

80: 1. Det 4aligger stationsforestandare att genom inspektioner kon-
trollera, att verksamheten pa elektrifierad bangards lastomraden be-
drives i dverensstdmmelse med gillande foreskrifter, alltsa bl a:

4—1808 56
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att franskiljare star i rédtt ldge och ar last,

att omliggbar varningsskylt, dir sidan finns, star i réitt lige och
ar last,

att kranar, grindar, portar o d &r lasta, da de ej anviinds,

att vagn, som utlimnats till trafikant, 4r placerad pa betryggande
sitt,

att fasta varningsskyltar finns i behovligt antal och att texten pa
dem #r fullt lidslig,

att understilld personal pa foreskriftsenligt sitt manévrerar fran-
skiljare med tillbehor och skéter de kontrollatgirder for skyddet mot
olycksfall, som dr férbundna dérmed,

att trafikanterna iakttager de foreskrifter, som limnas dem genom
meddelanden fran vixlingspersonal och genom text pa varningsskyltar
eller pa annat sitt. Sérskild uppmérksamhet &gnas, att trafikant ej
sjalvradigt flyttar till honom utstélld vagn.

9. Stationsforestandare skall vidare genom inspektioner kontrollera:

att manévrering av driftfranskiljare och strombrytare utfores pa
ratt satt,

att desamma halles lasta,

att nyckel och reservnyckel finnes och férvaras pa foreskrivet sitt.

3. Avensa skall stationsforestindare inspektera att stationir elek-
trisk tagviarmeanliggning handhaves enligt gillande instruktioner.

Darvid skall bl a iakttagas:

att kopplingskablar, som ej anvidndes, dr upphingda pa dérfor
avsedda stidll och med kopplingspropparna instuckna i blinddosorna,

att brytarhandtaget pa virmepost, som ej anvindes, dr urtaget,

att skylt med text: »Vidrme kopplad» anvindes pa tagsitt under
uppvirmning, da sa dr féreskrivet (lokal foreskrift).

4. Stationsforestandare skall &ven genom inspektion forvissa sig om
att bangardens belysning skétes pa foreskrivet satt, s att anbefallda
tindnings- och sldckningstider innehélls.

Férkom- 81. Om nyckel férkommer, skall den noggrant efterforskas. Det aligger

mennyckel gtationsbefilet att kontrollera, att utlimnad nyckel inom skilig tid
aterstills till tagexpeditionen. Om s& ej sker, skall undersékning om
orsaken goéras. Om foérlorad nyckel ej aterfinnes, skall nytt exemplar
mot kvitto rekvireras fran ledningsmistaren. Kopia av detta kvitto
skall dven tillstillas elektroingenjoren.

Underhall 82: 1. Den tekniska inspektionen och underhéallet av utrustningen for
och felan-  elektrisk tagdrift, belysning och kraftanldggningar ingar i elektrosek-
tionernas arbetsuppgifter och aligger di nirmast ledningsmistaren vid
den driftcentral, inom vars underhéllsomrade anldggningarna &r beldgna.
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2. Anmilan om fel och oregelbundenheter ifrdga om utrustningen,
vilka upptickts eller om vilka meddelande erhallits, skall dirfér limnas
till driftcentralen. Se i 6vrigt Allmin eldriftsinstruktion med skydds-
foreskrifter (sdrtryck 510, art 18). Exempel pa felaktigheter, som skall
anmilas &r:

Defekter pa ledningsniten, t ex:

abnormt nedhingande ledning eller ledningsdel, t ex birtrad,

averkan p4 stolpar, ledningsbryggor, utliggare,

frimmande féremal pa ledning,

upprepade starka ljusfenomen pa isolator,

slag och abnorma rérelser, da lokstrémavtagare passerar, vilket dr
sarskilt tdnkbart vid sektionsisolatorerna,

trég rorelse hos franskiljare och manéverdon,

trog rorelse hos 1as,

averkan pa manéverdon, 1ashus och nycklar,

averkan pa mirkskyltar och varningsskyltar,

Defekter pa tigvirmeanldggning, t ex:

svarighet att utféra manéver med virmeposts brytare,

forsliten eller skadad kopplingskabel fér tagvirme,

&verkan pa virmepost,

fel pa kontrollampa.

Felaktiga lampor tillhérande bangards belysningsanliggning, i de
fall, da byte fordrar bitride av ledningspersonal, skall snarast anmailas.

3. Om franskiljare, som ligger i tillslaget lage, ej kan foras over till
franslaget lige, kan kontaktledningen ej frankopplas utan forblir spin-
ningsforande och darmed livsfarlig. Det kan d4, t ex om rorlig varnings-
skylt saknas, vara ofrdnkomligt att utsitta vakt, som hindrar trafi-
kanter att bestiga jdrnvigsvagn uppstilld inom lastomradet. Skynd-
samt ingripande av ledningspersonal dr dirvid behovligt. I vissa fall
kan det vara limpligt att sitta det normala reglingssystemet for last-
sparsfranskiljare ur funktion, men detta fir enbart ordnas genom
vederhbdrande driftcentralsféresténdare.

83—85. (Reservnummer)

8285



L4

Str 511,

YRS





