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lokstationer stromavtagarvagn eller jordnings-
stationer enligt Fhk (SJF 172) och mandéverstianger tilldelas Ut-
art 4. drag 1 ur SJF 400).
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Detta éndringstryck omfattar féljande omtryckta sidor:
sidorna 7—8, 13—18b, 31—32.

Foljande dndringar skall géras med bldck:
Sid 3. Li#ngst ned pa sidan infores Lokkoppling............... 51.

Sid 6. 1 férteckningen over i sértrycket nimnda blanketter skall pa
tredje raden i kolumn »Art nr» 21 &ndras till 22.

Sid 11. T art 20:3 strykes parentesen med tillhérande text.
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Giller from den 1 mars 1962
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Fdalande dndringar skall gdras med blidck:

3i4d 5, vid bilaga 3 dndras texten "Utdrag ur ....., upprdttande .,... 33"
4111 "Utdrag ur Tagforingsfireskrifter (SJF 645) betrdffande
fdrseningsorsakers angivande ,,... 36",

S1d 6.  Raden "Tigrapport .,... 683, 6/7 9, Bil 3" stryks.

sid 9, Artikel 9:3 utgér,

Sid 33-35, Artiklarna 123-128 1 bil 3 utgir,

sid 36, P3 férsta raden indras ordet "tigrapporter” till "rapport frin
tbfh/frare”,

Andringstryck nr 2 (1 blad)
Gdller fr o m 1,7.63,
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Detta dndringstryck omfattar féljande omtryckta sidor:
1—12, 27—32.

Foljande dndringar skall géras med blick:

Sid 13.

Sid 14.

Sid 15.

Sid 16.

Sid 19—20.
Sid 39.

Under rubriken »III ELFORDONSTJANST» ovanfor be-
fintlig parentes infors »(Art 39 giiller diven for dieselelektriska
dragfordon)».

Art 36:2. I férsta meningen stryks texten »goras endast . .
. ... korlidgena» och ersittas med orden »ej goras».

Art 38:4. Texten »P4 lok utan tagvirmekontaktor» dndras
till »P4 lok eller elmotv utan tdgvirmenyckel».

Art 47: 2 andra stycket. Efter ordet »enbemannat» pa rad 4
infors »och saknar aterstéllningsknapp».

Art 63 utgar och ¢verkorsas.

Fjiarde stycket. Texten»Héinges stangen pa kontaktledningen
ses till, att den . .» dndras till »Vid jordning av kontakt-
ledning (far utforas endast av behorig ba-personal) ses till,
att stangen . ..

Andringstryck 3 (11 blad)
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ANVISNINGAR MM

Med lokpersonal avses i denna forfattning férare och bitriade pa drag-

fordon.

Indelningen av dragfordon i lok och motorvagnar framgiar av be-

greppsforklaringarna i séo.

Lokomotor skiljer sig fran andra lok dirigenom, att effekten ir

hégst 300 hk hos lokomotor men mer 4n 300 hk hos andra lok.

I denna SJF ndmns féljande blanketter:

Blankett nr

Anteckningsbok for lokforare ............... 440.1
Bromsstérning i tag ....................... 441.3
Rapport ang pakérdarenar ................ 441.4
Avsynings- och smérjningskort ............. 451.2
Lokkort.........coooiiiiiiiiiiininnn., 451.12
Reparationsblock ......................... 451.18
Bromsskadeanslag......................... 452.10
Varsamhetsorder till tag (S10).............. 670.22
Anteckningar av tbfh pa xt, snt och pt om

tag- och bromsvikt mm ................ 674.7
Hjélpblankett for anmélan om tagmisséde(S13) 676.1
Rapport fran tbfh/férare .................. 683.13

Art nr

9, Bil 2
22

Bil 2
Bil 2

2, Bil 2
Bil 2

Bil 3

2,9, 22

-~
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I. ALLMANNA FORESKRIFTER

1: 1. Lokpersonal skall -

vidmakthalla de for tjinsten behovliga kunskaper. som meddelats
vid utbildningen och halla sig fortlopande underrittad om fordandringar
och nyheter,

ha behévlig kinnedom om banan med dess profil och kurvor, ldget
av driftplatser och signalinriittningar, vigkorsningar med vigskydds-
anordningar, rérliga broar, bergskdrningar, tunnlar, skyddssektioner,
stoppforbudsmirken, stationernas tagvigar,

kinna till instruktionerna fér olika driftplatser i tidtabellsbockerna
del A.

2. Forare skall medfora SJF 010 (S#o), 010.3 (Vxi), 112 (dock ej forare
som enbart tjénstgér i motorvagnstag litt Y), 400, 455 D och 510 samt
tidtabellsbocker del A och B fér de driftdistrikt, didr han berédknas
tjinstgora. Foérare, som tjinstgér som tagbefdlhavare och/eller biljett-

granskare, skall medfora dven de publikationer och blanketter, som fére-

skrivs i SJF 669 (Knri) samt dessutom blankett S 13 (bl 676.1). P4
fjarrblockeringsstricka skall dessutom S 10 (bl 670.22) medforas. Bitride
skall medféra tidtabellsbocker del A och B for de driftdistrikt, dir han
beridknas tjidnstgora.

3. Dragfordon far framforas inom lokstationsomrade av tjidnsteman
utan formell férarkompetens, forutsatt att han har av driftdistrikt-
chefen utfirdat tillstand for ifrigavarande fordonsslag.

2: 1. Lokpersonalen svarar for alla rorelser med dragfordonet och
skall skota det med omsorg samt iakttaga sparsamhet med drivmedel,
elenergi och material.

2. Lokpersonalen skall vaka ¢ver fordonets tillstind och maskme-
riets sitt att arbeta. Fel, som lokpersonalen ej kan avhjilpa, och onor-
malt stor drivmedels- eller smorjoljeforbrukning antecknas i repara-
tionsblocket (bl 451.18). Anmirkningsvidrda fel anmiéls dessutom till
nirmaste befdl. Har samma brist anméirkts upprepade gianger utan att
atgird synbarligen vidtagits, anmdils férhallandet i »Rapport - frén
tbfh/férare» (bl 683.13).

3. Forare eller bitride skall uppehéalla sig pa eller invid dragfordon,
pa vilket han tjinstgor. Innan dragfordon tillfélligt limnas méste hand-
bromsen sittas till och koérnyckeln tagas ur eller motsvarande anord-
ning liggas i neutralléige. (P4 lok med pneumatiska kérkontaktorer skall
dock huvudbrytaren slas ifran dven om loket endast tillfdlligt ldmnas
obemannat.) Kan fordonet icke bevakas fran den plats, dir lokper-
sonalen befinner sig, skall huvudbrytaren slis ifrin och stromavtagare
fillas ned och sadan Atgird vidtagas, att fordonet icke kan sittas iging
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av obehdrig. Har dragfordonet (taget) stannat i lutning, skall behovligt
antal handbromsar p4 dragfordonet (och i taget) sittas till. Siker fér-
stingning ordnas — helst med bromssko.

Anm. 1. Inom stallomride kan gilla sirskilda foreskrifter om bevakning av
dragfordon enligt lokstationschefens bestimmande, t ex vid varmhéllning av lok med
uppfilld strémavtagare.

Anm. 2. Inom stationsomride fir foraren g utmed motorvagnssitt dven om
bromsen é&r loss, tex vid bromsprov.

Anm. 3. Om foraren vid slangbrott sjilv maste byta slangkoppling far ellok §

limnas med en strémavtagare uppe och huvudbrytaren tillslagen. P4 diesellok och
lokomotorer fir huvudmotorn vara iging. Av hjilpmaskinerna pé ellok far endast
kompressorn vara tillslagen. Fonstren skall vara stingda och dorrarna lista.

4. Nér dragfordon avstdlls ufan tillsyn, skall utéver atgirder enligt
art 2:3 &dven fonstren stingas och dorrarna lisas. Koérnyckeln eller
motsvarande ldggs in pa sin plats.

5. Forare, som far avbyte, skall meddela den tilltridande iakttagel-
ser om dragfordonets tillstind samt tagets sammansittning och broms-
vikt. Den tilltridande foraren svarar foér att alla honom delgivna fel
uppmirksammas.

6. P4 tAg utan sirskild tagbefdlhavare skall den avldste féraren
direkt till den tilltradande 6verlimna taghandlingarna, om &verlim-
ningen icke férmedlas av tagklarerare.

7. Foraren svarar for att obemannat lok i taget blir kompletterings-
smort och synat.

8. Vid beredskapstjianst pa tjénstestiillet skall lokpersonalen uppe-
halla sig i anvisad lokal och vara beredd att snarast majligt efter kallelse
bérja tjdnstgéra. Personal i beredskapstjinst #r skyldig att utféra det
arbete, vartill den beordras.

Férare i beredskapstjénst svarar fér att reservdragfordon omedel-
bart kan tagas i tjdnst. P4 reservanglok skall angtrycket hallas ungefir
3 kg/cm?® under det hégst tillatna.

9. Vid beredskapstjidnst i hemmet skall personalen vara omedelbart
antrédffbar och vara beredd att genast efter kallelse instilla sig till
tjdnstgéring.

3: 1. Vid den férarplats, varifran tag manévreras, far sdkerhetsgreppet
icke sidttas ur funktion nir taget ir i rorelse. Jamfor art 47.

Ang felaktigt séikerhetsgrepp i tag, se sio § 44: 3.

2. P4 dragfordon i vixling och vid vagnuttagning, skall sidkerhets-
greppet vara inkopplat, om sidant finns. Fordonet behéver ej tagas
ur tjdnst, om anordningen p g a fel maste sittas ur funktion.

4. Vid tjinstgoringens bérjan pa hemstationen skall lokpersonalen taga
del av order.

5. Lokpersonal, som beordrats resa till annan station for tjanstgoring,
skall vid framkomsten anmila sig hos vederborande befil. Detsamma

|~
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giller vid aterkomsten. Anmiilningsskyldighet foreligger dven vid sjuk-
dom eller annat laga hinder samt vid aterintridde i tjdnst efter annan
bortavaro in semester eller kortare tjdnstledighet.

6—8. (Reservnummer)

9: 1. I anteckningsboken (bl 440.1) skall forare anteckna sddana hin- Anteck-
delser, som kan ge anledning till anmirkning eller undersékning. ?;E%i‘;&crh
2. Har saddan hindelse intriiffat, som boér rapporteras, skall féraren
am, Snarast efter tjidnstgdringen limna »Rapport fran tbfh/férares till sin
lokstationschef. Vid bromsfel pa enstaka vagnar i tag framfoért av
normalspdrigt el- eller motorlok skall i stillet »Bromsstérning i tag»

(bl 441.3), ldmnas.
10: 1. Nir tillfalle hirtill ges skall foraren undervisa bitrddet i lokets Under-
konstruktion, skotsel och mandvrering och ge honom inblick i de repa- "8
#\  rationer, som kan komma ifrdga for lokpersonalen, samt hjilpa

bitridet att skafla sig linjekinnedom.

2. Bitride utan forarkompetens fir som ¢vning manévrera loket,
om féraren anser detta kunna ske utan fara. Foraren skall di befinna
sig vid foérarplatsen och vara beredd att omedelbart gripa in. Sadan
o6vningskorning far dock ej férekomma, nir forare och bitride méaste
vara pé sina ritta platser for att iakttaga signaler m m.

3. Till bitrdde med férarkompetens far foraren tillfilligt 6verlimna

mandvreringen.
11: 1. Bitridet skall Bitradets
. . g s igganden
hjdlpa féraren med alla arbeten, som hér till lokpersonalens tjinst-
goéring,

vid anglokstjinst skota dngpannan och om ej annat ir foreskrivet
hjdlpa till vid slaggning, brinsle- och vattentagning,

dar si &r foreskrivet eller omstindigheterna si kriver, sjidlv utfora
eller hjilpa till med andra férekommande arbeten.

2. Vid géang till och fran lokstationsomrade, vid gdng mot vagnar och
vid vixling, som fordrar sirskild forsiktighet, skall bitridet icke syssla

= med sddant som hindrar honom att se signaler.

3. Lokbitride i tdg som medfér vagnar med explosiv vara av trans-
portklass B, C eller D kan beordras vara ¢vervakningsman for dessa.
Denna skyldighet hindrar honom ej att utféra ovan nimnda arbets-
uppgifter.

12—13. (Reservnummer)

Andringstryck 3 (11 blad)
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II. TJANST PA TAG ELLER VAGNUTTAGNING

14: 1. Foéraren svarar for att all koppling mellan dragfordon samt mellan
dragfordon och nirmaste fordon ir riktigt utférd. Se dven sdo § 45.

I motorvagnstag litt Y skall féraren pa framsta fordonet svara foér
all koppling mellan alla fordon i taget.

2. Tag skall sdttas igang sa att ryck och slirning undviks. Nér tag
med koppellok sitts igang, skall det framre loket stridcka kopplen och
dra téget minst nidgon meter innan koppellokets dragkraft anvinds.
Vid stigning och stor vagnvikt kan dock béda lokens dragkraft behovas
samtidigt.

3. Sandning bor undvikas endr sidan mycket ogynnsamt paverkar
ril och kraftdverforing. Aven mattlig sandning kan #ventyra funk-
tionen hos sparledningssystem.

Om sandning trots allt dr nédvindig, maste slirningen férst upp-
hévas innan sandning sker.

15. Fore avgang fran driftplats, dir tag gjort uppehall, skall foraren
se till att tdgets dorrar dr stingda, om detta kan kontrolleras fran |
férarplatsen.

16. Snarast mdjligt sedan tag (dven motorvagnstig) eller vagnuttag-
ning avgatt fran station, dir bromsprov gjorts eller forarbyte dgt
rum, skall féraren gora en provbromsning for att kdnna hur bromsen
fungerar.

17. Helljus bér pa grund av blidndningsrisken undvikas i féljande fall,
om omstidndigheterna sa tillater:

a) pa station med tillfredsstdllande bangardsbelysning,

b) pa station med otillfredsstidllande bangardsbelysning efter det att
infartsvixlarna kunnat 6verblickas. I god tid fore utfartsvixlarna tiands
ater helljuset,

c) i andra fall, t ex ndr annan lokpersonal eller férare av landsvigs-
fordon kan blindas.

Anm. Vid mote skall lyktorna slidckas pa dragfordoneti det stillastiende tiget nér
det kan antagas att lokpersonalen pa det ankommande tiget observerat motestéiget.

18. Lokpersonal pa tag skall ha tjédnstetidtabeller och veckoorder upp-
slagna framfér sig under kérningen. Order pa S-blanketter skall vara
ordnade i den foljd de skall tillimpas, och sid snart en sadan order
iakttagits, sorteras den bort.

19. Forare av motorvagn skall skéta gods och frakthandlingar samt
granska och silja biljetter om sirskild konduktorspersonal ej medfoljer.
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Darvid giller SJF 669 och ovriga foreskrifter for konduktorstjdnsten
i tillampliga delar. I tdg med central hogtalaranliggning och med
mikrofon hos foraren, skall denne normalt ropa ut stationsnamn fére
ankomst till driftplats dir taget har uppehall f6r resandeutbyte.

20: 1. Foraran ansvarar for att den storsta tillatna hastigheten for taget
enligt tidtabellen eller den ldgre hastighet som kan gilla enligt séo, ej
ens vid tagforsening, 6verskrides.

2. Om taget ar rattidigt och gangtiderna si medger, skall foraren
inom ramen for den storsta tilldtna hastigheten draga nytta av banans
lutningsférhallanden sa att rorelseenergin utnyttjas. Pa lutningsvisarna
visar siffrorna pa den vinstra vingen medelstigningen (uppéatriktad
vinge) eller medellutningen (nedatriktad vinge) i ofoo fér den pa den
hogra vingen angivna strickan i korriktningen. Nésta lutningsvisare
anger var strickan slutar. Lutningsvisare behover endast sittas upp
vid sadana stigningar och lutningar, som anses ha betydelse vid kor-
ningen.

3. Vid brytpunkter i banan skall lokets effektutveckling &ndras
forsiktigt, s& att ryck i taget undviks. Vid bromsning och lossning
mandvreras férarventilen sa att inga ryck uppstar. Innan lokets effekt-
utveckling vésentligt okas, skall kopplen i taget vara strickta. Om
effektutvecklingen hastigt avbryts tex vid tillfdllig spinningsléshet,
far ateruppkoppling goras férst sedan »bakrycken» beriknas ha ebbat
ut.

21: 1. P& stricka med hastighetsnedsittning skall hastigheten vara
jimn och bromsningen avslutad fére nedsédttningsstrdckans bdrjan.
Hastigheten far ej héjas forrdn sista vagnen passerat nedsdttnings-
stridckan.

2. Vid ankomsten till bro med hastighetsnedsdttning skall alla
bromsar vara loss. Bromsning pa sadan bro far foéretagas endast vid
tvingande behov. Maste dragfordonets effektutveckling o6kas, skall
detta goras forsiktigt.

22. Om stérre djur finns p4 banan skall hastigheten sinkas. For att
skrdamma djuret ges signal och anglokens utblasningsventiler 6ppnas.
Lamnar djuret ej banan, skall taget (vagnuttagningen) om mdojligt
stannas. Om stoérre djur eller hund koérs pa skall detta rapporteras
av foraren pa »Rapport fran tbfh/férare»; renar skall dock rapporteras
pa »Rapport ang pakérda renar» (bl 441.4). Hindelsen anmils dven
pa forsta bevakade station, varvid om méjligt skall anges om djuret
dodats eller skadats. I 6vrigt aligger det foraren att bedéma om andra
atgirder ldmpligen bor vidtagas.

23. Saknas rittvisande hastighetsmitare i den foérarhytt, varifran tag
manvoreras, far hastigheten ej vara hogre dn 10 km/tim under tagets
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storsta tillAitna hastighet. Hastigheten far dock ej 6verstiga 100 km/tim
och den behdver ej nedsittas under 60 km/tim. Hastigheten behéver
icke siinkas, om rittvisande hastighetsmitare finns i annan forarhytt,
ddr hastigheten da och da kontrolleras av bitriidet.

Missténker foraren att hastighetsmitaren missvisar, skall han pa
lamplig striicka kontrollera detta.

24: 1. Blir [éraren oférmdgen att tjinstgora, far bitriddet koéra (storsta
tillatna hastighet 40 km/tim) till nirmast bevakade station om han
anser sig kompetent dartill. Han madste dock beakta att han patager
sig en forares ansvar.

2. Blir bitriidet oférmdgen att tjinstgoéra, far foéraren kora taget
(storsta tilldtna hastighet 40 km/tim om sikerhetsgrepp saknas) till
nirmaste stalion, dér signalkunnig person finns, som kan intaga bi-
tridets plats. Den tjénsteman, som intager bitridets plats skall forst
instrueras om hur tagbromsen sitts till, drivkraften kopplas ifran,
stromavtagaren félls ned eller injektorerna sitts till.

25: 1. Uppstar sadant fel pa dragfordon, att tigrubbning vintas, och
har féraren ej avhjédlpt felet inom 10 min, skall han underritta lok-
ledaren. Inser féraren fran bérjan att skadan #r svar eller svarlokali-
serad, skall han genast underritta lokledaren. Behovs nytt dragfordon,
skall foraren dessutom meddela detta till tbfh, eller om han sjilv dr
tbfh, till ldttast antriffbara tkl. Se dven sio § 83.

2. Aven om nytt dragfordon rekvirerats, skall lokpersonalen ordna
for det felaktiga dragfordonets vidaretransport. Foraren skall vidtaga
sddana atgirder, att kvarlimnat dragfordon inte skadas t ex pa grund
av kyla.

26. Pa strickor med fjidrrblockering kan avstidndet mellan de stationer,
dér tkl eller annan stationir tjdnstehavare postar for tag, vara bety-
dande. Lokpersonalen bér dérfor vid tagmote eller férbigang ge akt pa
det passerande taget, om s& ldmpligen kan ske, och per telefon anmila
iakttagna oregelméssigheter till fjdrrtagklareraren.

27. Vid 6verhiingande fara dr det férarens moraliska skyldighet att
stanna kvar pa dragfordonet tills alla atgirder, som kan minska faran
ar vidtagna. Forst dérefter bor han tédnka pa sin egen sikerhet.

28—29. (Reservnummer)

~

_—
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III. ELFORDONSTJANST
( Art 29 Galler cven Hor dieseielektriska dragforden)
(For elrdlsbussar giller dven art 62 i kap IV.)

A. Allmiint

30: 1. Foraren #r ansvarig fér mandvrering av huvudbrytare och strém-
avtagare. Vid olyckstillbud aligger det dock dven bitridet att sla ifran
huvudbrytare och filla ned strémavtagare.

Innan dragfordonet siitts under spinning skall féraren varna alla
personer, som befinner sig pa eller invid fordonet. Dérren till hog-
spidnningskammaren skall vara ordentligt stingd (jordningdonet ligga
i l4ge »Fran») och huvudbrytaren franslagen.

2. Endast den i korriktningen bakre stromavtagaren skall normalt
anvindas. Nir korriktningen ofta &ndras far dock samma strémav-
tagare anvindas. Uppfillda strémavtagare skall alltid kunna manévreras
frdn den anviinda férarhytten.

3. Om en strémavtagare ej gar att manévrera med tryckluft, an-
vinds mandéverstangen. Se bilaga 4 art 1.

31: 1. Nir dragfordon tages i tjanst skall kontrolleras att slit-
skenorna ej har skarpa spar eller andra skador. Farliga skador dr ur-
slagna stycken eller djupa spar efter avslagna flisor i skenans kant.
Sadan kontroll skall géras #ven vid mellanstationer.

2. Under gang skall lokpersonalen d& och d& observera kontaktled-
ningen med avseende pi eventuella sidosviingningar. Bitriidet skall
dven gora sidana observationer fran bakre hytten. De bor forliggas
till rakstridcka eller utstriickas till bAde hoger- och vinsterkurva, si
att kontaktledningens lopp 6ver hela slitskenan kan observeras.

3. Iakttages kraftiga ledningssvingningar, skiftas strémavtagarna.
Sedan huvudbrytaren slagits ifran, skall den anviinda strémavtagaren
féllas ned, och forst sedan hastigheten sinkts fir den andra hojas.
P4 dragfordon med endast en stromavtagare skall foraren bedéma
om taget kan foras vidare till station dir loket kan bytas eller om
hjélpfordon behdovs.

4. Vid fel pa kontaktledningen eller fel pa strémavtagare, vilket
kan ha skadat kontaktledningen, bér taget stanna vid telefonstiille
eller driftplats och driftcentralen underrdttas. Aven l6sa birtradar,
onormalt dalig stromavtagning o d skall rapporteras till driftcentral
limpligen via stationspersonal.

32, Vid 6vergang fran virme- till koldgrader kan stromavtagarna bli
tréga p g a isbildning. Olidgenheterna kan minskas genom att strém-
avtagarna d4d och da manévreras, i férsta hand nir loket star stilla.
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Det kan dock vara fordelaktigt att under gang filla ned strémavtagare
utanfor station, dir taget skall stanna. Skakningarna kan dé goéra att
isen lossnar, nir stromavtagaren gar ned.

33. Om den ena strémavtagaren skadats, si att kortslutning uppstatt,
skall franskiljaren pa taket brytas med manéverstangen eller vridfran-
skiljaren. Bigge stromavtagarna skall ddrvid vara nedfillda.

34: 1. Foraren skall alltid sl ifran drivmotorstrommen fére nedkopp-
lingsmirke, savida ej lampan i mirket lyser. Vid 6verging fran spin-
ningsférande kontaktledning till spdnningslds eller vid 6vergang mellan
olika spinningar uppstar l4tt en ljusbage, om lokets belastningsstrom
overstiger ett visst vdrde. Saddan ljusbage orsakar alltid skada, som
ofta medfér ledningsbrott, om den ej ses till i tid. Ibland brinns led-
ningen av.

2. Med hiénsyn till risken f6r avbrinning av kontaktledningen bor
om mdjligt drivmotorstrommen vara franslagen vid passage av sek-
tionsisolator. Sadana finns i kontaktledningen, bl a ofta over for-
bindelsespiren mellan upp- och nedspar utanfér stations sparomrade.

3. Om lok maste stanna mellan stoppféorbudsmirken skall strom-
avtagaren fillas ned. Vid igéngséttning anvindes sedan om méjligt
tva strémavtagare.

35. Nir elfordon kors genom portdppning med sérskilda tekniska an-
ordningar giller lokala foreskrifter. Vid vdndning p& vindskiva skall
huvudbrytaren vara franslagen och stromavtagaren nedfilld.

36: 1. Vid igingsiittning skall iakttagas att hogsta tillatna drivmotors-
stromstyrkan icke o6verskrids, samt att dragfordonet ej slirar. Om
loket icke orkar dra igéng taget vid forsta forsoket skall drivmotorstrom-
men slas ifrdn. Om ej heller efter ytterligare startfoérsok tiget dras
igang undersoks orsaken.

2. Plétslig brytning (genom att sldppa kontrollerknappen) av driv-
motorstrommen fére;goras eadasb—em—-st-remséyrka-n—aﬁders&ger—en

; S doek—e dgena. Pa lok

httH skall pa grund av forreglmgen kontrollerknappen V1d nedkopphmr
slippas senast i korldge 1.

3. Nir rorelseriktningen skall Zndras far kérnyckeln icke mandvreras,
forrdn rorelsen stannat.

37. Skyddsrelier far icke sdttas ur funktion eller instéllningen av deras
utlésningsanordningar dndras.

38: 1. Oljepump, transformator- och motorventilatorer skall vara igang
under rorelse och uppehill, om temperaturen hos transformatoroljan
resp drivmotorerna beriknas overstiga +15° C. De far dock tillf4lligtvis
stoppas, nir si behdvs for tillsyn av dragfordonet eller vid ordermot-
tagning, telefonering etc.
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2. Finns i taget vagnar med utrustning, som aret runt kridver tag-
virmespéinning (ldgst 800 volt), far denna tillfdlligt brytas pa loket
endast ndr si dr nédvindigt. PA sddana vagnar ir blindkopplingarnas
overdel och kopplingsdosornas lock gula. (Tagbefdlhavaren skall med-
dela foéraren nir sddan vagn finns med.)

3. 1 tag med sovvagnar bor tadgvirmestrommen endast brytas nir
sa dr nodviandigt, endr skndppningarna» i kaminerna stér de resande.

4. Pa lofymg%‘érmek‘o%‘gﬁfm, t ex U-lok, skall stromavtagaren
vara nedfilld ndr tadgvirmekabel kopplas till eller fran loket.

39. Vid minusgrader bér motorventilatorerna kéras nagra minuter for
att avldgsna fukt pA kommutatorerna och borsthéallarna, innan driv-
motorstrémmen kopplas till. Fukt bildas bl a nir loket flyttas ut fran
uppviarmd lokal eller nidr nedkylt lok flyttas in i uppvéarmd lokal.

40. Har bestdende 6verslag i drivmotorstromkretsen konstaterats, och
kan den felaktiga motorn eller motorgruppen icke kopplas ifrdn med
franskiljare eller hirfér avsedda kopplingsstycken, skall féraren, innan
han ldmnar loket eller sitter det i rorelse, ldgga in papp e d, under
kontaktfingrarna pa den skadade motorns fram-backkopplare sia att
stromkretsen bryts.

41—44, (Reservnummer)

B. Spinningslis kontaktledning

45. Kontaktledningen kan bli spinningslés genom:
a) Nodfrankoppling.
b) Automatisk utlésning till £61jd av skred.
c) Automatisk utlésning till £61jd av skada pa kontaktledningsniitet
eller i nadgot dragfordons hogspénningsstromkrets.
d) Annan driftstérning.
Vad nedan foreskrivs for tag géller dven vixling och vagnuttagning.

46. Vid spinningsloshet pa stridcka mellan skredvarningsmirken eller
strax fore rorlig bro (under seglationstid) skall taget stannas snarast
mdojligt. Nér spdnningen aterkommer, far rorelsen fortsidtta med en
hastighet av hogst 40 km/tim tills hela den aktuella strickan passerats.
Lokpersonalen skall halla skidrpt uppmirksamhet framat och bakat.

47: 1. Vid spinningsléshet pa linjen i andra fall é#n enl art 46 skall
hastigheten genast séinkas sa att tiget kan stanna pd mindre én hilften
av den stridcka, som kan overblickas fran frimsta fordonet. Storsta
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tillditna hastighet far dock vara hogst 40 km/tim. Lokpersonalen skall
halla skidrpt uppmirksamhet framat och bakit.

2. Vid spénningsloshet enligt denna art skall taget stannas vid
forsta lampliga telefonstille. Personférande tadg behéver dock ej stannas
av denna anledning utanfér bevakad station, dir trafikutbyte skall ske.
Foraren skall dock undvika att stanna dédr sikten dr skymd eller sa att
vigkorsning spdrras. Taget far ej stannas si att stromavtagare kommer
pa skyddssektion eller mellan stoppférbudsmirken.

For att underldtta att taget stannas pa lamplig plats far ater-
stillningsknappen fér tid- eller vigbromsventilen anvindas. Ar drag-
fordonet tvabemannat och saknas aterstallmn sknapp, far kornyckeln
liggas i mittlige. Ar dragfordonet enbeman ng.‘"i“r ({e en auf’oﬁ?a’ffmﬂ’
bromsningen icke h#vas, men moéjligen férdréjas genom losstotar med
forarventilen.

Niér trycket i huvudbehallaren sjunkit till det for huvudledningen
normala, skall tdget stannas. Se #ven art 4. Nir spidnningen dterkommer
och avgangssignal i férekommande fall erhallits far taget framféras
med normal hastighet.

48. Om spinningen ej dterkommer skall alla strémavtagare fillas ned
innan 2 minuter férflutit fran spéinningsléshetens boérjan. Med hin-
syn till linjebrytarnas aterinkopplingsférsék dr det mycket viktigt att
tiden 2 minuter ej ¢verskrids. (Se pa klockan, nér det blir spidnningslost!)
Overskrids tiden 2 minuter, och har spinningslosheten orsakats av kort-
slutning pa dragfordonet, blir kontaktledningen spénningslos till dess
felet lokaliserats genom sektionering. Denna atgidrd kan ta lang tid
och orsaka onddigt stora trafikrubbningar.

49. Tidigast efter totalt 5 minuters spinningsloshet far en strémavtagare
hojas for att prova om spidnningen aterkommit. Iakttages didrvid en
kraftig gnista, samtidigt som kontaktledningen ater blir spinningslés,
skall stromavtagaren genast fillas ned. Kortslutning foreligger da pa
det egna fordonet och ytterligare f6rsok med stromavtagaren far ej
goras. Om det didremot fortfarande 4r spénningslést, far stromavtagaren
vara uppe hogst 1 minut. Tiden mellan varje ytterligare h6jning av strém-
avtagarna skall vara minst 2,5 minuter. Nir spdnningen aterkommer,
bor foraren pa mindre viktiga tag droja nagot med att starta for att
undvika 6verbelastning pa kontaktledningsnitet.

50. Underridtta snarast mojligt driftcentralen, nir jordning eller skada
pa dragfordon orsakat utlosning av linjebrytare. Ange platsen tex
genom stolpnummer. En jordning behéver icke medféra att kontakt-
ledningen bridnns av, men ofta uppstar bridnnskador, som senare kan
orsaka brott.
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51. Nir ett ellok kopplar i tig, som framférs av icke eldrivet drag-
fordon, t ex motorlok, dr elloket diarvid alltid bemannat.

For att ett eventuellt nodstopp skall ha samma verkan pi ett sadant
tdg, som om endast elloket framférde tdget, skall en stromavtagare
alltid vara uppfilld pa elloket.

Vid spinningslshet skall foraren pa elloket omedelbart bromsa taget
och genom signalen »Kontaktledningen spidnningslés» eller pa annat
sdtt meddela detta till foraren pa framre loket. Denne skall vidtaga
de atgédrder, som dr foreskrivna vid spanningslés kontaktledning.

Téagklarerare och annan berord personal kan siledes rikna med att
ett eventuellt nddstopp har samma verkningar vare sig elloket gar
framst eller ej.

52. (Reservnummer)

C. Skyddsatgiirder vid arbete pa elfordon

53. Vid eldrift har personalen sin verksamhet under och i nérheten
av spianningsforande ledningar och apparater. Det &r livsfarligt att
beréra eller komma i nidrheten av spinningsférande del; framfor allt
sddan, som f6ér hogspinning (6ver 250 V till jord). Arbeten pa eller i
farlig nirhet av elektrisk anldggningsdel far dirfor icke forekomma,
forrén vissa sdkerhetsatgidrder vidtagits.

Farlig nidrhet foreligger, d4 personalen under pagdende arbete eller
for att komma till eller fran arbetsplatsen riskerar att direkt med
nigon kroppsdel eller indirekt med redskap eller materiel komma i
beroring med eller si nidra spinningsférande del att 6verledning kan
dga rum. Vid hogspianningsdel foér 15 kV foreligger farlig ndrhet vid
avstand under 1 m.

Anldggningsdel, som kan féra hégspdnning, skall alltid anses vara
spdnningsforande tills den blivit frdnkopplad och jordad.

54. Ingen far stiga upp pa fordons tak eller huvar, tendrar eller ing-
pannor, om fordonet star under kontaktledning, som ej frankopplats
och jordférbundits, och ej heller om fordonet #r anslutet till prov-
eller tagvarmespéinning.

Kan ej behovliga atgidrder vidtagas med mandéverstdngen, skall
fordonet flyttas till spar utan kontaktledning eller om detta icke &r
moéjligt till spdr med kontaktledning, som kan frankopplas med fran-
skiljare, som samtidigt jordférbinder ledningen (lastsparsfranskiljare).

Kan fordonet limpligen ej flyttas skall personal fran elavdelningen
tillkallas for frankoppling och jordférbindning av kontaktledningen.
D4 denna gjorts ofarlig, ldmnar elavdelningens personal klart for att
betrida fordonets tak. Personal fran elavdelningen skall #ven taga
bort jordférbindningen och koppla in kontaktledningen, nir denna
ater far goras spinningsforande.
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55. Franskiljare och stromavtagare som ej gar att manévrera med
tryckluft far mandvreras endast med mandéverstang (bilaga 4 fig 1)
eller med vridfranskiljare.

56: 1. Innan arbete utfors pa eller i farlig niirhet av elektrisk anligg-
ningsdel inuti elfordon skall kontrolleras

att stromavtagarna ir nedfillda,

att fordonet ej dr anslutet till prov- eller tagvirmespéinning. (Kabel-
anslutning till annat fordon behdver dock ej brytas, om #ven detta
fordon kontrolleras),

att huvudbrytaren ir franslagen,

att 15 kV-ledningen inuti fordonet jordats med jordningsdonet
(finns pa& fordon litt Da, Dm, Dms, Ma, Ra, Rb, Xoas, YBoas¢/7,
Yoa2 och Za). P4 dldre lok 6ppnas dorren till h6gspidnningskammaren.

Ovanstéende géller vare sig fordonet star under kontaktledning eller
ej. P4 O-lok skall #ven batterifranskiljarna vara franslagna.

2. Samma kontrollatgirder med undantag av jordningen skall dven
vidtagas vid byte av sdkring for 35 A eller hogre mérkstrom, eller om
spidnningen till jord &r hogre édn 250 V.

Anm. P& fordon litt YBo0a6/7 fir hogspinningssikringen pi taket bytas om
sidkerhetsitgirderna i denna art vidtagits och bytet utférs inifrdn fordonet.

57. Om fordonet star pa spar
a. utan kontaktledning eller
b. med undansvingd och last rorlig kontaktledning eller
c. didr kotaktledningen frankopplats och jordférbundits med lastspars-
franskiljare eller
d. dir kontaktledningen frankopplats och jordférbundits av personal
tran elavdelningen
far taket bestigas forst sedan kontrollatgirderna i art 56 vidtagits samt
stromavtagare och takledningar jordats med jordningsstang i stréom-
avtagarens jordningsbygel enligt fig. (I lokstall finns i allménhet jord-
ningsstdng med jordledaren fast férbunden med rilerna.)
Ar franskiljare pa loktaket 6ppen eller maste 6ppnas skall tak-
ledningen jordas pa b#gge sidor om franskiljaren.
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58. P4 elfordon i rérelse far oisolerade delar av elektriska installationer Generator-
icke vidroras dven om fordonet gir overksamt. Drivmotorerna kan ‘™"
nimligen alstra strém om motorkretsen ir sluten och fordonet drages

i motsatt riktning mot vad fram-backkopplarna ir lagda. Kontaktorer,
fram-backkopplare etc far dérfor icke roras eller mandvreras, nir
fordonet gar overksamt.

59—60. (Reservnummer)

Andringstryck nr 1 (9 blad)
Giller from den 1 mars 1962
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IV. MOTORFORDONSTJANST

(Art 62 giller dven for elrilsbussar.)

A. Allmint

61: 1. Foraren fir ej utsdtta motorerna for skadlig forcering. Instru- Over-

menten skall observeras, s att maskineriets funktion noga 6vervakas. vakning
2. Om kylvattnet kokar, skall sddant fyllas pd férsiktigt (std sa

langt fran kylaréppningen som mojligt nér kylarlocket 6ppnas). Motorn

skall dirvid vara igang.

62: 1. Signaler med enklangsklocka fran tigbefilhavaren cller biljett- Enklangs-
granskaren till féraren klocka

»Sting dorrarna», e, ges

a) pa station, dir tdgklareraren ger avgangssignal: sedan tagbefil-
havaren givit »klart f6r avgangy;

b) pé driftplats, dir tagbefilhavaren ger avgangssignal: sedan av-
gangssignal givits.

»Ej uppehdll vid ndsta driftplats», @ e, (klart fér avgang).

»Uppehdll vid ndsta drifiplats», @ @ e, (varsamhet) ges nir uppehall
behévs ddr for trafikutbyte eller annan anledning.

»Fara», @ ® ® ® ® @ (upprepade ljud) ges nir nédbromsning behgvs.
2. Signaler med enklangsklocka fran foraren till tagbefilhavaren
eller biljettgranskaren

»Samtal onskas», @ e.

»Kontrollera dérrarna», @ @ @, ges

a) pa driftplats: nir lampan »Dérr 6ppen» ej slocknar, sedan féraren
stdngt dorrarna. Téget far avga forst sedan ny signal »sting dérrarna»
(@) erhéallits och lampan slocknat,

b) pa linjen, om lampan »Dérr 6ppen» tinds. Taget skall stanna
och far fortsiitta forst sedan foraren erhdllit ny avgangssignal och signal
»sténg dorrarna» (@) fran tagbefilhavaren eller biljettgranskaren samt
lampan slocknat.

alsbuss tsgrsli{ﬂdt?
o 5 i oreskrifter

forsta lampliga foresr!

tillfille kontrolleras a . bussar

s klass B skall belastas nigorlunda klass B
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kunna bromsa i nédfall skall dock handtaget icke lyft
liggakvar.
4. Tqnan ett rilsbusstdg med tva verksamma rilbussar fir avga
fran utgdugsstation, skall bromsen och summern ppovas av den férare,
som skall by ansvaret for tagets mandvrering. Bropmisprovet skall omfatta
tillsdttning o¢ch lossning och summern prova$ med signal »Bromsa»
(— @ —) enligt nedan. Den andre foraren skKall kontrollera att broms-
cylindermanometern gor utslag och sedan épetera signalen pa summern.
5. Summersignaler mellan forare i r)léll;)usstég:

upp utan

»Lossa bromsarnan,
a) av foraren pa bwkre bussen/nir trafikutbytet avslutats eller ej
behovs,
b) av foraren pa frimxe
hastigheten 6kas.

ssen nir taget skall siittas igang eller

»Giv akl», e, ges om bhastigheten skall minskas.

»Bromsa», — ® —,

a) ndr taget skall Stannas eller oy hastigheten skall sdnkas avseviirt,

b) som svary?/ signal (— e) med\betydelsen »ej klar for igangsitt-
ningy.

»Beredd», 4 @ ®, ges om uppehdll belNyvs vid niista driftplats.
sFara»,/® @ @ @ e, (upprepade ljud) ges

yFramdlb, —, ges vid viixling.

Ar nodbromsning behdvs.

»Back», — —, ges vid viixling.

6/4—65. (Reservnummer)

B. Skyddsatgirder vid arbete med motorfordon inomhus

66: 1. Vid tomgangskérning inomhus skall avgaserna avledas till det
fria sd att de ej ater kommer in i lokalen. Hiirfér avsedda anordningar
skall anvindas. Vid direkt utkérning idr det dock tillriickligt om dor-
rarna till det fria 6ppnas helt innan motorn startas. Vid inkdrning far
dorrarna icke stiingas, férrdn motorn stoppats.

9. Ventiler i stall eller garage far under inga férhéllanden stiingas
helt, spikas igen med pappskivor e d.

3. DA fordon star 6ver arbetsgrav, far ingen uppehdlla sig i graven,
nir motorn dr igdng eller omedelbart efter, om ej ventilations- och
avgasutsugningsanordningarna i graven fungerar.

4. Vid arbete pa den maskinella utrustningen skall sddan atgird
vidtagas, att motorn ej kan siittas igdng av obehorig person, och i dvrigt
skall nodviindiga férsiktighetsmatt for att hindra olycksfall iakttagas.

67—68. (Reservnummer)
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V. ANGLOKSTJANST
A. Allmint

69: 1. Angbromscylindern skall férvirmas innan loket siitts iging.
2. Nir lok kors ut fran lokstation skall i regel utblasningsventilerna
vara 6ppna och slidomkastningen fullt utlagd, sa att olja och smuts
avlédgsnas fran slid- och cylinderfoder.
3. Fore tags avgang skall cylindrarna viirmas upp, sa att kondens-
vatten ej ldngre synes f6lja med angan genom utblasningsventilerna.

70: 1. Foraren svarar fér att vattenstidndet i pannan dr mellan ligsta
och hdgsta vattenstdndsmirkena. Det far alltsq icke oOverstiga det
sistndmnda mairket.

2. Om vattenstandet sjunkit sa 1agt, att det icke syns i vattenstands-
glasen ens da regulatorn 6ppnas, foreligger risk for torrkokning. Ang-
forbrukningen skall da sakta strypas och loket stannas. Fyren skall
skyndsamt rakas ut eller tickas med fuktig aska, sand, jord e d eller
slickas med vatten eller sn6. Vatten far icke matas in i pannan och ej
heller far angtrycket minskas genom att sldppa ut anga. Sdkerhets-
ventilerna far ej roéras vare sig de avblaser &nga eller ej. Som regel
giller att inga hiftiga fordndringar i pannans verksamhet far fram-
kallas.

3. Foraren svarar for att eldningen anpassas efter angbehovet.
Eldstadsluckorna far ej stad ¢ppna lidngre 4n nodvéndigt.

71: 1. Efter briinsle- eller vattentagning skall féraren kontrollera, att
sviangkranar, vattenkastare, kolrdnnor, landgangar od aterforts i
hinderfritt lige och lasts.

2. Om férbud att g& upp pa anglok under kontaktledning se art 54.

72: 1. Slaggning och rengéring av rékskap och askliddor skall géras
pa sadan plats att ingen skada kan uppkomma. Vid slaggning pa annan
plats dn over grav skall ses till att slaggen utjdmnas och att gloden
dampas.

2. Vatten far ej matas in i pannan under pagdende slaggning.

3. I'ére slaggning pa mellanstation skall bitrddet rengora bakre
rostytan och ordna backfyr samt i ovrigt skéta fyren si att livlig for-
brinning kan erhallas efter slaggningen. Vid loktjidnstens slut skall
fyren vara vil utbrind, bakre rostytan rengjord och backfyr ordnad.

73: 1. Vid torr viiderlek skall férsiktighet iakttagas fér att hindra an-
tindning genom gnistor och glod. Bl a bor forberedelser for slaggning
ej vidtagas under ging. Regulatorn 6ppnas och stdngs forsiktigt och
forcering undviks. Lokpersonalen skall sédrskilt kontrollera att rék-

6973
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skdp, asktratt, gnistfdngare, skorsten och dampar fungerar utan an-
mirkning.

2. Fillskoporna skall vara uppfillda och de i kérriktningen frimsta
damparna far icke vara 6ppna under ging.

3. Innehallet i asklddan halls fuktigt genom vattenspolning. Under
spolningen skall samtliga dampar vara stingda sa att utblasning av
glodande partiklar hindras.

74. Eldningen skall skotas sa att nedsmutsning undviks. Genom sma
och tita paeldningar samt genom att sléppa in luft genom ventilerna
pa eldstadsluckorna undviks stark rokutvecking. Nér »sotare» och
injektorer anvinds, luftpump sitts igdng samt d& utbldsningsventiler
oppnas skall forsiktighet iakttagas. Loket skall sittas igang f0r51kt1gt
si att jdsvatten icke féljer med avloppséngan.

75. (Reservnummer)

B. Koleldning pa lok

76. Det ir givetvis omojligt att ldsa sig till fardighet i lokeldning. IF6r
att bli skicklig hiri behovs i allméinhet langvarig dvning. Féljande an-
visningar ir dérfér endast avsedda som handledning for den i koleld-
ning mindre erfarne.

Som grundprincip géller att eldningen bér skotas si, att med minsta
méjliga brinsleforbrukning fullt angtryck halls d4 loket arbetar. Eld-
ningen skall dven avpassas si att sidkerhetsventilen ej oppnar och
skorstenen ej avger svart rok.

77. Vid loktjinstens bérjan bor fyren vara fri fran slagg. Lok bor slaggas
snabbt for att ej kyla av fyrbox och panna. Efter slaggning stings
samtliga askladsluckor. Innan lok ldmnar lokstationsomréde rivs re-
serviyren isdr pa féljande sitt:

skjut fram fyren i fyrboxen,

befria rostytan, dir reservfyren legat, fran aska och slagyg,

férdela fyren 6ver hela rostytan,

kasta pa »friska» kol i ldmplig miingd,

stdll hjilpblidstern (sotaren) obetydligt dppen,

reglera rokutvecklingen med stjdrnventilerna pa eldstadsluckorna.

78. Fyrens skotsel vid tagsittet:
elda pa i smd mdngder och vdxelvis pa olika delar av rostytan,
6ppna bakdampen fore avgang,
undvik kraftig pieldning omedelbart fére eller vid avgang,
mata ej in srundvatten» i pannan fére avgéing.
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79. Lokets skotsel i tagtjinst: Tagtjanst
hall vattenstandet i pannan mellan ligsta och higsta vattenstands-
miirkena,

elda pa ofta men i sm4i mingder,

anpassa pacldningen efter angbehovet,

sla sonder storre kolstycken till en knytniives storlek,

se till att hal i fyren ej uppstar,

undvik att elda si att »gubbar» (anhopningar av oférbrinda kol)
uppstar,

riv ej i fyren med eldstadsrakan (medfor slaggbildning),

sting eldstadsluckorna mellan varje skyffel och elda pa raskt,

avpassa eldningen s& att stark rokutveckling ej uppstar vid drift-
plats,

hall fyren i sidant skick, att bitriddets uppmirksamhet helt kan dgnas
at signalerna vid ankomst till eller avgang fran driftplats eller i gang
i kurva dér forarens sikt dr skyvmd.

Eldning med stybbiga kol krédver sédrskild uppmirksamhet. Vid stor
stybbhalt och kraftigt drag foljer oférbrdnda kolpartiklar med for-
brinningsgaserna ut genom skorstenen. Stybben kan dven falla ned i
askladan genom rosterna. Forlusterna blir mindre om stybben #r
blandad med kol i stycken. Fyren skall hillas tunn, da slagg eljest
litt bildas.

80. Hjilpblistern (sotaren) skall hallas stingd nir regulatorn dr éppen. Anvind-
Vid manévrering av sotaren maste sirskild hinsyn tagas till antéind- E}glgp?"
ningsrisken. Fara for antidndning ir storst néir fyren #r tunn och »so- blistern
taren» drar hart.

81. Niir taget niirmar sig slutstationen, bér fyren stiillas iordning f6r Ankomst

slaggning. Se dock art 73: 1. Nir loket slaggats, bér reserviyr liggas, !ill stut-

82. (Reservnummer)

C. Oljeeldning pa lok

83. Tva typer av oljebrinnare férekommer, dels rak brinnare av sk ope-
Mexicotyp, dels rundbrinnare av engelsk typ. Oljan finférdelas i brin- Prénnare
naren av en angstrale, blandas med luft och forbrinner med kraftig 1aga.

84. Oljetanken iir férsedd med oljesump, fran vilken oljeledningen till Oljetank
briannare utgar. Oljeledningen har dels en avstiingningsventil, dels en
sjdlvstingande ventil. Oljan kan vid behov forvirmas med en till
adngvirmeledningen ansluten virmeslinga.
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85. Ventilstiillet for oljeeldning dr anslutet till huvudventilstiillet och
har angventiler for reglering av &nga till briinnare, ringsotare och
eventuell forvirmare vid brinnaren.

Pa ventilstéllet finns dven en ventil f6r anslutning till stationiir
luft- eller angledning.

Angledningen till briinnaren #r férsedd med manometer. Angled-
ningen till féorvirmaren har termometer och sikerhetsventil.

86. Regleringsventilen foér olja #r si konstruerad att finregleringen
underlittas vid liten matning. Ventilen dr placerad si nira brinnaren
som mdojligt och mandvreras med en ratt i férarhytten.

87. 1 fyrboxen ir rosterna borttagna. Asklddan #r indrad si att évre
delen murats med eldfast tegel och utgér férbrianningskammare. Den
nedre delen av asklddan &dr utrustad med luckor for luftintag. Luckorna
regleras fran forarhytten.

Eldstadsluckorna har ersatts med en téttslutande isolerad plat med
inspektionshal. Inspektionshélet kan i regel anvindas vid tindning av
bridnnaren.

I fyrboxen ér ett eldstadsvalv murat av ungefidr samma ldngd som
vid koleldning. Gnistslidckare i sotskdpet behévs ej pa oljeeldat lok.

88. Vid péeldning av kallt lok eller lok med angtryck mindre iin 3 kg/em?
anviands é&nga eller tryckluft fran stationdr killa. Pacldning utférs
pa f6ljande sitt:

a) oOppna luckorna fér luftintaget,

b) oppna for anga eller tryckluft till oljeventilstiillet,

¢) Oppna ventilen till ringsotaren,

d) oppna ventilen fér &nga till brdnnaren tills manometern visar
0,3—1,0 kg/cm?,

e) oOppna avstingningsventilen vid oljetanken,

f) placera en brinnande oljeindrinkt trasselsudd ed — stodfyr
eller lunta — framfér bréannarens mynning (stédfyren férs in genom
inspektionshdlet eller tdndhalet pa fyrboxens sida),

g) oppna regleringsventilen for olja nagot, sa att olja kan rinna
fram till brdnnaren,

h) kontrollera att oljan antinds och att ritt olje-luftblandning er-
halls,

i) koppla bort hjilpangan eller luften nir trycket i pannan stigit
till 3—4 kg/cm? och anvind anga fran huvudventilstillet till brinnare
och ringsotare, samt skruva pa blindmuttern till virmeledningsstudsen
eller sting kranen pa luftventilen.

For att icke skada pannan skall uppeldningen ske varsamt och icke
pa kortare tid dn 1 1/2—2 timmar fran kallt vatten till 4ngbildningen
bérjar.



Str 400 25

Sedan fyrboxen och murverket blivit varma, kan i regel ringsotarens
padrag minskas.

89. Om olja rinner in i en varm fyrbox utan att antiindas forgasas den.
Har tillriicklig méngd olja runnit in (ca 0,2 1i en fyrbox av E10 storlek)
och sedan antiinds, sker detta explosionsartat. Ar murverket i fyrboxen
tillriickligt varmt, kan sjilvantidndning ske. IFor att férebygga explo-
sion 4r det dirfor synnerligen viktigt att fyrboxen védras ut innan
brinnaren tinds. Fyrboxen vidras ut om damparna och ringsotaren
6ppnas nagon minut innan brinnaren tinds. Har brinnaren slocknat
utan att regleringsventilen for oljan samtidigt stéingts, har sannolikt
olja runnit in i fyrbox och askldda. Brinnaren far i dylikt fall ej tdndas
térrin fyrboxen vidrats ut nagra minuter och oljan i askladan av-
liigsnats.

90. Har brinnaren varit slickt endast nigra minuter, kan den i regel
tiindas mot det heta murverket. Tinds ej briinnaren omedelbart, skall
regleringsventilen for olja stingas, och fyrboxen vidras ut innan ny
tiindning med stédfyr sker.

91. Kontrollera pa roken fran skorstenen att ritt blandning av olja,
luft och &nga erhélls:

mork eller svart rok = ofullstindig férbriinning,

svagt gulbrunfirgad rék = god férbriinning,

knappt skoénjbar rok = god foérbrinning men for mycket luft.

Ofullstiindig forbrinning ger dalig dngbildning, stor oljefdrbrukning,
stor sotbildning i tuberna och koksbildning i fyren. Luftéverskott
siinker temperaturen pa forbrinningsgaserna och bér dérfor undvikas.

92. Vid avgang fran station skall bridnnaren ha brunnit sa linge, att
murverket och pannan #r tillrdickligt uppvirmda. Detta ar sarskilt
viktigt nir hard koérning omedelbart behovs. Vid rullning bér eldningen
ej forceras, enir detta kan skada 6verhettningselementen.

93. Vid vixling bér brinnaren hallas brinnande, men olje- och luft-
tillférseln strypas s& mycket som mojligt.

94, Skall brinnaren slickas, t ex for att undvika rusanga, skall detta
goras i f6ljande ordning:

a) stiing regleringsventilen for olja,

) sting av &ngan till brinnaren nér den slocknat,

¢) stidng sotaren efter ca 1 minut,

d) sting damparna.

Har sotaren icke varit padragen, maste denna oppnas innan olje-
regleringsventilen sténgs.

88—94
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95. For att kunna finfordelas, maste oljan vara tunnflytande. Den skall
dérfér vid behov forvirmas i oljesumpen och férviirmaren. Vid kall
viderlek bor férvirmningen dras pd redan vid gang ur stall.,

96. Vid ofullstindig foérbrinning beliggs tuberna med ett sotlager,
som minskar &ngbildningsformagan. Sotlagret kan avlidgsnas genom
blistring, som léttats utfors vid gang i stigning enligt féljande:

a) siitt sandtratten i inspektionshalet,

b) oppna regulatorn helt,

¢) légg fram »skruven» for stor fyllning,

d) hill sand i tratten (4—5 skopor).

Ar tuberna sotiga blir d& réken fran skorstenen svart.

Sandblédstring bor ej ske i bebyggda trakter eller diir risk fér brand
finns.

97. Om oljan till brinnaren snabbt behover stingas av, och detta cj
kan goéras med avstidngningsventilen vid oljetanken, anvinds snabb-
avstingningsanordningen. Handtag fér snabbavstingningen finns dels
i hytten och dels utvindigt pa ena langsidan av tendern.

98. P4 lok med rundbriinnare maste oljan passera ett oljefilter; placerat
i férarhytten. Endr rundbrinnaren dr mycket kiinslig for fororeningar
skall filtret rengdras med jimna mellanrum av stationir personal.

99. Intriffar brand pa loket, skall oljetillférseln till brinnaren genast
stingas av. Anviind snabbavstingningen. Branden bekimpas i férsta
hand med lokets brandslickare. Nigon risk att oljan i tanken skall
antindas finns i regel ej.

Branden bérjar i regel i den olja, som runnit ned i askladan och dir
férgasats. Brinnande olja kan sedan droppa ned och antiinda skrip
i arbetsgraven eller p4 golvet under loket. Oljeindrinkt sot och andra
avlagringar kring asklddan och under durken i forarhytten kan sedan
gora att elden far fiste pa loket.

For att forebygga brand 4r det diirfér av vikt att platsen kring ett
uppstiillt oljeeldat lok halls ren fran briannbart material och att lokets
underrede &r rent.

Oljebrand i arbetsgrav cller pd marken slicks biist med sand.

100. Nir lok avstiills, slicks briinnaren enligt féljande:

a) stidng avstdngningsventilen vid tanken,

b) stiing regleringsventilen fér olja till brénnaren,

¢) stidng av 4ngan till brinnaren, sedan den slocknat,

d) stdng ringsotaren efter ca 1 minut,

e) stdng damparna,

f) stdng ventilen f6r 4nga till ventilstillet.

Nér lok avstdlls utan tillgang till tryckluft eller hjilpanga, bor
dngtrycket ej tilldtas sjunka under 4 kg/cm?.
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VI. BRAND

101. Brand i fordon kan uppstd bl a genom:
Overslag eller 6verhettning i elutrustning.
Fel i férbréanningsmotorer.
Fel i eldstdder; bade for olja och fast brinsle.
Varmgang.
Tel i bromssystem eller felaktigt handhavande av broms.
Ovarsamhet med eld.
Gnistor fran anglok.

102. Vid brand i tag skall detta omedelbart stanna eller — om utrym-
ning och brandbekdmpning &ir omdjlig pa grund av terringférhallanden
— med 14g hastighet framféras till ndrmsta plats dir méjligheterna
att behédrska branden 4r béttre.

Takttag foljande:

Sldck branden genast med tillgéinglig brandmateriel, om detta med
sikerhet beddoms vara mojligt.

I annat fall:

a) LAt utrymma brinnande eller hotade fordon.

b) Stédng dorrar, fonster och anordningar fér ventilation for att
minska lufttillférseln.

c) Kalla pa hjilp i svarare fall.

d) Borja sldcka med tillgidnglig brandmateriel.

e) Mot brandkiren, d vs ordna sd att den kan komma fram till
brandplatsen.

f) Begridnsa brandens spridning genom att koppla av hotade fordon,
lossa eller stuva om farligt gods.

103. Brandslédckare finns i dragfordon, rilsbussslipvagnar samt i sov-,
restaurang- och resgodsvagnar. Vivhinkar ingéar i tagattiraljen.

P4 elfordon finns kolsyreslickare. Ovriga fordon har pulverslidckare.
Efter slickning mdiste alltid noga kontrolleras, att branden verkligen
slickts och inte flammar upp igen. Vid minsta tveksamhet skall bevak-
ning ordnas.

D4 kolsyra och pulver endast kvdver elden, maste brand i fibrésa
dmnen (trd etc) efterslickas med vatten (kylas).

Anvdnd brandsldckare fdr ej dter placeras i sin hdllare.

104. Vid brandtillbud pa elfordon skall huvudbrytaren oférdréjligen
slds ifrdn och strémavtagarna fillas ned. Forst dédrefler skall atgirder
for sliickning vidtagas.

105. Uppticker lokpersonalen skogsbrand far taget stoppas p4 linjen om
lokpersonalen anser sig kunna slicka skogsbranden— eventuellt med bi-
stdnd av ovrig tadgpersonal. Som regel blir dock slickningsinsatsen ej
mycket forsenad om tlget framférs till plats, dir slickningspersonal

kan larmas. .
Andringstryck 3 (11 blad)
Giller from 1 januari 1965
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VII. REGISTRERANDE HASTIGHETSMATARE

Allm#nt 106, De registrerande hastighetsmiitarna dr av typ Hasler och utférda
som en- eller tvdmottagaranliggning. Vid tvamottagaranliggning re-
gistreras hastigheten dels pa en pappersremsa (ridcker ca 385 mil) ochl
dels pa en fdrgskiva i B-hytten (de sista 1 000 m). Enmottagaranligg-
ningen har antingen pappersremsa eller firgskiva. .

_
)
skotsel- 107, Nedanstdende skotselfoéreskrifter giller:
foreskrifter
Siffra inom parentes anger detaljens lige pa bilden. -

Atgdrder under kérning och uppehdil
Punkterna 1—4 utfoéres fore tigets avgang.
1. Drag upp klockan i hastighetsmitaren.

a) Drag ut vinstra nyckeln nagot (1).
b) Vrid nyckeln moturs, tills klockan &r fullstéindigt uppdragen.

c) Tryck in nyckeln.
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2. Stéll klockan ritt.

a) Drag ut hogra nyckeln nagot (3).

b) Vrid nyckeln i 6énskad riktning. Framat till rdtt visarstillning.
Bakat — forst s mycket lingre utéver den aktuella visarstillningen
att minutvisaren passerat »30-min»-liget (vertikalt nedét); dérefter
framaét till rétt visarstillning.

c) Kontrollera att filtet pa urtavlan (2) dr vitt under tiden 0—12
och blatt under tiden 12—24.

d) Tryck in nyckeln.

3. Anteckna genom métarens sidolucka (4) med blyerts tagnr,
datum och stationssignatur pa remsan.

Vid forarbyte skall den tilltridande féraren anteckna tagnr, datum
och stationssignatur pa remsan.

4. Kontrollera genom luckan (5) att tillridckligt lang remsa finns i
métaren. Om dubbla linjer #r synliga i luckans 6vre del aterstar remsa
for registrering av ytterligare ca 70 mil. Nir de dubbla linjerna syns i
nirheten av luckans nedre del, idr remsan i det ndrmaste slut.

Sa snart linjerna ir synliga i luckan skall i reparationsblocket anteck-
nas att remsan i hastighetsmétaren skall bytas ut.

5. Vid sadant {fillbud till misséde, som for nirmare utredning kriver
uppgift om hastigheten, skall lokpersonalen avligsna hylsproppen (6) ur
motorn till hastighetsmitaren med firgskiva. Vid misside, t ex ursparing
eller kollision, géller dessutom att fordonet ej far flyttas forrén efter
sirskilt medgivande.

Nir ndmnda hylspropp avlidgsnats skall detta antecknas i reparations-
blocket innan fordonet ldmnas eller f6rs vidare.

108. (Reservnummer)

Andringstryck 3 (11 blad)
Giller from 1 januari 1965
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Hastighetstabell
Motsvarar
Kilometer . . viglangd per
per timme tid per kilometer 10 sekunder

minuter sekunder meter

150 24 416
145 25 403
140 25,5 389
135 26,5 375
130 27,5 362
125 29 347
120 30 333
115 31,5 319
110 33 306
105 34,5 292
100 36 278
95 38 264
90 40 250
85 42,5 236
80 45 222
75 48 208
70 51,5 194
65 55,5 180
60 1 0 167
55 1 5 153
50 1 12 139
45 1 20 125
40 1 30 111
35 1 43 97
30 2 0 83
25 2 24 69
20 3 0 56
15 4 0 42
10 6 0 28
5 12 0 14

Andringstryck 3 (11 blad)
Giller from 1 januari 1965

Bil 1
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Effekter pa dragfordon

Lokpersonalen ansvarar for effekterna pa dragfordon. Vid kontroll
av effekterna skall plomberade skdp icke 6ppnas. Om plomberingen
bryts antecknas detta i reparationsblocket. Ovriga skap skall vara lasta,
Skadade effekter och anviinda brandslickare skall ldggas i A-hytten
och antecknas i reparationsblocket.

_—
Effektforteckning fér dragfordon
Effekt Antal Férvaringsplats Anm
Signalredskap
Handlyktor............. 2 | Forarhytt -~
Rétt glas till handlykta .. 1 »
Gront glas till handlykta . 1 »
Signalflaggor ........... 2 | Plomberat eller 1ast skdp
Bansignaltavlor ......... 4 Smalspérsfordon
(utom vid f d SRJ)
endast 2
Kontaktdon ............ 1 » » » » |Endast pd normal-
spéariga och fordon
vid fd SRJ
Roda glas till nedre lykt-| 2 |Fack i maskinrummet |Fordon, som ej har
orna pi lok lyktor med rott
sken
Brandredskap
Brandslidckare .......... Forarhytter, maskinrum|Motv litt Y (utom
och resgodsutrymme | YBO06/7) och sldpv
till do samt lmot,
en st; enhyttslok
(endast oljeeldade
anglok) YBo06/7
och Za tv4 st; tva-
hyttslok och Xoa2
—4, 7fyrast; Xoas,
6, 8och Yoa2 femst -~
Brandhink (10—12 liter). 1 Ej motv litt Y
Vattenkanna ............ 1 Dieselmotv litt Y
Verktyg
Hammare .............. 1 | Férarhytt eller last skp
Verktygsuppséttning enligt Plomberat eller l1ast skap —_—
forteckning pa fordonet
Speciella redskap for eldrift
Manoverstdng . .......... 1 | Férarhytt eller skap Elfordon
Jordningsstinger ........ 2 »
Jordningspropp ......... 1 | Plomberat eller 1ast skdp|Fordon med anord-
ning for elupp-
viArmning av tag
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Effekt Antal Forvaringsplats Anm I
Stddningsredskap
Sopborste .............. 1 | Forarhytt eller skap Ej anglok
Sopkvast ............... 1 | Forarhytt Anglok
Sopskyffel .............. 1 | Férarhytt eller skap
Ovriga redskap
Pinchspett . ............. 1 | Maskinrum eller fotplat{Lok
Bromssko .............. 1 | Plomberad Lok och motv
D e 2 Lmot
Overgangskoppel for trans- 1 Motv med central-
port av motv koppel
Renskrok for sandror.... 1 | Forarhytt eller skap
Smérjspruta ............ 1
Reservdelar
Glédlampor............. Plomberat eller 14st skdp|Enl forteckning pa
fordonet
Smaélisdkringar ......... » » » » |Enl forteckning pa
fordonet
Smiltsékringar for tig- 3 » » » » |Fordon med anord-
vérme ning fér elupp-
virmning av tig
Slangkoppling........... 1 » » » » |Ejmotvlitt Y
Packningar till slangkopp- 3 » » » o » [» »
ling
Virmeledningsslang. .. ... 1 » » » » |Anglok i tagtjinst
Bromsblock ............ 4 | Maskinrum Ej motv litt Y
Smérjnélar ............. 1 sats | Plomberat eller l4st skap|Fordon med koppel-
stédnger
Vattenstindsglas med 3 » » » » |Anglok
packningar
Asbetsgarn ............. » » » » »
Saxpinnar.............. » » » » |Lok
Nycklar
Nycklar till skdp pa for- P4 nyckelring i forarhytt
donet
Signalhjilpnyckel (fjb- 1 | Plomberat skap Ellok i tagtjénst. Ovr
nyckel) .............. lok enl ddc be-
stimmande
Nycklar till frénskiljare. . 2 | Panyckelring i férarhytt{Elfordon
Konduktérsnyckel ....... 1 » » » »
Nycklar till férarventil. .. 2 | En nyckel skall vara |Lok med D3-ventil
plomberad
Tagvirmenycklar........ 1 Fordon med anord-

Andringstryck 3 (11 blad)
Giller from ljanuari 1965

ning for elupp-

vdarmning av tag

Bil 2
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Effekt Antal Foérvaringsplats Anm
Nycklar till strémavtagar-
ventiler
Kornyckel eller mot- 2 Tvéhyttslok och el-
svarande motorvagnar, utom
Xoas, dock endast
en
Ovriga effekter
Transportabel telefon . ... 1 | Plomberat eller 1ast skap|Ej smalspérig motv
littY
Rapportstavar av trd .... En i varje forarhytt
Trékilar for hjul........ 2 ~ |Motv litt Y och Imot
Forbandsartiklar ........ Plomberat eller 1ast skdp|1l forsta férband och
3 fingerforband
Forbandsldda........... 1 Fordon med passage-
rarutrymme
Regnrock............... 1 » » » » |Bk, Dagu, F, Mag
Sladdlampa ............ 1 » » » »n |Elfordon
Jarntrdd 1mm.......... » » » » »
Koppartrdd ............. » » » » »
Smirgelduk ............ » » » » »
Presspan............... » » » » »
Isolerband ............. » » » » |Ej &nglok och lmot
Glodgad jérntrdd........ » » » » |MotvlittY
Tagviarmekabel ......... Maskinrummet H-, M- och Od-lok
Multipelkabel ........... Fordon med anord-
ning for multipel-
koppling
Vattenkanna ............ 1 Lok med tvittfat
Bl 441.3 »Bromsstérningar Fack i A-hytten El- och motorlok
i tag» (normalsp)
Bl 451.2 »Avsynings- och » o» »
smorjningskort»

Bl 451.12 »Lokkort»

Bl 451.18 »Reparations-
block»

Bl 452.10 »Bromsskade-
anslag»

» » »
» » »

» » »

Ej motv litt Y

Lok och lmot
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Utdrag ur tagforingsforeskrifter (sirtryck 645)

Tagrapports upprittande

T4g for
vilka tig-
rapport

under bandisRosition och som i transporthinseende kan jaimforas med Skall upp-

d)
e) .
Uppsala C—Ekebybruk
Uppsala C—Gamla Uppsala
Ramlgsa—Hilsingborg C
Kristianstad C—Langebro
Soderhamn C—So6derhamy
Norrképing C—Fiskeby
Norsholm—Kimstad
Linképing C—Tannefors
f) Tag for tomma pepfonvagnar pa stydckan Mora—Mora-Noret
g) De tag, som enligf styrelsens medgi¥ ande rapporteras manadsvis
av viss station ¢
2 a. For rapporferingen anvidndes bl 68
bl 683.7.

.6 eller pA malmbanan Bjanketter

b. Som hjilpblankett vid upprittandet av t&grapport finns bl 674.7
»Anteckningar % tbfh pa xt, snt och pt om vikt och bromsvikt m mv.
/l’

124: 1a) TAgrapport skall upptaga endast eft tag. For persontig i Tagrap-
pendeltrafi¥ med samma dragkraft kan trafikinspektéren dock be- f_’;"tfnggp'

stimma, Att flera tdg under samma dygn far féras\pa en blankett. och be-
b) T#g, som pa viss tjidnstgéringsstricka for tagbefalhavare framgar ?;ﬂﬂﬂghet

under /tva kalenderdygn, upptages pa en rapport, vakvid pa denna

angey forsta dygnets datum.,
. Tagrapport far med nedan angivna undantag ej omf{tta mer dn
en/trafiksektion.

3—173760
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Undantagen ir:

Tég p& 5 ts, som gar utom sektionen, rapporteras pA den tagrapport,

som uppréttas foér §, 9 eller 33 ts.

Tag pa 6 ts strdcka Arvika—Gilserud, som gar utom sektionen i rikt-

ing mot Beted, rapporteras pi den tagrapport, som upprittas

Sr 33 ts.

Tag pA\12 ts stricka Hélsingborg C—Raus, som gar utom sektionén

i ril\(\tning mot Billeberga, rapporteras pi den tigrapport, Som
uppréttas for 10 ts.

Tag pa 24 ts, som géar utom sektionen, rapporteras pa den tagfapport,
som upprittas for 1 eller 4 ts.

Anm. Styrelsen\har dessutom medgivit liknande undantag for viséa tag pa andra
linjer. \

3 a) Rapporten upprittas utom i det i mom 4 niimghda fallet av tag-
befdlhavaren fér hans tjdnstgoringsstricka. Om Alenna striicker sig
over tva eller flera trdﬁksektioner upprittas enligt mom 2 en rapport
for varje trafiksektion.

b) Vid byte av tagbefalhavare inom en ocly’samma trafiksektion far
dock en gemensam tagrapport upprittas ogh dverlimnas mellan tag-
befilhavarna. Rapporten underskrives av den tagbefidlhavare, som av-
slutar och avldmnar rapporten. )

¢) Rapporten utskrives i fvd empl;yr’ eller i de fall trafikinspektéren
sd bestdmt i eft exemplar. Vid\\ut}rkrivningen anvidndes medelhard
blyertspenna (ej anilinpenna). X

d) Rapporten skall pa siitt sgm“trafikinspektéren foreskriver av-
lamnas omedelbart efter tjanst, 6ring§turens slut. Varje till tagbefil-
havaren ldmnad skriftlig orde)/fill tégef‘\skall fogas till rapporten. Om -
sdrskild rapport avges, insa?ﬁes denna snarast mdojligt; dirvid skall pa
tagrapporten anmirkas, ?t sarskild ra;&)\rt kommer att inséindas.

4 a) Nir lokféraren Ar tagbefdlhavare, kkall forfaras pa féljande
sitt, om ej lokféraren tindantagsvis alagts att\uppritta hela rapporten
efter uppgifter, som han muntligen erhallit av dartill beordrad stations-
tjansteman. S

b) Rapportens/ utgangsstation fyller i alla de
kan fi fram, t¢x uppgifter i huvudet, uppgifter o
bromsvikt samdt uppgifter i anteckningskolumnen.

¢) Rapporten limnas direfter till foraren, som kompletterar rappor-
ten i 6vrigt.

d) Vid driftplats, ddr tigets sammansittning #ndras,
limna fapporten till stationstjinsteman, som kompletterar\rapporten
och dérefter aterstéller den till féraren.
Om téget fortsitter till en stricka p4 vilken ny forare tjinstgor
sgm tégbefilhavare eller till annan trafiksektion, i vilka fall\enligt
om 2 ny tégrapport skall upprittas, skall personalbytes- resp grins-

ppgifter, som den
axlar, vikt och




Str 400 35

stationen uppritta ny rapport (jfr dock mom 3 b). Passerar taget
denna station eller gor det endast ett kort uppehall didy, utan att tagets
-sammansattning dndras, skall féraren pa stridckan efter personalbytes-
eller _griansstationen uppritta den nya rapporten

5 ay Trafikinspektor skall kontrollera att tagrapport avldmnas for
samtliga™tag, for vilka si dr foreskrivet, ocly’direfter — om ej annat

terna skall insd i/paféljande vecka, varvid dessa
tédgen i nummerordning for varje

esptandaren.
ande av tagrapporterna till statistiska
id forfragan om saknad tagrapport

si behovs, maskinsektionsh&

¢) Som missiv vid ins
kontoret anvindes bl 65%.10.
anvindes bl 651.1.

125: 1. For ifylland
ningar, som finns pa den, bl a féljande:

a) Som tagslag, skall anges den uppgift _hidrom som framgar av
tjanstetidtabellén. Aven den ytterligare beskrivning av taget, som ev

er forutom de sdrskilda anvis-

/126—1 28. (Reservnummer)

4—17317 60

Bil 3

Anvis-
ningar fér
blan-
kettens
ifyllande
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Tory 4l /forore

Forse- 134. Orsakerna till foérseningar skall i $agrapporter och tagforsenings-
ningsorsa- . o puqs a
kers an-  uppgifter anges pa féljande sitt:
givande
Orsak anges med
1. Annat t88. .. oottt it i ittt e e tagets nr
2. Resandes av- eller pastigande.................... a, p
3. Till- eller avkoppling av forstirkningsvagn eller
SJUKVAZN. .ot e it i i i e fvt, fva, sjukvt, sjukva
4. Till- eller avkoppling av direkt personvagn........ dvt, dva
5. Vixling, till- eller avkoppling av godsvagn ........ vxl, gvt, gva
6 a. Vanligt resgods ........coiiiiiiiiiiiiiiiinn., g -
b, Cyklar ... .oviei ittt it ck
7 a. Ilgods utom firsk fisk............ ..o i, ig
b. Fiérsk fisk som ilgods ..........cooiiiiiiatn f
8. Fraktgods......coviiiiiniiiiiiiiiiiiiiienennes fg
L =T U post
10. Tagexpedieringen forsvarad genom for langt tag ...| langt
11. Férsummad signalering............ooovviiiiin. signf
12. Vixel- och signalsikerhetsanlidggning i olag........ signo
13. Ej klart till infart (anvindes endast, di orsaken ej
kunnat utrénas av tigbefilhavaren ............. inf
14. Avsaktning pa grund av varsambhetssignaler ....... vars
15. Ordergiviing ... .covviniiiniieriirneenaennennnn. or
16. Brinsle- och vattentagning, slaggning, smorjning eller
annan dirmed jamforlig skotsel av lok ......... loks
17. Lokbyte eller tillkoppling av lok ................. lokt
18. Lokskada.......oovviiniiniiinnneninnnnannnnnns loksk
19. Brist pA anga eller spinningslost................. 4ngb, splos
20. Snohinder eller kyla ..........coviiiieiiiiaat. sno, kyla
21. Forlorad gangtid av annan anledning............. gdng (pa forsenings-
uppgifterna anges
dven loktyp och
tagvikt)
22. VarmZANE .. ..oviitii ittt ineaeaaanaaans varmg (samt for-
donets litt och nr)
23. TJUVDIOMS ...ttt ittt iinenaens tjuvbr (samt vid tjuv-
broms pa personvagn
dven litt och nr)
24. Brinsle- och vattentagning for angfinka ........... afks
25. Vattenpafyllning eller annan dérmed jimforlig skotsel
AV VAGNAT «evvvvevnenronnecnnneeronseennaeenns Vs
26. Vagnskada .........ciiiiiiiiiiiiiiiiiiiae vsk
27. Virme eller tryckluft (Anges endast d skotsel eller|
koppling av virme eller tryckluft tager lingre tid
#n vanligt eller vid fel pa dessa) .............. virm, tryck
Ovriga férseningsorsaker anges genom ldmplig beskrivning — om

behovligt i sdrskild bilaga.

135—138. (Reservnummer)
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Manéver- och jordningsstinger

1: 1. Manéverstangen (fig 1) anvinds for att manévrera stromavtagare Mans
eller franskiljare, nir dessa icke #r urkopplade och jordade. stangen

Dennao del skoll féros mot den sponningsforande onléggnings delen

Ovre delendr ‘ '
forsedd med fre
regnkragar och
krok. Nér sfangen
onvéndes for
denna del icke ¢ ! !
beréras I ]/ -
LD |
5—::!: Cir
11 | | | { |
TTT Férléngningsdelor] 1]
; Gr stdngen on-
vondes foltas i
==t desso. [Tins! en ==
forléngningsdel / 1
mdsle anvéndos.
: A
Stdngen hopskruvad

Sténgen isérskruvod

Fig. 1 .Manoversting.
Mbr 106938
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2. Minst en foérldngningsdel maste alltid anvindas. Denna skruvas
alltsd ihop med kragdelen, si att de koniska stédytorna ligger emot
varandra. Stangen kan anvindas #dven i stritt regn. Nir stdngen an-
vinds pa spédnningsforande anliggningsdelar, far man endast fatta om
forlangningsdelarna. Stangen skall manévreras med bdda hinderna.

3. Stromavtagare far icke h6jas med stotar.

Vid manévrering av franskiljare skall biigge stromavtagarna vara
nedfédllda. De far icke vara i kontakt med kontaktledning eller strom-
avtagarvagn.

2: 1. Jordningsstdngen anvinds fér att jorda urkopplade anliggnings-
delar, s att de blir spdnningslosa, nir arbete skall uttéras pa eller
i farlig nirhet av dessa.

Jordningsstangen, fig 2, dr i 6vre delen forsedd med ett toppbeslag
utformat som en kraftig hake avsedd att hingas pa den anlidggningsdel,
som skall jordas. Fran toppbeslaget gar en jordningsledare av koppar-
lina, vilken i den fria dndan #r férsedd med en kabelsko. Toppbeslaget
bires upp av en tristang, i vilken jordningsledaren delvis ér infélld.

Skruvkldmma for Toppbeslag, hianges pd den
invindig anslutning del som skall jordas.
av jordledaren.

Kabelsko f6r anslutning
till jordningskldamma p&
loket. Oppningen skall

vara vdnd, s& som visas

ndr kabelskon lagges pd
jordningskldamman.

Fig. 2. Jordningssting.
| Mbr 106939
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2. Jordningsstangen anvinds pa foljande sitt:

Jordningsledaren lindas av fran stangen och jordas genom att kabel-
skon ansluts till den med vingmutter férsedda jordningsklimman péa
dragfordonet. Hirvid kontrolleras, att kontaktytorna pa kabelskon
och vid anslutningsskruven ir jimna och utan féroreningar av firg
eller dylikt. Den tunna oxidhinnan pa kontaktytorna, behdver dock
icke tagas bort. Vingmuttern drages at med skruvnyckel, s att kabel-
skon ej kan rubbas med fingrarna. Direfter skall man med blicken
eller handen félja hela jordningsledaren fran kabelskon till dess inlopp
i jordningsstangen eller anslutningen till toppbeslaget och dvertyga sig
om att ledaren #r oskadad.

Direfter ses till att de anliggningsdelar, som skall jordas, dr urkopp-
lade.

Hing sedan jordningsstangens toppbeslag p4 den del, som skall
jordas. Stangen hiings upp si, att god och stabil kontakt erhélls och
den ej kan rubbas av passerande fordon eller personer. Jordningsle-
daren far ej vidroéras. ¥ gdonser

Hinges-stinsen-pitontakilodning-sestill, att den Kan folja med kon-
taktledningens svingningar. Stangens nedre del fir ej befinna sig
omedelbart 6ver markytan, loktak eller lokhuvar, enidr risk finns att
stdngen hakas av, om kontaktledningen svinger nedat.

Innan jordningsstangen tages bort, skall all personal, som deltagit i
arbetet underrittas. Kontroll skall ske att underrittelsen uppfattats.
Forst ddrefter far jordningsstangen hiktas av och foras pa betryggande
avstind fran spanningsférande delar.

Anliggningen kan nu kopplas in.

Jordningsstingens jordningsledare lossas frdn jordningsklimman,
lindas upp och fiistes pa stangen med hérfér anordnade krokar och rem.

x) od lardmx';)« av Konfek 1‘/00’0//57' ({or wifores endost av
belu;m'g ba-fx‘rsma/ ) ses J/‘/‘/,
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Stromavtagarvagn

1. Stromavtagarvagn far endast manévreras av personer, som har
av maskiningenjéren utfirdat tillstdnd. Dessa personer kallas vagn-
kopplare.

2. Nir stromavtagarvagn icke dr kopplad till lok, skall dess topp-
bygel vara nedfilld. Vagnen skall vara férstingd eller bromsad si att
den icke genom blést eller av annan anledning kan komma i rullning.

3. Nir spinning ej skall limnas till lok och alltsa toppbygeln pa
stromavtagarvagnen ir nedfilld, skall det finnas ett avstand av minst
2 m mellan yttersta delen av lokets nirmaste stromavtagare och nir-
mast loket beldgna del av vagnens armar.

4. Vagnkopplaren far icke limna stromavtagarvagnen, niir dess
toppbygel ér uppfilld eller nir den #r kopplad till lok.

5. Stromavtagarvagnens toppbygel far vara uppfilld, endast nir
stromtillforsel till loket behévs.
Nedanstaende féreskrifter skall foljas i angiven ordning:

1. Vagnkopplaren stannar stromavtagarvagnen s att det blir ett
avstind av minst 2 m mellan lokets stromavtagare och nirmaste delen
av vagnens arm.

2. Vagnkopplaren ropar hogt och tydligt mot loket:
»Se upp for spinning»
3. Foraren upprepar hégt och tydligt:
»Se upp for spinning»
dels for att varna personer och dels for att bekrifta tillropet.

4. Foraren gir pa tvahyttslok till den andra hytten, dir dérrarna
lases och ser till, att ingen befinner sig i den hytten eller i maskinrum-
met (kontroll av maskinrum skall goras idven pa enhyttslok). Dirvid
kontrolleras att hégspanningskammardérren ir stingd eller att jord-
ningsdonet ligger i lige »Fran» samt att huvudbrytaren ir franslagen.
Vidare kontrolleras att strémavtagarna &dr nedfillda.

5. Foraren ropar sedan till vagnkopplaren:

»Klart for spiinningy

6. Forst dérefter far vagnkopplaren koppla till stromavtagarvagnen
och héja toppbygeln mot kontaktledningen. Vagnkopplaren ropar
sedan:

»Spinning pa»
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7. Lokets huvudbrytare slas till och nir direktbromsen provats,
kors loket forsiktigt med nedfidllda stromavtagare fran den hytt,
som ir framst i korriktningen. Vagnkopplaren skall fran stromavtagar-
vagnens fria dnde halla uppsikt 6ver rorelsen.

8. Sedan loket stannat slds huvudbrytaren ifrdn. Foraren ropar till
vagnkopplaren:
»Brytaren ur»

9. Vagnkopplaren sdnker da toppbygeln och vixlar bort stréom-
avtagarvagnen.

15
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Forteckning Over #dndringstryck

Andringstryck skall antecknas hiir nedan,sedan sirtrycket kompletterats.

Andringstryck
infort infort
nr |galler from den nr |giller fr om den
den av den av
1 11
2 12
3 13
4 14
5 15
6 16
7 17
8 18
9 19
10 20
Utdelningsplan

Detta sértryck tilldelas:
inom styrelsen:
byréer och kontor,

vid distrikten:
distriktskanslier,
sektionsledningsexpeditioner,
lokstationsexpeditioner,

stationer enligt Sartryckforteckningen (sir-
tryck 172) avd Ax, art 3 f{,

forare av lokomotorer och rilsbussar,

reparatorspersonal for lokomotorer och rils-
bussar.

320 55
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INNEHALLSFORTECKNING
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Forteckning éver blanketter som omnimnes i siirtrycket
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163.1 (367 D) Anteckningsbok .......... ... ... il 15
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Begreppsbestamningar
Lokomotor = rilsgiende fordon, som saknar utrymme f6r medférande
av resande, gods eller post och drives av en eller flera
férbrinningsmotorer med en sammanlagd effekt under-
stigande 300 hk.

Rilsbuss = motordrivet ridlsgdende fordon, som saknar normal stét-
och draginrittning. Rélsbussar indelas genom asatt mérk-
ning i klass A och klass B.
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I. Allménna foreskrifter

1: Forare av rilsbuss och lokomotor skall bl a:

snabbt och sikert kunna ldsa savil grafisk som tjdnstetidtabell,

vdl kinna till fordonets, sirskilt driv- och bromsanordning-
arnas, konstruktion, verkningssétt och skotsel,

sjalv kunna avhjdlpa mindre fel p4 fordonet och

vid tjanstgoring i tagtjinst vil kidnna banan med dess lutnings-
och kurvisrhallanden, lidget av driftplatser och fasta signalinrédttningar,
vagkorsnmgar, rorliga broar, bergskérningar och tunnlar, samt &ven ban-
gardarnas olika tagvigar. Han skall vidare kénna till instruk-
tioner och sirskilda bestimmelser, som avser att trygga tags sidkerhet
pa driftplatser.

Forare av rilsbuss skall dessutom kunna de foreskrifter om trans-
port av resande och gods, som beror hans tjéinst.

2: Forare av rilsbuss och lokomotor stir under direkt befél av:
maskinsektions- och lokstationsférestandaren (trafiksektions- och
stationsférestandaren)
stationsforestandaren (tigexpeditéren) i alla fragor, som angar
ordningen pa stationen, rorelser, som ¢nskas med rilsbuss eller Joko-
motor pa stationen, samt tillfdlliga #ndringar i t]anstgormgens art,
tagbefilhavaren vid tagt]anstgorlng pa linjen.

3: 1. Férare av rilsbuss och lokomotor dr ansvarig for att fordonet
framfores sikert och med ritt hastighet, att det skotes med nédig
omsorg och att sparsamhet iakttages vid forbrukningen av material.

2. Det aligger foraren att noggrant vaka over fordonets tillstind
och maskineriets sitt att arbeta. Iakttager foraren fel som han ej sjdlv
kan avhjilpa, eller onormalt stor brénsle- eller smorjoljeférbrukning,
skall han anteckna felet i det reparationsblock, som finnes pa fordonet.
Mera anmirkningsvirda fel anméles dessutom till ndirmaste befél. Av-
bytande forare skall underrdttas om .fel som ej avhjilpts.

4: Forare av rilsbusstag skall skéta gods och handlingar samt granska
och silja biljetter i bussen och i slipvagn, om sérskild biljettgranskare
ej medfoljer. Hirvid géller bestdmmelserna i Konduktorsinstruktionen
(sértryck 669) och évriga for konduktérstjansten utfardade foreskrifter
i tillampliga delar.

1-4,
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5: 1. Vid tjinstgéringens borjan skall rilsbuss- och lokomotorforare
taga del av order och foreskrifter i orderjournal och pa anslagstavia.

Sektionsforestindare kan genom sirskild order aldgga personalen
att vid tjinstgoringens slut taga del av tjidnstgoéringsorder och order
om personlig instillelse.

2. Sedan order inforts eller anslagits, anses den delgiven all personal
som dérefter intrdder i tjdnst.

6: Under tjdnstgoring pa rilsbuss eller lokomotor far foéraren ej lisa
annat 4n tidtabell, erhallna order o d och ej heller befatta sig med
annat, som avleder uppmirksamheten fran hans arbete.

7: Forare, som beordrats avresa till plats utom hemstationen, skall
omedelbart efter framkomsten anméla sig hos vederbérande befil. Sa-
dan anmilan skall dven goras snarast mojligt efter Aterkomsten till
hemstationen. Samma géller vid sjukdomsfall eller annat laga hinder
samt vid aterintride i tjdnstgéring.

8—10. (Reservnummer)

11: 1. Foraren skall alitid beakta den antdndningsfara, som finnes
sirskilt vid bensindrivna fordon. Han skall dérfér se till att fordonets
brinslebehallare och dirtill anslutna ledningar dr tdta samt noggrant
undvika att med eld eller glod komma nira behdllare och ledningar,
som innehaller flytande, ldttantdndliga brinslen.

2. Maste fordonet framfdras over rokskapsstybb eller slagg, skall
foraren forvissa sig om att stybben eller slaggen &dr fullstindigt
sldckt, innan fordonet passerar. Helst bor hégar av stybb och slagg
vara undanférda pa betryggande avstand.

3. Det édr forbjudet att réka i nirheten av motor och brinsletankar
samt under transport eller pafyllning m m av bensin eller diarmed
jamforligt brinsle,

12: 1. D4 motorernas avloppsgaser ir giftiga, boér motor vid in-
och utkorning hallas igang i stall eller garage endast sa lang tid, som
ar oundgingligen noédvindigt. Om motor kores i lokalen mer édn som
idr oundgingligen nodvindigt for fordons eller redskaps in- och ut-
korning eller forflyttning inom lokalen, t ex f6r uppvirmning av motorn
eller f6r uppladdning av tryckluftssystemet, skall avgaserna avledas
till det fria pa sadant sitt, att de icke igen inkommer i lokalen.
Harfor avsedda anordningar skall anvéindas. Lokalens allménna venti-
lationsanordningar skall vara i funktion. Vid direkt ut- eller inkor-
ning skall dorrarna till det fria Oppnas helt, innan motorn startas
resp icke stidngas foérrdn motorn stoppats.
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9. Ventiler i stall eller garage f4 under inga forhallanden stéingas
helt, igenspikas med pappskivor e d.

3. Da fordon star 6ver arbetsgrav, far ingen uppehalla sig i graven
nir motorn ir i gang, eller omedelbart efter det att den stoppats om ej
ventilations- och avgasutsugningsanordningarna fungerar.

4. D4 rdlsbussen star stilla, bor man undvika att hélla motorn i
gang nagon ldngre tid pa sddana stillen déir omgivningens beskaffen-
het — tex vid plattform eller hog snovall — gor att avloppsgaserna
kan intridnga i bussen. Fall har férekommit, d4 resande i rilsbussar
blivit utsatta fér forgiftning, fast inga fel kunnat pévisas hos réls-
bussarna varken betriffande motorutrustning eller avgasror. Hoga sné-
vallar pa ena sidan av rilsbussen torde under dess uppehall vid stations-
plattform ha hindrat avgaserna fran att fa fritt avlopp med pafoljd
att dessa intréngt i rédlsbussen.

Stationsférestandaren skall se till, att snovallar borttagas pa plat-
ser dir ridlsbussar brukar géra uppehall.

5. Vid arbete pa den maskinella utrustningen skall sadana atgirder
vidtagas, att motorn ej kan sittas igdng av obehorig person, och i 6vrigt
skall nodvindiga forsiktighetsmatt for att férhindra olycksfall iakt-
tagas.

13: 1. Intriffar sadant fel pa fordon i tjdnst att tagrubbning kan
befaras uppkomma skall féraren, om han ej funnit och avhjilpt felet
inom 10 min, underritta lokledaren. Anser foéraren fran bérjan att
skadan ar svar eller svarlokaliserad, skall han omedelbart meddela
detta till lokledaren. Vid behov av nytt fordon skall féraren dessutom
meddela detta till tagbefidlhavaren, eller om han sjdlv dr tagbefdl-
havare, till littast atkomliga station. Om stoppsignalering och 6v-
riga atgirder se Sikerhetsordningen (sértryck 110) resp Sidkerhetsreg-
lementet (sdrtryck 110 S) §§ 83 och 84.

2. Aven om hjilpfordon rekvirerats, skall foraren vidtaga de atgérder
for fordonets vidaretransport, som #ir behévliga och méjliga. Har
fordon sparat ur, skall foraren alltsd snarast mdjligt vidtaga forbere-
dande atgirder for att lyfta fordonet pa spér.

3. Rakar rilsbuss- eller lokomotortag ut foér 6verhingande fara,
4r det forarens moraliska skyldighet att kvarstanna pa fordonet sa lang
tid, som behévs for att vidtaga sddana atgirder, som kan forebygga
eller minska faran. Han bor forst direfter tinka pa sin egen sékerhet.

4. D4 rilsbuss- eller lokomotortag ej kan fortsiitta, utan hjilpfordon
tillkallats, skall — om icke befilet annorlunda bestamt och under
férutsittning att foraren #ger erforderlig kompetens — féraren pa det
skadade fordonet 6vertaga hjdlpfordonet. Foraren pa hjilpfordonet skall
6vertaga det otjénstbara fordonet.

12—13
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Sandning 14: 1. Sandning far ej diga rum i sparvixlar eller nirmast framfér vixel-
gﬁﬁvﬁ,ﬁz’gs‘ spetsarna vid vixlar, som omligges fran stillverk och som har vixel-
spirrskena eller elektrisk vixelspirr for att férhindra for tidig vixel-
omlidggning. I 6vrigt skall forsiktighet iakttagas vid sandning pa spar
forsedda med sparledning, d4 #ven mattlig sandning kan medféra,

att sparledningarna sittas ur funktion.

2. Nér rilsbusstag eller lokomotortdg limnar utgangsstation eller
station dir sammansittningen #ndrats, samt efter forarbyte skall
foraren vid férsta ldgliga tilifille géra en mindre bromsning for att
kénna hur bromsen fungerar.

:&nteék- 15: 1. Forare pa rilsbuss och lokomotor skall géra anteckningar i
e mer annotationsbok (bl 163.1 eller 163.2) om tjdnstgoringen och om for-

héllanden, som kan ge anledning till anmérkning.

2. Har anmirkningsvird hindelse eller dylikt intrdffat under
tjdnstgoringen, och anses befdlet bora underrittas hidrom, skall f6-
raren snarast mojligt efter tjidnstgoringens slut insénda sirskild rapport
(»héndelserapport») till lokstationsférestandaren (stationsférestdndaren)
pa hemstationen. Hir avses tex brister pa fasta signalinrittningar,
fel vid signalgivning och i sikerhetstjinsten i o6vrigt, olyckshindelser
och tillbud dartill, fel pa fordon samt ej inkérda tagforseningar over
5 min, fororsakade av maskinella férhallanden.

Téagrapport skall ifyllas och inlimnas i foreskriven ordning.

3. Varje férare skall efter slutad tur inféra vederbdrliga uppgifter
pé loktjanstuppgift (bl 451.12).

Berér férares tur flera maskinsektioner, skall anteckning goras pa
motsvarande kort fér varje maskinsektion. Som maskinsektion riknas
hirvid #dven frimmande jirnvig.

16—18. (Reservnummer)
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II. Sirskilda foreskrifter om riilsbussar

19: 1. Nedanstiende punkter 19:2—4 dr utformade for rélsbussar litt = skotsel-
YCo6 med tillnérande sldpvagnar, men giller i tillimpliga delar &ven Slﬁ‘;{ﬁ;r

for o6vriga rélsbussar.

19: 2. Allmiinna bestimmelser for daglig skotsel

Den dagliga skotseln av rilsbussmaterielen utfores.i stérsta mojliga
utstrickning av reparatérspersonal.

Foraren har som regel endast att utfora sddana atgérder som ar
direkta forberedelser for korning samt siddana atgérder, som avslutar
tjansten efter korning. D4 rélsbussféraren intrader i tjanst skall alltsa
allt vara klart f6r korning. Forarens forberedelser for korning och at-
girder efter korning kan &dven, om sa dr lampligt, utféras av repara-
torspersonal. ' ,

P4 platser, dir rélsbussdriften dr av sd ringa omfattning, att det
ej ar ldmpligt att lata reparatorspersonal avsyna bussarna, kan
rilsbussforarna i viss utstrickning alédggas avsyning av fordonen.

Den dagliga tillsynen, som uppdelas i avsyning I och avsyning II,
kan utforas pa annan station 4n hemstation. Av skyltar, med tex
texten

Maéandag
Torsdag

som #r uppsatta pa rilsbussarna, framgar enligt nedanstaende be-
skrivning, nir det periodiska arbetet avsyning IT skall utféras. Olika
skyltar uppsittes pa olika rélsbussar, si att arbetet foérdelar sig jamnt
pa samtliga vardagar.

Skifte mellan veckodag skall anses ske kl 7.00.

Asyning 1

Avsyning I utféres en gang per dygn pa rilsbussar och slipvagnar,
om avsyning II ej skall utféras.

Vid denna avsyning kompletteras vid behov dessutom olja, sand
och kylvatten.

Avsyning I utfores pa vissa stationer av rilsbussférare. Order om detta
gives i turlista. o

Avsyning 11

Avsyning II utféres tva ganger per vecka pa rilsbussar och péa de
veckodagar som #r angivna pa de tidigare omnimnda skyltarna.
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Vid denna grundligare avsyning kompletteras #ven olja, sand och
kylvatten.

Avsyning II utféres ej pa slipvagnar.

Denna avsyning kan undantagsvis utféras av rilsbussférare. Order
om detta gives i turlista.

Reparationsblock (bl 451.18) och klargéringsblock (bl 451.2) skall
finnas i A-dnden pa rilsbussarna. Klargoringsrapport fylles i enligt
nedanstdende exempel.

Fordon nr 835

Foljande klargéringsarbeten iro verkstillda:

Arbete Plats Datum Kl Sign el tj-nr
Utsmérjning ...............
Avsyning I ................
. Bdn A 10.30 Bsn
Avsyning II ............... J
Periodsmérjning . ...........

Anm: ; N e

SJ bl 451.2 (591 D)—(Dbr 52)
6000x100 3 53 SJT

I detta fall har rilsbussen haft skyltar med texten Méndag
Torsdag

och utgatt ur stall mandagen den 5/, Enligt foreskrifterna har alltsa
avsyning II utforts.

Nér avsyning I utfores ifylles blanketten P4 motsvarande sitt. Ur
klargoringsblocket far ej avligsnas fullskrivna blad.

Nir rélsbussar och sldpvagnar avstiilles efter en tur och avsyning ej
behdver utféras skall reparatérspersonalen alltid kontrollera att inga an-
méirkningar gjorts i reparationsblocket.

Rélsbussmaterielen kan f tagas i tjinst utan att avsyning I eller
avsyning II utférts, om det beridknas att fordonen under dagens lopp
kommer till plats, dir dessa arbeten kan utforas.

Avsyning II far undantagsvis géras dagen innan arbetet skall ut-
foras enligt veckodagsskylten.

PA platser med ett fatal fordon far annat system 4n veckodags-
skyltar anvidndas foér fordonens inbeordring till avsyning II.

Blankettens rader for anteckning om utsmérjning och periodsmérj-
ning giller ej for rilsbussar.
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Brdinslekomplettering m m

Briinsleforradet ricker fér ca 500 km kérning (Y Co6). Pafyllning av
brinsleférradet till slipvagnarnas virmepannor utféres nér sa4 behovs
samtidigt med brinslekompletteringen. Sldpvagnarnas brinsleforrad
ridcker ca tva dygn. Brinslekomplettering skall utféras med ldmpliga
mellanrum.

Férutom hirovan angivna arbetsuppgifter kan rilsbussféraren aldggas
att utféra vissa andra arbeten, sisom skotsel av virmepannan, koppling
och stidning av fordon. Om sddana arbeten skall utféras angives
detta sdrskilt pa turlistan.

19: 3. Anvisningar for forare

Forberedelser for kérning

Riédlsbuss:

1. Anteckna namn och tjinstenummer samt tidpunkten for instéllelsen
(Utféres endast i det fall sektionsforestandaren utfirdat order hér-
om).
. Tag del av order.
. Tag reda pa vilken rilsbuss, som skall anvindas.
. S1a till batterifranskiljaren.
. D.1) Starta motorn. (Obs foreskrifterna i mom 12:1).
Kontrollera att manéverstromsfranskiljaren, provomkopplaren och
viirmeomkopplaren ligger ritt.
6. E.2) Oppna mandverbordet i den énde, fran vilken kérning skall
ske.
7. Kontrollera i reparationsblocket att inskrivna fel reparerats och
i klargoringsblocket att foreskriven avsyning verkstéllts.
8. Kontrollera att effekterna finnes pa sina platser samt att verktygs-
skapet dr plomberat.
9. D.1) Still om destinationsskyltarna.
E.2) Stdll om destinationsskyltarna, se till att jorddonet ligger
fran, att takluckorna #r stingda och att i ovrigt intet hindrar
att rilsbussen sidttes under spidnning.
10. T#nd vid behov signalerna och innerbelysningen samt lossa par-
keringsbromsen.
11. G& runt rilsbussen och se till att:
intet hinder finnes att koéra ut,
kranarna till luftbehallare och oljeavskiljare dr stingda,

[SANENUR V)

1) D = giller endast dieselrélsbuss.
?) E = giller endast elrilsbuss.

19



19

12 Sérskilda’ foreskrifter om rilsbussar Str 401

bromsen gitt till (fordon med bromsblock),
slutproppen och Scharfenbergskopplens skyddskapor ir ritt pla-
cerade, , - , .
signalerna fungerar och #r de ritta.

12. Prova tidbromsapparaten.

13. Kor ut. Kontrollera att bromsen ir loss genom att starta med kor-
ledningstrycket noll (motorn i tomgang). ‘
Pa rilsbussar utan bromsblock géres bromsprov vid férsta limpliga
tillfdlle under gang. (Jir art 14:2). )

Sldpvagn:

14. S14 till batterifranskiljaren och tind vid behov innerbelysningen.
Kontrollera att parkeringsbromsen ir lossad.

15. Stéll om destinationsskyltarna (om sldpvagnen skall skyltas).:
16. Oppna manoverbordet, om kérning skall ske fran sldpvagnen.

17. G4 runt sldpvagnen och se till att:
intet hinder finnes att kéra ut, ‘
bromsen gatt till (fordon med bromsblock),
slutproppen och kopplingskabeln (multipelkabeln) ir rétt placerade,
Scharfenbergskopplets skyddskapa &r ritt placerad,
signalerna fungerar och &r de ritta.

Vid multipelkérning blir principen i arbetet foljande.

Utfér pA manéverrilsbussen punkterna 1—11. Fortsétt pasldpvagnen
med punkterna 14—17. G& till n#sta rilsbuss i tagsdttet och utfér
punkterna 4—11 o s v. Efter aterkomst till manéverrilsbussen utfores
punkterna 12 och 13.

Vid fordndring av tagsitts sammanséittning skall bromsprov alltid
utforas pa samma sitt som vid férberedelser till korning.

Bromsprov behéver dock icke goras da fordon avkopplas fran slutet
av taget.

Atgdrder efter kirning

Rilsbuss:

1. Kor in rilsbussen och prova sandningen. Kontrollera att ingen
vixel ligger i och att samtliga strémstillare ir franslagna. Las
manéverbordet och drag till parkeringsbromsen.

2. D.1) Stoppa motorn.

E.?) Fill ned strémavtagaren.

3. Blas ur oljeavskiljare och luftbehallare.

1) D = giller endast dieselrilsbuss.
%) E = giller endast elrilsbuss.
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4. Undersok vid behov observerade skador samt skriv i reparations-
block och statistikkort (bér om méjligt goras under uppehall).

5. Limna trasiga sikringar, glédlampor o d pa bordet i. A-dnden.

6. Aterstill anvinda effekter, slick innerbelysningen samt sla fran
batterifranskiljaren.

7. Férekommer ej avsyning av stationir personal, avsyna rélsbussen
enligt foreskrifterna foér avsyning I eller avsyning II. Order om
denna avsyning erhalles i turlista.

Sliapvagn:

8. Undersék vid behov observerade skador samt skriv i reparations-
blocket pa rilsbussen (bér om mdjligt goras under uppehall). Ligg
kopian av reparationsanmélan i sldapvagnen.

9. Prova sandningen, kontrollera att ingen vixel ligger i och att
alla stromstillare &r franslagna. Las mandverbordet och drag till
parkeringsbromsen.

10. Slick vid behov innerbelysningen och sla fran batterifranskiljaren.

11. Forekommer ej avsyning av stationdr personal, avsyna slipvagnen
enligt foreskrifterna for avsyning I. Order om denna avsyning er-
halles i turlista. ' o

Vid kall viderlek iakttages foljande:

Om virmepannan skall vara paslagen dven nir fordonen avstillts,
inkopplas den fér vixelstromsdrift. Vixelstromskabeln anslutes till vag-
nen pa samma sitt som kopplingskabeln (multipelkabeln).

Sla ej fran batterifranskiljaren forrén virmepannan inkopplats for
vixelstromsdrift.

Sl4 till cirkulations-(kupé-)flikten, och kontrollera att virmepannan’

fungerar pa vixelstrom.

Om frysningsrisk foreligger skall antifrysmedel fyllas pd kyl- och
virmesystemet enl sirskilda bestdmmelser eller ocksa skall vattnet
tappas av. I senare fallet skall ett anslag med texten »Kylvattnet av-
tappat» alltid uppsittas vid instrumenttavlan och far icke borttagas,
forran vatten anyo fyllts pa.

Vid avstéllning av fordon vintertid skall bromsen lossas, om risk
finnes fér att bromsblocken kommer att frysa fast vid hjulen.

19: 4. Anvisningar for stationiir personal
Avsyning I

Réilsbuss:

1. Lis reparationsblocket samt eventuella meddelanden rorande rals-
bussen och kontrollera i klargoéringsblocket att foreskrivna perio-
diska arbeten utforts.
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2. Besiktiga inredningen i vestibuler, salonger och toalett. Kon-
trollera nodbromshandtagens och brandslickarens plombering.
3. Kontrollera att handlyktan fungerar.

4. D.}) Kontrollera oljestindet i motorn samt fyll pa olja vid behov.
Kontrollera kilremmar, kylvattenstidnd, reservférrad av kylvat-
ten, oljeforrad och sandforrdd. Komplettera vid behov. Prova lys-
rorsbelysningen,

E.?) Oppna takluckan och jorda med jorddonet. Kontrollera att
inga skador intriffat i kontaktorskapet. Komplettera vid behov
sandforradet.

5. Besiktiga fran sidorna (rilsbuss av Y- och Yo-typ om mdjligt fran
inspektionsgrav) hjul, bromsblock, bromsrérelse, fjddersystem, kil-
remmar, sandrér, koppel samt viktigare muttrar och saxpinnar.

6. Anteckna i klargoringsblocket att avsyning I utférts. (Denna an-
teckning innebir, att avsyning 1 utférts dven pa sldpvagn, som till-
hor tagsittet.)

Sldpvagn:
1. Utfér arbetsuppgifterna enl foreskrifterna for rdlsbuss, avsyning I,
punkterna 2 och 5.

2. Kontrollera sandférradet och vattenstandet i virmeanldggningen.
Komplettera vid behov.

Avsyning I1

Rilsbuss:
1. Utfor arbetsuppgifterna enligt avsyning I, punkterna 1—3.

2. D.1) Kontrollera oljestandet i motorn, insprutningspumpen, cen-
trifugalregulatorn, turbinkompressorn, kompressorn och Wilson-
vixeln. Kontrollera kylvattenstand, reservférrad av kylvatten,
oljeférrad och kilremmar. Gor behovliga kompletteringar.

Prova lysrérsbelysningen.

Kontrollera batteriets laddningstillstand PA batterimétaren.

E.?) Oppna takluckan, jorda med jorddonet. Besiktiga apparat-
skapen och kontrollera sirskilt anslutningar, forreglingskontak-
ter, huvudkontakter och gnistskydd. Kontrollera oljestandet i
transformatorn.

Besiktiga drivmotorns évre borsthallare.

Syna strémavtagarens slitskenor. Kontrollera stromavtagaren och
att toppbygeln ir léttrorlig samt besiktiga hogspédnningsutrust-
ningen pa taket. Smérj toppbygelns vertikalrérelse och linkdon
med olja.

== géller endast dieselrilsbuss.

D
%) E = giller endast elrilsbuss.
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3. Komplettera sandférradet.

4. Syna fran inspektionsgraven hjul, bromsblock, sandrér, broms-
rorelse, fjddersystem, kardanaxlar, kilremmar, vattenslangar, ky-
lare, koppel samt viktigare muttrar och saxpinnar.

5. Drag oljespaltfiltret nagra varv och syna motor, vixellador och
koppling betriffande lidckage. Kontrollera kopplingens temperatur.

6. Starta motorn vid lampligt tillfdlle och kontrollera att ingen
viixel slirar. (Obs foreskrifterna i art 12:1)

7. Anteckna i klargﬁringsblocket att avsyning II utforts.

Vid arbete pd rdlsbussar och slidpvagnar: Se till ait mandéverborden dr
ldsta, ndr fordonen ldmnas.

4. Vid avbyte aligger det, om ej annat &r bestiamt, avlosande forare
att kontrollera brinsle- och kylvattenstand samt forvissa sig om, att
allt i 6vrigt dr klart for fortsatt fard.

5. Diverse foreskrifter

Foraren far ej utsitta motorn for skadlig forcering.

Sikerhetsgreppet far ej sittas ur funktion, nér rilsbussen 4r i rorelse.

Foraren far icke inlata sig i onddigt samtal, d& han kor rilsbuss.
Framstiiller resande oberittigade fragor, skall foraren genom kortast
majliga svar pa hovligt sitt soka gora tydligt, att han maste fgna sin
uppmirksamhet 4t korningen.

Féraren skall se till, att utgangarna ej &r blockerade av gods e d.
Fore avgangen fran driftplats skall foraren se till, att de bakre dérrarna
dr stingda och att de ej kan 6ppnas av obehoérig person. Innan dérrarna
till framre forarhytten stinges, skall resande intill dessa varnas, sa att
de ej skadas.

D4 rilsbuss dndrar rorelseriktning vid véndstation, skall bla kyl-
och sandningsanordningarna ses till.

Kokar kylarvattnet, skall vatten forsiktigt fyllas pa sa snart detta
kan ske utan fara. Vattnet fylles pA om mojligt i den &nde, didr motorn
ej ar placerad. Motorn skall darvid vara i gang.

Vid inkorning i stall skall mandvern alltid ske fran den framre
forarhytten i rérelseriktningen.

Har brandsliickaren anvints eller dr den av annan anledning odug-
lig, skall detta anmilas till maskinavdelningens platsbefil!) pa rils-
bussens hemstation, som oférdrdjligen skall ombesdrja utbyte av appa-
raten mot funktionsduglig sddan.

Resgodshallarna i rilsbussens bada #ndar skall belastas nagorlunda
lika och med hogst 400 kg vardera pa 4-axlig rilsbuss och hogst 300 kg
pa 2-axlig rélsbuss.

1) Stationsforestindaren dér sirskilt platsbefil frin maskinavdelningen ¢j finnes.
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6. Sldpvagnar till réilsbuss

Resande f& ej taga plats i slipvagn, avsedd enbart fér gods eller
post.

Anm. Om framférande av rilsbuss utan att vixlingspersonal #r nirvarande
och om vixling over vigkorsning se Instruktion for viixlingstjénsten (sirtryck 113
resp 113 S) § 7 resp § 10:2.

Resgodshallare pa 4-axlig slipvagn far belastas med hogst 400 kg.

Foreskrif- 202 1. Foraren pa den rilsbuss, som gar framst i tagriktningen, skall
fen oM | ansvara for att sammankopplingen mellan rilsbussarna och ev till-
samman- kopplade slipvagnar utfores pa ritt sitt. Mellan fordon med lik-
kopplade .

rilsbussar artade bromssystem skall bromsledningarna vara sammankopplade.
Sedaint DA vakuumbromsade rilsbussar framfores med sammankopplade broms-
for multi- system, skall pa bakre bussen den kran stidngas, som #4r uppsatt
pgolzlﬁog?slsr;g mellan vakuumbehallaren och bromscylindern. Handtaget till kranen
esm-  4r anbragt pa bussens sida. Varje gang rilsbusstigets korriktning
rdlsbuss findras, skall nimnda handtag pa bada bussarna omstéllas, si att

m‘é‘igs,‘f"‘ forbindelsen mellan vakuumbehéallaren och bromscylindern alltid ir
éppen pé den framre och stingd pa den bakre bussen.

Nér itryckluftbromsade rilsbussar framféres med sammankopplade
bromssystem, skall bromshandtaget p4 den bakre bussen ligga i det
lige, som anvindes, d4 handtaget skall borttagas. Fér att méjliggora
bromsning i nédfall skall dock bromshandtaget icke upplyftas utan
kvarligga i det nedtryckta liget.

Innan ett réilsbusstig med tva verksamma rilsbussar skall anvindas
eller nir kommandot G¢ver mangvreringen overgir fran den ena till
den andra bussen, skall bromsen och summertelegrafen provas av den
forare, som skall ha ansvaret for mandévreringen. Bromsprovet skall
omfatta tillsdttning och lossning och summertelegrafen provas med
signal III enligt mom 4. Den andre foéraren skall iakttaga resultatet av
dessa prov och repetera signalen pa summertelegrafen.

2. T rélsbusstdg med tva forare skall ansvaret f6r och kommandot
vid manévreringen alltid avila foéraren p4 den frimsta bussen. Han
skall befinna sig i hytten lingst fram i rorelseriktningen. Han skall
dven vara tigbefilhavare. Foraren pa den bakre bussen skall befinna
sig i dennas frimre hytt, om bussarnas bromssystem ej dr samman
kopplade; i annat fall i den hytt, didr han bist kan fullgéra sin tjinst.

Anm. Om forarens placering vid viixlingsrorelser se Instruktion for vixlings-
tjinsten (sirtryck 113 resp 113 S) § 8.

3. D4 sldpvagn med resandeutrymme medfores i rilsbusstag, skall,
om trafikinspektoren finner det nédvindigt, sirskild biljettgrans-
kare medfélja i sldpvagnen.

4. Signaler med summertelegraf mellan férare i rilsbusstag.

I. »Lossa bromsarna», ett langt och ett kort ljud ===, ges
a) av foraren pa bakre bussen siasom meddelande att trafikut-
bytet avslutats;
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b) av foraren pa framre bussen, nidr rilsbusstaget skall igang-
séttas;

¢) under gangen om hastigheten skall okas eller lossning av
bromsarna pakallas.

II. »Giv aki», ett kort ljud =, ges om hastigheten skall minskas.
I11. »Bromsa kraftigt», ett 1angt, ett kort och ett 1angt 1jud s== » ==, ges
a) nér rilsbusstiget skall stoppas eller om hastigheten skall av-
sevirt nedbringas;
b) som svar pa signal I med innebérden »ej klar for igangsitt-
ningp.

IV. »Beredd», tre korta ljud ===, ges om uppehall behdvs vid nésta
driftplats.

V. »Fara», tvd korta och tva lidnga ljud upprepade ganger
ww - ges nir fara foreligger och skyndsam ndd-
bromsning behovs.

VI. »Framdt», ett langt ljud =, och

VII. »Back», tva langa ljud == ==, ges vid vixlingsrorelser.
5. Signalering med den sk enklangsklockan i rédlsbusstag (YCos,
UCFos6 m fl).
A. Signaler fran tagbefilhavaren till féraren
1. »Sting dérrarna», en signal (@), ges

IL
II1.

IV.

II.

a) pa driftplats, dir tagexpeditér (platsvakt) ger avgangssignal:
sedan tagbefidlhavaren givit »klart for avgang»;

b) pa driftplats, dir tagbefidlhavare ger avgangssignal: sedan av-
gangssignal givits.

»Ej uppehdll vid ndsta driftplats», tva signaler (@ @).

»Uppehdll vid ndsta drifiplats», tre signaler (@ @ @), ges

a) ndr uppehall behovs for trafikutbyte; -

b) nir uppehall behévs p ga tekniskt fel i rélsbuss eller slidp-
vagn, men felet ej #r av den art, att omedelbart stopp behovs.

»Stopp omedelbarty, upprepade signaler (0 00 0@ @®).

B. Signaler fran foraren till tagbefilhavaren

»Samtal énskas», tva signaler (@ ®).

»Konlrollera dorrarna», tre signaler (@ @ @), ges

a) pd station, nir lampan »dorr 6ppen» ej slocknar, sedan féraren
stiangt dorrarna. Taget far avgd forst sedan ny signal enhgt
A I erhallits och lampan slocknat;

b) pd linjen, om lampan »dorr dppen» tdndes. Téaget skall stoppas
och far fortsiitta forst sedan foraren fatt ny avgangssignal och
signal enligt A I fran tagbefilhavaren samt lampan slocknat.

20
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Ovanstdende signaler skall i tillimpliga delar anvindas dven vid
signalering mellan biljettgranskare och forare, da sirskild tagbefilhavare
ej medfdljer. Signalen enligt A I ges diirvid, s snart trafikutbytet av-
slutats.

Fraénfti- 21. Om fel uppstir pa tryckluftanliggningen, da rilsbusstag framfores
,;f‘;,f,u";;t‘gg Pé linjen, sd att tagets genomgangsbroms eller tyfonsignal blir obruk-
f;;stf;:t bar, skall hastigheten nedsittas till 40 km/tim eller liigre enligt forarens

pa genom- beddmande och taget framforas med forsiktighet. Handbromsar skall om
%ig‘,:.d: mojligt bemannas och motorns bromseffekt vid 14g viixel utnyttjas.
Anser foraren risk foreligga, att taget ej kan stanna framfér signal som
ev visar stopp, eller framfér vigkorsning, t ex pa grund av lutning,

skall hjdlptag begéras.
Ovanstdende forfaringssdtt skall tillimpas #ven niir tagets genom-
gdende broms utgores av vakuumbromsar och dessa ir obrukbara.

22, (Reservhummer)
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IIL. Sarskilda foreskrifter om lokomotorer

23: 1. Fore tjinstgoringens borjan skall féraren besiktiga de delar
av motorn, som ir dtkomliga och se till att de fungerar tillfredsstéllande.
Han skall vidare se till att briinsle och kylvatten finnes pafyllt i till-
riicklig mingd, att broms- och sandningsanordningarna fungerar, att
oljenivan i motorns vevhus &r den riitta och att lokomotorn &ir ut-
rustad med féreskrivna signalmedel, verktyg, handeldslidckare och 6v-
riga inventarier eller effekter enl bil 1.

9. Framtagna verktyg skall efter anvindning placeras pa hérfor
avsedda platser. Skyddshuvar skall vara vil tillslutna.

3. Féraren far icke utsidtta motorn for skadlig forcering. Kokar kyl-
vattnet, skall vatten forsiktigt fyllas pa s& snart detta kan ske utan
fara. Vattnet fylles pA under det motorn ar i gang.

4. Nir lokomotor efter slutad tjdnst inforts i stall eller avstillts,
skall kylvatten, brénsle och smorjolja fyllas pa och i ovrigt skall den
avsynas, sdrskilt i fraga om yttre, rorliga delar. Om lokomotorn ldmnas
utan tillsyn, skall strombrytarna vara franslagna, handbromsen tillsatt,
tindningsnyckeln eller motsvarande anordning vara uttagen samt dor-
rarna lasta. Reservtindningsnyckel skall forvaras pa plats, som be-
stimts av sektionsférestdndaren.

Foreligger risk for frysning, skall antingen antifrysmedel fyllas pa
kylsystemet enl sirskilda bestammelser eller ocksa skall vattnet tap-
pas av och ett anslag med texten »Kylvattnet avtappat» upphéngas
pa vil synlig plats i forarhytten. Anslaget far sedan ej borttagas, férran
vatten anyo fyllts pa.

24: 1. Lokomotorforare skall, da han utfor vaxlingsrorelse, iakttaga
de for honom gillande bestdmmelserna i Instruktion for véxlings-
tjinsten (sdrtryck 113 resp 113 S). Han skall papassligt ge akt Pa
de signaler, som ges, och vara forsiktig, da han kor, sd att personer,
materiel eller gods icke skadas. Stor forsiktighet skall sérskilt iaktta-
gas vid gang mot fordon eller stoppblock, sparspidrr od, over
vindskiva och vagnvag, utmed kaj eller spar, vid vilket lastning eller
lossning péagar, och vid rorelser i stall och godsmagasin.

9. Under vixlingsrorelse, som ledes av signalgivare, skall foraren
halla utkik efter denne. Foérlorar han signalgivaren ur sikte, far han
stanna lokomotorn. Vad ovan sagts om forarens skyldighet att hélla
utkik pa signalgivaren, befriar ej foraren fran skyldigheten att, da sa
ar mojligt, iakttaga signaler fran fasta signalinrittningar och fran fasta
signalredskap i rorelseriktningen samt vixlars ldgen.

3. Foraren far ej tillita, att nagon star pa lokomotorns fotsteg vid
fird genom magasins- eller stallport eller dir eljest fara kan uppsta for
den akande.

Skotsel-
fore-
skrifter

Vixlings-
tjdnst
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Tagtianst 25: 1. DA lokomotor klargores for att anvindas i tagtjinst, skall
foraren kontrollera att sikerhetsgreppet fungerar.
Pa lokomotor, som ir bemannad med endast forare, far sikerhets-
greppet ej sdttas ur funktion, nir fordonet &r i rérelse.
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BESTAMMELSER

om effekter pa rilsbuss och lokomotor

I. Allmiinna bestimmelser

Om férhallandena sa kriver, far maskiningenjoéren medgiva undantag
fran bestimmelserna om de effekter, som skall finnas pa rélsbussar
och lokomotorer.

Forare skall i reparationsblocket anteckna iakttagelser om sak-
nade och skadade effekter samt ev bruten plombering.

II. Bestimmelser om effekter pa rilshuss

a) Latt tillgingliga:
1 st handeldslidckare (2 st pa rilsbuss med tvd motorer),
1 » kanna for vatten,
» stangkoppel for transport av overksam rilsbuss,
handlykta,
» gront glas till handlykta,
» ringnyckel for brinsletank och kylarlock.

[ =
>

b) Forvarade under 1as:
1 st handhammare,
1 » handspett,
1 rulle isolerband,
1 m jirntrad, glédgad 1 1/, mm,
1 st linjetang,

1 » specialnyckel for lamelljustering,
2 oljekannor (en storre droppol]ekanna for ca 5 kg och en
mindre),

» oljespruta,

» reservglédlampor till innerbelysning,

» reservglodlampor till slutsignallyktorna,

» reservglodlampor till stralkastarna,

» reservtindstift resp -glodstift,

skiftnycklar (Bahco nr 70 och 73),

» skruvmejsel,

» sikerhetsproppar, mindre,

» sikerhetsproppar, storre,

» férbandslada (plomberad),

» handdukar i pappersomslag, mirkt »Handdukar (forvaras i
férbandsladan).

c) Fo rvarade under plombering:

1s bromssko,

M=o RNNNDNDND =
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st signalflagga, rod,

» rott glas till handlyktan,

» dorn,

» handmejsel, skarp-,

» rortang, mindre,

» hylsnyckel for tindstift resp. glodstift,
transportabel telefonapparat?),

sats telefonstidnger!) (pa icke elektrifierade linjer),
domkraft, mindre,

» gummirér, kylvattenslang,

» handyxa,

» kilar av trid for hjul,

knalldosor (16 st nir rilsbuss i tagtjinst framfores pa
dubbelsparig linje).

e N e e S SO N
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Utdver hiar ovan angivna effekter skall fér varje rilsbuss finnas
1 st mandverhandtag och 2 st tindningsnycklar.

III. Bestimmelser om effekter pa lokomotor

I tagtjanst skall medforas:

2 st bromsskor,

domkrafter 4 10 ton,

» handeldsldckare, endast da si av sirskilda orsaker anses
nédvindigt t ex vid anvindning i eldfarlig omgivning,

» handsignallykta,

kilar av tri, f6r hjul,

» knalldosor, i ldderviska (16 st nir lokomotor i tagtjianst
framféres pa dubbelsparig linje),

N
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2 m  kitting, kortldnkad °/s", med krok och 6gla,
1 st signalflagga, rod,

1 » slangkoppling fér tryckluftbroms, komplett,
5 » tédtningsringar av gummi,

1 vattenhink.

1)-—’1—‘7‘—’ €] pa rilsbussar for smalspar.
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