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Utdelningsplan
Denna instruktion skall tilldelas:

distriktschef,

sektionsforestdndare,

stationsforestdndare,

trafikplatsforestdndare,

lastplatsforestdndare,

forestdndare for driftcentral,

banmistare,

vagnbefil,

bangirdsmistare,

lokpersonal,

vaxlingspersonal,

vagnupptagare och kajvakter,

konduktdrspersonal,

rilsbussforare,

tillsyningsman vid vagnuttagning och sidant
arbete, som kriver vixlingsrorelser.
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Avd. A. Ekonomiska synpunkter och
allménna bestimmelser rérande
vixlingstjinstens planlig-
gande m. m.

§ 1.

1. Varje tjanstehavare, som har att plan-
ligga, leda eller utféra vixlingsarbete, skall
gora vad pd honom ankommer for att bista
mojliga arbetsresultat md erhdllas utan
dsidosdttande av sikerhetens krav. For att
nd detta resultat &ligger det framférallt stf
att omsorgsfullt planligga och noga over-
vaka vixlingsarbetet & stationen. Stf skall
dirjimte Hgna sin uppmirksamhet &t be-
tydelsen av vixlingsarbetets riitta anpass-
ning med hinsyn till tdgtider och trans-
portplaner och skall i anslutning dirtill
foresld &tgidrder, som kunna vara ignade
att forenkla och forbilliga stationens véx-
lingsarbete. De sammanlagda kostnaderna
for dragkraft, personal, bangirdsanordnin-
gar m. m. i och for vixlingsarbetet vid SJ
dro hogst betydande.

2. Vixlingsarbetet bor smidigt anpassas
efter trafikens storlek, si att lok! och per-
sonal s& vitt mojligt ej behdva hillas overk-
samma under nigon del av den anslagna
vixlingstiden. Silunda skall tillses och
Gvervakas, att minskning av vixlingstiden
gores i borjan eller slutet av den mera sam-
manhéingande tjinstgdringstiden, varigenom
korta uppehdll i vixlingsarbetet undvikas
och béttre hushallning med personal och
dragkraft istadkommes.

1Vad i detta str siigs om lok giller fiven lokomotor och,
i tillimpliga fall, rilsbuss (se iven sio begreppsbestimningar,
begreppen elmotorvagn, motorvagn och revisionsvagn).
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3. For kostnadernas nedbringande bor ej
blott den sammanlagda lingden av vix-
lingstiden utan dven denna tids fordelning
p4 dygnet Hgnas uppmirksamhet. Kortare
uppehall i tjinstgoringstiden kunna endast
undantagsvis tillgodogtras i dragkrafts- eller
personalhinseende.

4. T&g- och reservlok bora, oavsett iga-
ren, anlitas for vixling, nir besparing déir-
igenom kan vinnas. Om vid en station ett
tag t. ex. kriver vixling under en kortare
tid och denna {foregds eller efterfoljes av
lingre uppehdll i vixlingsarbetet vid sta-
tionen, kan det vara férenat med ej ringa
vinst att anvinda tigloket for vixlings-
arbetet, dven om vixlingen skulle taga
lingre tid dn medelst ett for viixlingsarbete
sirskilt avsett lok. Stf skall taga vederborlig
hiinsyn hirtill vid uppgdrande av forslag till
dispositionstider for vixlingslok, och ti och
mié bora genom samarbete understka, i vad
min ekonomisk fordel foér jidrnvigen kan
ernds genom att anvinda tig- och reservlok
for vixlingstjinst (detta #ven om lokomotor
finnes).

5. Vid avgivande av forslag till och fast-
stillande av véxlingstiderna skall sirskilt
iakttagas, att dessa ej f& tilltagas efter ett
storre, mera sillan forekommande behov,
s§ att vid ldgre trafik lok och personal ej
kunna effektivt utnyttjas.

6. Dispositionstiderna skola faststéllas
efter samrdd mellan ti och mié pd sddant
sitt, att de bdda avdelningarnas dnskemal
bliva pd for verket bidsta mojliga sitt till-
godosedda.

A stérre bangdrdar och 4 platser med
olika bangdrdar eller arbetsomriden, dir

flera lok &tgd for vixlingsarbetets bedri-
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vande och for tagligenheterna mellan de

olika bangirdarna, skall sdrskild uppmérk-

samhet #gnas 4t att vid vixlingstjinstens
—_ planliggning anvisningar ldmnas for sam-
arbetet mellan de olika arbetsomridena.

7. Stf skall &dven uppmirksamma viix-
lingsarbetets beroende av forefintliga ban-
girdsanliggningar. Han skall tillse att dessa
komma till #ndamailsenlig anviindning, och
i samrdd med vidxlingspersonalen foresl3
sidana #ndringar, som mojliggdra, att viix-
lingsarbetet kan bedrivas p& mest ekono-
miska sitt.

Avd. B. Tjinstgoringsforeskrifter for
vixlingspersonal.

I. Foreskrifternas giltighet. Befilsfor-
hallanden och kunskapsfordringar.

§ 2.

Denna instruktion galler all personal, som Foreskrif-
leder eller deltager i vixlingsrorelser, s& o
vitt ej annat bestdmts for sdrskilt fall. :

For vixling Over vixlingsvall, p4 ban-
gard i genomgdende lutning eller dir auto-
matisk véxel finnes och eljest, dir s& er-
fordras, skall stf dédrjimte utfiarda sidrskilda
foreskrifter, om sidana ej faststéllts av
overordnad.

§ 3.

1. Varje vixlingsrorelse skall ordnas och Ledning
ledas av en hirfér ansvarig tjinstehavare, }’«f,’;,,?,i{g,’f‘
som benimnes viixlingsledare (jfr dock § 7). den

2. Som vixlingsledare skall tjinstgora :

| pa station: tigexpeditiren eller tjinsteha-

vare, som genom turlista, arbetsordning
eller siirskild order utsetts till vixlings-
ledare av stf eller dirtill beordrats av tig-
expeditoren,

—_—
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p& annan driftplats: tigbefilhavaren eller,
efter ti sirskilda bestimmande, platsvakten
eller annan tjénstehavare,

vid tdguppehill pd linjen annorstades in
4 driftplats: tagbefdlhavaren,

vid vagnuttagning och vid arbete p§ lin-
jen, vilket kriver vixlingsrorelse: tillsy-
ningsmannen — jfr dock sékerhetsordnin-
gen (séo) § 100:11 e,

vid reparations- eller dylikt arbete & sta-
tion, vilket kréver vixlingsrorelse: den som
leder arbetet eller av denne beordrad tjanste-
havare, om vederbérande dirtill examine-
rats.

Enligt sdo § 56:7 far dock viixlings-
rorelse pd station ej utan tdgexpeditdrens
medgivande foretagas av vixlingsledare,
som ej tillhor stationens egen personal.

3. Viaxlingsledaren utovar befdl Gver de
ovriga tjinstehavare, som deltaga i det
vixlingsarbete han leder.

. § 4.
vitkkor for 1. Innan tjénstehavare beordras att i 6v-
f’eg;‘,’,';‘;fgf‘* ningstur f6lja vixlingslag, skall han ha exa-
ning i véz- minerats betriffande innehdallet i §§ 18—21
lingstjdnst. ,
i denna instruktion.
Innan tjinstehavare! anviindes i vixlings-
tur, skall provningsforrittare, som ti utser,
ha intygat, att han godkéints vid prévning i
bestimmelserna i denna instruktion, i fore-
skrivna delar av sido samt i de lokala fore-
skrifter, som kunna vara utfirdade. Vid
elektrifierad bandel skall han jimvil enligt
intyg av elektroingenjoren ha undergétt god-
kind provning i tillimpliga delar av bestim-
melserna angdende hogspinningsledningar
samt kontaktledningars in- och urkoppling.

1 Hir avses iven andra tjinstehavare n trafikavdelningens
t.ex. lokbitriden eller tjinstehavare vid banavdelningen.
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Vid sddan bandel skall dessutom platsbeféilet
ha instruerat honom angdende lastspérsled-
ningarnas utstrickning och didrmed sam-
manhingande lokala forh&llanden.

Han skall déirjamte av med vixlingsarbete
vil fortrogen tjinstehavare genom praktiska
anvisningar ha 1 erforderlig utstrickning
bibragts kinnedom om arbetsséttet i olika
detaljer samt om & bangird befintliga an-
ordningar och dessas verkningssitt.

Anm. Personal med sddan tjinstgéring, som
kan medféra fara genom vixlingsrorelser eller
varunder vagnkoppling eller liknande arbete kan
forekomma, skall tilldelas »Anvisningar till
skydd f6r personal vid viixling och annat arbete
4 bangdrdar och linjen», form nr 88 Ty, enl. dir-

jom utfirdade bestimmelser.

2. S&som vixlingsledare bor endast an-
vindas sddan tjinstehavare, som visat sig
vara vil forfaren i vixlingstjinst och #ven
i ovrigt fullt limplig hérfér. Vixlingsledare
skall ha god ki&nnedom om lutningsforhal-
landena f6r de spar, vard han handhar vix-
ling, vilket s#rskilt méste uppmirksammas,
di friga #r om att lita tjéinstehavare pd
tdg ombesdrja vixling pd station.

II. Vixlingstjanstens utforande.
§ 5.

Vixlingspersonalen skall under arbetets
gdng noga aktge pi signalinrittningar (sér-
skilt att dessas glas héallas hela och rena
samt p4 spar (bl. a. betriffande spir med
sparledning, att rélerna #ro fria frén grus,
|sn6, starkare rostbildning och annan isole-
rande beliggning) och p& vixlar och kors-
ningar (att dessa dro fria fran snd, is och
orenlighet samt, ifrdga om viixlar, att de
#ro vial smorda och fungera tillfredsstil-
lande); var och en skall i mgjligaste mén

Tillsyn av
anldgg-
ningar.



Vizlings-
ledares och
signalgiva-

res alig-
ganden.
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sjilv avhjilpa iakttagna felaktigheter eller,
om si icke kan ske, snarast gora anmilan
till nirmaste befiil i och for erforderliga at-
girder.

Anm. Rilerna i spir med spéirledning bora
vid behov rensas frdn rost. Vid lindrigare rost-
bildning kan detta ske t. ex. genom att lita ett
lok, helst med tillkopplade vagnar, framgs &ver
spiret. Har dylikt spar linge varit oanviint och
diirvid utsatts for starkare rostbildning, maste
renskrapning av riilerna ske pa limpligt siitt
(t. ex. genom att slipa ett tungt foremdl pa
riilerna).

& 6.
1. Vixlingsledaren (jfr § 3:2) dr i forsta
hand ansvarig for
att vid arbetets utforande géllande signal-
och sidkerhetsforeskrifter, bestimmelserna i
denna instruktion och i eventuella lokala
foreskrifter samt f6rmans anvisningar fo6ljas,

att vixlingsrorelserna utforas pé4 #nda-
mélsenligt sitt utan onddig tidsutdrikt
samb

att den honom bitridande personalen er-
héller nddiga anvisningar.

I vixlingslag, som pd grund av arbets-
fordelning eller vixlingens utférande till-
filligtvis kan komma att uppdelas, dvilar
férenimnda ansvar den, som dirvid erhiller
uppdrag att vara vixlingsledare.

D& vixlingsledaren ej sjilv ombesbrjer
signalgivning for rdrelse, §vilar signalgiva-
ren det ansvar, som framgir av denna in-
struktion. Med »signalgivare» &syftas i in-
struktionen endast tjinstehavare, som giver
signal till igdngsdtining av rorelse. Sidsom
signalgivare anses dock #ven den som, utan
att signal gives, beslutar om igdngsittning
av fordon t. ex. med utnyttande av lutning.
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2. Vixlingsledaren skall tillse, att perso-
nalen #r forsedd med nddig utrustning
4vensom att bromsskor, bromsspakar, kop-
| pelavldggare, koppelbrytare, bldslampor o.
d. hjilpmedel vid behov finnas till hands i
erforderligt antal och i fullt brukbart skick
samt att de #ro placerade pd ldmpliga stil-
len.

Anm. Bromsskor skola vara rédmalade. Dérest
inom samma, driftplats olika bromsskor finnas for
skilda rilstyper e. d., mi desamma #itskiljas ge-
nom &ver den roda firgen pimadlade olikfirgade
band. A stoérre bangirdar och dir eljest broms-
skor ofta anviindas, skola vid kontaktlednings-
eller belysningsstolpar eller & andra limpliga
platser finnas upphingningsanordningar, vard
bromsskorna efter anviindning skola anbringas.
Endast fullt brukbara och till befintliga riils-
typer passande bromsskor fi anviindas.

8§ 7.

D4 s& befinnes lampligt och di s& utan Framss-
fara for trafiksdkerheten kan ske, dger ti {;‘;}'1{05‘0".
bestimma — betriffande lok efter samrad ﬁgﬁg;u‘;f;h
med mi6 — att lok, ensamt eller medf6- utan att

rande hogst 2 vagnar, lokomotor med eller yiatmer

utan vagnar och rélsbuss med eller utan rorelserna.
slipvagn far framforas & bangdrd, utan att
signalgivare leder rorelserna. I friga om
lok samt vid behov #ven lokomotor och rils-
buss skall av ti godkind lokal instruktion
i dylikt fall vara utfirdad, angivande sa-
vil under vilka férutséttningar rérelsen far
ske, som ock inom vilka omrdden den fir
utforas samt de sdrskilda forsiktighetsmatt,
som skola iakttagas vid vigkorsningar eller
dir allminheten eljest fir passera och i
ovrigt ddr fara kan anses vara for handen.
For sddana rorelser m& signalen »viixling
| tillditen» frdn dvirgsignal, dock ej signal
med tvi ofirgade ljuspunkter i 45° vinkel
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4t hoger, gilla som signal, att lok (loko-
motor, rilsbuss) skall igdngsittas och fram-
g4 forbi spdrspiirrsignalen till viss i instruk-
tionen angiven plats.

Dir s4 av ti och mié prévas limpligen
kunna ske, kan i dylika fall dvensom eljest,
d4 s befinnes ldmpligt, lokpersonalen &lig-
gas att, vare sig loket dr tvi- eller embe-
mannat, &ven ombesorja erforderlig om-
liggning av vixlar.

Skall lok, som anvints i tigrérelse och
dirvid haft Iyktorna mot vagnarna slickta,
framforas utan att signalgivare leder rd-
relserna, skola ifrdgavarande lyktor tiindas,
om ej annat medgivits genom den lokala
instruktionen.

Utan hinder av sio § 72: 8, sista stycket,

- far rélsbuss, sedan den stannat vid drift-
plats, slvitt ej stf eller tigexpeditsren
annat bestimt, flyttas kortare stricka fram-
at eller tillbaka utan att signal dartill
erhdllits, dock ej forbi &vergdng utan att
denna dr bevakad eller avspirrad. Fore
ighngsittningen skall signalen »giv akt»
givas, om resande finnes vid eller i rils-
bussen.

§ 8.
Férbere- 1. Signal eller muntligt besked att vix-
g‘é‘;’(}g’: %‘é lingsrorelse skall igdngsiittas fir ej givas,
vazlings- utan att signalgivaren forvissat sig om
TOeSeatt vixlingslaget i erforderlig utstriick-
ning dr p4 sin plats,
att for vixlingsrorelsen eventuellt gil-
lande spdrspirrsignal visar »vixling till-
liten» och
att rorelsen kan utforas utan fara, i vilket
avseende sirskilt foljande skall iakttagas.
a) Innan vixlingsrérelse foretages med
vagn, uppldten for resande, skall tillses, att
vagnens ytterddrrar och grindar #ro stingda,
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och skola personer 4 och invid vagnen upp-
mirksamgoras p& den tillimnade rorelsen
genom utropet: »Taget vixlar», vilket utrop
vid behov skall repeteras.

b) Fore vixling genom magasin, utmed
kaj eller 4 spér, dir eller invid vilket last-
ning, lossning eller annat for vixlingen
hinderligt arbete pigir, skola dirstides sys-
selsatta personer i tid varskos om den fore-
stdende vixlingsrorelsen och skall tillses,
att arbetet vid och i berdrda vagnar av-
brytes samt att foremal, som #ro i vigen,
avligsnas. Sirskild uppmirksamhet skall
dgnas &t vigfordon, till eller frdn vilka last-
ning sker. .

¢) Vid vixling & spr, som leder ut till
linjen, skall storsta forsiktighet iakttagas,
sarskilt om lutning finnes & bangirden eller
strax utanfor driftplatsen i riktning frin
denna. Ar bangdrd till sin huvudsakliga
del horisontell men med en lutning bérjande
inom densamma, skall sirskild omtanke
och uppmirksamhet iakttagas, si att e]j
vagn eller del av sammankopplad vagngrupp
limnas pa lutande spdrstricka, utan att er-
forderlig bromsning eller forstingning sker.
QOavsett lutningsférhallandena far skjutsning
ej foretagas ps sidant sitt eller under sd-
dana f6rhallanden, att de skjutsade vag-
narna ‘eller vagnar, mot vilka skjutsningen
sker, kunna befaras rulla ut pd linjen.
driftplats, dir forhillandena i hir angivna
avseenden #ro ogynnsamma, bor broms-
slide anvindas till forhindrande av att vag-
nar rulla ut pd linjen.

d) I erforderlig utstrickning skall tillses,

att foreskrivna bromsprov (slutstations-
prov) utférts, innan uppldsning av ankom-
met thg foretages,

att virmeledningsslangar, elektriska vir-
mekablar och bromsslangar &dro iséirkopp-
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lade; ang. upphingning av dessa se § 15,
sista stycket (betr. bilgar, se § 19:4),

att sivil skruv- som genomgingshrom-
sarna 4 de vagnar, som skola flyttas, &ro
lossade och att de bromsar, som skola an-
vidndas, dro tjinstbaral,

att bromsskor och andra férstingningar
borttagits, .

att kopplen ej dro si slaka, att fara for
kraftiga ryck foreligger med risk att gods
i vagnarna skadas eller draginrédttningarna
brista,

att utdtgdende sidoddrrar i person- och
godsvagnar #ro stingda samt vagnsluckor
och plitlimmar ej dro utfillda, :

att sparspdrrar, vindskivor, skjutbord,
lastmallar, vagnvagsbryggor o. d. medge
rorelsens utférande,

att vid rorelse Gver sddana delar av spar,
dér allminheten fir passera, erforderliga
forsiktighetsitgirder &ro vidtagna Gjtr §
10: 2—4) samt

att sévil med- som motvixlar #ro ritt
lagda, varvid sirskilt skall beaktas, att nir
rorelse skall ske forbi dviirgsignal, som visar
signal med tvi ofirgade ljuspunkter i 45°
vinkel 4t hoger, kontrollen av vixlarna och
hinderfriheten 3vilar signalgivaren.?

1 Provning av skruvbroms & stillastdende vagn skall ej
ske endast genom kringvridning av ratten si lingt det
gir, utan det skall Hven tillses, att blocken #ro pressade
mot hjulen,

2 Det skall beaktas .

att d& vixling skall ske genom viixel, som omligges frin
stillverk, samt tillstdnd till rorelsen genom viixeln ej limnas
medelst fast signalinrittning, dylikt tillstdind, om s& kan ske
utan avsevirda svirigheter, skall limnas pé annat sitt var
gang rorelse skall ske genom viixeln samt

att om vixlare vid vixling i eller mot tdgvig skulle
springa fore i ging varande fordon for att rittligga vixel,
som dirvid befinnes vara forreglad for intagande av ett tig,
vilket forbisetts av viixlingsledaren, dirigenom skulle kunna
villas ej endast uppkdrning och f6rstoring av vixeln utan
iven kollision med taget.

Enstaka dvirgsignaler pi vissa bangirdar kunna visa
signal med tv4 ofiirgade ljuspunkter i 45° vinkel 4t hoger, ehuru
vixlarna 4ro lista i visst lige och sdlunda ej kunna omliggas
{)okf"av,tvarom vixlingspersonalen bdr underriittas genom plats-

cfiilet.
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Undantag fran skyldigheten att fore sig-
nals givande tillse, att vixel intager ritt
lige, far dock goras i foljande fall:

—_— da vanlig skjuts sker, innan vagnar i en
foregiende skjuts passerat skiljeviixeln, un-
der villkor, att signalgivaren kan berikna,
att nimnda vixel hinner ordentligt om-
liggas (se § 11: 1),

vid s. k. dubbelskjuts och slingskjuts (se

-~ § 13: 3) samt

nir vid framdragning av vixlingssitt
ingen i vixlingslaget kan medfélja for ut-
kik framit men signalgivaren Overenskom-
mit med foéraren att stoppa rérelsen framfor
vixel, om denna ej ligger ritt, eller framfor
dvirgsignal, om denna visar signal med tvd
ofargade ljuspunkter i 45° vinkel &t hoger.

e) Innan vixling pabérjas, skall signal-
givaren ha forvissat sig om huru loket &r
bemannat.

Enir forare dr beréttigad att bringa vix-
lingsrorelse till stopp, direst bide han och
bitridet forlora signalgivaren ur sikte, skall
denne stka placera sig inom synhill for en-
dera av lokpersonalen och dirvid i morker,
i den mén si kan ske, visa handsignallyktas
ofiirgade sken mot loket.

Medfslja flera tjinstehavare 4 lok eller

_— tillhrande vixlingsvagn, bora dessa placera

sig s8, att utsikt framit erhélles fran bada

sidor.

Vid vixling med enbemannat lok skola
signalerna givas p4 den sida, som &r den
limpligaste med hinsyn ftill sikten fran
loket. Signalgivare och forare skola fore
vixlingens borjan Overenskomma om pé
vilken sida signalgivningen skall &ga rum.
Ovrig personal i vixlingslaget skall under-
rittas om vad hirutinnan §verenskommits.

D4 enbemannat lok med tvd forarhytter
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under vixling framféres ensamt eller drager
vagnar, skall foraren befinna sig i den friim-
sta forarhytten i rorelseriktningen. Miste
av sirskild anledning undantag hirifrin
goras, skall en tjinstehavare (stations- eller
tdgtjinsteman, ev. signalgivaren sjilv) med-
f6lja pd loket och taga plats i eller vid
samma forarhytt som féraren pi den sida,
som foraren ej kan 6verblicka, si att han
omedelbart m& kunna varsko foraren om
fara eller hinder. Har denne tjinstehavare
tagit plats utanfor férarhytten, skall dérren
hillas Sppen.

D& dubbellok (litt Oa, Ob, Oe, Of eller
Of 2) skall framfsras med den lnde frimst,
vari lokpersonalen ej befinner sig, skall en
tjdnstehavare (stations- eller tagtjinsteman,
ev. signalgivaren sjilv) taga plats i lokets
frimstgdende dnde for utkik och for signa-
lering vid behov till lokpersonalen.

Erfordras undantag fr&n vad i nirmast
foregiende bdda stycken sagts, t. ex. vid
rundgéng med lok & vindstation for lokal-
thg e. d., dger ti efter samrdd med mi¢ ut-
farda bestimmelser dirom.

Rélsbuss, utom backande rilsbuss med
slipvagn, skall, om stf ej hirifrin medgivit
undantag, alltid manévreras frin frimre
forarhytten i rorelseriktningen. Vid med-
givande av dylikt undantag skall s#rskild
hinsyn tagas till om oskyddade vigkors-
ningar och &vergdngar for resande finnas.

f) I vixlingen deltagande personal (3ven
lokpersonal samt vigvakter och stiillverks-
personal) bor, dir sa erfordras och kan ske,
i forvdg goras uppmirksam pa den tillim-
nade rorelsen. D4 s& &r behovligt for att fore-
bygga missuppfattning av fram- och back-
signal, t. ex. d& det #r ovisst for lokpersona-
len om vagnar #ro kopplade vid loket eller ej
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eller d& vid dagsljus tvd verksamma lok
dro sammankopplade med framindarna rik-
tade 4t motsatta hall, skall féraren limnas
muntligt besked.

Lokpersonalen bor beakta, att om signal till
rorelse mot eller f6rbi en dvirgsignal givits
av signalgivare och dvirgsignalen direfter,
frén att ha visat annan signalbild, dvergir
till att med tvd ljuspunkter i 45° vinkel &t
hoger visa »vixling tilliten», detta forhal-
lande méiste anses ha varit obekant for sig-
nalgivaren, d4 han gav sin signal. I siddant
fall skall dirfér foraren stoppa rorelsen
framfor dvirgsignalen, om ej signalgivare
genom ny signal anbefaller rorelsens fort-
sittande.

2. D& vixlingssitt skola framfoéras mel-
lan olika bangidrdsomriden eller eljest pa
langre forbindelsespidr och lutningsfrhal-
landena &ro sidana, att sirskild forsiktighet
bor iakttagas, skall ti, ddr han s finner
erforderligt, faststdlla bromstal f6r den
bromskraft, som skall komma till anvind-
ning, samt utfirda eventuellt erforderliga an-
dra bestimmelser f6r sikerhetens tryggande.
Vid utrdknandet av vagnvikten skall hirvid
axel under lastad .vagn, oavsett lastens vikt,
beréiknas till 10 ton och under tom vagn till
5 ton. Uppgift till foraren behdver ej limnas
och kontroll ¢ver att bromskraften &r till-
ricklig ej ske frdn dennes sida.

§ 9.

1. Vixlingsledaren (signalgivaren) skall
i frAga om alla godsvagnar och sirskilt i
friga om vagnar, som ej firdiglastats
eller slutlossats, tillse, att vagn sivitt
mojligt ej medfores i vixling, om pi
grund av lastens lige fara for missdde kan
anses foreligga eller lasten kan skadas.

Forsiktig-
het © fraga
om vissa
JSordon.
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Maste dylik vagn medforas i vixling, skola
kopplen vara vil &tskruvade och skall ro-
relsen, sdrskilt i kurvor, utforas med storsta
forsiktighet. Sddan wvagn fdr ej skjutsas
eller medforas, dd skjuts gives.

2. a) Skjutsningsrérelse med eller mot
vagnar av nedannidmnda slag fdr ej foretagas
annat &n under sddana betryggande forhil-
landen eller under vidtagande av sidana &t-
girder (t. ex. erforderlig bromsbhemanning pa
skjutsade vagnar och jimn avsaktning av
ovriga fordon), att stot eller kraftigt ryck ej
uppstdr:

personvagnar med resande samt restau-
rangvagnar,

post- och fingvagnar med personal,

vagnar lastade med levande djur (obs.
dven fisk),

vagnar lastade med explosivt gods, som
i befordringshiinseende hinfores till I klass,

vagnar lastade med klor eller svaveldioxid,

stdngkopplade vagnar och G§verforings-
vagnar, som kopplas med koppelsting,

vagnar, som pi grund av sirskilt omtiligt
byggnadssiitt eller ovanlig tyngd #ro mirkta
»Far e] utsittas for stét», sdsom transpor-
tabla omformare och transformatorer, mit-
ningsvagnen B 07 nr 2812, plogningsmaskin,
ballastjusteringsmaskin,  justeringsvagnar,
broprovningsvagnar, hjilpvagnar, mallvag-
nar, impregneringsvagnar, kranvagnar, axel-
transportvagnar med péilastade axlar, gas-
transportvagnar och vagnar, som utrustats
med cisterner f6r mjolktransport.

Vid vixling av ovannimnda vagnar an-
ses utliggande av bromsskor ej utgdra be-
tryggande skydd mot stot.

For att trygga en jimn avsaktning, da
skjutsning dgt rum och bland de icke skjut-
sade fordonen finnas vagnar av ovannimnda

_~
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slag, skall foraren vid behov i forvig under-
rittas om att dylika vagnar medforas. De
icke skjutsade vagnarna bora i sidant fall
i regel ej vara fler @n 10, sdvitt ej bland
dem finnas vagnar med verksam tryckluft-
broms. Kopplen skola vara &tdragna.

b) Skjutsning med vagnar av nedan-
ndmnda slag eller mot vagnar, av vilka den
forsta dr en vagn av nedannimnt slag, far
ske endast om pdfrestningen dirigenom ej
blir stérre in som dr mormalt vid backning
for koppling:

personvagnar utan resande,

likvagnar,

mjolkvagnar — ej mjolkeisternvagnar,
se a) ovan,

vagnar med spdrrensare,

dngfinkor och andra vagnar med eldstad,
nir denna #r pafyrad,

lastade cisternvagnar, ej hinforliga till
mom. 2 a,

besprutningsvagnar,

vagnar, vilkas adresskort #ro forsedda
med beteckningen »V. F.» i 16tt (— vixlas
forsiktigt) eller vilka pdsatts anslaget »Vor-
sichtig rangieren» eller »Vorsichtig ver-
schieben» samt

i ovrigt vagnar, som pd grund av lastens
beskaffenhet eller lige kunna vintas vara
Omtaliga for stdtar, t. ex. vagnar lastade
med stora och tunga transformatorer, vag-
nar vilkas last Overskjuter lastprofilen
0. 8. V.

Anm. Skjutspassare och tjinstehavare med
motsvarande arbete skola i erforderlig utstrick-
ning varskos om behov av bromsning med
skruvbroms, utliggande av bromssko, innan for
stor hastighet uppstatt, val av fullt siiker broms-
sko eller utliggande av bromssliide eller mer &n

en bromssko till férhindrande av att skjutsade
fordon stta mot vagn, som ovan nimnts, o.s. v.
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Varskoendet kan ske t. ex. genom anteckning
p& rangérsedeln, dir sidan anvindes, eller medelst
hogtalare. Vid viixling pd lutande bangird eller
fran vall kunna &verenskomna kritpateckningar
pad buffertplattorna anvindas for indamélet.

Det skall beaktas, att oliéimpliga viiderleksfor
hé&llanden kunna nddvindiggora backning i stiillet
for skjutsning eller ock bromsning eller utliiggan
de av tva bromsskor eller bromsslide, d4 annars en
bromssko kunde riicka. Vid skjutsning pd rost
belagd rdl bér uppmiirksammas, att anviindning
av bromssko kan medfora tvirstopp. Vid broms-
ning méste bromsen férst ha provats (jfr § 8: 1d).

3. Vid vixling av vagnar med sovvagns-
resande eller av sjukvagn med sjuktrans-
port skall sirskild forsiktighet iakttagas, s&
att de resande ej storas. Kopplen skola
hillas vidl atskruvade, och i dvrigt skola
alla forsiktighetsmatt vidtagas for att min-
sta mdojliga stot eller ryck skall uppkomma.
Det skall vidare tillses, att de resande ej
storas genom onddigt buller, exempelvis vid
bélgarnas hop- och isirkoppling, vid &ver-
géngsbryggornas nedfillande, vid kopplens
strickande och lossande, vid losskruvning
av virmeledningsslang eller vid undersok-
ning av hjulringar medelst hammarslag,
samt att storning ej sker genom hogljudd
ordergivning, hogljutt samtal m. m. Det
dligger stf att ofta foretaga inspektion for
Overvakande av att denna foreskrift nog-
grant efterleves. Vid de stationer, dir dy-
lika vagnar av- eller tillkopplas endast vid
enstaka tillfdllen, skall tigexpeditdren in-
struera personalen hirutinnan, sivitt han
ej kan personligen overvaka viixlingen.

§ 10.
Atgirder 1. Vindskivor, skjutbord, spdr med last-
”gg’:gggg mallar, vagnvigsbryggor med riilsavbrott
platser. och anslutningsspar for infart &4 dverforings-
vagnar fi befaras endast med synnerlig f6r-

siktighet. Likaledes skola rirelser mot stopp-
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bom eller uppfilld spdrspidrr dvensom mot
vagnar, som dro anslutna till stationdr vir-
mekilla (jfr § 17), ske med forsiktighet.
Skjutsning i riktning mot dylik vagn fir ej
ske utan att denna #r sikert skyddad, t. ex.
genom bromsslide.

Sdrskild uppmirksamhet skall dgnas &t
att fordon med uppfilld stromavtagare ej
inkommer pa jordférbunden ledning, enir
detta kan medfora driftstorningar.

Ang. vixlingspersonalens &ligganden m.
m. vid vixling under lastsparsledning, som
normalt dr urkopplad, se avd. A i str 242 a
»Instruktion for in- och urkoppling av kon-
taktledning vid lastning, lossning och dii-
med jimforliga arbeten» samt lokala till-
liggsbestdmmelser till nimnda sirtryck.

2. Nir véxlingsrorelse skall ske over viig-
korsning, dér ljud- eller ljussignaler 4ro an-
ordnade mot vigen eller bommar (grindar)
finnas, for vilkas mangvrering jirnvigen
-ansvarar, skall ljud- eller ljussignalanord-
ningen vara satt i funktion resp. bommarna
fillda (grindarna stingda). Kan detta ej ord-
nas, skall nigon i vixlingslaget eller sirskild
vakt bevaka korsningen, innan den passeras,
och vid dagsljus med utvecklad rod flagga
samt under morker medelst rott sken frén
handsignallykta varsko de vigfarande;
skjutsningsrorelse far di ej foretagas, utan
att vigfarande frdn bada hillen i tid kunna
varskos.

Om for korsning, vilken saknar siddan
sidkerhetsanliggning, som ovan nidmnts, sir-
skilda bestimmelser utfirdats av styrelsen
enligt Kungl. brevet den 24/5 1934, skola
dessa linda till efterrittelse.

For vixling & till markplanet nedsénkt
spdr p& for allminheten upplatet omride
(t. ex. hamnspar eller spir & gata) skall en
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man, forsedd med r6d signalflagga eller
handsignallykta, g& kort fore vﬁxliugsséttetl
vid sidan av det spar, som befares, och. var-
sko allminheten, varvid, nir lykta anvindes,
rott sken skall visas. Skjutsning fir ej dga
rum & dylikt spadr. Dir av kommunal eller
annan myndighet utfirdade ordningsfore-
skrifter dirtill foranleda eller sirskilda for-
hallanden anses pékalla lindring i bestim-
melserna i detta stycke, t. ex.-emedan gatu-
trafiken #r ringa, fria sikten betydande
e. d., ager ti utfirda sirskilda bestdmmelser
att i stillet linda till efterrittelse.

A station skola, di si erfordras p4d grund
av vixlingsrorelser, sddana delar av spér,
over vilka allminheten méiste passera for
att komma till eller fridn tdg, avspirras
eller bevakas, eller ock skall en man for att
varsko allméinheten gd fore vid sidan av det
spar, som befares. I sistnimnda fall fir
skjutsning ej dga rum.

Vid vixling ver korsning med sidan all-
min eller allmidnneligen befaren vig, dir
sikerhetsanordning saknas, emedan tillrick-
lig fri sikt finnes, samt Over korsning med
icke allmin eller allminneligen befaren vig,
dir sidkerhetsanordning saknas, &dvensom
vid vixling 6ver sddan inom stationsomride
befintlig gingbana eller annan plats, som
enligt skyltar far betriidas endast pid den
passerandes egen risk, skall vid varje sir-
skild rérelse den forsiktighet iakttagas, som
enligt vixlingsledarens eget bedémande
kan befinnas pdkallad med héinsyn till vix-
lingsrorelsens art.

Anm. I frdga om rorelser 8ver vigkorsning
pd linjen vid vagnuttagning giilla bestimmelserna
i sio § 32:6. ’
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3. Vid langvarig vixling Sver vigkors-
ning skall vixlingen emellandt avbrytas for
allménhetens fgamslippande (jfr str 32, »In-
struktion for stationsforestdndare», art. 57).
Nir vagnar méste uppstillas pd spar, som
korsas av vidg, bor erforderligt mellanrum
limnas. I fraga om gingbana inom stations-
omride skall stf bestimma, i vad man fore-
skrifferna i detta stycke skola tillimpas.

4. D& vagnar, som varit isdrvixlade for
personers framsldppande Over spér, Ater
skola sammanftoras, skall erforderlig bevak-
ning anordnas. Bevakning skall jimvil an-
ordnas, nir vixling behover fretagas med
eller mot vagnar, som std i omedelbar nir-
het av viigkorsning eller gdngbana, och risk
forefinnes for att vagnarna kunna foras ut
pd densamma.

§ 11.

1. Skall viixelomliggning #ga rum mel-
lan tvd pa& kort avstind efter varandra fol-
jande vagnsgrupper, méiste tillses, att viixeln
ej omligges, forrdn den frimre gruppen
framgitt sd langt, att vagnarna med siker-
het beriknas kunna gi hinderfritt f6r var-
andra.

2. Vid omliggning av vixel skall vixel-
klotet foras och nedtryckas i det nya liget
utan att kastas. Vixelomlidggaren skall all-
tid noga forvissa sig om att anliggande
tunga sluter vil intill sin stodridl. (Jfr §
22:2.)

3. For véxling 4 plats med centralt om-
liggbara vixlar skall stf vid behov fast-
stilla tillvigagingssittet vid samarbetet
mellan vixlingspersonal och stdllverksvakt
(jfr § 8:14d, not 2).

Viaelom-
liggning.
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4. Efter uppkorning av uppkorbar viixel
med fjidrande dragsting for vixelns Ater-
foring till utgdngsliget far fordonens rérelse-
riktning ej #ndras, forrin alla fordonen
passerat vixeln.

Anm. Ang. aliggande f5r lokpersonalen att i
vissa fall verkstiilla erforderlig omliggning av
viixlar, se § 7.

§ 12. .

Nir lok skjuter vagnar, som ej dro av-
sedda att skjutsas, skola dessa vara samman-
kopplade savidl med varandra som med
loket.

Undantag hérifr&n medges vid rorelse,
som endast avser hoptryckning av pi
spridda stéllen & samma spdr stiende vag-
nar och som kan ske utan risk for tig- eller
vixlingsrorelser.

§ 13.

1. Sdsom skjutsningsrorelse anses dven
rérelse, som i lutning verkstilles genom
utnyttjande av vagnens egen tyngd. For
vixling 4 bangdrd i genomgdende lutning
och & vixlingsvall skola sirskilda bestim-
melser vara utfirdade (jfr § 2).

2. Vagnar, som skola skjutsas, skola med
nedan nimnt undantag (»dubbelskjuts»)
vara sammankopplade med varandra.

Skjutsens styrka skall avpassas efter:

lutningsforhallandet,

vigstrickan, som vagnarna skola framgé,

vagnantalet och vagnvikten samt .

tillgéinglig bromskraft och andra anord-
ningar for vagnarnas stoppande, varvid
hiansyn skall tagas till rddande viderlek
(vindriktning och -styrka, rimfrostbeldgg-
ning o. d.).

3. 8. k. dubbelskjuts, d. v. s. samtidig
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skjuts till skilda spir av tvenne var for sig
avkopplade vagnsgrupper, fir #ga rum en-
dast om den sista vagnsgruppen #r forsedd
_— med erforderligt antal bemannade bromsar.
‘ S. k. slingskjuts (»ryck»), d. v. s. avkopp-
ling av vagn i rorelse, nir lok drager vag-
narna, fr ej féretagas annat dn i tringande
fall, d& dérigenom menlig tidsutdrékt kan
undvikas. Avkopplingen, som om mdjligh
_ Ibtir ske medelst s. k. koppelavliggare, samt
omliggningen av vederborlig vixel skall
diirvid verkstiillas av i vixlingstjinst vil
forfarna tjinstehavare.

Slingskjuts far ej foretagas, dd vixlingen
utfores av endast en man, sdvitt icke signa-
leringsforhéllandena &ro hirfor ldmpliga.

4. Aro sparens’ lutningsforhallanden s&-
dana, att skjutsning ej anses kunna utféras
utan risk for missoden, skall sddan rorelse
undvikas. I de fall, d& p& grund av stark
lutning eller andra orsaker skjutsning ej
fir ske under ndgra forhallanden, skall
detta bekantgoras for personalen i plan for
sidkerhetstjansten.

5. Vid stark 'blast skall skjutsning ut-
foras med erforderlig forsiktighet. For att
dirvid forhindra, att vagnarna efter stop-
pande komma i drift, skola behdvliga for-
siktighetsatgiirder vidtagas. Nir véderleks-
forhillandena dro sd svirartade, att skjuts-
ning ej kan utféras utan risk f6r misstden,
skall sddan rorelse undvikas.

6. Innan skjutsning sker mot stillasta-
ende vagnar, skall signalgivaren ha &ver-
tygat sig om att fara ej kan véallas, direst
ifrdgavarande vagnar skulle komma i 13-
relse eller de skjutsade fordonen skulle
rulla tillbaka efter sammanstétning med de
stillastdende. Skall skjutsad vagn kopplas
vid stillastiende, bor i férvég ha tillsetts
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att det koppel, som skall anvindas, &r till-
rickligt utskruvat, sirskilt d4 kopplingen
skall ske i kurva.

7. For att stoppa skjutsade vagnar skall
vid behov anvindas skruvbroms!, bromssko
(foretriidesvis dubbelflinsad) eller broms-
spak (jfr dock mom. 8). Andra férem&l f§
ej annat #n i nodfall anvindas hirtill.
Bromssko skall utliggas med stor noggrann-
het, varvid iakttages, att utliggande av
bromssko omedelbart framfér vixlar och
korsningar ej fir ske med dubbelflinsad
bromssko och om mdjligt bér undvikas med
enkelflinsad. Vid utliggande av dubbel-
flinsad bromssko i skarp kurva, skall skon
placeras pi innerriilen; ilir denna ej felfri
(t. ex. utplattad), bor bromsskon dock ej
placeras dir. A isolerad spArstriicka far
dubbelflinsad bromssko ej anvindas, enir
densamma kan skada kopparférbindningarna
mellan de olika rilerna; dock fir si ske
efter medgivande av stf efter samrid med
sii6 vid anvindande av specialutférda broms-
skor med 1liga fldnsar (ang. mirkning av
dessa, se § 6, anm.). Enkelfliinsad broms-
sko bor ej utliggas i skarp kurva. Férssk
f&r ej goras att med bromssko stoppa vag-
nar med s lagt sittande bromsinréttningar,
att bromsskon kan skjutas undan, bl. a.
malmvagnar och vissa Os-vagnar.

8. Skjutsas flera vagnar samtidigt, bor
undvikas att anvinda bromssko for deras

stoppande, om den fSrsta vagnen Hr litt i

forhillande till de ovriga. Med bromsspak
bor i regel ej stoppas mer #n en vagn.
Ang. anviindande av bromsspak, se § 20: 6.

1 X vagn, utrustad med tryckluftbroms, méiste broms-
veven (ratten) kringvridas betydligt flera varv 4n & dvriga
vagnar. Den bromsande skall d#rfér i god tid borja draga
till bromsen, si att'den sedan kan tillsiittas med endast ett
par varv av bromsveven. D& bromsen lossas, skall broms-
veven tillbakavridas s& 1ingt det gir.

~_~
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9. DA s& limpligen kan ske i och for tids-
vinst eller for erhallande av storre broms-
kraft vid vixling med tryckluftbromsad
tagdel, bor luften ej uttommas utan broms-
systemet bibehallas uppladdat. Det skall
emellertid uppmirksammas dels att syste-
met efter hand laddar ur sig sjilvt, dels att
4 vissa godsvagnar skruvbromsen ej kan
anvindas forrin tryckluftbromsen helt los-
sats.

§ 14.

Utfores vixling samtidigt av flera vix- Atgirder,
lingslag & olika vixlingsomriden, som ej %4 feralok
p4 betryggande siitt #ro skilda frdn var- tdigt
andra, skall, med hinsyn till risken av att
vagnar frén det ena vixlingsomrddet kunna
komma Over till eller i farlig niirhet av det
andra vixlingsomrddet, iakttagas sHrskild
forsiktighet.

Vixlingsledarna skola sinsemellan over-
enskomma om spiranvindningen, i den mén
denna eljest ej iir bestimd.

Om vixlingsrorelser skola féretagas pé
ett spir, som kan komma att samtidigt an-
vindas for vixling dven frdn motsatt hall
eller som utmynnar i eller korsar spir, som
frdn motsatt hall anvindes till vixling, far
den eller de vagnar, som frin ettdera hillet
forst skola inséttas & spéret, skjutsas en-
dast sivitt vagnarna med sdkerhet berik-
nas kunna stanna pd avsedd plats. I annat
fall skola vagnarna under forsiktighet och
skérpt uppméirksamhet skjutas in p& sparet.
Sedan vagnar insatts & dylikt spér, skola
de bromsas .eller sikert forstingas och de
niirmast ddrpa foljande skjutsarna & spéret
utféras med forsiktighet samt vagnarna i
dessa skjutsar, ddr si limpligen kan ske,
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tillkopplas forut insatta eller skjutsade
vagnar (jfr § 13: 6).

§ 15.

1. I avseende pd den inbdrdes ordningen
mellan vagnar, som skola medforas av ett
visst thg, gilla bestimmelserna i sio, nor-
malplanen samt str 141 »Godstransport-
foreskrifter» eller s#rskild order.

2. Vid koppling av vagnar i tig skola
kopplen &tskruvas s, att buffertarna stadigt
berdra varandra (se #ven sio § 43:2), var-
efter kopplingssviingeln skall siikras, d& an-
ordning hérfor finnes. Aro buffertarna hop-
tryckta, fir kopplet dock ej Atskruvas for
hart. Reservkopplen skola icke vara kopp-
lade utan skola upphiingas i tillhérande
reservkrok. Om det icke anviinda kopp-
let p& grund av deformering ej kan upp-
hiingas i tillhrande reservkrok, fir det
kopplas till angrinsande vagns reservkrok.

Koppel, som ej anviindes i tdg, skall upp-
hiingas i d4rfor avsedd krok (ej dragkro-
ken). Sista kopplet i tig skall dock upp-
héingas i dragkroken, s& att dirigenom kan
kontrolleras att vagn ej gitt loss, om slut-
signalerna tappats.

vagn, som dr forsedd med dubbla slang-
kopplingar for tryckluftbroms, fir endast
den ena kopplingen anvindas, varvid om méj-
ligt »korskoppling» av slangarna skall und-
vikas. Vid avkoppling skall noga iakttagas,
att tryckluftbromsens kopplingskranar stéing-
as och att slangkopplingarna for tryckluft-
bromsen uppliggas p& sina slanghillare
samt att elektriska virmekablar #ro upp-
hingda i tillhgrande blinddosor. Vidare
skall i friga om &rgviirmeledning fsre av-
koppling tillses, att ledningen avstiingts
(jfr § 19:5). - '
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§ 16.

Betriffande vixling utanfdr stationsgréin- Tdgs skyd-
sen samt viixling innanfér stationsgrinsen v g
fore tags ankomst eller avging i den tig- roretser.
vig, som dirvid skall anvindas, eller pa
spar, som korsar eller mynnar ut i tdgvigen
eller i farlig nirhet av densamma, hénvisas

till bestimmelserna i sio § 56: 1—3.

8 17.

1. Vid avkoppling av en eller flera vag- vagnars
nar fran stillastiende tag eller vixlingssitt, Wredl
som sedan skall fortsitta, skola i erforderliga forsting-
fall atgirder vidtagas till férhindrande av nng:
att de avkopplade vagnarna komma i rorelse
genom att de std i lutning eller vid fram-
dragningen av §vriga vagnar erhdlla en stot,

t. ex. d3 buffertarna pa dessa vagnar tryc-
kas ut efter lossning av bromsarna.

2. For vagnars uppstillning och férstéing-
ning giller vad i sdo § 45: 2 samt § 56: 4—6
ir bestimt. Diri foreskriven fastbromsning
eller forstingning av uppstéllda vagnar, dé
vixling avslutats, skall jimvil foretagas
under pigiende vixling, om det pd grund
av sparets lutning finnes anledning befara,
att vagnar kunna komma i drift, eller om
lutning vidtager ndra vagnarnas uppstill-
ningsplats.

Ni#r vagn &r ansluten till stationfir virme-
killa, skall den vara fastbromsad eller sikert
forstingd.

3. Om i undantagsfall utdragsspdr an-
viandes for tillfidllig uppstillning av vagnar,
skall dessa vagnars uppstillningsplats i
morker vara belyst.

4. Cisternvagnar med klor eller svavel-
dioxid samt vagnar med fat, som innehiller
minst 100 kg klor eller svaveldioxid, skola,
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niir de miste kvarstd 4 driftplats i avvaktan

" p4 thgligenhet eller ankommit f5r lossning,

om mojligt hdllas avstillda & plats, dir de
kunna skyddas for stotar fr&n andra fordon.
Denna plats bor viljas sd langt bort som
mojligt frdn byggnader och omréden, dir
minniskor plidga uppehélla sig. Skyddet av
vagnarna bor, didr si kan ske, anordnas
genom frdn uppstdllningsspiret avvisande
lasta vixlar och eljest genom siikrast moj-
liga avspirrning. Befintliga bromsar 4 vag-
narna skola Aatdragas och desamma dess-
utom forstingas &t bada hallen medelst
bromsslddar eller bromsskor, utlagda pi
bdda rdlerna. Forestdndare vid sidan drift-
plats skall tillse, att tillriickligt antal broms-
skor finnas for detta dndamAl.

Ar den plats, dir vagnarna avstillas, ej
under uppsikt genom att personal tjinstgor
i dess n#rhet, skola vagnarna sirskilt be-
vakas.

III. Anvisningar till skydd for personal
i vixlingstjanst.

§ 18.

Personal i vixlingstjinst miste med hin-
syn till egen och andras sikerhet med syn-
nerlig uppmirksamhet utféra sitt arbete
och dirvid iakttaga n6dig forsiktighet. Sér-
skilt fistes uppméirksamheten pa faran av

att gi eller springa Gver spir omedelbart
framfor fordon i rorelse,

att uppehélla sig i eller invid spir, vard
fordon &dro i rorelse,

att vid passerandet av spir, & vilket viix-
ling &ger rum, gd tétt intill fordon, iiven
om det-’ra stir stilla,
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att uppritt passera mellan ndra intill
varandra stdende vagnar utan att forst
underska, om vagnarna kunna komma i
rorelse,

att uppehdlla sig mellan fordon och platt-
form, lastkaj, magasinsport eller dylika an-
ordningar,

att bira kappa eller dylikt Overplagg
16st pdsatt och oknippt dvensom att med
s. k. chaufforhandskar fastna i koppel eller
andra vagnsdelar.

Utlimnade halkskydd béra anviindas, d&
forhllandena s pakalla.

Vid nedliggning av plitlimmar & Oppna
vagnar skall tillses, att gavellimmarna
sro fastgjorda i upprétt lige med dérfor
avsedda kedjor, innan sidolimmarna fillas
ned. Kittingar till vagnstolpar skola fast-
gbras pa foreskrivet siitt (se str 141 a, del T,
Bil. B 3: 3).

Envar med vdxlingsarbete sysselsatt tjin-
stehavare skall sdvidl wvid koppling som
eljest med storsta varsamhet och uppmirk-
samhet betrida vdxlar och korsningar samt
aktge pd for arbeten utsatta méirkstickor och
utsittningspilar dvensom plankvandringar,
vilkas kanter ej dro avfasade. Att under
pigdende wvixling snava pd dylika anord-
ningar eller fastna med foten under stag,
mellan vixeltunga och stodral, mellan mot-
ril och skena eller i korsning, dr forenat
med livsfara.

Anm. Dir koppling méaste iiga rum 8ver viixel
eller korsning, skola i den utstrickning som
efter samrad med vederbSrande arbetarskyddsom-
bud anses erforderlig med hinsyn till vixlings-
arbetets bradskande art o. d. triklotsar vara an-
bragta dels bakom tungfistena, dels mellan kors-
ningsbenen och vid motrilernas #ndar.
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Utsittningspalar och mirkstickor f& endast
i oundgingligen nddviindig omfattning anbringas
pd bangirdsomrdden och skola dirvid svitt
méjligt nedslds i héjd med markplanet eller
eljest anbringas si att viixlingspersonalen ej
snavar pd dem. De skola borttagas allteftersom
de bli obehdovliga.

8 19.

1. Det skall undvikas att uppritt ga eller
springa in mellan fordon fér koppling, om
den kopplande ej ir siiker p4 att avstandet
mellan buffertarna ir tillrickligt hirfor.

2. Vid ging under buffertarna i nedhukad
stdllning for koppling eller efter kopplings
utforande bor man fatta tag i kopplarhand-
taget samt aktge pad huruvida fordonen
hava fotsteg eller andra utskjutande anord-
ningar 4 de vagnsidndar, som #ro vinda
mot varandra.

3. Vintas stark stot uppstd, nir fordon
skola kopplas till varandra, skall koppling
€] dga rum, enir en s. k. bakryck dirvid
kan medfora fara for den kopplande.

4. Fore sammankoppling av personvagnar
skall tillses, att de uppfillda Svergingsbryg-
gorna och bélgarnas grindar &ro sikert
fistade, dvensom att bilgarna, sirskilt d&
de dro frusna, ej dro i vigen f61r den kopp-
lande.

'~ Anm. D& bilgar isirkopplas, skola de om
mdjligt hopskjutas och fastlisas med diirfér av-
sedd anordning. Dir vagnpersonalen ej star
under stf befiil, skall arbetet med hopskjutning
och fastlisning av isiirkopplade bilgar aligga
den personal, som ti i samridd med mid bestimt.

Foljande fordon béra p& grund av otill-
rdckligt utrymme f6r den kopplande ej av-
eller tillkoppas, utan att desamma std stilla:
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besprutningsvagn,

Ibr-vagn,

Ib6-vagn,

kranvagn,

lok med fastskruvad snoplog,

slipvagn till rilsbuss (slipvagnen skall
skjutas intill riilsbussen, ej tvirtom),

snoplog av amerikansk modell,

vagn, vars last skjuter dver vagnsgav-
larna, och

vagn, & vilken spdrrensare dr uppsatt.

Sirskild forsiktighet skall iakttagas vid
av- eller tillkoppling av lok, som #r forsett
med s. k. helplog (»norrlandsplog»). Dylika
plogar uppsittas vid behov & lok dven vid
de sydligare distrikten. Av- eller tillkopp-
ling av lok med uppsatt snoplog av sidan
konstruktion, att den utgér fara fér den
kopplande, far icke under nigra forhillan-
den ske i den dnde, dir plogen dr anbragt,
utan att resp. fordon std stilla.

5. Kopplet bor till undvikande av skador
4 hand och arm samtidigt fattas dels vid
tdrningen och dels i bygelns raka del, dock
ej s att fingrarna fastna mellan bygeln och
skruven. :

Forsiktighet bor iakttagas vid avkoppling
av virmeledningsslangar, s& att den kopp-
lande ej 4samkas brinnskada av utstrom-
mande dnga- och vatten.

Samman- eller isdrkoppling av elektnsk
varmeledmng tar endast ske av den som in-
struerats i hlthorande delar av str 254,
avd. Ve 2.

Det #r forenat med fara att koppla isir
bromsslangar, som &ro laddade med tryck-
luft.

Ar vagn forsedd med provusonskt- upp-
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satt bromsledning, bor sirskild forsiktighet
iakttagas.

6. Om fordon i rorelse skall tillkopplas
ett stillastdende fordon, skall det i rorelse
varande fordonets koppel foretridesvis an-
viindas. Vid koppling mellan tvd fordon i
rérelse bor den kopplande ej g& baklinges
i spéret.

" Se dven § 18.

§ 20.

1. D4 under viixling tjinstehavare med-
foljer fordon i rorelse, skall han foretriides-
vis ha uppmirksamheten riktad framit och
intaga sddan plats, att han ej faller av for-
donet eller eljest utsitter sig f6r uppenbar
fara.

2. D& vagn #r i rorelse, dr det forbjudet

att sitta, hinga eller std pa buffertar
eller kopplingsinréttningar e. d.,

aty sitta pd fotsteg,

att samtidigt std pa fotsteg pd tva vagnar,

att betriida vagnstak samt

att stdende pi fotsteg & godsvagns ling-
sida firdas genom magasins- eller stallport
och lastmall eller f6rbi p4 samma sida be-
ldgen lastkaj, lastbrygga, hog plattform e. d.

3. Den som under fird lutar sig utanfor
fordonets langsida, bor forvissa sig om att ej
ndgot féremdl, t. ex. belysnings- eller led-
ningsstolpe, befinner sig i farlig nirhet av
sparet. Sidana féremil, som paméalats bli
och vita rinder, bora sirskilt uppmirk-
sammas.

4. Forsiktighet bor iakttagas vid hopp
pé eller frin fordon i rérelse. Dylika hopp
skola undvikas, d3 fordonet befinner sig i
stark fart, d4 fara for halka pid grund av
markens beskaffenhet foreligger eller da
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belysnings- eller viderleksférhillandena ej
medge nodig orientering. Uppmirksamhet
skall dgnas 4t sddana invid spiret befintliga
foremal, som dirvid kunna féranleda olycks-
fall, t. ex. vixelklot, vixellyktor, dvirg-
och andra sparspirrsignaler, hinderpélar
samt virmeposter.

5. Det bor undvikas att taga plats i vagns
dorroppning, di skjutdorr finnes, eller att
fatta tag pa ett sidant sitt, att, om dorren
slar igen, klimskada kan uppstd. Anvind
i stillet befintliga fasta handtag.

6. Bromsspak fir, med hinsyn till faran
for den bromsande, aldrig instickas mellan
hjulekrarna & fordon i rorelse utan skall
anbringas sd, att den kan pressas mot hjul-
ringen. H#rvid skall den bromsande alltid
placera sig bakom spaken i fordonets rorelse-
riktning och ej sitta pd eller hiinga Sver den.

Se dven § 18.

§ 21.

Vid vixling av fordon fér hand bor und-
vikas .

att gd framfsr fordonet och draga det-
samma,

att vid skjutning gé baklinges,

att skjuta fordon med stod mot buffertar
eller mellan dessa beligna delar,

att stoppa fordon medelst fasthallande
vid buffertarna.

IV. Atg‘é,rder vid intriffade missodden.

g 22.

1. Om vid véxling héndelse intréffar, var-
igenom person, gods eller materiel skadas,
skall vixlingsledaren genast vidtaga erfor-
derliga atgirder, i forsta hand for omhin-

Vialing

Jor hand.

Missdden.
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dertagande av skadad person och i andra
hand for mdojliggérande av arbetets fort-
sidttande, varjimte han ofordréjligen skall
anmila hindelsen till stationsbefilet.

Aven d3 gods eller materiel misstinkes
ha skadats, skall vixlingsledaren omedel-
bart anmila saken till stf och, om s§ med-
hinnes, vidtaga erforderliga undersdkningar.

Atgirder skola vidtagas for att s§ vitt
mdjligt forhindra, att uppkommen skada
okas.

Anm. P4 de stationer, som ti bestimmer, skall |
viixlingspersonalen under tjinstgéringen med-
fora form. nr 361Y (kort fér anteckningar om
skador vid vixling) samt vid intriffat misstde
omedelbart gora anteckning dirom pa dylikt
formuldr, vilket sedan vid tjinstgdringens slut
skall avlimnas till stationsbefilet.

2. Om wvizxel blivit wuppkord, skall vix-
lingsledaren omedelbart foranstalta under-
sokning, huruvida vixeln eller dess omligg-
nings- eller forreglingsanordningar eller
spdret tagit skada. Tdg- eller wvixlings-
rorelse far direfter ej dga rum genom dylik
viazxel, forrin wvisshet wvunmnits, att detta
utan fara kan ske.

3. Har vagn under viixling blivit utsatt
for sd kraftig stot, att lagerskdlar, smorj-
dynor eller oljelddor kunna misstiinkas ha
blivit rubbade och kommit att intaga orik-
tiga ldgen, eller har vagn urspdrat, far
vagnen, dven om den ej foreter nigra uti-
frdn iakttagbara skador, ej insittas i tag,
forrdin den understkts av en ifr8ga om
vagnsyning och vagnunderhdll forfaren
tjinstehavare och forklarats trafikduglig.
Vixlingsledaren skall dessutom omedelbart
s6ka forvissa sig om anledningen till miss-
odet. :
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Befinnes att kopplarhandtag p& vagn
saknas eller svart deformerats, skall repara-
tion ske. Endast om avsevird oldgenhet
skulle villas genom att vagnen kvartages for
reparation, f&r den vidaresdndas, varvid
skadeanslag enl. form. nr 359 E (blatt an-
slag) skall anbringas p4 densamma.





