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Bilaga 1
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AVSTANGNINGSHANDTAG

Avstingning vid styrventilen

Bromsen inkopplad

Bromsen avstangd

Kunze-Knorr

Bozic
Breda
Dako

Mellanventil
Knorr och \ -
Westinghouse
med mellanventil

G-P-handtag

Knorr KE

(Avstangningshandtagen i regel
utdragna till vagnsidorna)

Mellanventil

\

G-P-handtag

B
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Avstingning pa ledningen till styrventilen

Bromsen inkopplad

Bromsen avstingd

Enkel styrventil

typ Knorr

Handtaget rorligt \

i horisontalplanet Till styrventilen

!

Huvudledning

Hildebrand-Knorr,
Westinghouse-Lu,
Knorr EG, Oerlikon,
Charmilles \

Handtaget rorligt Till styrventilen
i vertikalplanet Huvudiedning

3. Avstangning vid vagnsidorna

Bromsen inkopplad

Bromsen avstingd

Hildebrand-Knorr 7 ~N
Knorr KE 5

s $m 6
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OMSTALLNINGSHANDTAGENS UTSEENDE OCH LAGEN

Omstillningshandtagens utseende

TOM-LAST-handtag

(vinkelformat)

G-P-(R)-handtag
(kulformat)

Anm 1. P38 éldre vagnar ar aven G-P-handtaget vinkelformat.

Anm 2. Vissavagnar har G-P-handtag enl Bil 2.2c. Dessa hand-
tag far inte forvéxlas med avstingningshandtag.

Anm 3, Pé en del utlandska vagnar — huvudsakligen franska,
belgiska, polska och tjeckoslovakiska godsvagnar
med bromssystem Westinghouse-Lu — finns ett om-
stallningshandtag, som regleras med hansyn till lut-
ningsforhaliandet. Handtaget ar ringformat och kan
vara inskjutet (P eller ) eller utdraget (M eller G).

P4 svenska strdckor skall handtaget alltid vara inskjutet.

G-P-S-mérkningen p& vagnarna kommer successivt att
ersittas med G-P-<B> -mérkning.
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G-P-(R)-handtagens lagen

Bromstyp

a.
t.ex. Knorr KE GPR
Hildebrand-Knorr-R (HikR)

b.

t.ex. Kunze-Knorr P (KKP),
Hildebrand-Knort P (HiKP),
Knorr KE P (KEP)

c.
Knorr

Westinghouse

badda med mellanventil

avstangningshandtag
G-P-handtaget i »G»

mellanventil

avstangningshandtag
G-P-handtaget i »P»
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TOM-LAST-HANDTAG OCH BROMSVIKTSMARKNING

PA GODSVAGNAR

Omstilining fér hand

Hur TOM-LAST-handtaget
skall ligga framgar av sid 14.
Bromsvikten berdknas enligt
bilaga 8

TOMPLASY

Automatisk lastvaxel

Bromsvikter

vid laige GODST. vid lage PERST.

f' J

2 @) ©Y
13119t | 11« !21( l
@l_I/. Jt

G-P-handtag

Bromsvikt

Vid lage TOM

vid lage LAST

Omstallningsvikt

Hur TOM-LAST-handtaget skall ligga
framgér av sid 14

(D anger den bruttovikt, vid vilken
lastvaxeln automatiskt stélls om.
Nar bruttovikten utan avrundning
understiger @ , framgér broms-
vikten av (2) vid GODST och av (3)
vid PERST. Nar bruttovikten utan
avrundning ar lika med eller dver-
stiger (1), framgar bromsvikten

av @) vid lage GODST och av (&
vid PERST.
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Lastbromsautomat

Bromsvikter

vid lage GODST vid lage PERST.

\

Bruttovikter

! \ / i
| / |
| [ 3iet 18t [20t[221] [t 7t 1ot ]2 23] !

| Dat[18t]220]251[28t] [t Bgdl22t| 25t [281] |
L ] ) "—G-Phandtag |
' ©

Ex. Ar bruttovikten 18—21,9 ton, ar bromsvikten 16
ton, nar G-P-handtaget ligger i GODST och 17 ton néar

handtaget ligger i PERST.

Saknas TOM-LAST-handtag kan
bromsvikten vara angiven pd
ldngbalken sdlunda:

KNORR 18t.

\

Bromsvikten = bruttovikten, dock hogst det angivna vér-
det. (1/2 ton och dardver avrundas uppat till helt tontal
och mindre tal nedét).
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G-P-® HANDTAG OCH BROMSVIKTSMARKNING
PA PERSON- POST- OCH RESGODSVAGNAR

Bromsvikt vidlage G vid lage P vid lage ®

G-P- (R) -handtag

Bromsvikt  vid lage GODST, vid lage PERST.

Finns inte bromsviktsmarkning,
bestams bromsvikten enligt bilaga 8
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BROMSUTRUSTNING PA PERSONVAGNAR LITT AB8K.

P4 rubricerade vagnar ir styrventilen kompletterad med snabbromsningsventil
typ EB3. Snabbromsningsventilen har en med fyrkantnyckel omstillbar ventil.
I ldge »A» dr den inkopplad och i ldge »Z» avstingd. Snabbromsningsventilen
skall vara inkopplad (ldge »A»). Den fungerar dock endast vid stor trycksidnk-
ning i huvudledningen. For att underldtta kontrollen av sbromsen tilly resp
»bromsen lossy finns en manometer (kopplad till bromscylindrarna) och en
tryckknappsventil pa varje vagnsida. Manometern och tryckknappsventilen 4r
placerad under ett mindre lock — som kan 6ppnas med en fyrkantnyckel —
till omstillningshandtaget »GPR». Vid bromsprov skall manometern visa 50-100
kPa (0,5-1,0 kp/cmz) da bromsen ir tillsatt och 0 d4 bromsen ar lossad. I ena
vestibulen finns ytterligare en manometer.

Med tryckknappsventilen kan vid behov tryckomsittarens (Du 21) funktion
kontrolleras Vid fullbroms skall bromscylindertrycket vara 200 kPa

(ca2 kp/cm ) och med intryckt knappventil skall det stiga till ca 380 kPa
(3,8 kp/cmz).

Bromsviktsmarkning och bromsviktsberakning

GPR-omstillningshandtaget har tre ligen. P4 skylten finns dock fyra bromsvik-
ter angivpa. Endast de vitmalade bromsvikterna giller inom landet, dvs »G43t,
P46t, 62t. Den rodmélade bromsvikten »R66ty far endast tillgodoriknas
dé vagnarna framfors i utlandet och dessutom samtliga vagnar i taget har
R-broms med snabbromsningsventil.

Fastbromsningsskydd

Vagnarna ir dven forsedda med skydd for hjullasning vid bromsning. En fast-
bromsningsreglerare 4r placerad pa varje lagerbox pé vagnens ena sida.
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STYRVENTILER TILL VAGNAR MED KER-BROMS

P4 vagnar med broms av system KER finns foljande kombinationer:

1. Styrventil typ KEla-SL (art nr 18 67 500)- tryckomsittare Diil7 (art nr
18 70 200). Kombinationen anvédnds f n pa flertalet av SJ vagnar.

2. Styrventil typ KEOa-E/5-SL (art nr 18 67 000) tryckomsittare typ Du
21/2,2 (art nr 18 70 350). Kombinationen anvinds f n pd X5 samt pé nya
vagnar A2 5086-95, B1 5096-5115, BS 5116-35, A2 5136-55 samt BLK
5156-5165. KE och Dii 4r monterade pa gemensam ventilhallare.

3. Styrventil typ KEOa-E/5-SL (art nr 18 67 700) — tryckomsittare Du 21/1,8
(art nr 18 70 440). Kombinationen anvinds f n p4 X8 samt pa vagnar AB8K
4584-4589 och RB1 5166-5190. Montage som enligt 2.

4. Styrventil typ KE1a-SL (art nr 1867 500) — separatmonterad tryckomsittare
typ DU 21/1,8 (art nr 18 70 440). Kombinationen anviinds f n p4 vagnar A2
4968-4982, 5038-5057, BC1 3984, 3988, 4355, 4437-4439, WL1 samt
WLA4K.

Betriffande tryckomsittare Dul7 samt Du21/2,2 resp 21/1,8 kan dessa litt
sdrskiljas genom utseende resp mirkning.

Fér att eliminera forvixling av olika KE-ventiler 4r dessa i samband med ventil-
revision férsedda med en speciell mirkplat.
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BROMSBERAKNINGAR FOR TAG (vut)
1. Berdkning av tillgdngligt bromstal

Nir ett tdgs (vut) tagvikt och tillgingliga bromsvikt dr kiinda beriknas det till-
gingliga bromstalet pa foljande sitt.

bromsvikten x 100
— = bromstalet
tagvikten

(bromstalet avrundas nedét till helt tal)
Exempel

Ett tag har en tagvikt av 889 ton en bromsvikt av 664 ton.
Vilket dr det tillgingliga bromstalet?

Direfter utriknas

664 x 100 _

889 7

Det tillgdngliga bromstalet &r siledes 74.

2. Vid berdkning i meter av tags storlek skall — om overksamt
dragfordon medfores — dettas langd anses vara foljande:

Ellok:

F, Ra, Rc, Rm, Ma, Mg 16 meter
D, Da, Hg 13»

Dm 25»
Dm3 35»

U 10»
Dieselfordon:

T41, T43,T44, Tb 16 meter
T21, Tc 13»

Z 10 »

\% 10»
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Tabell for instillning av ATC-vérden

TAGETS STH TAGSTORLEK/TIDSFURDRUINING BROMSTAL/RETARDAT ION
BROMSGRUPP BROMSGRUPP
RESANDETAG | GODSTAG R PG R P| G
KM/H | STALL BROMSTAL
N TAGLANGD | _ STALL IN STALL IN
Tx 10| [AXELANTAL | [ METER  [x 100 ——H(DH- -~
10 | 01 0- 16 -100] 1 41 12
20 | 02 17 - 32101 -210| 2 5112 | 15- 19 0,30
20 - 24 0,30
33 - 48 - 6
30 | 03 48 1211 - 320| 3 &N T 031
40 | oy 49 - 64 |321 - 430 4 71 13 ][ 30- 34 10,30{0.36
e || 35 39 [0.33]0.41
50 | 05 65 - 80 (431 - 540 5 9 40 - 44 |0,37|0.46
60 06 8l - 9% _ 6 11 14 45 - 49 0,40 0,51
o1 - 650 50 - 54 |0.43 | 0.56
70 | 07 97 - 112 [651 - 760 | 7 B 15| 55- 59 |0,47|0.60
60 - 64 (0,501 0,66
08 || 113 - 128 - 8 | 15| 16
80 761 - 870 65 - 69 |0.54|0.70
90 | 09 70 - 74 10,57 0.75
75 - 79 {0,62|0,80
100 | 10 80 - 84 |0,64]0.85
85 - 89 [0,67(0,90
il 9 - 9% [0.71]0,95
120 | 12 95 - 99 [0,74]1.00
100 - 104 | 0,77
130 | 13 105 - 109 | 0,81
110 - 114 | 0,84
115 - 119 |0.88
120 - 124 | 0,91
125 - 129 | 0,94
130 - 134 | 0,98
135 - 139 | 1,01
140 - 144 | 1,05
145 - 149 | 1,08
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Vikt och bromsvikt for fordon

Tdgvikten for ett tig utgor summan av vikterna for varje fordon i tiget
— dven dragfordon — angivna i helt tontal (1/2 ton och dédréver avrun-
das uppat och mindre tal nedat).

Bromsvikten for ett tig utgér summan av bromsvikterna for varje
fordon i tiget — dven dragfordon.

Dragfordon

Som framgir av foljande tabeller skall for vissa dragfordon tjinste-
vikten anvindas och for andra en hogre vikt (dynamisk vikt) beroende
pé att vissa tilldgg gjorts fér de roterande massorna.

Anm. Tjdnstevikten finns angiven pa dragfordonen. Efter hand
kommer dessa att forses med uppgift iven om bromsvikt och den ovan-
nimnda forhéjda vikt, som skall anvindas vid berikning av tigvikten.

Uppgifterna i tabellerna giller savdl verksamma som overksamma
dragfordon, om annat inte angetts.
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a) Ellok i tig av brgr G, P eller R.

Tjanste- | Vid be-
Fordonstyp vikt rakning | Bromsvikt i ton i lige
iton av tag-
vikt.ton| G P R
TGOIJBt................ 73 87 .. 48 50 —
DA ot 75 os) 1'so0 | s2 | -
DU .o 80 100 |50 | 52 | -
Dm,NSBEL 12 (tvasektionslok) | 190 2651 [134 | 138 | —
ddrav varje sektion. . . . ... ... 95 1331) | 67 69 -
Dm 3 (tresektionslok) . ... ... 273 3851) [201 207
dirav varje andsektion .| 95 1331) |67 | 69 | -
dérav varje mittsektion. .. .. .. 83 1191) 67 69 —
1 100 118 61 64 | 100
61 61
Hgnr758-785............ 63 74 37 39 -
Hg (Gvriga). . . ............ 64 75 37 39 —
Ma.................... 104 130 69 72 —
Mg ... ... 102 135 63 66 —
Ra.................... 65 74 60 63 82
2 85 87
RaIZPW o 80 or | g5 | g5 | 110
2)4 85 87
R2PM), 77 88 |2 | 35| 10
2 85 87
R3DM. 77 8 | g5 | z5 | 110
2 85 87
Ra2M). 78 89 |5 | 85 | 110
68 70
Rm.................... 92 107 ) 61 —
Ub,Uc ............ .. ... 47 79 35 37 -
Ud.................... 50 68 35 37 .
OC .o i 47 53 36 38 -
Od................. ... 63 69 39 41 —
NSBEIILl ............... 62 71 44 46 —
NSBEI13 ............... 72 83 56 60 —
NSBELI14............... 105 130 98 1033 —
NSBEI1S............... 132 145 813) 88 )|
NSBEI16............... 80 90 62 80 125

1) Om loket dr nedkopplat, anvinds i stillet tjdnstevikten.

2) I de fall bromscylindrarna enbart for skivbromsen, eller enbart for tillsats-
blockbromsen bortkopplas pé en axel, skall axeln rdiknas som obromsad.

Bromsvikt minskar per bortkopplad axel med f6ljande virden:
R 28 ton

Verksamt lok: G 21 ton
Overksamt lok: G 20 ton

3) Vid 2,2 kp/em?, 32 resp 37
85 _ verksamt
4) EX 30 = overksamt

P 22 ton
P 20 ton
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b) Ellok och dieseilok i tdg av brgr M

Tjidnste | Vid be- Huvud-
Fordonstyp vikt rikning lednings-| Bromsvikt i ton i lige
iton |av tég- tryck
vikt ton | kPa G P
Da...... ... ... ... ... 75 9S* 5 50 52
2,2 22 23
Dm,NSB E1 12 (tvasektionslok) 190 [265% 5 134 138
2,2 60 62
darav varje sektion. . . ... ... 95 [133% 5 67 69
2,2 28 30
Dm 3 (tresektionslok) ... ... 273 |385% S 201 207
2,2 85 87
ddrav varje dndstation. . . . ... 95 |133% 5 67 69
2,2 28 30
ddrav varje mittsektion. . . ... 83 [119% 5 67 69
2,2 28 30
T21 oo 57 65% 5 48 50
2,2 20 21
T43 . ... 72 80 5 62 64
2,2 26 27
Ud................... 50 68% 5 35 37
2,2 15 16
NSBEL15.............. 132|145 5 124 135
2,2 49 57

#¥) Om loket dr nedkopplat, anvinds i stillet tjinstevikten.
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c) Diesellok i tag av brgr G eller P

Tjénste- | Vid berik-
Fordonstyp vikt i ning av Bromsvikt i ton i lige

ton tagvikt.ton | G P
T21 oo 57 65%%) 48 50
T41 . ............ 84 92 44 46
T42 . ... ... ... .. 72 80 — 62
T43 . .. ... ... .. 72 80 62 64
T44 259-283, 314-323 . 76 86 55 57
T44 329-363, 369-383 . 76 86 63 65
Th oo, 88%) 98%) 49 51
Te ..o oo L. 36 40 21 23
V3. 50 58%%) - 35
V4 .o 48 52 50 52
VS oo 48 52 50 52
TGOJ V. .......... 48 55 27 29
TGOJV10......... 54 61 40 —
TGOJQ13......... 27 27 — 19
TCOJVI11......... 80 87 58 72

x) Sommar 84t resp 94t

xx) Om loket 4r nedkopplat, anvinds i stillet tjinstevikten.

d) Lokomotor

Tjdnste- | Vid berik-
Fordonstyp vikt i ning av Bromsvikt i ton i lage

ton tagvikt G P
Z3 ... 20 20 - 9
743,7249. . ........ 20 20 - 15
264 . ... ... ... 28 30 - 23
265 ... ... .. 28 30 - 23
266 .. ... ... 32 34 32 34
Z67 ... ... 32 34 - 23
TGOJZ5.......... 28 31 16 18
TGOJZ3.......... 12 12 - 6
TGOJZ4.......... 18 18 - 15
TGOJZ6.......... 40 40 — 40
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e) Motor- och manévervagnar
Tjdnste- | Vid be-
Fordonstyp vikt rikning | Bromsvikt i ton i lige
iton av tag-
vit |G P ® ®+m

D, & L 81 85 - - 117 130
didrav A-vagn. . ...... 50 54 - - 74 -
» Bvagn........ 31 31 - - 43 56
D € I 145 153 124 130 193 -
darav A-vagn. ....... 49 52 41 43 63 -
» Mevagn ....... 49 51 42 44 67 -
» Bvagn........ 47 50 41 43 63 -
X6 ..o 145 157 - 155 - -
dirav A-vagn. . ...... 40 42 - 50 - -
» M-.vagn ....... 65 73 - 55 - -
» B-vagn........ 40 42 - 50 - -
D ¢ 46 50 - 37 - -
UBTX............ 40 41 - 26 - -
X8 ..ot 178 188 179 188 244 -
ddrav A-vagn. . ...... 42 45 43 45 58 -
» R-vagn........ 42 44 42 45 59 -
» Tvagn........ 52 54 51 53 69 -
» Bvagn........ 42 45 43 45 58 -
X9 Awvagn......... 26 28 - - 31 -

Bvagn......... 21 23 - - 26 -
UA9, UABY,UB9 . . .. 16 17 - - 18 -
X16,17........... 22 23 - - 26 -
D 4 T 44 47 - 40 54 -
Y3, 62 64 - - 86 124
UA3,UB3......... 28 30 - - 39 -
UB3Y............ 37 39 - - 52 74
Y6,7,8. ... 18 22 - - 25 -
UAFz ............ 15 15 - - 15 -
UABFy........... 15 15 - - 15 -
UB.............. 14 14 - - 14 _
UBF6y . .......... 14 14 - - 14 -
UBF6z ........... 14 14 - - 14 -
UBF7z ........... 14 14 - - 14 -
UBF7y . ... 15 15 - - 15 -
UBF8y ........... 15 15 - - 15 -
UF.............. 13 13 - - 13 -
UFV............. 8 8 - - 8 -
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Tjanste- | Vid be-
Fordonstyp vikt rakning | Bromsvikt i ton i lige

iton av tag-

vkt |G P ® [+ M

Qgzeyd. . ... 26 26 - 14 - -
Qha (slipv till Qgz-yid) . 18 18 - 18 - -
Qhél) ........... 16 16 - 6 - -
YP.......... ... 14 15 - 15 - -
UNYP,UBFYP. ..... 11 12 - 12 - -
TGOIX20......... 69 75 - - 76 152
diirav Andvagnen. . . . . 17 19 - - 19 38
» Mellanvagnen . . . 14 16 - - 16 32
» Stromavtagarvagn 21 22 - - 22 44
TGOJX21......... 35 38 - - 47 65
ddrav A-vagn. . . ... .. 16 17 - - gl 29
» Stromavtagarvagn 19 21 - - 26 36

1) Vid tp overksam ar Qh¢ alltid obromsad

Anm 1. Antal magnetskenbromsar p litt X1 som far vara bortkopplade.

Tagstorlek Bortkopplad Mg-broms
1 X1-enhet (A + B-vagn)......... 0
2 Xl-enheter . ................ 0
3Xlenheter . ................ 1
4 Xl-enheter . .... ........... 1
SXl-enheter . ................ 2

Anm 2. Vid avstiingning av bromsen pé en boggi reduceras bromsvikten
med for boggin angivna virden enligt nedan.
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Fordon litt Reduktion av bromsvikt i ton for

A-boggi B-boggi

XIA. .o 37 37
XIB.oooo i 22 22
XA . ..o 17 14
XOB ..o 14 12
UA9,UB9, UAB9 .. ............ 9 9
X16,X17. .. oo oi i 13 13
Y3 . 43 43
UA3,UB3............. .. .... 20 20
UB3Y........cooiiiinn. 26 26
Y6,Y7,Y8 .. 13 12
YD oo 8 7
UNYP,UBFYP................ 6 6
TGOJ, X20:

Andvagn . ................. 10 10

Mellanvagn. . . .............. 8 8

Stromtagarvagn. . .. .......... 11 11
TGOJ X21:

Awvagn. . ... .. 24 24

Stromavtagarvagn . . ... ....... 13 13
Godsvagnar

Fo6r tom vagn anvinds den pa vagnen angivna vikten.
For lastad vagn anvinds den p& vagnskortet angivna bruttovikten

(= vagnens egen vikt + lastens vikt). Om uppgift hirom saknas,

skall lastens vikt beridknas till den i transporthandlingarna angivna
vikten eller — om s&dan inte finns angiven — enligt uppskattning.

Anm. For godsvagnar, lastade med styckegods eller post, skall
lastens vikt beriknas till 5 ton. Godsvagnar, som ir lastade med lik,
levande djur eller resgods, skall alltid riknas som tomma. Det-
samma giller vagnar (Cg och Cgr), som anvidnds for manskaps-
transport.

Bromsvikten ir i regel angiven pa vagnen.
For vagn utan bromsviktsmirkning giller féljande:
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a) Godsvagnar utom malmvagnar

Bromsvikt i ton

Tryckluftbroms (P eller G), ndr om-
stdllningsanordning »Tom-Lasty

Fordonstyp Har laget
Saknas Tom Last
Treaxligvagn . .......... 4 per brom- 4 per brom- 4 per brom-
sad axel sad axel sad axel

Tvéaxlig vagn och vagn med
merintreaxlar. ......... 4 »y— 4 »— 9 »—

b) Malmvagnar

Bromsvikt ton vid huvudledningstryck

Fordonstyp 220 kPa 5 500 kPa )
(2,2kp/cm®) (5,0 kp/cm®)

Ud.................. 7 17
Tom Lastad
Uad ................. — 21 34
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Bromstalstabell

Anvisningar

1 Behovligt bromstal vid olika lutningsforhéllanden och sth
Vid lutningsférhallande eller hastighet som inte &terfinns i tabellerna tillimpas
bromstalet fér nirmast storre lutningsforhallande resp nirmast hogre hastighet.

2 Sth vid olika lutningsférhéllanden och tillgdngliga bromstal
Vid lutningsforhéllande eller tillgingligt bromstal som ej aterfinns i tabellerna till-
limpas sth for nirmast stérre lutningsférhallande resp ndrmast ligre bromstal.

5 Brgr Poch R

Hastigheter km/h
Lutnings- 35 4y 50 60 65 70 75 80 85 90 95 100 105 110 115 120 125 130
forhallande
Bromstal

0:1000 15 15 15 25 30 34 42 50 S8 67 70 74 77 80 91 103 115 127

2:1000 15 15 16 28 32 37 45 52 60 68 71 75 78 81 93 104 116 128

4:1000 15 15 17 29 34 39 47 55 62 69 73 76 80 83 95 106 118 130

6:1000 15 15 20 31 37 42 S0 S8 64 71 74 77 81 84 96 107 119 130

8:1000 15 15 22 34 39 44 52 61 66 72 76 79 83 86 98 109 121 130

10: 1000 15 16 24 36 42 47 55 63 68 73 77 80 84 87 99 110 122 130

12: 1000 15 17 26 38 44 S0 S8 66 70 74 78 82 87 91 104 115 126 132
12,5:1000 15 17 26 38 44 S0 59 67 71 74 78 83 88 92 105 116 127 133

14:1000 15 19 28 40 47 S2 60 68 74 77 79 87 92 96 110 118

16:1000 15 21 30 43 49 S5 63 71 76 80 82 90 96 102 113 121

17:1000 16 22 31 44 S0 S6 64 73 78 81 84 92 100 105 116 124

18: 1000 17 23 32 45

20: 1000 18 24 34 47

25: 1000 22 28
Brgr G och M
Hastighet km/h
Lutnings-
forhallande 30 35 40 45 50 55 60 65 70 75 80

Bromstal

”

0:1000 15 15 15 15 17 24 31 40 48 67 86
2:1000 15 15 15 15 19 26 33 42 50 72 88
4:1000 15 15 15 17 21 28 35 44 53 76 89
6:1000 15 15 15 19 23 31 37 46 56 76 89
8:1000 15 15 15 20 25 33 40 49 58 76 89
10:1000 15 15 17 22 27 35 43 51 60 76 89
12:1000 15 15 19 24 29 37 45 54 62 76 89

12,5:1000 15 15 19 24 29 37 45 54 62 77 90
14:1000 15 17 20 26 31 39 47 56 64 78 91
16: 1000 16 19 22 28 33 41 49 58 67 82 95
17:1000 17 20 23 29 34 42 50 59 68 84 97
18:1000 17 21 24 30 35 43 51
20:1000 19 22 26 31 36 45 S3
25:1000 23 27 30
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MARKNING PA GODSVAGNAR

MED ANORDNINGAR FOR TRYCKLUFTBROMS,
GODKANDA FOR INTERNATIONELL TRAFIK
(Enl RIV, Wien)

Nk S

max | 100

min f 3€

max 600

La Overkant

Vagnen har endast tryckluftledning
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Omfattar 34 blad (detta blad inriknat)

Kommentarer:  Utdver redaktionella dndringar kan foljande ndmnas:
Anm 3 pa sid 22 har erhallit dndrad lydelse.

Sid 25 har texten betriffande bromsvikt och bromstal anpassats till nya
bestimmelserna.

Sid 35 i andra stycket har texten presicerats.

Bil 7. Endast berikning av bromstalet kvarstar dock med smérre &nd-
ringar i texten.

Tabellerna i bil 8 har omarbetats och aktuelliserats.

Tabell med ATC-virden och dragfordons lingd har infért i bil 8.
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Vasentliga dndringar i SJF 312, Bromsforeskrifter, utgava 8

Sakredaktion mac dragfordonstekniska sektionen.

Bendmning av bromsgrupp, S dndrat till R.

Bromsgrupp O har utgétt.

»Lage ® » infort i stéllet for »lige S» for omstéllningshandtag.
Forarventil typ G omnidmnd i olika sammanhang.

Vikt och bromsvikt for fordon, bromstalstabeller och anvisningar for
berdkning av bromstal har intagits i bilaga 7-9. Giller sdvil normal-
som smalspér.

Art 13.1 Minsta tjocklek pa fiberblock 6 mm.

Inkoppling av broms pé vagn utan skadeanslag men med
avstingd broms.

Art 18.1 Omredigerad. Huvudledningstrycket 5,3-5,7 vid anvidnd-
ning av ventil for utjamning av 6verladdning. Ventil for
utjamning kan anvidndas pa nytt vid langa tég.

Hogsta tryck i huvudledning vid anvidndning av stationér
bromsprovsanldggning 4,8 kp/cm2.

Art 25.2 Genomslagsprov fran téglok efter utgdngsprov med
stationdr bromsprovningsanldggning.

Art 28.1b Ansvar for transportforberedelser for dragfordon som
satts in pa annan plats i tdg dn intill tagloket.

¢ Max lickage 0,7 kp/cm? vid ldgre temperatur dn -15 C.
e Slaglingd pd malmvagn litt Ud 90-110 mm.
Art 29.1a Omredigerad, mer detaljerad.
Max liackage 0,7 kp/cm? vid liagre temperatur dn -15 C.

b Vid tillkoppling av flera tdgdelar lossynas dven sista fordo-
net i respektive tdgdel fore signalen »bromsan.
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Anm 1. Lossning vid genomslagsprov pa helt tdg fir utforas som
efter driftbromsning.

Anm 2. Kontroll p4 motorvagnstdg (bromsblocken i forsta boggin).
Anm 3. Forenklat forfarande vid endast av- eller tillkoppling av
fordon inuti taget.

Art 34.2 mfl. Andrad i Gverensstimmelse med nya S46. »Sarskild

Art 39.2

Art 40

Art 43

Art 46.1

Art 47

Art 48

Art S0

Art 56

Art 57

Art 58.1

Art 60

tbfh» dndrat till »tbfhy.

Storningar som kriver att tiget maste stoppas for under-
sokning.

Kontroll att huvudledningen &r dppen till sista vagnen i
samband med tjuvbroms.

Provbromsning skall ske pd horisontell bana eller i lut-
ning och sd att retardationen &r fullt markbar.

Lossning (om loket ej skall frankopplas) genom hdjning
till 5,3 kp/cm2.

Olika atgidrder for fastbromsning av fordon, som maéste
lamnas pd linjen.

Forarbitrdde och tbth hjilps &t att uppsdka felet vid
slangbrott. Bitrddet byter slangkopplingen.

Atgidrder pa smalspériga fordon.

Provbromsning skall ske efter byte eller inkoppling av
annan slangkoppling om foraren dr ensam.

Andra stycket dr slopat.

Tomning av huvudledning mm vid uppstdllning av
vagnar, kompletterad.

I vissa fall maste arbete pa fordon ske under »A-arbete»
enligt Sdok § 29.

Brins aligger dven att observera hur notering av vagnvikt
och bromsvikt sker vid vagnupptagning.

Bilaga 10 Mairkning av godsvagnar, utdrag ur RIV.



Andringar betraffande M-broms

Art 4.2 Malmvagn litt Ud.
Art 5.2 mfl Okat tryck i huvudledning och hjdlpledning.
Art 13.1 Andrad med hénsyn till kat huvudledningstryck.

Anm 2. Andrad.

Art 13.2 80 %-regeln slopad i och med att huvudledningstrycket
okat till 5 kp/cm?2,
Endast tomma vagnar med M-broms i bromsgrupp G gér
som ledningsvagnar, lastade gir med inkopplad broms.

Art 13.2 anm 2 och art 28.2 Hjilpledningsventilens handtag stills i
mittlige och vid hjéilpledningsventil St 115 stings till-

horande avstingningskran.

Art 29.2  Forenklat forfarande vid genomslagsprov.





