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| TRYCKLUFTSBROMSENS ALLMANNA UPPBYGGNAD
1 Anvisningar

De stycken i denna SJF, som endast berdr tdg med M-broms, ir forsedda med
kantmarkering i form av prickar.

I denna SJF nimns f6ljande blanketter: Blankettnr
Rapport fran tbfh/forare 683.13
Uppgift till foraren 670.17
Tryckluftbromsen felaktig 452.10
Far ej lastas 452.11
Fér ej ga i trafik 452.12
Vagnskaderapport 452.75

I denna SJF anvinds endast blankettnummer

Overladdning — hela tigets bromssystem har hogre tryck in 500 kPa
(Skp/cm?)

Overtryck — Endast styrventilernas styrbehéllare har hogre tryck dn
500 kPa medan huvudledningens tryck 4r 500 kPa eller
lagre

2 Allmant

Bromssystemet hos tagfordon ir i allmédnhet uppbyggt av en tryckluftdel och
en mekanisk del. Vid bromsning paverkas en bromscylinder av tryckluft och
over den mekaniska bromsrorelsen trycks bromsblocken mot hjulens 16pyta.

Foljande typer av bromssystem finns:

— skivbroms varvid bromskraften erhalls genom att bromsbelégg pressas mot
skivor, som dr fastsatta antingen pé hjulaxlarna eller hjulen.

~ elektropneumatisk hydraulisk broms dir bromskraften erhalls genom att en
bromscylinder via en elektropneumatisk ventil erhaller tryckluft. Kraften
formedlas direfter 6ver ett hydraulsystem till blocken.

— magnetskenbroms som trider i funktion vid n6édbroms

— elektrisk motstdndsbroms varvid bromskraften erhalls fran traktionsmoto-
rerna.
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3 Utrustning pa fordon

P4 dragfordon finns kompressorer, huvudbehallare och forarbromsventiler for
automatbromsens manévrering. For manévrering av enbart dragfordonets
broms finns i de flesta fall direktbromsventiler.

P4 tagfordon finns férutom bromscylindrar dven styrventiler, forradsluftbehal-
lare, avstdngningsanordningar, omstéllningsanordningar och lossningsventiler.

Utover ovan nimnda anordningar kan finnas:

a) bromstryckreglerare

b) fastbromsningsskydd

¢) ndédbromsanordning

d) Anordning for lastutbromsning

e) ATC-anldggning for automatisk bromsning

f) handbroms (anvindes vid rangering fréin vagnens plattform)
g) parkeringsbroms (p& dragfordon)

Varje fordon har en huvudledning, som via kopplingsventiler och slangkopp-
lingar eller genom automatkoppel kan kopplas samman till en huvudledning,
som gar genom hela taget. Varje kopplingsventil har en kanal, som tommer
tryckluften ur slangkopplingen, nir ventilen stings.

Vissa fordon har tva genomgéende tryckluftledningar — huvudledning och
hogtrycks- eller matarledning. En tredje ledning forekommer pé vissa drag-
fordon som é&r utrustade for multipeldrift — direktbromsledning.

Vissa vagnar och lok har dven hjilpledning med slangkopplingar av samma typ
som huvudledningen. Hjilpledningen saknar dock kopplingsventiler och méste
dérfor vid behov blindkopplas. Pa loket kan hjdlpledningen forbindas med
huvudbehallaren eller med fria luften genom en hjilpledningsventil. Nir hjilp-
ledningsventilen ligger i mittldget 4r samtliga forbindelser brutna.
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4 Bromsens funktion
Styrventilen paverkas av huvudledningstrycket pa foljande sitt:
Laddning, lossning

Huvudledningstrycket hojs genom att tryckluft frin huvudbehallaren slipps in
i huvudledningen med foérarbromsventilen. Harvid 6ppnar styrventilen en for-

bindelse mellan huvudledningen och vagnens forradsluftbehallare, som di fylls.
Samtidigt férbinds bromscylindern med fria luften, varigenom bromsen lossar.

Bromsning

Huvudledningstrycket sinks genom att huvudledningen sitts i forbindelse med
fria luften 6ver forarbromsventilen, nédbromsanordning eller kopplingsventil.
Styrventilen sténger forbindelsen mellan bromscylindern och fria luften och
forbinder forradsluftbehallare och bromscylinder, varvid bromsen sitts till.

Pa varje vagn med hjilpledning 4r denna via ett grenrér med avstéingningsventil
ansluten till styrventilens utbldsningshél. Nir styrventilen intar losslige, 4r
bromscylindern i férbindelse med hjilpledningen i stillet for med fria luften.

Genom att variera trycket i hjilpledningen kan féraren indra bromscylinder-
trycket och ddrmed dven bromskraften. Ett tag i bromsgrupp M kan bromsas
antingen genom att huvudledningstrycket pa normalt sitt sinks (automat-
broms) eller genom att hjilpledningen fylls (hjilpledningsbroms).

Anm. Pé fordon med separat matarledning laddas i sévil bromsning som loss-
ning forradsluftbehallaren.

5 Avstangningshandtag

Med avstidngningshandtaget kan bromsen p4 ett fordon stingas av. Handtagets
lagen och placering hos olika bromstyper vid inkopplad och avstingd broms
framgér av bilaga 1.

Pa malmvagn litt Ud finns avstédngningsventil for savil styrventil som hjilpled-
ning. Bada 4r inkopplade, nir handtaget star tvérs roret. Vissa dldre Ud-vagnar
har dock avstidngningshandtaget enl Bil. 1. sid 1 mellan bilden. Nir bromsen
avstings ska bida ventilerna stingas.
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6 Omstéllningshandtag

Omstillningshandtagen &r av tvé slag, nimligen G—P—(R)-handtag och TOM—
LAST-handtag.

G—P—(R)-handtaget, som ar kulformat, kan stillas i lage G eller P — eller pa
vissa fordon — ® (tidigare S) varvid bromsens tillsittnings- och lossningstid
samt bromsvikt dndras. P4 vissa vagnar har styrventilen kompletterats med
snabbromsningsventil, i dessa fall har ® ersatts med ® (bilaga 5).

R

TOM—LAST-handtaget, som &r vinkelformat, kan stillas i liget TOM eller
LAST. Med handtaget mandvreras en lastvixel (mekanisk eller pneumatisk).
Storre bromsvikt erhalls i laget LAST 4n i TOM. (Handtagen ir avbildade i
bilaga 2).

En del fordon ir forsedda med en enstegs lastvixel, som stills om automatiskt,
ndr fordonets bruttovikt over- eller understiger omstéllningsvikten.

P4 andra fordon finns lastbromsautomat, som automatiskt och kontinuerligt
dndrar bromsvikten, nir fordonets bruttovikt dndras.

Bromsvikten hos fordon med omstillningshandtag av olika slag avlises p4 sitt
som framgér av bilaga 3 och 4. Saknas uppgift om bromsvikt pa fordonet, be-
stimms bromsvikten enligt anvisningarna i bilaga 8.

P4 vissa utlindska, huvudsakligen franska, belgiska, polska och tjeckoslovakiska
godsvagnar forekommer omstillningshandtag for olika lutningsférhallande. Pa
svenska strickor skall detta handtag alltid vara inskjutet. Utseende och instill-
ning framgér av bilaga 2.

Vid oklarhet om TOM—LAST-handtagets ldge giller, for savil svenska som ut-
ldndska vagnar, att, om man stir vind mot vagnen, den svagaste bromskraften
erhalls, nir handtaget ligger 4t vinster.

Vagnar med hjilpledningsbroms saknar lastvixel. I stillet anvinds hogre huvud-
och hjilpledningstryck i lastat tdg 4n i tomvagnstag. For att vagn med hjilpled-
ningsbroms ska fa framféras med inkopplad broms i tig med huvudlednings-
tryck av 500 kPa (5 kp/cmz) maste vagnen vara lastad med mer 4n 14,5 ton. I
Ovriga fall far bromsen vara inkopplad endast nir huvudledningstrycket ar

220 kPa (2,2 kp/cm?).
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7 Olika bromsverkan
Med hinsyn till verkningsséttet skiljer man pé

R-bromsar:

broms med omstillningshandtaget i ldget <R> eller <;>
P-bromsar:

broms med omstiéllningshandtaget i ldget P,

G-bromsar:

a) broms med omstillningshandtaget i liget G

b) broms typ KKG, HiKG, KEG och Knorr EG alla utan omstillningshandtag.
M-bromsar: pa vagnar med hjilpledning och antingen

a) broms typ Knorr EG eller

b) broms typ Knorr, New-York och Westinghouse, med mellanventil.



ee0e00000000000000000000000

12

SJF 312 SJ

INKOPPLING, LADDNING OCH BROMSBERAKNING

FOR TAG
1 Fordons iordningsstéllande
Det skall tillses att:

bromsblocken &r i brukbart skick: tjockleken pé gjutjarnsblock bor inte pa
nagot stille understiga 10 mm, vagnar till utlandet 20 mm och p4 fiberblock
6 mm (Obs hjulprofilen)

lossningsventilen &r stingd

bromsen 4r inkopplad, om detta dr majligt med hinsyn till vagnens last och
tagets bromsgrupp. De fall d4 fordons broms ska vara avstingd framgar av
kapitel Avstingning sid 24. D4 vagn med avstingd broms men utan skadean-
slag, patriffas, ska, om inga synliga fel konstateras, bromsen inkopplas och
provas

omstillningshandtagen intar ritta ligen

behovliga slangkopplingar 4r anslutna och att tillhdrande kopplingsventiler
ar helt 6ppna

inte kopplade slangkopplingar ovillkorligen dr upphéngda i sina hallare och
att tillhorande kopplingsventiler 4r helt stingda

handbromsen ir helt loss, d v s att tdrningen 4r nedskruvad. (Se dock under
bromsgrupp M Anm 1.)

I tag av bromsgrupp M ska édven ses till att:

i lastat tig hjdlpledningen dr kopplad genom hela taget

i tomvagnstag hjilpledningen ir ansluten till loket p& hogst 2/3 av antalet
vagnar, dock minst 20, P4 6vriga vagnar bryts hjilpledningen vid var 10:e
vagn

sista hjilpledningskopplingen i tag eller tagdel med inkopplad hjilpledning
blindkopplas
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— avstdngningsventilen pa grenréret mellan hjilpledningen och styrventilen
ar 6ppen: om vagnen pé grund av felaktig broms eller av annan anledning gir
som ledningsvagn i tag eller tdgdel med inkopplad hjilpledning, ska nimnda
avstdngningsventil vara stdngd.

Om vagnar med annan broms in M-broms medférs i tag av bromsgrupp M fér
bromsen vara inkopplad endast nir huvudledningstrycket dr 500 kPa (5 kp/cm ).

Ar antalet vagnar med annan broms in M-broms s3 stort, att tillricklig broms-
vikt kan erhallas fran dessa, ska taget hinforas till bromsgrupp G huvudled-
ningstryck 500 kPa (5 kp/cm ). Alla tomma vagnar med M-broms ska d, ga
som ledningsvagnar: bade ventilen till styrventil och ventilen till hjilpledning
ska stidngas. Lastade vagnar med M-broms far g med bromsen inkopplad.

Anm 1. P4j vissa dldre malmvagnar regleras slaglingden med handbromsen, var-
for tirningens lige bestimmer slaglingden. Handbromsen dras stum
och lossas 7 varv. Handtaget lases med 6verfall. Om vid slaglingds-
regleringen mindre dn 7 géngor dterstir pd bromsskruven ovanfor
tdrningen maste grovinstillningen i bromsdragsstingerna dndras.
Tryckluftbromsen ska vara loss vid slaglingdsregleringen.
Bromsskruvarna ska ses till, s& att de 4r helt funktionsdugliga.

Anm 2. I varje férarhytt, varifrén hjilpledningsbromsen inte manévreras, ska
hjalpledningsventilens handtag ligga i mittlige.

2 Lige G, P,<R>,@

Enligt SJF 010:41:1 finns 4 olika bromsgrupper, nimligen R, P, G och M.

G—P—(R)-handtaget ska ligga i

® eller ® om taget tillhér bromsgrupp R

R
P om téget tillhér bromsgrupp P

G om taget tillhor bromsgrupp G eller M
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3 Lige Tom—Last

TOM—-LAST-handtaget ska ligga i liget TOM:

a) alltid pa godsvagnar, som transporterar resgods, post, styckegods, levande
djur eller lik. Detsamma giller godsvagnar som anvinds fér manskaps-

transport.

b) pa fordon med bromsviktsmirkning: nir bruttovikten utan avrundning inte
uppgdr till omstillningsvikten,

¢) pa fordon utan bromsviktsmirkning: nir fordonet 4r olastat eller lastens vikt
inte uppgar till 5 ton (for dverforingsvagn 20 ton).

d) pa fordon som utlimnas for lossning.
Liget LAST anvinds i 6vriga fall.

Vid tveksamhet ska liget TOM anvindas. Om handtaget felaktigt ligger i liget
LAST kan hjulen bromsas fast.

Anm 1. For 6verforingsvagn ér bruttovikten = vagnens egen vikt jimte vikten
av pélastat fordon med eventuell last.

Anm 2. For overforingsvagn ir lastens vikt = vikten av pélastat fordon med
eventuell last.

4 Kopplingsnavar

Innan kopplingsnivar kopplas samman, ska gummipackningen kontrolleras.

Skadad packning ska bytas. Grus och andra féroreningar ska avligsnas. Omedel-

bart sedan slangkopplingarna kopplats, ska kopplingsventilerna 6ppnas helt.

Innan dragfordonets kopplingsnive kopplas ska kondensvatten blésas ur.

5 Instédlining av handtag och ventiler

Omstillnings- och avstingningshandtag samt kopplingsventiler far aldrig stallas i
mellanlige.
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6 Laddning

Trycket i huvudledningen ska normalt vara 500 kPa (5 kp/cmz). Samtidigt som
huvudledningen laddas fylls vissa behéillare med tryckluft, som sedan anvinds
for att bromsa fordonen. Sedan bromssystemet laddats, tjanar huvudledningen
i forsta hand till att man6vrera bromsarna.

Tégets bromssystem ska laddas s snabbt som maojligt.

Har fordonet férarbromsventil typ D3 liggs handtaget i gdnglige. Ar forar-
bromsventilen av typ G laggs handtaget i Neutrallage efter det att styrtrycket
(styrbehallaren) laddat till 500 kPa (5 kp/cm ). Ventilen for utjagmning av
overladdnmg Oppnas, tills ledningstrycket stigit till 530 — 570 kPa (5,3 —

5,7 kp/cm ) beroende av taglingd. Om trycket i huvudledningen sjunker under
500 kPa (5 kp/cm ) bor vid langa tig ventllen Oppnas pa nytt si att huvudled-
ningstrycket gar upp till 530 kPa (5,3 kp/cm ) Taget fir inte tithets- eller
bromsprovas forrin huvudledningens tryck atergatt till normalvirde 500 kPa
(5,0 kp/cm ).

Har loket annan forarbromsventil 4n ovan angivna ska handtaget hallas i loss-
och laddningsléiget. Nar huvudledningsmanometern visar 500 kPa (5 kp/cm )
fors handtaget mot géngldget, varvid trycket inte far sjunka under 500 kPa
€ kp/cm ).

Anm 1. Observera att om laddningstiden 4r onormalt ling eller kort med hin-
syn till tdgets sammansittning, ska foraren underrdtta bromsprovaren.

Anm 2. Vid laddning med stationar provnmgsanordnlng ska trycket i huvud-
ledningen héjas till hogst 480 kPa (4,8 kp/cm ).

I tag av bromsgrupp M ska huvudledningstrycket vara 500 kPa (5 kp/cmz) for
lastat tag och 220 kPa (2,2 kp/cm2) for tomvagnstég. Hjdlpledningstrycket
far vara hogst 300 kPa (3 kp/cm ) i lastat tag och 100 kPa (1 kp/cmz) i tom-
vagnstdg. Vid laddning av bromssystemet via huvudledningen ska hjilpled-
ningen sta i férbindelse med fria luften genom att hjilpledningsventilen stills
ilosslige.
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7 Overtryck

Om overtryck erhallits, ska foraren anmoda bromsprovningspersonalen att
tappa av overtrycket genom lossningsventilerna pa samtliga vagnar. Om drag-
fordonet har férarbromsventil typ D3 eller typ G far foraren i stillet avligsna
overtryck genom att hdja huvudledningstrycket med ventilen for utjimning av

overladdning. I bada fallen far bromsprovet paborjas forst sedan ledningstrycket
atergatt till normalt virde.

8 Bromsberdkning for tag (vut)

Berikning av tillgingligt bromstal, utfors enligt anvisningarna i bilaga 7. I bila-
gan ingér dven en tabell for instillning av ATC-virden:

— omrikning bromstal till retardation
— tidsfordrojning vid bromsens ansittning i relation till tigstorleken.
Uppgifter pa dragfordons lingd finns i bil 7.

Uppgifter over vikt for dragfordon vid beridkning av tagvikt samt bromsvikt for
olika fordon aterfinns i bilaga 8.

Behovligt bromstal vid olika lutningsférhéllanden och sth framgér av bilaga 9.
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11 BROMSPROV

1 Allmént

2 Sékerhetskrav

Trafiksikerheten kriver att bromsprov utférs med omsorg och enligt fore-
skrifterna, dven om detta fororsakar tdgférsening. Genom bromsprovet kontrol-
leras att huvudledningen #4r Sppen genom hela tiget och att bromsarna funge-
rar.

Pa dragfordon ska bromsprovet utforas med det forarbromsventilhandtag som
sedan ska anvindas.

3 Bromsprovare

Den som ansvarar f6r provningen av bromssystemet i ett tig, benimnes broms-
provaren. Utfors bromsprovet av flera personer ska bromsprovaren arbeta i
bakre delen av téget.

4 Olika bromsprov

Féljande tva slags bromsprov finns:

Utgangsprov

Genomslagsprov

5 Stationdr bromsprovningsanliggning

Utgéngsprov kan goras med hjilp av lok eller stationdr bromsprovningsanligg-
ning.
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6 Nar ska bromsprov goras

Utgangsprov:
Utgéngsprov erfordras pa vagn vars styrventil varit témt pa tryckluft.

Genomslagsprov:
Genomslagsprov erfordras nir risk kan foreligga att bromsledning ir avstingd
nagonstans i taget.

7 Bromsprov pa utgdngsstation

P4 tags (vut) utgangsstation, varmed hir avses plats dir taget (vut) samman-
satts.

Utgéngsprov ska normalt goras.

Undantag: Om endast négon eller nigra av foljande férindringar sker giller
dock vad nedan sagts for mellanstation: se nedan.

Téget byter fardriktning
Lokbyte

Tillkoppling av fordon
Avkoppling av fordon
Uppstillning av tig obemannat mindre 4n 1 timma.

} se anm 3 sid 22

Sker utgéngsprov med stationir bromsprovningsanliggning ska genomslags-
prov goras nir tagloket kopplats till.

8 Bromsprov pa mellanstation

Genomslagsprov ska goras, om:

— annat férarbromsventilhandtag ska anvindas
— huvudledningen varit bruten framfor sista vagnen med verksam broms.

P4 tagsitt som enligt ovanstiende regler enbart skulle erhélla genomslagsprov,
ska dock utgdngsprov goras en gdng per dygn.

Utgangsprov ska goras p tillkopplade vagnar, vars styrventil varit tdmd pa
luft.
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9 Hur utférs bromsprov
Utgangsprov
Utgéngsprov med dragfordon och mandvervagn utférs pa foljande sitt:

— Om kontrollitgérder enligt kap II inte hunnit vidtas innan dragfordonet
kopplats till, utfors dessa nu. Bromsprovningspersonalen kontrollerar
under laddningen att inga lickor finns i tdget. Lickage ska avhjilpas.

~ Foraren svarar for att omstillningshandtaget pa verksamt och pa overk-
samt dragfordon intill tagloket ligger ritt med hinsyn till tgets broms-
grupp. For dragfordon pa annan plats i tdget ansvarar trafikledningen for
att de i SJF 333 for resp fordon angivna transportférberedelserna 4r ut-
forda innan fordonet instts i tag. Trafikledningen kan uppdra 4t foraren
att utféra sddan kontroll.

— Sedan foraren vertygat sig om att bromssystemet ér laddat, ska han kont-
rollera titheten. Forarbromsventilens handtag ska da ligga i mittliget. Vid
forarbromsventil G ska lasventilen stingas: T?/cket i huvudledningen far
dédrvid inte slunka mer dn 50 kPa (0,5 kp/cm“ per minut). Om det ir kal-
lare 4n - 15 C far négot storre lickage tillatas, dock max 70 kPa
(0,7 kp/cm ).

Om tdtheten inte ér tillfredsstéllande ska féraren underritta bromsprov-
ningspersonalen, eventuellt genom signalen »undersok bromsarna. Efter
tathetsprovet aterstills huvudledningstrycket till 500 kPa (5 kp/cm ).

Nar bromsprovaren fatt besked att tagets tithet ir tillfredsstillande, ger
han signalen »bromsan.

~ Bromsprovaren ger signalen ybromsay. Hirvid sanker foraren trycket i
huvudledningen med 50—60 kPa (0,5-0,6 kp/cm ), varvid styrventilerna
gar over i bromsla%e Vid string kyla bor forst trycket sinkas med minst
100 kPa (1 kp/cm“) och bromsarna iter lossas innan trycket sdnks med
ovanstdende 50—60 kPa (0,5-0,6 kp/cm ). Bromsprovaren bér under-
rittas hiarom.
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— Bromsprovningspersonalen kontrollerar att bromsarna gatt till pa alla for-
don med inkopplad broms genom att iaktta att slaglingden dr mellan 90
och 165 mm. P4 elmotorvagnar litt X7 med mandvervagnar giller 50 och
55 mm.

P4 handreglerad malmvagn litt Ud 90—110 mm.

P4 vagnar med lastbromsautomat, p4 personvagnar med bromscylindrarna i
boggin (Se bil 5 forsta stycket sista meningen) och pé vissa motorvagnar kan
slaglingden inte iakttas. I sddana fall kontrollera med foten att bromsblocken
med kraft ligger an mot hjulen.

— Bromsprovaren ger signalen »lossa». Harvid ligger foraren férarbromsven-
tilens handtag i géngléget. (I tdg med mer 4n 50 axlar eller mer an 300 m
langt far, om s behovs, handtag pa forarbromsventil K16 (K8) féras mot
loss- och laddningsléget, dock mte sé att huvudledningsmanometern nigon
gang visar 6ver 500 kPa (5 kp {cm ). Pa forarbromsventil typ G hojs styr-
trycket till 500 kPa (Skp/cm*)

— Bromsprovningspersonal kontrollerar pa alla fordon att bromskolven gatt
helt tillbaka och att bromsblocken inte trycker med kraft mot hjulen samt
att lossningstiden 4r normal med hénsyn till tigets storlek och sammansitt-
ning.

Anm 1. Pi fordon utrustade med bromscylindermanometer eller indikerings-
anordning f6r bromscylindertryck fir kontrollen ske genom att iakt-
ta dessa. Dock skall p4 fordon med enbart blockbroms bromsen kon-
trolleras med foten att bromsblocken med kraft ligger an mot hjulen.

Anm 2. Om bromsprovaren visar fornyad signal »bromsan trots att trycket i
huvudledningen sinkts och normal tillsittningstid forflutit, ska
foraren underrdtta bromsprovaren for eventuell undersokning av
kopplingsventilerna.

Anm 3. Pj personvagnar med skyddsbilg for bromscylinder iakttas kolvslaget
med hjilp av indikeringspilar.
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For M-broms giller att nir bromsprovaren givit signalen »lossa», avvaktar den-
ne ca 3 min. Direfter ges signalen »bromsa» varefter hjalplednmgsbromsen till-
sdtts. Trycket i hJalpledmngen hojs till 300 kPa (3 kp/cm ) ilastat tag och
100 kPa (1 kp/cm ) i tomvagnstag. Foraren ska dirvid genom att stilla hjilp-
ledningsventilens handtag i mittléige kontrollera titheten i hJalplednmgssyste-
met. Trycket far i tomvagnstag inte sjunka mer én 50 kPa (0,5 kp/cm* per
minut). Vid minus 15° eller mer 70 kPa (0,7 kPa per minut). For lastat tz’ig-
sitt géller att trycket p4 sista vagnen ska vara minst 220 kPa (2,2 kp/cm ).
Om s4 inte 4r fallet ska hjilpledningen atgirdas betriffande lickage.

Bromsprovaren kontrollerar att bromsblocken fortfarande ligger an pa alla
hjélpledningsbromsande vagnar och att hjilpledningen ir tit. Bromsprovaren
ger direfter p4 nytt »lossa». Hjilpledningen téms av foraren, varefter broms-
provaren kontrollerar att alla bromsar lossar fullstindigt. P4 vagnar, vilkas
slaglingd regleras med handbromsen kontrolleras att handbromsveven ir
spirrad.

Bromsprov med stationir bromsprovanliggning sker enligt lokal instruktion
utfirdad av tdc.

Genomslagsprov
Genomslagsprov med dragfordon utfors pa féljande sitt:

— Sedan foraren 6vertygat sig om att bromssystemet ir laddat, skall han kon-
trollera titheten. Férarbromsventilens handtag skall da ligga i mittlige.
Trycket i huvudledningen far dirvid inte sjunka mer in 50kPa (0,5 kp/cm
per minut). Om det ir kallare in -15°C far nagot storre lackage tillatas,
dock 70 kPa (max 0,7 kp/cm J)

Om titheten inte ir tillfredsstillande skall foraren underritta bromsprov-
ningspersonalen, eventuellt genom signalen »undersdk bromsarnay. Efter
tithetsprovet aterstills huvudledningstrycket till 500 kPa (5 kp/cmz).
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— Nir bromsprovaren fatt besked att tagets tithet ér tillfredsstillande, kon-
trollerar bromsprovaren att bromsen pé sista fordonet med verksam broms
ir loss. Nir fordon med verksam broms kopplats till sist i tig, skall dven
sista fordonet i det ursprungliga tagsittet lossynas fore signalen »bromsa.
Nir flera tégdelar kopplas till skall férutom sista fordonet i ursprungligt
tigsitt dven sista fordonet i respektive tagdel lossynas fore signalen
ybromsay.

— Bromsprovaren ger signalen ybromsay. Harv1d sinker foraren trycket i hu-
vudledningen med 50-60 kPa (0,5-0,6 kp/cm ), varvid styrventilerna gar
over i bromsldge. Vid string kyla bor forst trycket sinkas med minst
100 kPa (1 kp/cm2) och bromsarna ﬁter lossas innan trycket sinks med
ovanstiende 50-60 kPa (0,5-0,6 kp/cm ). Bromsprovaren bor underrittas
hirom.

— Bromsprovaren kontrollerar att bromsen gatt till pé sista fordonet med
verksam broms samt p4 tillkopplade fordon som varit tomda pa luft.

— Bromsprovaren ger signalen »lossa». Hirvid lagger foraren férarbromsventi-
lens handtag i gangldget. (I tdg med mer dn 50 axlar eller mer 4n 300 meter
far, om sa behovs, handtaget pi forarbromsventil K16 (K8) féras mot loss-
och laddningsliget, dock 1nte s& att huvudledningsmanometern nigon ging
visar 6ver 500 kPa (5 kp/cm ). P4 forarbromsventil typ G hojs styrtrycket
till 500 kPa (5 kp/em?).

Bromsprovaren kontrollerar att bromsen &r helt loss pé sista fordonet med
verksam broms samt pé tillkopplade fordon som varit témda pa luft.

Anm 1. Om f6raren med sikerhet vet att tiget som helhet skall genomslags-
provas — d v s inga fordon som varit témda pé luft har tillkopplats —
far lossningen utforas pd samma sitt som efter en driftbromsning.

Anm 2. For motorvagnstéig far foraren utfora provet genom att kontrollera
utslaget pa bromscylindermanometer, indikeringslampa eller genom
att kontrollera bromskolven eller bromsblocken i forsta boggin.

Anm 3. Vid av- eller tillkoppling av fordon inuti tig far vid genomslagsprov,
kontrollen av att bromsen gar till och lossar utfores pa 3:dje fordo-
net eller lingre bort efter av- eller tillkopplad tigdel.
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F6r M-broms géller utover ovanstaende.

Lasttag

a) Bromsprovaren ger »lossay.

b) Samtidigt som foraren lossar automatbromsen satter han till hjdlplednings-
bromsen varvid trycket hojes till 300 kPa (3 kp/cm ). Direfter kontrolle-
rar foraren titheten i hjilpledningssystemet enligt kapitel »Hur utfors

bromsprovy.

¢) Bromsprovaren kontrollerar att sista vagnen fortfarande 4r bromsad och
ger pa nytt »lossay samt

kontrollerar sedan att sista vagnen &r helt loss.

Tomtag

d) atgirder enligt kapitel »Hur utférs bromsprov»
Hjilpledningstrycket dock 100 kPa (1 kp/cm ).

e) Bromsprovaren kontrollerar att sista vagnen ir loss samt forflyttar sig dér-
efter till sista vagnen med verksam hjélpledningsbroms och kontrollerar att
den dr bromsad.

f) Bromsprovaren ger dnyo »lossa» och kontrollerar att sista vagnen med verk-
sam hjilpledningsbroms ir loss.

Ny bromsning och lossning

Nir lossningsventiler anvints pa fordon med inkopplad broms skall alltid ny
bromsning och lossning goras for kontroll av att dessa bromsar lossar normalt.
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10 Avstangning

Avstingning p g a fel

Bromsen pa ett fordon skall stiingas av:
— om den inte gir till
— om den inte lossar av annan anledning 4n évertryck

— om slaglidngden inte r den foreskrivna (blockspelet bor dock justeras, s&
att blocken inte kan sviinga runt).

— om den av annan anledning inte fungerar tillfredsstillande

— felaktiga bromsblock

Avstangning av annan anledning

Bromsen skall stingas av dven i f6ljande fall:
Om detta méste goras p g a vagnens last (SJF 010 § 43:14) eller tigets broms-
grupp eller om det giller tomma 6verforingsvagnar.

Atgirder nir broms stingts av

Nir broms stéingts av skall fordonets bromssystem tommas helt med lossnings-
ventilen. (Lossningsventiler vars dragstinger hingts upp under lossningen skall
stingas efter tomningen).

Anm. Vid bromsar typ knorr Westinghouse och New York toms systemet
enligt foljande:

a) Nir lossningsventil 4r ansluten till tryckluftbehéllaren
1. Huvudledningen laddas

2. Bromsen stings

3. Lossningsventilen 6ppnas

Om bromsen inte lossar, trots att den ir stingd och tomd, inkopplas den un-
der ett kort 6gonblick, varvid styrventilen gir dver i losslage. Bromsen stings
och lossningsventilen 6ppnas.
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b) Nir lossningsventilen ir ansluten till bromscylindern (ex lok med enkel
styrventil)

1. Huvudledningen toms

2. Bromsen stédngs

3. Lossningsventilen 6ppnas

Skadeanslag (bl 452.10 resp 452.12) skall uppsittas pa fordon vars broms
stingts av enligt ovan.

Uppgift om vagnsnummer vagnsvikt och bromsvikt pa fordon, vars broms
stingts av, skall 1imnas av den som stingt av bromsen.

Uppgift skall lamnas

a) for tdg med tbfh
till tbth (muntligt eller skriftligt pa bl 452.10), Tbfh skall underritta f6ra-
ren om dndrad bromsvikt och bromstal. (bl 670.17)

b) for tig utan tbfh
till foraren (muntligt eller skriftligt p& bl 452.10). Féraren skall rikna ut
det nya tillgingliga bromstalet och dndra uppgifterna pa bl 670.17. Om
muntlig uppgift erhallits sjilv fylla i baksidan av bl 452.10, vilken blankett
av foraren avlimnas pa nista station dir tigets sammansittning dndras.
Stationspersonalen dir dndrar uppgiften med ledning av bl 452.10 som
direfter makuleras. Ny eller kompletterad bl 670.17 éverlimnas till foraren.

Har bromsen stingts pa det sista fordonet med verksam broms i taget, skall
uppgift hdrom limnas i fall a) till tbth och fall b) till tki eller till den som en-
ligt sikerhetsplan kontrollerar att tiget dr riktigt ssmmansatt.
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1 Meddelande om bromsprov
Meddelande att bromsprov utforts skall av bromsprovaren limnas silunda:

a) i tdg med tbth: till tbfh och féraren
b) i tig utan tbfh: till tkl eller annan tjinsteman, som enligt sikerhetsplan
svarar for kontroll av att bromsprov gjorts, och foraren.

Meddelande kan limnas muntligt genom »klart» eller pi bromsprovsignal (en-
dast till forare)

»Klart» far anvindas endast, om risk for missuppfattning inte finns. P4 sta-
tion, dér bide bromsprov och vagnsyning skall utforas, far »klart» inte ges,
forrin bada avslutats.

Anm  Om tbfh vid tiden for bromsprovet inte tritt i tjinst skall tbfh
sitta sig i forbindelse med tagklareraren angiende bromsprovet.
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v UNDER TAGETS GANG

1 Allmént

Ledningstryckreglerare

Ledningstryckreglerare pa forarbromsventil typ K16 (K8) maste vanligen stil-
las om nagot, om loket efter att ha framfort ett 1angt tag skall framféra ett
kort tag eller tvirtom. Detta skall beaktas dven vid vixling med tagdel.
Kontroll av lokbroms

Vid byte av forarplats skall pa bromscylindermanometern eller indikerings-
lampan kontrolleras att lokbromsen fungerar. Samma kontroll skall goras
4dven innan lokbromsen anvinds om forut enbart forarbromsventil anvints.

Noédbroms

Sjunker huvudledningstrycket hastigt, skall forarbromsventilens handtag lag-
gas i nodbromslige. Detta lige far annars anvindas endast vid fara.

Formirks andra stérningar t ex att dragkraften maste 6kas onormalt, drift-
bromsas taget till stopp for undersékning.

Tjuvbroms

Iakttas att bromsen pé vagn/vagnar ligger till (»tjuvbromsy), skall tiget stoppas
och foraren underrdttas. Taget far fortsdtta forst efter kontroll av att hjulplat-
tor (se SJF 010 43:4) brand eller annan skada inte uppstatt i vagn och att hu-
vudledningen &r 6ppen till sista vagnen. Férare limnar »Rapport fran tbfh/
foraren (bl 683.13).
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Vagn, som tjuvbromsat i personférande tag fir fortsitta till slutstation med
bromsen inkopplad endast om s erfordras p g a bromstal eller placering i ta-
get, och om bromsen fungerar vid bromsprov. Oberoende av om bromsen
stangts av eller inte skall omedelbart bromsskadeanslag sittas upp och anteck-
ning goéras i vagnskaderapportboken.

Anm. Tég kan dven stoppas av ftkl/tkl efter larm fran tjuvbroms- detek-
torer som finns placerad p4 vissa linjer (SJF 332.10 Tjuvbromsdetek-
tor).

2 Manovrering av bromsen
Allmint

Bromsningen skall alltld inledas genom att huvudledningstrycket sinkes minst
60 kPa (0,6 kp/cm ). For att undvika blockering av hjulen — med nedsatt
bromsverkan som f6ljd och risk for hjulplattor — skall bromsvigen beriknas
s att fullbromsning normalt inte behover utforas. Detta forfaringssitt ger
dven storre sikerhet i kritiska situationer genom mojligheten att 6ka broms-
verkan.

Vid nedsatt friktion p4 grund av t ex snd, is, 16vfillning, duggregn efter tidi-
gare torr vidderlek méste foraren inleda bromsningen tidigare dn normalt och
avpassa bromsverkan efter ridande friktionsforhéllande.

Under vintern (speciellt vid svéra vinterforhallanden) kan det vara nédvindigt
att oftare én eljest anvinda tryckluftbromsen for att halla bromsblock och
skivbromsar fria fran sné och is.

Provbromsning

Snarast efter det tag eller vagnuttagning avgatt fran station dir bromsprov
gjorts skall en provbromsning med automatbromsen goras fér kontroll av att
bromsarna fungerar normalt. Provbromsning, som skall géras pa horisontell
bana eller i lutning, skall fullfoljas si 14ngt, att retardationen ar tydligt mark-
bar i taget.

For sdvil tomma som lastade malmtig med Ud-vagnar utféres provbromsning
med hjilpledningsbromsen.
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Driftbromsning

Vid driftbromsning skall automatbromsen anvindas, inte lokbromsen. Av-
vakta ansdttningstiden innan lossning sker. Sker lossningen med annan férar-
bromsventil 4n D3 eller G gores en losstot avpassad efter tagets lingd varefter
handtaget féres mot gingliget under iakttagande av att ledningstrycket inte
sjunker under 500 kPa (5 kp/cm ). Sedan handtaget stillts i gingliget géres
inte nagon ytterligare losstot enédr denna endast ger Gvertryck pd vagnarna
ndrmast lok.

Sker lossningen med forarbromsventil D3 eller G gores en losstot, avpassad
efter tagets lingd varefter ventilen for utjammng av 6verladdning Oppnas tills
ledningstrycket stigit till 530 kPa (5,3 kp/cm ). ("Knapplossningy)

Om fler bromsningar och lossningar beridknas fa goras titt efter varandra
skall knapplossning ske efter den sista bromsningen.

Undvik gradvis lossning vid driftbromsning av godstég enir risk finnes att
bromsar inte gir loss i slutet i tdget beroende p4 att tryckhgjningen sker sakta.

Vid driftbromsning av malmtig med Ud-vagnar skall hjdlpledningsbromsen an-
vindas.

Bromsning till stopp av personforande tag

Bromsningen skall avvigas si att vixelvis bromsning och lossning inte behover
goras. Trycksinkningen bor vara 100 kPa (ca 1 kp/cm ). Lossningen skall ske
sd att obehag inte uppstér for resenérerna.

Obs!  Lokbromsen fir inte anvindas om en fortidig lossning har skett.

Vid bromsning med férarbromsventil typ D3 i tdg med KE-styrventiler rekom-
menderas foljande tillviigagingssitt da taget skall stanna pa en bestimd plats
t ex framfor stoppbock. Samma forfaringssitt kan i princip anviandas vid
bromsning m’ed G-ventil.
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Efter forsta bromsningen méste som regel en lossning goras for att taget skall
rulla fram till den bestimda platsen. Lossningen sker genom att férarbromsven-
tilens handtag fores tlll forsta driftbromslédget varvid ledningstrycket stiger till
470 kPa (ca 4,7 kp/cm ). Bromsverkan &r nu svag och vid minsta trycksink-
ning som nu gores 6kas bromsverkan omedelbart Orsaken dr att da lednings-
trycket hojdes till 470 kPa (4,7 kp/cm ) gick styrventilerna i taget 6ver i loss-
laget och sedan till losslutldget. Endast en svag trycksinkning fordras sedan for
att styrventilerna skall g4 i bromslige. Sker ddremot en fullstidndig lossning
fordras ny bromsning med minst 60 kPa (0,6 kp/cm ).

Lossmngen avslutas genom hojning av ledningstrycket till 530 kPa
(5,3 kp/cm ). Om loket skall frankopplas skall dock inte en sddan avslutning
utforas.

Anm. Upptrider ryckar vid bromsning av tdg i bromsgrupp R prova med
att ligga dragfordonets broms i lige »P» beakta att den ligre broms-
vikten ger ett lagre bromstal.

Bromsning till stopp av godstag

Vid bromsning av langa och tunga godstag kan flera bromsningar och loss-
ningar behova goras for att stanna vid en bestimd plats t ex hinderpéle. Nir
téget stannat, gores en trycksinkning pa 100 kPa (1 kp/cmz) och efter 1 mi-
nut lossas bromsarna. Genom detta forfaringssitt kommer samtliga styrventi-
ler forst att g i bromsliget och sedan lossningsliget.

Lossnmgen avslutas genom héjning av ledningstrycket till 530 kPa
(5,3 kp/cm ) nir forarbromsventil av typ D3 eller G anvinds. Om loket skall
frankopplas skall dock inte en sidan avslutning utforas.

I malmtag med hjilpledning skall savil for driftbromsning som nir tag skall
stanna, hjilpledningsbromsen eller elbromsen anvindas, om loket ar utrustat
med sadan.

Eftersom hjilpledningsbromsens verkan &r lingsam, maste den alltid séttas till
i s god tid, att automatbromsen kan sittas till, om tillricklig bromsverkan
inte erhalls. For att foraren sa snabbt som moijligt skall fa klart for sig att
hjilpledningsbromsen fungerar tillfredsstillande, skall bromsning inledas med
négot hogre tryck dn som behovs for bromsnmgen Hjilpledningstrycket fér
dock aldrig 6verskrida 300 kPa (3 kp/cm )ilastat tdg och 100 kPa (1 kp/cm )
i tomvagnstag.
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Automatbromsen skall saledes anvindas endast i undantagsfall, t ex nir si
foreskrivits for funktionskontroll eller vid nédbromsning.

Om normal bromsverkan inte erhalls med hjilpledningsbromsen, t ex pé
grund av slangbrott eller sjilvavkoppling av hjilpledningen, skall automat-
bromsen anvindas och tiget stannas pé forsta limpliga stille. Hjdlpledningen
skall ater sittas i funktion och automatbromsen fullstindigt uppladdas, innan
téget sitts igdng. Kan hjilpledningen inte sittas i funktion, fr automatbrom-
sen utnyttjas till ndrmaste station. Sérskild hidnsyn skall dirvid tagas till att
M-bromsarna kan utmattas vid upprepade bromsningar, om tiden for fyllning
inte blir tillricklig mellan bromsningarna. Det dr ndvindigt att sinka hastig-
heten s& mycket vid varje bromsning i lingre lutningar att bromssystemet
hinner fyllas fore nidsta bromsning.

Om loket &r utrustat med el-broms anvindes denna enligt féljande:

Allmént Elbromsen skall anviindas i storsta méjliga utstrickning vid savil
driftbromsning som bromsning vid tpl. Nedanstiende sirskilda anvis-
ningar skall dock f6ljas.

Vinter- Kold, is och sné kan allvarligt nedsitta tryckluftbromsens funktion
forhal- om den inte anvinds tillrickligt ofta. Under vinterforhillanden med
landen snofall eller yrsné skall enbart tryckluftbromsen anvindas!

Tomma Bromsning vid tpl bér normalt géras med el-bromsen till hastigheten
malm- minskat till ca 10 km/tim. Téget stoppas direfter med lokbromsen.
tég

Lastade Nir en kombination av el- och hjilpledningsbroms erfordras i linga

malm- lutningar, viljes ett 1mpligt konstant hjélpledningstryck. Bromsver-

tag kan i taget regleras med elbromsen, varvid hogsta majliga elbroms-
verkan efterstrévas,
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Tag som stannat och inte direkt kan féras vidare

Om tag pd grund av spinningsloshet, kompressorfel och dylikt stannat i stig-
ning/lutning skall automatbromsen tillsittas.

Betriffande malmtég skall fastbromsningen ske medelst témning av Auvudled-
ningen (n6dbromsning).

Atgérder for fastbromsning av fordon, som maste limnas p4 linjen
Dragfordon utan vagnar lamnas

Dragfordon kan hallas under uppsikt

Lokbromsen skall tillsittas. Ar direktbromsventilen av typ med eftermatning
skall handtaget ldggas i fullbromslige. P4 fordon med direktbromsventil av il-
dre typ — inte eftermatande — skall handtaget lidggas i ett sddant mellanlige
— mellan broms- och mittlige — att eftermatning sakerstalls och trycket i
bromscylindern balanseras pa ligst 300 kPa (3 kp/cm ). P4 motorvagn till-
sdttes automatbromsen s att full bromsverkan erhalls.

P4 motorvagn (X7) med enkel styrventil skall p g a risken for sjilvlossning
parkeringsbromsen sittas till.

Dragfordon kan inte hallas under uppsikt

Parkeringsbromsen skall sittas till.



)

SJ SJF 312 33

Dragfordon med vagnar lamnas
Dragfordon kan héllas under uppsikt

Innan foraren pé tag eller vagnuttagning tillfilligt avligsnar sig s kort stricka
fran dragfordonet, att han kan hélla det under uppsikt, t ex for att anviinda
signaltelefon, skall foraren sitta till bromsarna i tiget genom en trycksinkning
med 100 kPa (1,0 kp/cm?) i huvudledningen.

Malmtag bestiende av Ud-vagnar bromsas normalt med hjilpledningsbromsen.
For tag bestidende av tomma Ud-vagnar far, om si bedomes limpligt, lokbrom-
sen anvindas i det fall da taget framfores med lok Dm, Dm 3 eller multipel-

kopplade Rm. (jfr f6rsta stycket ovan »Dragfordon kan hallas under uppsikt»).

Dragfordon kan inte héllas under uppsikt men foraren befinner sig
intill vagnarna

Huvudlednmgstrycket har utan forarens atgard sjunkit under 500 kPa
(5 kp/cm )

Om forarbromsventil typ D3 anvindes, ligges férarbromsventilens handtag

i sista driftbromsliget.

Om forarbromsventﬂ typ G anvindes skall styrtrycket sinkas med 150 kPa

(1,5 kp/cm ).

Om forarbromsventil typ K16 (K8) anvindes skall tdget nodbromsas.

Anm  Vid uppsokning av slangbrottet skall Forarbromsventil K8, K16
ligga i gangldge. Innan slangbrottet &tgirdas ligges forarbroms-
ventilen i n6dbromslige.

Motsvarande atgirder skall dven tillimpas f6r tomt malmtig med Ud-vagnar
med 220 kPa (2,2 kp/cm ) huvudledningstryck.
Betriffande slangbrott se under SLANGBROTT.

Innan féraren limnar dragfordonet, skall parkeringsbromsen sittas till.
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Huvudledningstrycket dr normalt 500 kPa, resp 220 kPa (5 kp/cm2 resp
2,2 kp/em?)

Forarbromsventilens handtag ligges i nodbromslige.
I malmtag med Ud-vagnar tillsittes hjilpledningsbromsen.

Innan foraren limnar dragfordonet skall parkeringsbromsen sittas till.

Dragfordon med vagnar eller enbart vagnar lamnas helt utan uppsikt
Fordon lamnas helt utan uppsikt under max tre timmar

Foljande forfaringssitt skall tillimpas, nir féraren maste limna taget utan
uppsikt, t ex for att uppsoka telefon.
Huvudledningen tommes. P4 dragfordonet tillsittes parkeringsbromsen.

Fordon limnas helt utan uppsikt under mer an tre timmar

Huvudledningen toms. Parkeringsbromsen pa fordonet tillsitts. Nir fordon
skall limnas kvar maste for att dessa inte skall komma i rullning utéver drag-
fordonet minst 10% av antalet vagnar vara bromsade, antingen genom tryck-
luftbroms frén KE-broms eller handbromsade. Finns inte tillrickligt antal
bromsade vagnar skall hjilpfordon begiras.

Anm. P4 vagnar litt Ud dir slaglingden regleras med handbromsen méste
tryckluftbromsen lossas, innan handbromsen atdrages.



\

SJ SJF 312 35

Slangbrott
Lokalisering av slangbrott och atgérder vid byte av slangkoppling

Intriffar slangbrott i tig med tbfh, skall denne ombesorja att vagnens andra
slangkoppling kopplas in. Finns bara en slangkoppling, byts denna.

Vid uppsokning av slangbrottet, skall forarbromsventil K8, K16 ligga i gang-
lage (forarbromsventilen typ D3 dock i sista driftbromsliget). Om férarbroms-
ventil typ G anvinds skall styrtrycket sinkas med 150 kPa (1,5 kp/cmz).

Innan slangbrottet atgirdas ligges forarbromsventilen i nédbromslige.

Under pégéende arbete med slangkopplingarna skall kopplingsventilerna i
huvudledningen vid brottstillet vara 6ppna. I tig med endast férare forfa-
res enligt »Dragfordon kan inte héllas under uppsikt men foraren befinner
sig intill vagnarnay.

Bestar taget till 6vervdgande del av fordon utan gradvis lossningsbar broms
(t ex tdg med M-bromsar, smalspértag) eller tig med Gvervigande del KK-
bromsar, gillar dessutom att sedan brottstillet uppsokts skall oavsett typ
av férarbromsventil densamma ldggas i nédbromslige. Om si inte sker, kan
tiget komma i rullning efter sammankoppling av slangkopplingarna.

Prov efter slangbrott

Om slangkopplingen bytts eller annan kopplats in, skall tbfh kontrollera att
bromsen gar till och lossar pa nirmaste vagn efter brottstillet. Meddelande
om att denna kontroll utforts limnas till foraren av tbfh genom signalen
rklarty,

Ar foraren ensam i tiget gors s& snart som mojligt en provbromsning,med
automatbromsen.

Anteckningar

Behovs ytterligare reparation pd vagnen, t ex nir felaktig slangkoppling sitter
kvar, skall detta antecknas i vagnskaderapportboken eller orange skadeanslag
(b1 452.10) sdttas upp.
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\") BRYTNING OCH TOMNING
Provning av handbroms

Innan handbromsen anvinds, skall fordonets bromssystem vara fullstindigt
témt.

Den som bemannar handbromsen, skall se till att den fungerar och i god tid
borja draga till den, sa att den sedan kan sdttas till med ett par varv. Vid loss-
ningen skall tirningen skruvas ned s langt som majligt.

Anm. Vid lossning av handbromsen pé sddana vagnar, vilkas slaglingd reg-
leras med handbromsen, skall denna lossas 7 varv, si att ritt slag-
ldngd erhalles. Direfter spirras handbromsveven i instillt lige.

Brytning av slangkopplingar

Det ir risk for personskada att bryta slangkopplingar, som &r under tryck. Vid
isirkoppling skall dirfor kopplingsventilerna forst stingas, varvid tryckluften
i slangkopplingarna strémmar ut. Finns tryckluft kvar i slangkopplingarna nir
kopplingsventilerna stingts, 4r kopplingsventilerna felaktiga och skall bytas ut.
Kan byte inte ske pa platsen skall vagnen forses med orange skadeanslag
(b1452.10).

Bada ventilerna bor stidngas samtidigt. Eljest strommar luften ut ur den tigdel,
ddr kopplingsventilen inte stingts. Om ventilerna inte kan stingas samtidigt
skall ventilen stidngas forst pa den tigdel, som inte bor fastbromsas.

Behandling av slangkopplingar

Slangkopplingarna skall genast hingas upp i sina héllare. All personal skall se
till att denna for styrventilernas funktion s viktiga foreskrift f6ljs. I en inte
upphingd slangkoppling samlas litt sand och andra partiklar, som sedan av
tryckluften kan foras in i styrventilen och skadar denna med eventuell broms-
storning som foljd.

Vid inspektioner skall ovanstiende kontrolleras. Aven inom industriomraden,
hamnomraden etc skall 6vervakas att slangkopplingarna hings upp.
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Isérkoppling av tig och témning av bromssystem

Vid isirkoppling av tig eller viixlingssdtt skall — oavsett bromstyp — en kopp-
lingsventil limnas 6ppen i ena dnden pé varje vagn eller vagnsgrupp, som skall
medfolja vixlingsrorelsen och vars huvudledning inte 4r ansluten till dragfor-
donet. Anledningen hirtill 4r funktionen hos broms typ KE vars forradsluft-
behadllare inte toms, nir lossningsventilen dppnas.

Om huvudledningen inte helt tomts eller om lickage fran f6rradsluftbehalla-
ren uppstdr kan bromsen ga till och bromsplattor uppsta vid vixling.

Innan vixling p&borjas med tigdel, vars huvudledning inte anslutes till dragfor-
donet, skall bromssystemet témmas genom lossningsventilen, si att bromsen
blir helt loss.

a) Pa vagnar med snabblossningsventil (lossningshandtaget mirkt Autom) er-
fordras endast en kort dragning i lossningshandtaget.

b) P4 6vriga vagnar skall lossningsventilen hallas 6ppen sé linge luft strommar
ut.

Uppstalining av vagnar

Vid uppstillning av vagnar skall omedelbart huvudledningen tdmmas, en kopp-
lingsventil per vagn (-grupp) limnas 6ppen och bromsen lossas med lossnings-
ventilen p4 varje vagn. Under vintertid skall detta gilla dven for tigdelar som
uppstills for att senare insittas i tag.

Vid avstingning av broms KE tommes forradsluftsbehallaren och bromsen
lossas helt.
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Vi ARBETE PA FORDON
Skyddsatgarder

Vid arbete pé fordon observeras att i vissa fall detta maste ske under formen
A-arbete (Sdok § 29).

Vid allt arbete under fordon i tagsitt, vars huvudledning 4r ansluten till drag-
fordon eller stationir tryckluftkilla, skall en angrdnsande slangkoppling bry-
tas och bada kopplingsventilerna dppnas, sé att tigsittet bromsas fast. Efter
avslutat arbete hopkopplas huvudledningen 4ter.

Vid arbete pé ett fordons bromssystem skall bromsen stingas av och broms-
systemet tommas. P4 dragfordon stings dessutom huvudbehallaren. Efter av-
slutat arbete inkopplas bromsen iter. (Betriffande tomning av bromssystemet
pé4 dragfordon med enkel styrventil se under »Atgirder nir broms stingts av»
sid 24).

I bida fallen utfors bromsprov efter arbetet. Kan fordonet eller vagnsittet
inte bromsas fast, ordnas forstangning.

")
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VIl INSTRUKTION OCH EXAMINERING

Instruktion

Personal, som utfor eller deltar i bromsprov, skall vara instruerad och god-
kénd i tillimpliga delar av denna SJF.

Bromsinstruktors dligganden

Det éligger bromsinstruktor att

— enligt ndrmare direktiv av tdc inspektera inom anvisat omrade,

— instruera om bromsanordningarnas handhavande och skétsel,

— se till att bromsforeskrifterna foljs,

— ge akt pd hur bromsprov, bromsundersékningar och reparation av broms-
anordningar utfors.

— observera hur notering av vagnvikt och bromsvikt vid vagnupptagning och
kontroll av bromstal vid tdgsammansittning utfors,

— om nya eller dndrade foreskrifter behovs, vinda sig till den som utfirdat
foreskrifterna,

— till tdc anmila mer anmirkningsvirda iakttagelser,
— fora anteckningar 6ver iakttagelser och resor.

Bromsinstruktér far meddela behovliga muntliga anvisningar direkt till berérd
stationdr och &dkande personal.





