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Typbeteckning och allménna reparations-
bestimmelser.

<
L

Sdrtryck nr 164.

152:1

A.  Konvinkel i navhal & rilsbusshjul (3/6 45. (Mbr d.-nr 435/44).
Utgar maj 52. Se i st. 152: 3 B.
B. (Mbr d.-nr 111/46). Reparationssvetsning av
axlar till ralsbussar far icke férekomma. Axel—
tapparnas géngor fa efter nedslitning eller skada
icke heller palaggas medelst elekirisk svetsning,
utan skola dessa nedsvarvas till nirmast under-
liggande standarddimension; R 11/4, enligt ritn.
Mbr 21019 A.
Kostnaden aviéres & underhallet.
(Forutvarande 152: 3 A.)

C. (Mbr d.-nr 234/50). For axlarna pa rélsbus-
sarna litt YCobp samt slidpvagnarna litt UCFo3p
och UDFo8p har faststillts féljande typbeteck-
ningar.
Drivaxel A-dnde ........ Typ 279
> B-» ... » 280
Lopaxel rédlsbuss o. slipv. » 281
For ovanstidende fordon fa endast anvéndas
axlar med typbeteckningar enligt ovan.
Axlarna komma att mirkas i samband med
leverans.

D. Samtliga ralsbussar litt YCo4pt skola succes-

Svetsning.
(22/2 46)

Mauknmu av
axlar pa rils-
bussar o.
sliipvagnar.
(9/4 52)

Smalspdr.

Axlar for litt

sivt forses med nya axlar, som anskaffas genom et
styrelsens férsorg och monteras i samband med Untotopt, och
0 Do

rev. av boggierna. De nya axlarna ha foljande typ- s 5)

beteckningar: S .
Smalspar.

Lépaxel for | [ typ 176

Drivaxel » | 1067 mm sparvidd 177

Lopaxel for | 891 ( » 276

Drivaxel » | > > | » 277

Anviandbara axlar av den ursprungliga till-
Motorfordon: 108 (1 blad). Utkom fran trycket den 13/6 1952,



verkningen fndras till lIopaxlar med féljande typ-

beleckningar:
Léopaxel for 1067 mm sparvidd typ 178
» > 891 » » »  278.

Axlar lyp 178 och 278 fa endast anvindas
pa slapvagnar litt UCFo5pt samt UDFol0pt och
UDFol4p.

I samband med rev. vid hvst skola ovansta-
ende slapvagnars hjulsatser, som sakna typbe-
teckning, inséndas till Hvst, Or, fér undersok-
ning enligt magnafluxmetoden. Aro axlarna fel-
fria eller forekomma sprickbildningar, som sakna
betydelse, d& axlarna 4ndras till utférande enligt
ritn. Mbr 61055, resp. 61057, f6r 891 resp. 1067
mm sparvidd, skola de sidndas Surahammars
Bruk for andring.

Overgang till typmirkta axlal pa slapvag-
narna bor genomféras i den takt tillgAngen pa
axlar det medger.

Samtliga axlar édro vid leveransen malade |
med rostskyddsfarg. Denna skall noga bevaras

och det skall tillses, att inga detaljer ligga an
mot axlarna och ge upphov till brottanvisningar.
Vid rev. enligt klass A skall rostskyddsfirgen
borttagas och axlarna undersékas betr. sprick-
bildningar. Upptéickas sprickor underrittas Mbr.
Finnes intet fel paA axlarna malas de &nyo med
rostskyddsfarg.

Kostnaden avféres & underhallet, kalkylnr
935.




Sovtre, K,

Sdrtryck nr 164. 152:2
\

1 Hjulringar.

;

tA. Garantitiden fér hjulringar ér 5 &r, raknat Garantitid och
fran manaden f5r den forsta svarvningen. Garanti- **sgon under
_-tiden upphor dock med sjunde kalenderéret efter ~ (10/11 37
, ringens tillverkningsar, 4ven om ringen vid denna
tidpunkt varit i anvindning kortare tid &n 5 Aar.
t Ringar, som under garantitiden pa grund av
otiatheter eller andra materialfel maste nedsvar-
vas minst 10 mm & tjockleken utéver den svarv-
ning, som erfordras for att giva ringen ratt profil,
skola kasseras.
Anmilan om kassation skall goras till for-
-rddsbyran med noggrant angivande av ringens
¢ mérkning och kassationsorsaken. Den kasserade
ringen skall férvaras, tills besked erhéllits, huru
med densamma skall forfaras.

B. Foére pasittning av hjulringar till lokomoto- pakrympning.
rer och rilsbussar skall savil ringens insida som (12/246: 25151
- hjulstommens utsida slatsvarvas. Dylik svarv-
ning erfordras dock icke, om genom tidigare pé-
krympning av hjulringar hjulstommens utsida
blivit slat. Vid slatsvarvningen skola ringarnas
och hjulstommarnas inbérdes diametrar bestam-
mas med héinsyn till en krympningsman av
10,0010 fér lokomotorer och rilsbussar.
Om l6tringen ar oval, skall medeltalet mellan
densammas storsta och minsta diametrar anvén-
~das som virde pa létringens diameter.
Skillnaden mellan dessa diametrar far upp-
g4 till hogst 1 mm. '

~#C. (Mbr d.-nr 342/37). D4 hjulring svarvas for gyarvning och
forsta gdngen skall goras markning.
dels instansning 4 hjulringens yttersida s& ‘251 51’

nira ringens innerkant som mgjligt av svarv-

Motorfordon: 77 (2 blad). Utkom fran trvcket den 24/2 1951.



Mellan-

ldggsband.

(20/3 40)

ningsortens signatur, ringens tjocklek i mm i
1opcirkeln samt svarvningsméanadens ordnings-
nummer jamte artalets tva sista siffror med ara-
biska siffror (t.ex. Or 65.8.37),

dels instansning, likaledes & ringens yttersida
nagonstiddes néara inre kanten, av tva tydliga
koérnmirken, det ena utanfor det andra, med ca
10 mm mellanrum samt & l6tringen tva likadana
miérken, alla liggande p4 samma radie.

All méarkning skall utféras med 10 mm héga
stansar.

Direst den pa ringens yttersida i varmt till-
stdnd utférda mérkningen enligt form. SJSt-31
befaras bliva utplianad, d& ringen svarvas, skall}
densamma uppstansas. g

Vid varje omsvarvning av hjulring till loko-
motor eller ralsbuss skall ny instansning avi
svarvningsort, ringtjocklek i Iopcirkeln, svarv-3
ningsmanad och artal utforas. :

3
D. (Mbr d.-nr 533/37). D4 en 16s hjulring av-;
tagits for att pakrympas med mellanligg, skall®
sdsom mellanlagg anvéandas ett band. Tlllkllpptaz‘,
platstrimlor f& silunda icke anvindas. Andarna’
p& banden skola svetsas ihop och bandet krym-;
pas pa hjulstommen.

Till band skall anvéndas kallvalsat, kant-
skuret bandstal med 0,40 % kolhalt, och endast
foljande ur tabell 12.67.00 A tagna dimensioner
f4 anvandas.

Fore pakrympningen skall invéndigt pa hjul-
ringen och utvéndigt pa 16tringen eventuellt be-
fintlig rost avlagsnas. '

Omléaggning med atféljande bandning av hjul-
ring far ej ske, om hjulringens tjocklek efter om-
svarvningen skulle bli mindre 4n 50 mm fér loko- ;
motorer och 30 mm foér ralsbussar.



Sdrtryck nr 164. — 2 —

152:‘2 h

Hjulband

Lokomotorer

Rilsbussar

Bredd 100 mm

Bredd 70 mm

Tjocklek mm

Tjocklek mm

0,55 1,25
0,70 1,50
0,85 1,75
1,00 2,00

0,50 0,90
0,60 1,00
0,70
0,80

E. (Jfr Mbr d.-nr 127/42).

1. Hjulringsbredd skall vara 130 mm for

Hjulrings-

normalspéariga fordon och 115 mm fér smal- profil m.m.

spariga. Dess tjocklek, métt i I6pcirkeln, far ick

e(6/7 42; 25/1 51)

nedgéd under 25 mm foér lokomotorer och 20 mm
for rilsbussar. Fran halkilen vid fldnsen till
ursvarvningen for fiastring pa hjulringens insida
far godstjockleken icke nedgd under 15 mm vid
minsta tilldtna tjocklek pa hjulring.

2. Skarpkantiga insvarvningar a hjulring till-

latas icke.

3. Hjulrings lopyla skall vara konisk fran
halkialen vid flansen ut till hjulringens yttersida
med lutningarna 1:40 och 1:20 i enlighet med
svarvningsprofil for ralsbussar och sldpvagnar,

ritn, Mbr 21071.

F. (Mbr d.-nr 435/44). Vid svarvning av nya hel- gyaryning av
smidda ralsbusshjul far hjuldiametern, métt i 16p- hiulring pa hel-

smidda rils-

cirkeln, icke bliva mindre &n 560 mm. Obs! Hju- ~ busshjul,

len fa saledes ej nedsvarvas till den nu befint-

liga insvarvningen.

Motorfordon: 77 (2 blad).

Utkom frin trycket den 24/2 1951,

(29/1 48)
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Sdrtryck nr 164.

Axlar.

152:

3

A. Svetsning (22/2 46). (Mbr d.-nr 111/46). Utgdr maj 52. Se i st.
152: 1 B.

B. (Mbr d.-nr 435/44). P4a ralsbussar av Umea-
typ skola axlarna vid navsitet ha en konvinkel
av 3°14,4’. Axeltolkar, som forvaras pa Mbr och
déarifran kunna erhallas som lan, dro mirkta »SJ
standard 552 B». Motsvarande tolk for hjulnav ar
mirkt »SJ standard 552 A».

Konvinkeln pa axlar for slipvagnar med trii-
korg ar 3°46’. For sléipvarfnar med stilkorg aro
axlarna lika 16paxlarna pa réalsbussar lltt YCoop
och ha typbeteckn. 281.

Forutvarande 152: 1 A.)

Motorfordon: 112 (1 blad)' CUtkom fran trycket den 13/6 1952,

Konvinkel &
rilsbuss- ech
slipvagns-

axlar.
(5/6 45; 2/5

52)



Sirtryck nr 164. 152:4

Hjulstommar.

A. (Mbr d.-nr 389/41). Hjulnav, som hava si Reparation
stora hal, att de ej kunna pressas pd en axel, ma (/1)
paliggas medelst elektrisk svetsning och direfter
urborras till lamplig diameter.
B. (Mbr d.nr 435/44). Vid nybestillning av hel- Helsmidda
smidda hjul till ralsbussar av Umeatyp skall ritn. et |
Mbr 21070 E gilla i stillet for tidigare gillande
ritn. Mbr 50724. ’
Vid revision av rilsbussar och slipvagnar
skola foljande bestimmelser gélla och genom-
foras snarast.
Framdeles fa pa normalspariga ralsbussar
endast helsmidda hjul enligt ritn. 21070 D och E
detalj 1 komma till anvandning.
Hjulstommar enligt ritn. 50724 och 21070
(med héalkélsradien 12 mm) fi icke forses med
nya hjulringar annat 4n om de skola anvindas
pa slapvagnar.
Hjul enligt ritn. 21070 A och B skola &ndras
vid hvst betr. halkilsradien (dndring C) och pla-
nas (dndring E). Vid svarvning dndras hjulrings-
profilen (dndring D).
Andring av rilsbusshjul fér anvindning pa
slaipvagnar skall goras enligt ritn. 21387. Denna
andring skall dock endast utféras om brist pa
normalt anvinda stalgjutgodshjul for slapvagnar
foreligger.
Motsvarande bestdminelser skola gilla for
smalspariga ralsbussar och sldpvagnar.
~ C. (Mbr d.-nr 196/36). Hjulstomme skall kas- Kassation.
seras: (12/2 46)
1. Om bréacka forefinnes i densamma.
2. Nar hjulstommens yttre diameter under-
stiger ritningsmattet med mera 4n 4 mm.
3. Om létringens breddmaétt understiger rit-
ningsmattet med mera 4n 4 mm.

Motorfordon: 78 (1 blad). Utkom fran trycket den 22/2 1951,



Sdrtryck nr 164. 152:5

Hjulpar och hjulsatser.

A. (Mbr d.-nr 1011/52). Det har visat sig, att Andring av
de brickor, som ligga mellan hjulnaven och kron-  krenmutter
muttrarna pa axlarna till rdlsbussar litt Y, Yo, til Jissa rils-
Yol och Yols vika sig, med pafoljd alt hjulen (o 52
lossna.

For atl avhjalpa detta skall ytterligare en
6 mm bricka liggas mellan varje hjulnav och
kronmutter, som kortas motsvarande lingd en-
ligt ritn. 64246. Brickan tillverkas enligt ritn.
64247.

Andringen Dhor goras i samband med rev.
enligt klass A eller B. eller om sa befinnes lamp-
ligt, i samband med hjulbyte pé linjen.

Kostnaden avféres & underhallet.

Motorfordon: 109 (1 blad).

Utkom [ran trycket den 13/6 1952,





