Sdrtryck nr 164.

102:1

‘Typbeteckning och allminna re’pan{ati_(iflSbéstﬁmmelser.

A. Faststillda typbetecknmgar fox vagnaxlar
Se tabellen G blad 4—5. - -

Vid utbyte av formedelst bultar fastade hJul
ingar skola dessa ersattas med hJulrmgar, fastade
~genom sprangringar.
Vagnar med broms skola, da’ axelbyte aver
rum, forses med spriangringshjul.

Med bultar fastade hjulringar fa, utan. hlnder
av bestimmelserna i sartryck nr 152'§.7,"¢j ned—
svarvas till en tjocklek, matt i lopmrkeln av
mindre dn 35 mm och boéra jaimvil sidana rmcal,
som vid omsvarvning skulle i en tjocklek av 35—
40 mm, i storsta mO_]ll"a utstrackning och i
man av tillgdng pa ersattnmgsrmgar kasseras
(Skr. 1/7 14, d.-nr 182.) .

B. Insvarvning & hjulringar (14/3 17). Ersatt med 10" IM Juh 37
C. Svarvningsprofil fir ildre hjulringar (22/10 17). Ulgz’:r ‘

D. For att man ma kunna skilja puddelaxlal,
typ II, fran martinaxlar av samma typ, skola-pud-
delaxlarna kring mitten férses med en hopsvetsad

ring av 12 mm rundjarn. _ -t I

E. Fore p‘lsattmng av h]u]rlnvar i’ vagnar
skola savil ringarnas insida som hJulstommarnas
utsida sliatsvarvas. Direst genom' tidigare  pa-
krympnmgar ytan 4 h]ulstomme blivit jamforelse-
vis slat, behover ytterligare svarvning icke utforas.
Ringdiametrarna skola bestimmas med anvan:
dande av krympningsméanen:0.0014—0.0015- for
skivhjul och hjul med centrum:av stalgjutgods
samt krympméanen 0.0017 f6r 6vriga hjul. - -

Om lotringen ar oval, skall medeltalet- mellan
densammas storsta och minsta-diametrar .anvén-
das som vérde pa lotringens diameter.- :

Vagnar: 1858 (4 blad).

Typbeleck-
- ningar.. .

( 3" 07
-'—13/3 "35; . 26/10

37;.30/7 38 2719
“30; T 41)

Mirkning av
puddelaxlar,

typ II.
(27/10 19)

Pakrympnmg

av-hjulringar.
(19/2 23; 1/8 33;
4/5 37; 21/9 38)

Utkom fran trycket den 29/4 1941. Kungl. Jirnviigsstyrelsen.



Skillnaden mellan dessa diametrar far vid
s. k. stjarnhjul uppga till hogst 1,5 mm och vid
ovriga hjul till hogst 1 mm.

Axiar typ I, F.  Axlarna typ II, IIT och IV for glidlage
(19‘,'3[2;’ '2‘9,1225 komma att, sisom ndmnda ritningar visa, ford#
o 3?53 e 3% ses med mindre halkélsradie vid tapparnas yttr
stos, varigenom en plan ringformig yta f6
axialkrafternas upptagande hér erhalles. Tapparna
4 befintliga axlar typ II, III och IV for glidlager
skola #dven efter hand foérandras till ovannimnda
utseende, varfor, da tillfalle dartill gives, tappar-
nas yttre halkal skall nedsvarvas, sa att den er-

haller ovanndmnda mindre radie.
Kostnaden hérfor skall avioras & underhallet.

Axlar typ I G, Axlarna typ II nr 80475—80547 &ro levererade

e et med en tappdiameter av 115 mm.

@2 32; 119 34) Da en axel ur denna nummerserie vid huvud-
verkstad av nigon anledning frantages en vagn
skola tapparna nedsvarvas till 110 mm diameter.

Andrade axlar anmélas i tjansterapporten.

Kostnaden harfor skall avforas & underhallet.

Halkitsradien H. Da tillfalle dartill gives, skall 4 axlar typ IV,

s et IV E3, XII och XVII (glidlagertappar) med 12 eller

34, 18/11 36) 15 mm halkélsradie vid den ytire dndstosen, denna
halkalsradie dndras till 2 mm.

Kostnaden harfor skall avforas a underhallet.

vissa hjulpar L. DA hjulringarna skola bytas & hjulparen typ -|ig
be ik III nr 77495, 77662—681, 77684—908 och 77915— |
978 (310 st.) skola, innan de nya ringarna paséttas,
lotringarna avsvarvas 1 mm a yttersidan och de
hjulringar, som péasattas, erhalla matten enligt -
indringen c & ritn. nr 16511.
Kostnaden skall avféras & underhallet.
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J.  (Mbr d.-nr 83/27). Lagergangarna for kugg- Axiar typ I E,
vaxelhuset 4 axlar typ III E1, -E2, IVE3, IV E4,“,'m§’ v E
-E5A, -E5, -E5C och XVII E14, -El, -E1C fi ej drivanord-
. A nagot stille hava mindre diameter &n 151 mm. (23/4 35)
" Skulle detta matt underskridas genom slitning
eller -avsvarvning, sa skall drivanordningen de-
* monteras och axeln ommaérkas till ndrmast mot-
" svarande typ utan avsatser for drivanordning samt
sedermera anvindas som denna typ.

Vid behévlig avsvarvning till mindre diame-
ter &n 154 mm av yltre parhet av eller hela den
lagergang & axlar typ IV E och XVII E, vilken
gransar till den koniska axeldelen med nyss-
namnda diameter, skall denna senare del avsvar-
vas (koniskt) i anslutning till lagergangen. Denna
foreskrift ar ej tillamplig for axlar med driv-
anordning AGA typ 7 och hogre nummer (ritn.
nr 18541, 18542), vilka axlar & lagergdngarnas
ylterparti hava pakrympta labyrinttitningsringar.

D4 endast ett parti av lagergdngen svarvas,
skall tillses, att 6vergangen till det 6vriga partiet
blir mjuk och utan svarvrinder.

Nar axel maéste nedsvarvas vid filttatning-
arna till en diameter, som med mer &n 2 mm
underskrider kapdiametern dirstades, skall gods
medelst svetsning palaggas kapan, som darefter
svarvas till 1 mm storre diameter &n axeln och
justeras, om nagon skevhet uppkommit genom
svetsningen.

K. (Mbr d.-nr 298/35). A. Inre tappstos, & vars Nedsvarvning

* cylindriska yta uppstétt en nedslitning med storre e e

djup an 1 mm skall nedsvarvas enligt de féljande (17 35

- bestammelserna.

Axel lyp I: Stosdiametern far ej vara sa liten,
att skillnaden mellan densamma och tappdiame-
tern 4r mindre &n 20 mm.

Axel typ II: Stosdiametern skall vara minst
130 mm.

Vagnar: 1858 (4 blad).

Utkom fran irycket den 20/4 1941, Kungl. Jirnviigssiyrelsen.



Reparation av
s. k. stjdrnhjul.
(13/2 37)

Axel typ 1II: Stosdiametern skall vara minst
114 mm. Dock far skillnaden mellan stosdiame-
tern och tappdiametern ej vara mindre &n 20 mm.

Axel typ IV: Stosdiametern skall vara minst
130 mm. Dock far skillnaden mellan stosdiame-
tern och tappdiametern ej vara mindre &n 20 mm.

Axel typ XII: Stosdiametern skall vara minst
135 mm.

Axel typ XVII: Stosdiametern skall vara minst
130 mm. Dock far skillnaden mellan stosdiame-
tern och tappdiametern ej vara mindre 4n 20 mm.

B. Inre tappstos, 4 vars cylindriska yta upp-
statt en nedslitning med hégst 1 mm djup, skall
icke nedsvarvas, utan nedslitningens -kanter en-
dast avjamnas, s att jimna overgangar erhallas
mellan nedslitningen och stosens oskadade delar.

L. (Mbr d.-nr 196/36). A. Hjulstomme skall kas-
seras:

1) Om bracka forefinnes i navet. (Sarskilt
skall ekrarnas inféstning i navet undersdkas be-
traffande eventuellt befintliga brackor.)

2) Nir hjulstommens yttre diameter under-
stiger ritningsmattet med mera 4n 6 mm.

3) Om lotringens breddmatt understiger rit-
ningsmattet med mera &n 6 mm.

B. Vid reparation av dessa hjulstommar i
samband med hjulringbyte skall iakttagas:

1) Briackor i svetsningen vid kilarna i 16t-

ringen svetsas igen, sedan hjulringen avtagits.
Svetsningen utfores elektriskt med elektrod av
klass I enligt SJSt-403, sedan ett minst 15 mm
djupt spar foér svetsningen uppmejslats.

2) Om tvaA mot varandra vinkelridta diametrar
hos létringen skilja sig fran varandra mera an
1,5 mm eller om l6tringen ar skev i sidled, skall
den justeras medelst svarvning. (Jfr A2 och A3.)

>4
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C. Da hjul papressas en ny axel, skola hjul
med den storre navdiametern enligt ritn, nr 7360
och 7365 tagas, om tillgdng pa sadana finnas.

M. (Mbr d.-nr 342/37, 229/46). D4 hjulring svarvas
[érsta gdngen, skall goéras

dels instansning 4 hjulringens insida, s néra
ringens centrum som mojligt, av svarvningsortens
signatur samt svarvningsméanadens ordningsnum-
mer jamte artalets tva sista siffror med arabiska
siffror (. ex. G. 7. 37),

dels instansning & ringens utsida, nagonstides
nira inre kanten, av tvi tydliga kérnmaérken, det
ena utanfor det andra, med omkring 10 mm mel-
lanrum samt & létringen ett likadant mérke, alla
liggande pa samma radie.

All markning utfores med 10 mm hoga stansar.

Vid omsvarvning av hjulring skall ytterligare
markning icke goras.

N. (Mbr dnr 137/40, 382/54). P4 nyringade eller
nyhjulande hjulpar skall efter svarvningen av-
standet mellan de bada hjulflinsarnas halkilar,
méatt parallellt med axeln 10 mm utanfér den
cylinder, som bestidmmes av l6pcirklarna, vara

1426 i(l),g mm (E-maéattet).

Omsvarvning av hjulpar skall ske varje gng
de frantagas vagn.

Hjulpar till godsvagnar skola dock omsvar-
vas forst, dd E-maéttet 4r mindre an 1.420 mm,
eller d4 hos nagot av hjulen nedslitningen pa
flainsen eller pa l16pbanan, métt pa plats, dar
bromsplatta ej foérekommer, ar lika med eller
storre 4n 2,56 mm, eller da bromsplatta med storre
djup 4n 0,5 mm finnes, eller d& skillnaden mellan
l6pcirkeldiametrarna p4 samma hjulpar ir stérre
dn 1 mm, eller vid onormal f6rslitning sdsom an-
tydan till dubbelflins, krossar, materialanhop-
ning och dylikt.

102:1

Miirkning av
hjulringar.
(29/7 37; 20/6 46)

Svarvning av
hjulpar.
(20/3 40; 12/3 59)

V.agn.ar: 2607 (3 blad). Utkom fran trycket den 25/4 1959.
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Ovanstdende undantag betr hjulpar till gods-
vagnar ma tillampas #dven for 2-axliga person-
vagnar litt B, BF, F1 och F4.

Mellantigg O. (Mbr d.-nr 533/37). D4 en 16s hjulring av-
mellah hiuring tagits for att pakrympas med mellanligg, skall
Stomme: sasom mellanlagg anvindas eft band. Tillklippta
platstrimlor fa silunda icke anvéndas. Bandet

skall ej tagas langre, édn att ett mellanrum mellan

bandels andar uppstar, da det lagges kring hjul-
stommen. Dock mad — om si av nigon anledning

skulle anses formanligt — &ven anvandas hopsvet-

sade och pakrympta band sasom till lokhjul.

Till band skall anvéndas kallvalsat, kantskuret

bandstal med 0,40 o/o kolhalt och fa endast f61jande

ur tabell 12.67.00 tagna banddimensioner anvéndas.

(Se 2:2)

Bredd 80 eller 86 mm

Tjocklek mm

0,50 0,80
0,60 0,90
0,70 1,00

Fore pikrympningen skall invindigt & hjul-
ringen och utvindigt a lotringen event. befintlig
rost avléigsnas.

Omlaggning med atféljande bandning av 18s
hjulring far ej ske, om hjulringens tjocklek efter
omsvarvningen skulle bli mindre 4n 40 mm.

Avrundning avP.  (Mbr d.-nr 320/40). I skivhjul, som aro for-

panedbringar-  sedda med medbringarhal i hjulstommarna, hava

Skivhjul- i en del fall sprickor uppstatt, som med utgangs-

atio 400 punkt frin medbringarhalen arbetat sig fram fran
hal mot hal.

For att soka forebygga dylika sprickors upp-
komst bestimmes hiarmed, att medbringarhalens
kanter skola avrundas pa bada sidor av hjulstom-
men. Sdsom verktyg harfér kan anvéndas en ko-

nisk fris, som vid arbetet bér givas en pendlande
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rorelse, si att en avrundning med ca 3 mm radie
erhalles runt hela halet. Sérskilt bor aktgivas, att
sprickor icke finnas samt att avrundningen blir
jamn och utan négra brottanvisningar pa stom-
mens konkava sida, endr sprickorna alltid hava
bérjat dérstades.

Ovanstaende skall dven gilla fér de »stora»
halen i vissa malmvagnshjulstommar.

Kostnaden péféres underhallet.

Q. (Mbr d.-nr 464/39). De axlar typ I, IIL, III E1, syjar med for-
IV, IV HRA, XVII och XVII HRA, som hédanefter stirkia nav-
komma att anskaffas, bliva {érsedda med grovre @i/ 41; 26/2 43)
navsélen, som framgar av de nya ritningar, vn]ka
aro upptagna i labellen tillhérande 102:1, A.
Losa axlar, som hadanefter anskaffas, och
som aro avsedda att forses med hjul med skiv-
stommar eller maskinpressade ekerstommar, skola
vara av den forstarkta typen, d. v. s. utférda enligt
de pa de nya hjulparsritningarna angivna axel-
rilningarna.
Vid papressning av ursvarvade maskinpres-
sade ekerstommar skall noga aktgivas pa, att fore-
skrivet papressningstryck erhélles. Vid revisio-
nerna skola stommarna noggrant undersokas betr.
sprickor i navet och betr. navets eventuella for-
skjutning pa axeln.
Hjul med handsmidda ekerstommar fa icke
uppborras i navet och papressas axlar med 6kad
navsitesdiameter.

R. En del av de fran enskilda jarnvigar éGver- Hjulpar av tysk
tagna vagnarna hava hjulpar av tyska modeller, ;q,39%, 45,
dels den modell, som vid S J benamnes typ XII,
dels tyska vagnforbundets (Deutsche Wagen-Ver-
band=DWV) aldre modell.

Av ritning 23845 framgad huvudmatten pa
dessa hjulpars axlar, och for jamforelses skull aro
p4 densamma &ven huvuddimensionerna pa axeln
till S J:s hjulpar typ II upplagna. ’

V‘agn‘al': 2607 (3 blad). Utkom fran trycket dem 25/4 1959,

|



Rep. av nav.
(18/4 42)

Hjulpar typ
III U.
(317 44)

Miirkning av
rullageraxlar

med #ndbricka.
(19/4 49)

Som synes, hava de tyska axlarna, savil den
ildre som den nyare typen, 24 mm mindre avstind
mellan lapparnas mittpunkter dn typ II, varfér
tyska axlar icke utan vidare fa ersidttas med axlar
av typ II eller tvartom.

Patraffade-axlar typ DWYV, dldre modell, somn
sakna mérkning angiende axeltyp pa tappindan,
skola mérkas med: typ DWV4a. Enar dessa axlar
skilja sig fran SJ axlar typ II huvudsakligen
genom att mattet A mellan tapparnas mittpunkter
ar mindre, skall vid markningen noga kontrolleras,
att nagon forvixling ej ager rum.

S. (Mbr d.-nr 389/41). Hjulnav, som hava sa stora
hal, att de ej kunna pressas pa en axel, mi pa-
laggas medelst elektrisk svetsning och darefter
urborras till lamplig diameter.

T. (Mbr d.-nr 231/44). Enir ett stort overskott
finnes pa hjulstommar typ 11, men brist féreligger
pa hjulpar typ III, bestimmes hérmed, att hjul-
stommar typ II fa papressas axlar typ III. Det
salunda erhallna hjulparet skall benimnas typ
IIT U och anvéndas alternativt med hjulpar typ
I1I, fran vilket det framst kommer att skilja sig
genom den storre hjulringsdiametern. Det bor har-
vid iakttagas, att bada hjulparen under en vagn
skola vara av samma typ.

Hjulstommarna skola iordningstallas enligt
ritn. SJSt-1701 for skivhjul och SJSt-1702 for
ekerhjul, varvid desamma skola avsvarvas 10 mm
pa navets utsida. Betraffande smidda hjulstommar
enligt SJSt-1702 boéra maskinsmidda stommar i
forsta hand komma till anvindning, Ritn. 11.20.35
visar det fardiga hjulparet typ III U. Markningen
IIT U skall instansas pa axelandarna.

U. (Mbr d.-nr 93/49). Mirkningen 4 befintliga
rullageraxlar med andbricka skall s& snart till-
falle hartill gives i tillimpliga delar kompletteras
enligt ritn. Mbr 70956.
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Hirmed avses att mirkningen SJ, tillverk-
ningsar och, & privata axlar [p] skall instansas
innanfér kontrollritsen. Befintlig mirkning hér-
av utanfér nyssndmnda rits behdver ej utplinas.

V. (Mbr dnr 9452, sgr 4225). Vid sista omsvarv- ombjulning av
ningen av hjulpar med helhjul far hjulringstjock-
leken, métt vid hjulringens ytterplan, ej under-
stiga 20 mm. Fér att markera detta skall, om s&
ej redan skett, i samband med omsvarvning av
helhjulen enligt ritn 12.42.21 och 12.42.38 dessa
forses med mérkriander enligt férendmnda rit-
ningar, dndr B. Den yttre mirkrandens yttre
kant markerar hjulringens minsta tjocklek efter
sista omsvarvningen.

Kan namnda métt ej innehallas, skall hel-
hjulen avpressas och skrotas, varefter nya hel--
hjul pakrympes. Hérvid skall tillses att matt
och toleranser enligt gillande ritningar inne-
halles.

Vidare skall helhjulen méarkas med verksta-
dens signatur, manadens ordningsnummer samt
artalets tva sista siffror (tex Or 10.58). Mark-
ningen skall utféras med 10, mm héga stansar
och anbringas pa ringdelens insida s& nira cent-
rum som mdjligt. Markningen far saledes ej an-
bringas pé navet eller hjulskivan.

helhjulpar.
(5/11 58;11/10 60)

X. Svarvning av hjulringar fér gods- och personvagnar (18/1 60).
(Mbr sgr 4225). Utgar dec 60.

Y. (Mbr dnr 0887, sgr 4225). I samband med o- g, pjulning av
hjulning av hjulpar typ 40 (tysk tillverkning) skall l'i"'(l;;;; 'gll’) 40.
axelns navsiten nedsvarvas och slipas till diame- a
tern 183 +0.02 och navsitenas liangd avkorlas till
185 mm enligt ritn Mbr 73827 indr A. Pi dessa
axlar skall pakrympas S-formade helhjul enligt
ritn 12.42.38C men med navdiametern 182.81 =+ 0,01
d vs 2 mm underdimension med normalt krymp-
grepp for hjulpar med oljeavpressning. Jimfor
102: 1 Z.
Kostnaden péféres underhillet.

V‘a'gna‘r: 2712 (1 bl'&d)‘ Utkom fran (rycket den 21/5 1963.
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Ombjulning av Z.  (Mbr dnr 0887, sgr 4225). Om en axels nav-

hjulpar med
pakrympta
hjulstommar.
(17/2 61)

Omsvarvning
av hjulpar till
vagnar litt
Laes.
11/2 63)

site skadats, exempelvis repats i samband med
avpressning av hjulstomme, och ytan ej kan
aterstillas genom putsning eller metallsprutning,
skall navsatet nedsvarvas och slipas till dia-
metern 183 +0.02 f6r axlar med 185 mm nomi-
nell navsiatesdiameter och 173 + %02 f5r axlar med
175 mm nominell navsiatesdiameter, d vs 2 mm
underdimension. P& dylika axlar skall pakrym-
pas hjulstommar med navdiametern 182,81
1001 resp 172,82 001, Observera att pa axlar typ
40 och 40 A skall endast S-formade helhjul, ritn
12.42.38 C, pakrympas.
Kostnaden péféres underhallet.

A.  (Mbr sgr 44853). For att underliatta vagnar-
nas anvéndning i internationell trafik skall vid
omsvarvning av hjulpar typ 44 16pbanan svarvas
enl ritn 3MG-10346 F. H6jden pa hjulflinsen ar
32 mm i stallet f6r normalt 27. Anledningen hér-
till &r att l16pcirkeldiametern endast ar 730 mm
vid osliten hjulring.

I detta sammanhang erinras om bestidmmel-
serna i sartryck 638, § 26 mom 7, ndmligen att
héjden pa hjulflinsen far vara maximum 36 mm.
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Skentryck och minsta tappdiameter.

| A. Skenlrycl(;: och tappdiameter (4/3 07—.... 27/10 48). Utgar okt 58.
Se C.

B. (Mbr d.-nr 499/45). Vid nedsvarvning av rull- Diameter & ned-
lagertappar béra foéljande intervaller for diame- “[igertappar.
termattet tillampas, varigenom lagerhallna av- (1210 45

dragshylsor kunna anvéndas:

Diam. & ny tapp Diam & nedsvarvade tappar
124, 123
120 119, 118
115 114, 113, 112
105 104, 103

Om nedsvarvning till mindre diam. 4n ovan-
stdende erfordras, bora dven intervaller pd 1 mm
anvandas.
C. Storsta tillatna axeltryck, minsta tilladtna Axeliryek och
tappdiameter samt avstindet mellan tappcentra g arpaameter,
framgar av tabellerna I och II. Betriffande an- mellan tapp-
vindningen av axlarna mm se 102: 1A och @Gu1058)

104: 2 tabellerna I och II.

Tabell I
Axlar till glidlagerhjulpar

1 2 [ 3 4 5
Hjulpar Tappdiameter i mm Avstind | Storsta till-

typ Ursprung- | Minsta til- | TEH0R 100 thver & ton
I 90 85 1930 10,5
II 110 100 1980 14,5
I
III E1 100 94 1930 12
I U
v 120 108 1980 16
XVII
5 123 113 1980 16
XII 115 108 1 956 16
23 127 120 1930 16
29 120 108 1970 16

Vagnar: 2595 (1 blad).

Utkom frin trycket den 30/1 1959.
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Sdrtryck nr 164. Tabell, tillhorande best. A & ser. 102: 1 102:1
. . Typ- Ritn. nr
Dir ej annat angives, ha axlarna tappar for glidlager. beteckning
Axel, mod. 60 och 90 till #ldre 2-axliga person- och godsvagnar .................. I 3843
» » 98 till 98 &rs godsvagnar (utom Lrg t.o.m. nr 32306 och Lr m.fl.) II V11 2736,2:3
» » 04 till gldre personvagnsboggier, 2-axliga personvagnar, dldre gods- I 73657)
vagnar, Lr-vagnar och Lrg-vagnar t. o. m. nr 32306.................. .. { 111.20.342)
. nIu 11.20.3512
»  till bogeier mod. 91 och vissa 2-axliga vagnar, for kardandrivanordning 0:35%%)
till elektrisk [o4c3 L) ) PP ITE1 19.19.42—52
» » motorvagnarna litt XDb2 nr 305 och 306 med tappar for S KF-
rullager med KIAMhylsor .........cccooiiiiiiiiiiiiiiiee s I HR 23179
» » DF5- och F2d-vagnar, Mas-vagnarna nr 15337—15410 och gods- 1’ 16914 1)
VAZIAT ...ttt ettt ittt e e et e etenesaaae e etaneaaaraeaaaraenaenenans Iy 1120,622)
165047)
» » vissa DF5-vagnar, for kardandrivanordning till elektrisk generator IVE3 16433
» » boggier mod. 07, bogeier mod. 13 fr. 0. m. nr 1686, boggier mod.
Gorlitz, med. 35 och 39 samt for vissa 2- axliga vagnar (f. d. OKB),
for kardan-drivanordning till elektrisk generator “och med tappdr
a) for S K F-rullager utan klimhylsor ..........ccccocvviniiniiinininnnns IV E4 16713
IV E5A
b) » » » med N IVES 919.19.58—75
| IV E5C |
» » boggierna nr 2950 och 2951 (mod. Falun), for kardandrivanordning
till elektrisk generator, med tappar for S K F-rullager med klimhylsa| IV E6 22459
¥ » vissa 2-axliga vagnar. for kardandrivanordning fir elektrisk gene-
rator, med tappar for S K F-rullager med klimhylsor .................. IV E7TA  |19.19.85—86
» » boggierna nr 2950 och 2951 (mod. Falun) med tappar for S K F- :
rullager med KIAMhylsa.........oovviiiiiiiiiieriineeieeeeeeeereeeeeiriie e IVK 22634
» » boggier mod. 07 och vissa 2-axlica vagnar, med tappar for S K F-
rullager med klimhylsor (lagerboxar mod. XVII for boggier samt TV LA 0.K.B
mod, XVIII for 2-axliga vagnar) ..............cccccoviiiiiniiiiiiiiiiiinienns {IVL 9) {M 217'
» » boggier under Mb-vagnar, med tappar for S K F-rullager utan klim- 1568973)
hylSor .o fe ettt ettt IVM 1691413 4
16501 4), 7;
» Mas-vagnar, med ta 0 i 165062
» » ] gnar, ppar for SKF rullager utan klimhylsor ......... Ivp 165047)
» » boggier mod. 07 och boggier mod. 13 fr. 0. m. nr 1686 med tappar ’138383
for S K F-rullager utan kldmhylsor ................. cccooiiiiiiiiinninnns IV RS) 16914 1), 4)
16504 4), 7)
» » boggier mod. 07, boggier mod. 13 fr, 0. m. nr 1686 och boggier i 158503)
mod. Gorlitz, med tappar for N K A-skivlager.............c.coevvieenanes IV 886) 16914 1), 4)
»  » boggier mod. 07, boggier mod. 13 fr. 0. m. nr 1686, boggier mod. 1165044), i
Gorlitz, mod. 35 och 39 samt till Mas-vagnar och vissa 2-axliga 169141
vagnar, med tappar for S K F-rullager med klimhylsor (lagerboxar mod. [IV HRAl [11 99, 91)932
H-rull eller mod. XIX for boggier och mod. XVI for 2-axliga vagnar) | \IVHR 19) 19390 5'\ )
: IV HRC
165044 N0
» > VESSA GOASTAGNAT.....uuieiineiitniiiiteeeiieeriieens ceeeri e e e e e neans 5 11,21.]0
» » vagnar litt P4 nr 901—955 (Bycf).........ooooin i VI 8401
» »  slipersimpregneringsvagn .............o.iiiiiiiniiiin e X 9328
» vagnar litt Q12 nr 500.000 - 04 och vissa andra godsvagnar samt
litt Q2 nr 1072 (Byef) ..ooeviiiiiiiiiii e XII 11.25.60
» » de elektr, revisionsvagnarna nr 4—6...... ......coociiiiiiiiiiniiinne X1V Ebr 30298
Drivaxel till motorvagnar litt Xoa2 nr 203 och 204 samt Xa3 nr 205 ......... ):4% » 30299
» elektriska revisionsvagnar fr. o. m. nr 7 med rullager ............... XVI1 » 40392
Axcl till vagn litt Q23 med glidlager .......ccoevvivieireeeiieeiiieiie e, - XvIl 11,27,62
»  » boggier mod. Jakobs, boggier Tor motorvagnar litt Xoa4 och mandver-
vagnar litt Co6b nr 3431—3433, samt till vagn litt Q 23 med rullager, [XVIl HRA
med tappar for 8 K F-rullager med klimhylsor ...... ... ..........cc. 9 11.28.00
. " . . . . \XVIIHR |
v » boggier mod. Jakobs, for kardandrivanordning till elektrisk gene- (XVII B4
rator, med tappar for S K F-rullager med klimhylsor ............... \XVIT E1 }9) 19.19.80—84
Drivaxel till motorvagnar ]it@ X4 it e e XVIIM |ASEA. 82509
» > elektrolok litt Ob ......ocoooiiiiiiiiiiii XVIII  |ASEA. 855/51
» » motorvagnarna litt XDb2 nr 305 och 306, med tappar for S K- [ xd
rullager med KImhylsor .........c..ccooiiiiiiiiiiniiii \ 1L, III 23179
Axel till tender 1itt OCBA .........cooeiiiiiiiiiiiiiii e XIX U.G.J. 1108
» » Mas-vagnar, med 125 mm tappar for SKF-rullager med klimhylsor 2011 {Hgg%?s)
» » Mas-vagnar och boggier mod. 35 och Gorlitz III A, med 125 mm 11.98.95
tappar for SKF-rullager med klimhylsor ............cc.ccoeiiiiiiiiiinnn, 2110) {11:28'.26 5)
» » vissa boggier mod. 35 och Gorlitz IIT A fir kardandrivanordning till
elektrisk generator med 125 mm tappar for SKF-rullager med klim- ol & 19,1976 77
|2 T S SOOI .19.76 —
Drivaxel till elektrolok Jitt Od ............ccoooiiiiiiiiiiiiiiii i 22 M |ASEA. 82845
Axel till vagnar litt Ibr med glidlager................0.coi 23 11.28.50
11.28.
» » godsvagnar med rullager .............coooiiiiiiiiii {ﬁ‘LA SJ ISt _8153573
» » vissa gods- och msternva"nar (som forut haft axlar typ XII), med 25 11.95.70
S K F-Tullager .....covveiiiiviiiiiiiiiiiiii e e 95 A ST St- 1343
» » vagnar litt Ibr och Q 37 med SKF-rullager ...........cooocociininnnn 26 11.28.60
» » snoslunga litt A nr 5, med SKF-rullager ............coooeviviiniiinn 27 11.28.27
» » boggier mod. 91 med rullager..............ccooeviiiiiiiiiiiineii 28 11.28.28
s » » » 91 » » for kardandrivanordning till elekt- —
PISK ZONETAtOT .. .. .ottt iiiieee et erer e e ee e e e e eaenreenaeaes 28E 19.26.01—08

Kungl. Jdrnviigsstyrelsen. -

e

1) Med ekerhjul, hjulstomme av stilgjutgods. — 2) Med skivhjul. — 3) Endast tappen. — ¢ Utom tappen. — 5 Med skiv-
hjul med stora hal. Mittaxel for vagn litt Mas. — 6 Ett fital av dessa axlar #ro ej forsedda med typbeteckning. — 7) Med
ekerhjul, smidd hjulstomme. — 8 Axeln #r utford si, att den efter omsvarvning kan anvindas som en axel typ IIIE1 —
%) Ang. betydelsen av A och C, se 102:3 L. — 1) QOlika t#tningskragar for Mas-vagnar och boggier, se 102:3 Q. — 1) Forsoks-
axel, av vilken endast 200 st. finnas, se 102: 3 Q. — 1?) Axlar typ III med hjulstommar typ II

Vagnar: 2082 (1 blad).
Utkom fran trycket den 14/3 1045.
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Tabell II

Axlar till rullagerhjulpar

1 2 I 3 4 5
Hiulpar Tappdiameter i mm l}lvstétnd ?;Et)rsta tﬂll_
_ 1 ill- | mellan tapp- na axel-
typ Ursl[i);:ng Mu};ttf,atm centra i mg‘ tryck i ton
IV HRA
IV E5A
IV E7A 115 111 1980 16
IV LA
XVII E1A
IV HR
IV E5
IVL 110,75 108 1980 16
XVII HR
XVII E1
XVII HRA 115 111 1980 18
20
21
Al A
21 AH 125 115 1980 18
21 E
27
24
24 A 120 112 1980 16
24 B
25 120 112 1956 16
25 A 114 112 1956 16
26 125 120 1930 16
28
98 E 105 95 1930 12
30
31 150 140 2000 —
37
37 H — —_ 1980 18
38
38 H 130 —_ 2000 20
39 120 — 1930 20
40
40 A 120 — 2000 20
41 125 120 1930 18




Sdrtryck nr 164. 102:3

=2

Foreskrifter ang. anvindning och undersékning.

(—). Axlar under 1907 ars boggier (13/9 11; 2/1 12). Utgar.

A. (Mbr d.-nr 880/23). Av de axlar, som havalagre Axlar under
nummer in 95775, fa endast axlar av Suraham- P*jon = f
mars, Motala, Bofors, Kohlsva, Bjérneborgs, Troll- /7 o6; 18/3 24
hittans och Forsbacka tillverkningar anbringas /820 2011 3%
under person-, post-, fing- och resgodsvagnar.

(Betr. Sandvikens hjulringar, se 102:4 E.)

B. Axlar under malmvagnar (6/7 06). Utgar.

|C. Axlar med skarp nedsvarvning intill hjulnavet (6/10 03). Utfoérd
nov 53.

D. Provning av axlar typ HI (19/9, 5/10, 15/10 10; 8/7 29). Overférd
till str. 264, avd. Va., augusti 1934.

l E. Utbyte av axlar typ I mot axlar typ III (25/2 16; 1/9 34). Utford

nov 53.
. Axlar under 1907 irs boggi (22/10 17). Utgér.
1 G, Martinaxlar (18/9 20; 18/2 39). Utgar nov 53

H. Axlar typ IIT & vagnar litt Hm (18/3 25). (Mbr d.-nr 848/23). Utford.
1. Axtar under 1967 ars boggi (28/6 26). Utgar.

J. Axlar typ IV Et (28/6 26; 1/11 28). Utiérd jan. 36.

K. Axlar typ 1V (13/10 27). UUord aug. 40.

L. Axlar typ IV oeh XVII med rullager (27/5 32—13/10 38). (Mbr dnr
661/31). Se 102: 3 P mars 39.

M. Axlar typ IV (12/7 34). Utgar nov 53.

N. Ang. axlar ocn lagerboxar 4 vissa F-vagnar (3/12 36). (Mbr
d.-nr 503/36). Utiord mars 44,

0. (Mbr d.-nr 565/35). A tappar med mork eller Bisantspta
svartbla anlépning skall, sedan eventuella repor s34, o
bortsvarvats, ett lager, minst 1 mm tjockt, bort-

svarvas med s. k. slatstal och tappen poleras med

stalrulle samt tappandan blankputsas.

A lindrigare anlopta tappar bortsvarvas ett
lager, 0,2 mm tjockt, med s. k. slétstal och tappen
poleras med stalrulle samt tappindan blankputsas.

I'6re poleringen skola tapparna omsorgsfullt
granskas och, om sprickor eller spir av sidana
f6refinnas, dessa avldgsnas medelst yllerligare
svarvning med s. k. slitstal eller medelst slipning.

T ey 5 e DAR
“lgnal : 2457 (3 blad). Utkom fran trycket den 10/2 1954.
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Axlar typ IV
och XVII med
rullager.
(9/3, 3/10 39;
5/4 43)

P. (Mbr d.-nr 723/38). 1. Axlar typ IV och XVII
med tappar for rullager med avdragshylsa.

Med avseende pd tappdiametern indelas dessa
axlar i féljande grupper:

I. Axlar med lappdiameter over 110,75 t. o. m.
115,00 mm.

Till typbeteckningen a tappandarna ar fogat
elt A,

De till denna grupp hérande axlarna hava
foljande typbeteckningar & #Andarna: IV HRA,
IV E5A, IV E7A, IV LA, XVII HRA och XVII E1A.
II. Axlar med tappdiameter [r. o. m. 108 t. 0. m.
110,75 mm.

De till denna grupp hérande axlarna hava
foljande typbeteckningar & 4ndarna: IV HR, IV E5,
IVL, XVII HR och XVIIEl.

[II. Axlar med tappdiameter under 108, men
minst 107,00 mm.

Till typbeleckningen 4 lappandarna ar fogat
et' C.

Dessutom finnas vid axelns mitt tre med gul
farg malade, 100 mm breda balten pa 100 mm av-
stand frin varandra.

Axlar typ 1V HRA och IV E5A inom grupp 1
med 114,90 t. o. m. 115,00 mm tappdiameter hava
sasom kinnelecken tvd vid axelns mitt, runt den-
samma med gul oljefirg malade, 100 mm breda
balten paA 100 mm avstand fran varandra i axiell
led.

De dvriga axlarna typ IV HRA och IV E5A
inom grupp I hava som kénnetecken vid mitten
ett 100 mm brett balte malat med gul oljefarg.

Axlarna typ IV E7A, IV LA, XVII HRA och
XVII E1A inom grupp I hava oavsett tappdiamet-
rarna sasom kannetecken fvd vid axelns mitt,
runt densamma med gul oljefarg malade, 100 mm
breda bélten pa 100 mm avstdnd fran varandra
i axiell led.

Nir nagon av tapparna 4 en axel typ IV HRA

—_
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cller IVE5A med 114,90 t. 0. m. 115,00 mm tapp-
diameter nedsvarvas sa, att diametern blir mindre
an 114,90, men stérre an 110,75 mm, skall det ena
av de tva gula béltena utplanas.

Nir nigon av tapparna a en axel tillhérande
grupp I nedsvarvas si, att diametern blir 110,75
mm eller mindre, dock minst 108 mm, skall bok-
staven A i typmirkningen 4 bada tapp#indarna
jamte den gula malningen 2 axelns mittparti
utplanas.

Nir ndgon av tapparna & en axel tillhérande
grupp I eller II behéver nedsvarvas, och diamelern
efter nedsvarvningen skulle bli mindre in 108 mm,
skall axeln kasseras.

Niar nigon av tapparna & en axel tillhérande
grupp III behéver nedsvarvas, skall axeln kasse-
ras.'Denna grupp axlar kommer silunda s sma-
ningom att forsvinna,

Betriffande anviandningen av axlarna giller
f6ljande.

Till samlliga boggier mod. Gérlitz och mod. 35
skola typ IVHRA och IV E5A anvindas, under
vagnarna litt Ro3, DFo16 och Fo4 dock endast
axlar med 114,90 t o m 115,00 mm tappdiameter?).

Till boggier mod. 07 under vagnar eller vagn-
avdelningar, for vilka férstirkt boggi (nummer
fr o m 1876 utom nr 2904-—2907) ir féreskriven,
skola typ IV HRA, 1V LAs3) och IV E5A anviindas?).

Till boggier mod. 07 under vagnar eller vagn-
avdelningar, fér vilka forstirkt boggi (nummer
from 1876 utom nr 2904—2907) icke ar
[oreskriven, samt till boggier mod. 13 skola typ
IV HRA, IV LA3) och IV E5A eller IV HR, IV L3)
och IV E5 anviindas?).

Till boggier mod. Jakobs skola typ XVII HRA
eller XVITHR och XVIIE1A eller XVIIEl an-
vandas,

Till boggier [ér motorvagnar litt Xa4 och
mandévervagnar litt Cox4 skola typ XVII HRA
eller XVII HR anviéndas.

Vagnar: 2457 (3 blad).

102:3

Utkom fran trycket den 10/2 1954.
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Till dndaxlarna under vagnar litt CC2 och
CC2s skola typ IVHRA med 114,90 t. 0. m. 115,00
mm tappdiameter anvéindas.

Under F5-vagnar skola typ IV HRA, IV E5A
och IV E7A anvindas.

Under Mas-vagnar skola typ IVHRA eller
IV HR anvéndas, varvid IV HRA féretradesvis bor
anvindas som ylteraxel i den vagniinde, som lig-
ger langst fran fjiderbalanserna.

Under vissa 2-axliga vagnar anvindas typ IV
LA cller IVL. De skola di vara foérsedda med
lagerboxar mod. XVIII.

Azxlar tillhérande grupp III fi endast anvan-
das & boggier mod. 07 under vagnar litt Boba,
BCoba, BCo6, BCo7a, BColla och Co9a.

2. Acxlar typ IV fér rullager utan hylsa.

Dessa fa icke anvindas till boggier mod. Gor-
litz och mod. 35 utan endast till boggier mod. 07
under vagnar eller vagnavdelningar, for vilka for-
stiarkt boggi nummer {r.o. m. 1876 utom nr 2904—
2907 icke ar foreskriven, samt till boggier mod. 132).

3. Jdrntradsringarnas borttagande.

Fran de axlar typ IV och VII med rullager
med avdragshylsa, som hava jarntradsringar vid
mitten istillet for gula balten, skola dessa ringar
i samband med pagiende eller nistkommande
revision borttagas ocn ersittas med motsvarande
antal gula oljefiirgsbilten enligt ovanstiende.

Vid jarnringarnas borttagande, vilket skall ske
med foérsiktighet, si att axeln ej skadas, skall
nigot av de foljande tillvagagangssitten anvindas:

1) Ringarna avklippas med bultsax.

) Till boggier mod. Gérlitz III A och mod. 35, som anvandas
under vagnar litt ACo2¢, ACo4, Col4, DFo32, DFo16, Fo4 och Ro3.
komma efter hand grovre axlar, typ 21 och 21 E, ait anskalfas (se
102: 3 Q).

®) Boggierna mod. 13 anvindas endast under ACol.

N Med lagerboxar mod. XVII.
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2)-En' tunn jarnkil slds in under ringarna,
som sedan huggas av éver denna kil med en van-
lig handmejsel.

Q. (Mbr d.-nr 86/38) For Mas- -vagnar komma Axlar Jfvp 20
hiidanefter, férutom ‘axlar typ IVHRA med ékad 2% 3%,
navsitesdiameter (175 mm), att anskaffas axlar
typ 21 med rullagerboxar mod. 20.

I boggier mod. 35 och Gorlitz III A (samt
Gorlitz IV), som skola anvindas under vissa
tyngre personvagnar, namligen litt ACo2¢c, ACo4,
Col4, DFo16, DFo032, Fo4 och Ro3 skola efter '
hand insattas axlar av typ 21 och 21 E med rull-
lagerboxar mod. 21.
_ Axlar typ 21 komma silunda att anvéndas {ér
sdvidl Mas-vagnar som for vissa personvagnar,
ehuru férsedda med olika lagerboxar, nimligen
mod. 20 resp. mod. 21. De & axlarna pa-
krympia tatningskragarna for rullagren aro lika-
‘ledes olika, i det ait de dro utforda enligt ritn.
126236 for lagerbox mod. 20 och enligt ritn. 26237
for lagerbox mod. 21. For att lattare kunna sér-
‘skilja ‘hjulpar med den ena eller andra Lypen tét-
-ningskragar aro de {or lagerbox mod. 21 ({6r per-
sonvagnar) avsedda kragarna forsedda med en
extra avsats pa utsidan, under det att de for lager-
box mod. 20 (for Mas-vagnar) avsedda sakna
denna avsats (se ritn. 26236 och 26237).

Av axel typ 20, som ar en foérsoksaxel f6r Mas-
vagnar, finnas endast 200 axlar. Dessa hava lager-
boxar mod. 20 och édro fullt utbytbara med axlar
typ 21. Olikheten bestar endast i, att stosen vid
tatningskragen har olika diameter och halkals-
radie. Tatningskragarnas yttre profil ar emeller-
tid lika, sa att bada passa till lagerbox mod. 20.
R. (Mbr d.-nr 256/47). For att undvika for- Sirmérkning av
vixling med typ 5, 24 och 24 A skola hjulpar Myrar tsp XIL
typ XII, 25 och 25 A sarméarkas genom ett runt (194 49
axelns mitt med klarréd farg malat 100 mm brett
balte.

. €
Vagnar. 2529 (2 blad)‘ Utkom fran trycket den 25/1 1956.
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S. Ang anviindning av hjulpar med skivhjul med »stora» hal
(24/8 49). (Mbr dnr 392/49). Utgar dec 55. Se 102:3 U.

Borttagande av T. (Mbr dnr 74/52). Da vagnar med pamaélad

mirkningen
»Martinaxlars,
(16/11 53)

Hjulpar till
vagnar litt Mas.
(15/12 55)

eller med skyltar foérsedd mirkning »Martin-
axlar> inkomma for rev eller rep skall denna
mirkning borttagas.

Kostnaden avféres & underhallet.

U. (Mbr dnr 392/49). 1. Anvdndning. Hjulpar
typ IV HRA, IV HR, 20, 21 och 21 A med skiv-
hjul med »stora» hal i skivan fi endast anvin-
das som mittaxlar under vagnar litt Mas med 35
tons lastférméga. Som dndaxlar & vagnar litt Mas
med 40 tons lasférméga fa endast anvindas hjul-
par med skivhjul utan hal i skivan eller ekerhjul.
2. Utbyte. Vagnar litt Mas med 40 tons last-
forméga, vilka patrédffas med &ndaxlar med hal
i hjulskivan, fa ej anviandas i trafik, férrin hjul-
byte verkstillts. Utbytet skall ske i snabbast moj-
liga takt i samarbete mellan berdrda Msf och
Vstf, Notviken.

3. Kassation. Skivhjul med hél i stommarna
skola underkastas sarskilt noggrann undersok-
ning, d4 de inkomma till Hvst.

Alla skivhjul med hal i stommarna, & vilka
bracka konstateras eller misstéinkes, skola kas-
seras.

Skivhjul med hal i stommarna, som konsta-
terats vara felfria, skola i nedanstiende fall av-
pressas och upplaggas vid Hvst, Notviken, si att
betryggande reserv erhélles. De f& dock icke tagas
i bruk utan Mbr och Vbr medgivande.

a) Da palaggning av nya ringar eller om-
krympning med mellanligg erfordras och stom-
marnas alder overstiger 22 ar.

b) Da det ena skivhjulet pa axeln kasserats.

c¢) D4 axeln kasseras.

Axlar typ IV HR och IV HRA med navsites-
diameter < 161 mm diameter skola avpressas och
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uppléaggas vid Hvst, Notviken, s att betryggande
reserv erhéalles. De fa dock icke tagas i bruk utan
Mbr och Vbr medgivande.

4. Férnyelse. Behovet av axlar och hjul be-
riknas kunna tdckas genom successiv leverans
av kompletta hjulpar med helhjul. Dessa hjulpar
skola i férsta hand anviandas sisom #ndaxlar &
vagnar med 40 tons lastférmaga.

5. Anmdlan. Antalet kasserade stommar an-
mailas i tjansterapporten pa liknande satt som
kasserade axlar. Antalet anvindbara stommar
och axlar i reserv anmiles varje ménad av Vstf,
Notviken, till Mbr och Vbr.

Kostnaden avfores & underhallet.

Vagnar: 2529 (2 blad).

102:3

Utkom fran trycket den 25/1 1936.
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102:4

Slopning. %\,

A. (Mbr d.-nr 673/35). Alla vagnaxlar typ I, som
aro av puddelstdl eller som sakna mérkning an-
giende materialet, skola slopas.

A dessa axlar befintliga, med smidda nav for-
sedda hjul, som aro brukbara, skola avpressas
och papressas befintliga losa axlar av lyp I av
martin eller typ IIL

Anvéndbara slopade axlar typ I av puddelstdl,
som: hava brukbara, med gjutna nav torsedda
hjul, skola, om hulringarnas tjocklek efter erfor-
derlig svarvning blir 40 mm eller daréver, anvin-
das under maskinavdelningens koltransportvagnar
och andra trafikdugliga bangards- och tjanste-
vagnar, eller under S J B ballastvagnar. Om hjul-
ringstjockleken efter erforderlig svarvning blir
under 40 mm, skola de om méjligt anvindas en-
dast till bangéards- och tjanslevagnar, som icke dro
avsedda att anvéndas i trafik. Da overskott av an-
vindbara axlar med gjulna nav uppslar, skall
detta anmalas 1ill forradsbyran med angivande av,
om de med hansyn till hjulringstjockleken tillhéra
det ena eller andra av de bigge ovan namnda
slagen.

Vid tider av brist pA axlar med gjutna nav
ma aven anviandbara axlar av ovan ndmnda fab-
rikat med smidda nav anvindas till bangards-
och tjanstevagnar eller S JB ballastvagnar.

Axlar typ I av puddelstdl, vilka ej skola an-
viindas under bangards- och tjanstevagnar eller
S J B ballastvagnar, samt icke brukbara hjul be-
handlas som skrot.

Anmalan om elopade axlar skall goras i
tjansterapporlen. <

B. A vagnaxel, vars slopning ar beslutad, skall,
ifall densamma icke genast nedskrotas, nummer

Vagnar: 1868 (2 blad). .

Slopning av
axlar typ I.
(15/1210; 27/1 19;
23/5 28; "11/4 39;
23/5 41)

Forfaringssitt
med slopad
vagnaxel.
4/1 84)

Utkom fran trycket den 20/8 1911, Kungl. Jiirnviigssiyrelsen.
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och 6vrig markning utplinas samt i stillet ordet
slopad malas med vit oljefarg och dessutom &
axeln instansas. .

Stopning_av C. Vagnaxlar typ IV av puddelstal skola slopas
vissa axlar i den mén, de inkomma i verkstad eller pa annat
(2/123; 131027 séitt antriffas. De 4 axlarna befintliga hjulen skola
avpressas for att anvandas till de axlar, som genom
forradsbyrans forsorg anskaffas sasom erséttning

for de slopade vagnaxlarna.
D, Axlar typ IV (10/2, 14/9 26; 9/1 32). Utgdr jan. 35.

Kassation av E. Vagnaxlar med hjulringar av Sandvikens till-

s";‘,‘,‘,fg‘a';e“s Verknmfr fa hadanefter icke undersattas trafik-

(52 32; 1/9 34) vagnar.

Efter hand som sidana axlar patraffas under
trafikvagnar, skall oférdrojligen ombesérjas, att
de bliva frantagna desamma.

Kostnaden skall avforas 4 underhallet.

F. Slopning av genom varmgang bladanlépta vagnaxlar (21/4 36).
(Mbr d.-nr 565/35). Utgar. Se istillet 102: 3 O.

Slopning av G. (Mbr d.-nr 532/40). Da nagon tapp a axlar
R typ IVR eller IVE4 uppvisar for liten presspass-
@8 41 ning fér nigon av rullagerringarna och salunda
skulle behova omsvarvas och ny innerring for rull-
lagret anskaffas, skall i stillet axeln slopas och
ersittas med axel typ IVHR eller IVHRA resp.
IVES5 eller IVE5A med lagerboxar mod. H-Rull-B.
Rullagerboxarna och rullagren slopas, i den
man de, som aro anvindbara, icke erfordras sasom
reserv till kvarvarande axlar typ IVR och IVE4.
Pa axeln befintliga hjul, som &ro brukbara,
skola avpressas och papressas befintliga eller ny-
anskaffade 16sa axlar typ IVHRA, IVHR IVE5A

eller IVES5.
Pa axlarna typ IVE4 befintliga kardandrlv—
anordningar (Asea typ 1) overflyttas till axlarna

S—.

l



Sdrtryck 454 (164) — 2 — 102:4

typ IVESA resp. IVES. I samband hirmed skola
f6r birlagren losa lagerskilar enligt riln. nr 27378
inmonteras enligt ritn. nr 27377, varvid skillnaden
i lagergangsdiameter mellan FVE5A (158 mm) och
vissa IVE5S (155 mm) kompenseras genom varia-
tion av lagermetallens tjocklek. Lagerskalar (utan
igjuten vitmetall), mat-nr 19.21.39, rekv fran
hfd, Orebro.
Kostnaden paféres underhallet.

H. (Mbr d.-nr 588/43). Vagnaxlar, som hava in- Stopning av
stansningar vid mitten pa axelskaftet (nummer, jaormed
fabrikant m. m.), skola slopas, da de inkomina til]  mitten.

(9/2 44)
verkstad.

I.  (Mbr d.-nr 427/47, 532/40), DA nagon tapp Slepning av
&4 axlar typ IV P uppvisar fér liten presspass- "% fve ¥ P.
ning f6ér nagon av rullagerringarna och salunda
skulle behova omsvarvas och ny innerring for rull-
lagret anskaffas, skall i stillet axeln slopas.
Av nyssnimnda elier annan anledning slo-
pad axel typ IV P skall ersaltas med axel typ 21
eller eventuellt disponibel axel typ IV HR, IV HRA
och 20. '
Rullagerboxarna och rullagren slopas, i den
méin de som aro anvandbara icke erfordras sa-
som reserv till kvarvarande axlar typ IV P.
Kostnaden paféres underhéallet.

J. (Mbr dnr 295/56). D& hjulpar typ 21L, 21LA  Siepning av

eller 21LE ur nummerserien 225612—225661 in- 5igiesr tye

kommer till verkstad eller pa annat sétt patrif- och 21LE.

fas, skall de skrotas. (1204 60
Skrotade hjulpar anmailes i tjansterappor-

ten.

Vagnar: 2635 (1 blad). Utkom fran trycket den /8 1960.
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Sdrtryck nr 164. 102:5

Kardandrivanordningar.

A. (Mbr d.-nr 253/43) I anslutning till 109: 1 M Fiytining av
angaende rullager 4 boggier mod. 91 gélla f6ljande kjdandrivan

bestéimmelser for overflyttning av kardandrivan- hiulpar typ 11l
ordningar fran glidlageraxlar typ III E1 till rull- " o0 41
lageraxlar typ 28 E {6r boggier mod. 91.

Fran boggier mod. 91 med glidlageraxlar typ
III E1 nedtagas kardandrivanordningarnas vaxel-
hus med drivaxelmedbringare, eventuella titnings-
ringar for labyrinttitning (Aga), kuggkransar
jamte tillhorande skruvar och muttrar, vilka samt-
liga detaljer vid hvst, Or, skola monteras pa
rullageraxlar typ 28 E. De pa axlar typ III El
fastkrympta naven skola tills vidare kvarsitta.
For axlar typ 28 E erforderliga kuggkransnav
kunna rekvireras fran hfd, Or.

Vid hvst, M, nedtagna vixelhus med detaljer
sdndas till hvst, Or, fé6r montering pa rullager-
axlar enligt forestdende, varvid sidndningarna
fran Malmé maérkas »>For axlar typ 28 Es.

Efter pasitining av viaxelhus m. m. sandes
axcln fran Orebro till Surahammars Bruks AB
[6r papressning av hjul och montage av rullager-
boxar, varefter hjulparet sindes till den verkstad,
som nedtagit drivanordningen. Hvst, Or, bér dér-
fér meddela Surahammars Bruks AB vart hjul-
paren skola séindas.

Kostnaden avféres & kontonr 82599, kalkyl 5.

B. Ny kuggtyp i Agas kardandrivanordningar (14/10 46). (Mbr d.-nr
496/41). Utgar april 52.

C. (Mbr d.-nr 496/41). I'ér att underliatta arbetel pjigerbrickor
med revision av kardandrivanordningar skola vid fér, kardan-
revisioner nedlagna saxpinnar foér drivanordningar ningar,
icke aler uppsitlas ulan i stiallet utbytas mot fja- (18/4 47

derbrickor.

D. (Mbr d.-nr 496/41, 54/50). Genom att den Bockning av

) . . R . reaktionsstag
helsvetsade bromsbommien enligt ritning Mbr ' s

17 05 29 p& 2-axliga vagnar 4r mer utrymmes- Cagnar.
\78g1181'2 2402 (1 blad) Utkom fran trycket den 13/6 1952,

)



Upplagning av
hal i reaktions-
stag.

(9/4 52)

Mellanliigg vid

reaktionsstags

gummielement.
(9/4 52)

krdavande dn den ildre typen, skulle den komma
i kontakt med det dubbla reaktionsstaget till kar-
dandrivdonet, om staget ej dndras. Stagets undre
stang skall darfor vid nastkommande S-rev eller
eljest, did den nya typen av bromsbom uppsittes,
bockas enligt ritn. Mbr 23309, dndring C. Harvid
skall tillses, att recaktionsstagets huvudmatt ej
iindras, varfér den undre stingen, som genom
bockningen blivit kortare, maste forskjutas pa
tappen vid endera infistningen.

o

Kostnaden avfores & underhallet.

E. (Mbr d.-nr 54/52). Vid riktning med svets-
laga av reaktionsstag for tvaaxliga vagnar enligt
ritn. 23309 ha explosionstillbud intraffat vid upp-
varmningen av den insliangda luften. For att
forebygga detta, skall vid ndstkommande rev.
hal upptagas enligt 4ndr. D av ndmnda ritning.

°

Kostnaden avfores & underhallet.

F. (Mbr d.-nr 54/52). Gummielementen, fdnr
19 21 86, till kardandrivdons reaktionsstag bli
med tiden avnoétta, si att de bli for korta och ej
langre kunna ge stabil inspidnning.

Darfor skola vid rev. inldggas jérnbrickor
SRB-34X65 (tjocklek 4 mm) vid gummielemen-
tens andar, d4 avnoétningen uppgar till 3 resp.
7 mm, varvid 1 resp. 2 brickor inldggas, i sist-
nimnda fall en pa var sida om gummielementet.
D4 avnétningen uppgar till 10 mm, skall gummi-
elementet slopas.

Néagon avkortning av dndbrickornas styrhyl-
sor for att kompensera gummiavnotningen far ej
goras.

Kostnaden avfores & underhillet.

Betraffande dndring av kardandrivanordning-
arnas kuggvaxelhus vid nedsvarvade lagergingar
pa axlarna se 102:1J.






