
Särtryck nr KU. 7:1

Smörjiiln^sanordningar och

-föreskrifter.

(—).Användning av vagnsoija (2/4 07). TTtgår.

A. Smörjning av luftvägsventil å lok litt B (13/10 15; 31/5 19). Uiförd.

B. Höjning av smörjapparater å lok litt A och B (10/2 25). (Nlbr d.-nr
913/23). Utförd.

C. Flyttning av smörjapparater å lok litt Gb (10.2 25). (Mbr d.-nr 913/23).
Utförd.

D. Ändring av smörjrör vid slidskåpen å iok litt Kah (10 2 25). (Mbr
d.-nr 869./24). Utförd.

E. Ändring av rörelse till smörjpump å lok litt Keh (19/2 20). Utförd.

F. Smörjningen av slider och dessas motplan Smörjnings-
till lok litt C, KA, K2, K4 och N anordnas enligt fi"3er"tiii®ro'^k fitt
följande ritningar: '^cch'^N.*

(18 c 27; i;c 28)
Ritnings n n ra mer

Lok litt
iS ra i) r i n i n g av

Slid Motplan Sll d M 0 t p 1 a n

Äld ri' Nyare .\ldre Nyare
i

C 7227 7228 13091 14252 13091 14252

KA, K4

14284

7710

14284

7709

/13091
U4252
114030
U3897

14285

14072

14284

14158

KA, K2, K4 14283 14283
/14030
113897
13980

13980

14159 14072 14283

N 6535

14282
6534

14282 14180

13980 —

139801 14282

G. Flyttning av smörjapparat å lok litt A (2G/10 27). (Mbr d.-nr 169,27).
Utförd.

H. Smörjapparater å lok litt F (4,'5 28; 9/12 31). Utgår okt. 88.

I. Ändring av rörelsen till smörjpumparna å lok litt F (12/5 31). Utgår
okt. 38.

J. Smörjning av regulatorslider å lok litt L (10/10 38). (Mbr d.-nr 61/38).
Utgår jan. 43.

Ånglok; 676 (4 blad).
21D9 49

Utkom frän trycket den 20/2 1950.



sjnörjmng av^ K. (Mbr d.-iir 61/38). Då L-lok intagas för repa-
boggistjärt å ratloii, skola fästeiia för de vid fotplåtens inner-

00 iTss) axel II, uppsatta smörjkopparna utbytas mot
plattjärn, som stöda mot stagplåten mellan ra
marna enligt ritn. 7325. Smörjkopparna och
smörjrören skola fastsättas på fullt betryggande
sätt (skruvar med säkrade muttrar). Å de båda
styrklotsarna för boggistjärten ändras smörjrän
derna enligt ritn. 6669.

L. Smörjning av vevstakslager å lok litt E och E2 0V4 39). (Mbr d.-nr
77/39). Utgår. Ersttttes av 7:1 P.

Uppvärmning M. (Mbr d.-iir 21/42). Å smörjpressar, system
Dicker & Werneburg, skall avloppsröret från den
befintliga ånguppvärmningen av oljebebållaren
dragas i spiral kring presscylindrarna, så att oljan
i dessa även blir uppvärmd, innan ångan avgår
genom det under hytlgolvet neddragna avlopps
röret.

Ändring av N. (D.-iir Mbr 605/42). Då den tidigare beord-
^'""u^ftpumV^'"^ rade ändringen av smörjblåsan på ångröret till
(18143; 15 7 49) Uiftpumpen, ritn. 13836, fd-nr 5 visat sig vara

mindre tillfredsställande, skall i stället följande
iakttagas betr. nämnda smörjblåsor:

Vid insättning av strypstycke (nippel) i
smörjrörets övre ände skall bålet i nippeln utföras
med 0,75 mm diameter i stället för 0,5 mm. Stryp-
ningen nedtill skall slopas ocb skall kanalen ut
föras med sin ursprungliga diameter 5 mm. Se
ritn. 13836, ändring a.

Ovanstående bestämmelser gälla även för
smalspåriga lok.

Oljespärr- O. (Mbr d.-nr 522/40). Erforderliga oljespärr-

(ro^) ventiler för smörjledningar till cylindrar och
slider skola tillverkas enligt ritn. 50183. Vid behov
kunna dylika ventiler rekvireras från centralför
rådet, Örebro, fd-nr 25.40.50.



Särtryck nr 164.

P. Hålen i sm

— 2 — 7:1

örjnipplarna samt smörjnålarna
för vevstaks-, koppelstångs- och ledbultslager vev- och kop-
skola hava nedanstående dimensioner. Jämför str
nr 254, avd. SlÅ, sid. 9.

Benämning
HAldiani.

inm

Näldiara.

mm

.\nm.

Vevsbakslager till lok litt
G, G2-7 samt till lok
med inneliggande cy
lindrar

Vevstakslager till övriga
lok

Koppel tappslager
Ledbultslager
Drivkoppellager

1  25
1
}  ̂

2

2

2

f 1,45
1 1,65

f 1.2.5
1 1.45
1.65

1,65
1.45

Kall årstid
Varm »

Kall »

Varm »

Spiralfj. nål

Smörjnipplarnas håldianieter skall kontrol
leras med tolk vid revisioner samt A- och B-
reparationer. Diametern får ej överstiga 2,70 resp.
2,20 mm.

Q. (Mbr d.-nr 522/40). Vekgarnet trädes på en smörjvekar,
s. k. veknål av järn- eller mässingstråd av stan-
dardtyp, ritn. Ebr 23630-37. Veknålens längd
skall avpassas så, att den ej kommer närmare de
mot varandra glidande ytorna än 10 mm.

För axellager skola veknålarna förses med en
ögla på mitten och en i vardera änden. Vekgarnen
skola trädas genom samtliga öglor och hopknytas
upptill. Därefter vikes nålen i spetsig vinkel och
införes i smörjröret.

Vekarna skola med undantag för dem till
axellagren vara 2V2 gånger nålens längd.

Antalet garnändar i vekarna skall vara:

För axellager till lagergång 8 st.
»  » » hornblock O »

»  kolvstänger 4 »
»  övriga smörjställen 2 »

Ånglok: 676 (4 blad). Utkom frän trycket den 20/2 1950.
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vevar.

(•>1 3 45)

f-d"'''^ä® " ■ (Mbr d.-nr 382/43). Fjädrarna till smörjdynor
'^dynor.'""'^^ Giiligt rltii. Mbr 6175, använda bl. a. för lok litt
(21/12 43) L axel I, skola för att bli mera fjädrande utföras

av bandstål 11,5 X 0,37 mm, material-nr 52.40.10
och med två blad enligt ändring å nämnda ritn.
6175.

Avfasningar för S. För smörjiiiiig av fjäderpinnar och -länkar
smorjning av , , , , , , . , ,
fjäderpinnar, samt lagerboxamas hornblocksstyrningar skola

horliblSokS avfasningar göras enligt 4: 1, Il och Jl.
styrningar.

(21,12 43)

Oljefickor i vev-T. (Mbr d.-ni* 304/43). Å lok med invändiga
^me'(f'invYndigå'' vevar (vevaxel) skola å lagerytan i vevstakslag-

rens överfall upptagas s. k. oljefickor, en övre i
förbindelse med smörjhålen och en i lagerytans
nedre del enligt Mbr skiss L 318. Anordningen av
ser att förbättra smörjningen vid långsam gång,
då smörjnålarna ej lyfta sig.

Kostnaden avföres å underhållet.

U. Ändring av smörjrör för vevstaksiager å iok med invändiga vevar I
(21/3 45). Utgår dec. 49. Se 7:1 Y. I

smörjning V. (Mbr d.-iir 236/46). I den mån så anses er-
miända.®"^ forderligt skall, där lilländslagret å vevstaken är
(29 1 48) svåråtkomligt för direkt smörjning, exempelvis

vid inneliggande cylindrar, ett påfyllningsrör för
olja uppsättas på tvärhuvudet i princip enligt
ritn. Mbr 50463 (SWB ritn. 11168: D).

par°för^*bakre d.-iir 570/47). När lok litt S inkomma
koivstängs- till luivudverkstad för reparation, skall klädsel-

''(n'/i2"48) Plåten ovan oljekoppen för bakre kolvstångspack-
ningen riktas, så att vatten från luftinsläppnings-
ventilen avledes över ramkanten och ej som nu
rinner in i oljekoppen. Under det 30 X 6 mm järn,
som över slidskåpet fasthåller klädselplåten, in
lägges en läderpackning, som skruvas fast med
ytterligare en skruv, placerad mellan de nuvaran
de två. Dessa skruvar utbytas mot något grövre
skruvar.



Särtryck nr 164. — 3 — 7:1

I lok med två smörjrör i kolvstångens smörj-
koppar, skall det ena röret pluggas medelst en in
gängad skruv.

X. (D.-nr Mbr 551/43). Smörjkoppsventilen, smörjnings-
o,, . , •. -»/i rr\t4'^ anordning pa

system »Stalheim», enligt ritn. Mbr 50447, vars ånglokens vev
hål, för införande av smörjsprutans pip, har en 8tång'yiSgIr'
längd av 29 mm, medger i de flesta fall ej sprut- (is - 49)
pipens nedförande till koppens botten, utan stop
par sprutpipen mot det relativt högt sittande
smörjröret, som i övre änden har allt för stor
diameter.

I ändamål att undanröja denna olägenhet och
för att möjliggöra sprutpipens nedförande i smörj
koppen för att bortsuga eventuellt vatten, som kan
hava inkommit vid t. ex. spolning av loken, skall
smörjventilens hål ändras i enlighet med ritn. Mbr
51601. Samtidigt ändras smörjröret ritn. Mbr
50204 det. 2 i enlighet med nyinritad figur det. 9.

Detaljerna för smörjningsanordningen till vev
lagren å loken litt A. E, E2 och J enligt ritn. Mbr
50430 det. 1 och 2 ändras enligt ändring B den
20/5 1949.

Mbr skiss L-408 visar en smörjkopp för lok
litt J, A3 och A5 med de omskrivna ändringarna
inritade.

Smörjrörets höjd skall i övrigt å alla lok vara
så avpassat, att smörjnålen erhåller ett slag av
minst 8 mm. För vevlager ca 12 mm.

Å vevlager till vevaxlar skall nålens slag icke
understiga 12 mm och där svårigheter med dessa
lager förelegat kan smörjnippelns hål uppborras
till 4 mm och smörjnålens diameter utföras 3,25—
3,50 mm.

Ovanstående ändringar gälla i tillämpliga
delar för alla ånglok,, även för sådana från EJ
övertagna lok, som ännu ej erhållit »Stålheims»
smörj ventiler.

Kostnaden avföres å underhållet.

Ånglok: 676 (4 blad). Utkom frän trycket don 20/2 1930.

2190 49



lo^k^för^vev* d.-iir 522/40, 551/43). Till förebyggande
stakar, koppel- av oljeläckage samt för säkrare och bekvämare

^tvärhivud.'' utföraiide av smörjningen skola följande åtgärder
(31 12 49) vidtagas.

I. Vevstakar och koppelstänger.

Smörjkoppar å vevstakar och koppelstänger
skola förses med ovanpå smörjkopparna fastsvet-
sade järnlock. I locken fastgängas en insats med
Stålheims ventil, vilken " insats blir i huvudsak
lika för samtliga smörjkoppslock. Se ritn. 50203,
50204, 50447, 50412. Ventilinsatsen utföres enligt
ritn. 50447. Vid tidigare utförda insatser enligt
ritn. 50423 skall fästet för vinkelarmen, som håller
fjädern, förstärkas medelst påsvetsning enligt
nämnda ritn. 50447.

Där metallock med Stålheims ventiler redan

finnas, behöver ventilinsatsen icke nyanskaffas,
utan kan framställas ur det befintliga smörjkopps-
locket.

Smörjkoppslock med annan ventilkonstruk
tion skola slopas och ersättas av fästsvetsade järn
lock med inskruvud Stålheims ventilinsats enligt
ovannämnda ritning. Där smörjkoppens bredd
understiger 50 mm, skall, om utrymmet så med
giver, locket utföras med en bredd av 50 mm en

ligt detalj å ritn. 50203.
Å vevstakshuvud för lok med invändiga vevar

skall, då smörjkoppslocket utföres fastsvetsat av
järn, smörjrörsnippeln utföras i två delar enligt
ritn. 50430. Nippelns övre del kan då vid behov
uttagas genom hålet i locket för smörjventilen.

Å vevslakar och koppelstänger med delade
lager skola smörjrören och därmed även smörj
ventilerna flyttas något framåt eller bakåt, för att
smörjröret ej må utmynna i skarven mellan lager
skålarna. 1 beniringsytan mellan lagret och klo ven
göres en försänkning i lagerskålen kring smörj
hålet för tätningsbricka enligt detalj å ritningen.



Särtryck nr 164 — 4 — 7; 1

Erforderliga nya ventillnsatser anskaffas ge
nom styrelsens försorg och lillhandahållas från
hfd, Örebro, mot rekvisition.

11. Tnärhiwmlen för enkel gejd.

Befintliga smörjkoppslock ersiillas med fast-
svetsade lock av järn. 1 locken anbringas en
skriivpropp över det ena smörjrörel och en stål-
heimsventi! för oljepåfyilning över det andra
smörjröret. Se ritn. öOLdKl. Belräffande lok litl
H l se 3 :3 F.

Arbetena skola ntlTiras i sand)and med lokens
reparation vid huvudverkstail å normalspårs-
loken och i tilUinipliga delar å smalspårsloken
med undantag l)etr. såilana lok, som beräknas
komma alt slopas inom de närmaste åren (se sty
relsens skrivelser den 30/3 43 dnr Vbr 83/43 och
den 29/7 47 dnr Dbr lO"' 47).

Kostnaden avföres å inubn-hållet.

Z. (Mhr tinr 9'*' /52) De å ånglokens koppel- siåiheiniHven-
stänger U|)i)satta Stålheimsventilerna skola, när 'p|iyange"r^"
loken inkommit till hvst tör rep eller rev in- (25/11 52;
passas så, all ventilerna i fastdragel läge öppnas ss)
i  riktning framåt på lokens vänstra sida och i
riktning bakåt |)å lokens högra sida. A lok med
utvändiga cylindrar, där Inigra främre koppel-
slångens smörjventil är svåråtkomlig bakom tvär-
luiviKlet och vevstaken, skall dcnma ventil instäl
las för öppning framåt i lokets riktning. Vid behov
inläggas mellanläggsiiackningar med lämplig
tjocklek. Om inriktningen utan olägenhet kan
anordnas vinkelrätt mot koppelstängerna, skall
delta göras. Stålheimsventilerna, som tidigare ut
förts med spärrhak på båda sidorna, skall endast
förses med sådan på höger sida och för övrigt
utföras enl ritn Mhr 54021.

Anglotx: 720 (1 blad). Utkom frän trycket den 'Vs 1055
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Siiiörjniiig av Å. (Ml)r dnr 50/53) 1 "{)r l)ällre smör j ning av
vevslakens lillände på ånglok sicail, i den mån

(307 V!) så anses heliövligl, anordnas särskilt smörjrör
eid riln Mhr 52030, å vilken (')vi'e liguren avser
lok med dubbla gejdrar oeh den undre liguren
lok med enkel gejd. A lok med dubbla gejdrar
nlföres oljekoppen eid riln iMbr 53033. Arl)eleL
iillbres i samband med rep å hvsl.

Kostnaden avlVires å underbållet.



Särtryck nr 164. 7: 2

Hasiighetsinätare.

A. Lok med hastighetsiuätare (23/2 15; 31/5 19; 18/12 24). Utförd.

B. Montering, skötsel och reparation av hastighetsmätare, system
Deuta (förut benämnd Penta). (8/5 16; 31/5 19; 18/12 24;
13/2 30). Utgår dec. 41.

r.. .Xndring av hastighetsmätare å lok iitt B (4/3 18). Utförd.

I). Utbyte av Haiissliälters hastighetsmätare mot Deuta (förut be
nämnd Penta) (18/12 24). (Mbr d.-nr 724/24). Utförd.

Ånglok: 529 (1 blad).
Utkom från trvcket den 21/2 1942. Kungl. Järnvägsstyrelsen.



Snrlpyck m* Kil. 7:3

A. Uppsättning av apparater för tryckliiftsandning ('> 8 .'2—18 9 83\ (Mbr

d.-nr 554,22). 1'tKAr ilec. 41.

B. Bakre sandlådor till lok litt E (6/10 2."ij. (Mbr d.-nr 573 25). rtfönl.

(MIdi* (I.-ni* '263/30). A lok lilt N skall eltia* Ändring av
hand rörelsen till sandlådan ändras enligt ritn. ^^ok^^at". ̂
10'223, fig. A. (11/9 30)

D» (Mbr d.-nr 400/30). 1 den mån äldre sand- Ändring av
strödosor liliva förslitna, skola de förses med nii)- för1ayc°k^^^^
pel enligt ritn. 201'20. fig. 2. Nytillverkade strö- sändning.

•  . (11/9 17/11 30*
dosor äro ftirsedda med dylik nippel. (Se särtryck ig o 331" '
nr 213, blad 305.)

(Mbr d.-nr 400/33). För all lätt åtkomma urtag i dom-
sandblästern skall efter hand urtag göras i dom- ''fgr^sand-"
lieklädnaden enligt ritn. 20008. biästem.

(4/9 33)

Ånglok: 677 (I Utkom tråii trycket deu 20/2 19.^0.

2191) 49



Särtryck nr 164. 7:4

Utblåsningrsanordningar.

B,

UtblåsnitiKsrör från cyUnderavloiipssidnn a luk lili A, Crd och
Kadrh (21/3 20). Ulgår.

Utbläsningsveiitller vid cylinderavlapiissidan å lok Ulf A, Crd
och Kadefh (24/2 27). (Mbr d.-iir 537/26). Utförd jan. 41.

C. (Mbr d.-nr 522/40). Vid uppsällningen av cy- uibiäsninKs-
linderulblåsningsventilerna cflcr reparation av lok ^
lilt J skall tillses, alt ventilernas utlopp.shål vän- (21/12 43)
das snett inåt mot lokets mitt, så att vatten ej
sprutas på ledaraxelns lagerboxar (3:1 W).

D. (Mbr d.-nr 522/40). Rör från utblåsningskra- Neddragninc av
nar och andra utblåsningsrör såsom från ventil-
ställ, luftpump, ångbroms, värmerör för smörj-
pump etc. skola neddragas på sådant sätt, att vat
ten från rörens utloppsmynningar icke kan in
komma i smörjkoppar eller lagerboxar och föror
saka oljeförlust eller dålig smörjning.

Änglok: 557 (1 blad).
Utkom frän trycket den 17/2 1944. Kiiiigl. Järnvägsstyrelsen.




