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Utdelningsplan

Detta siirtryck tilldelas:

expeditionsexemplar personliga exemplar

inom styrelsen: all personal, som far anviindas i
byréaer och kontor, viaxlingstjinst.

vid distrikten:
distriktskanslier,

sektionsledningsexpeditioner,
bemannade driftplatser (utom
hallplatser),
lokstationer,
banmistarexpeditioner,
férestandarexpedition vid un-
derhallsomrade inom elek-
tro-, signal- och teleavdel-
ningarna,
vid huvudverkstaderna:
verkstadsforestandarexpedi-
tioner,
vid forraden:
férradsintendentkontor,
arbetschefsexpeditionen, elektro-
byggnaderna.
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"ANVISNINGAR MM
Med »vixlingssiitty avses savil ensamt dragfordon som dragfordon
med tillkopplade fordon.

Uttrycken »friimsta fordonet», sfrimre férarhyttens o d riknas i
farriktningen.

Med »personers» avses ej jarnvigspersonal i tjdnst.

Med skortkopplat fordons avses fordon, som utgors av flera delar

och dir avstandet mellan varje del dr mindre 4n mellan fordon med nor-
mal st6t- och draginriittning eller mellan rilsbussfordon.

Foljande férkortningar, som ej féorekommer i vanligt sprakbruk,
anviinds savil for grund- och bojningsformer som i sammansatta ord:

bm banmistare (forestan- siio sitkerhetsordning,
dare for banmiistarav- siaok sio-kommentarer,
delning), sipl siikerhetsplan,

dpl driftplats, thfh tagbefilhavare,

lokps lokpersonal, tdtbok tidtabellsbok,

mio maskiningenjor (sf), ti trafikinspektor (sf),

sf sektionsforestandare, tkl tagklarerare,

stf stationsférestandare, tsm tillsyningsman,

str sirtryck, vut vagnuttagning.

I denna instruktion niimns féljande sirtryck och blanketter:

Str 110 Siikerhetsordning (siio) och specialtryck 1, Sio-kommen-
tarer (siok),
,, 112 Bromsforeskrifter,

,» 200 A Rekrytering och utbildning,

,, 455 Ve Drifttekniska bestimmelser for den rullande materielen.
Avd Ve. Siirskilda foreskrifter betriffande elektrisk virme-
ledning.

Bl 671.12 Anvisningar till skydd for personal vid viixling och annat
arbete pa bangardar och palinjen,

,, 072.1  Sikerhetsplan (sdpl),

,, 675.2 Skador vid vaxling.
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ALLMANNA FORESKRIFTER

1:1. Innan nagon far 6va i vixling, skall han av sitt platsbefil ha orien-
terats om det huvudsakliga innchallet i detta sdrtryck, examinerats i
skyddsféreskrifterna (art 41—53) och tilldelats skyddsanvisningarna,
bl1671.12.

2. Innan nagon sjdlvsiindigt far vixla, skall han
under handledares tillsyn ha fullgjort behdvligt antal 6vnings-
turer,
av examinator, som sf utsett, ha examinerats i detta sirtryck, i till-
limpliga delar av sio och i eventuella lokala foéreskrifter.
For clektrifierad bandel giller dessutom str 200 A, art 53.

2:1. Varje vaxlingsrorelse skall ledas av en vixlingsledare, om annat
ej foreskrivits (jfr art 27).

2. Viaxlingsledare ar:

vid vixling pd eller omedelbar! utanfiér bevakad station: den som
enl turlista, arbetsordning eller sirskild order utsetts hirtill av stf eller
tkl; om ingen utsetts, dr tkl vixlingsledare;

vid vixling pd linjen: tbfh, om annat ej foreskrivits;

vid vaxling inom sdrskilt avgrdnsade omrdden, tex verkstads-
eller lokstationsomraden: den som utsetts hiirtill av platsbefilet.

Anm. Vid vut skall tsm i tillimpliga delar iaktta de foreskrifter, som
géller for vixlingsledare.

3. Vixlingsledare har befilet vid viixling. Han skall ge 6vrig perso-
nal i viixlingslaget behdvliga anvisningar foér arbetet, bl a uppgift om
nir vixling vid tags ankomst eller avging skall vara avslutad — sio
§ 35: 7 — och de #indringar hiri, som foranleds av underrittelser fran
tkl om extratig, lokalgodstags ankomsttid, férsenade tag, sparindringar
m m. Han skall dven underritta lokps, nir tkl medgett vixling utanfor
stationsgrinsen pa bevakad station (séo § 35: 6).

3. Med signalgivare avses i detta séirtryck den som ger signal eller
muntligt besked till igdngsdttning av vaxlingsrorelse eller cljest sitter
igang rorelse, t ex pa bangard med vixlingsvall eller i genomgéende lut-
ning.

Kunskaps-
fordringar

Vaxlings-
ledare

Signalgivare
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Ansvar for
att redskap
finns till
hands

Bromsvig

Fordon pa
spar med
sparledning

Rokférbud

8 Allméinna féreskrifter Str 113 (vxi)

4. Den som skall anviinda visst redskap, t ex bromssko eller koppel-
avliggare, #r ansvarig for att sddant finns till hands pa limpligt stille
och ar i fullgott skick. )

5. Nir ett viixlingssitt skall stoppas och endast dragfordonets broms
anviinds, kan bromsviigen bli lang. Detta ir sirskilt fallet, nir vagn-
vikten 4ir stor eller nir sparet ligger i lutning. Aven rilens beskaffenhet
vid olika viiderleksférhillanden kan inverka pa bromsvigens lingd.

Bromsviigens liingd varierar dessutom hos olika dragfordon. Som
exempel kan niimnas, att bromsverkan ir simre hos ett D-lok, dér 1op-
axlarna dr obromsade, fin hos ett U-lok, dér alla axlar har broms.

Beriiknas bromsviigen bli lang, skall »stopp» ges i god tid eller
ssakta» ges i god tid fore »stopps.

6. Nir fordon limnas pd spir med sparledning, skall viaxlingsle-
daren anmila detta till tkl eller stillverksvakt, om uppstillningen ej ir
planenlig. Grus, snd, is eller stark rostbildning pa ril eller hjul kan nam-
ligen medfora, att kontakten blir si dalig, att sparledningen ej kortsluts.

7. Det dr forbjudet att roka eller tinda eld i eller i nirheten av for-
don, som &r lastat med explosiv vara.

8—10. (Reservnummer)

_~



Str 113 (vxi) Vixlingsarbetets utforande 9

VAXLINGSARBETETS UTFORANDE

11:1. Vixlingsledaren skall se till, att tig siitts samman enl gillande fore-
skrifter.

2. Vid sammankoppling av fordon, som har hopdragbart koppel och
som skall framforas i tag, skall féljande iakttagas.

Fordonen skall i storsta mojliga utstrickning kopplas samman pé
rakspar.

Kopplen mellan tva fordon skall dragas at s&, att bada fordonens
buffertar stadigt ligger an mot varandra utan att vara sammantryckta.
Om buffertfjidrarna ir sammantryckta vid kopplingen, far kopplet ¢j
dragas for hart. Spanningen mellan fordonen kan annars bli si stor, att
fordonen kan spara ur i en kurva. A andra sidan kan daligt dtdragna
koppel medféra risk for avryckning eller sjilvavkoppling, en ryckig
och for resande obehaglig ging och skador pa gods.

Sedan ett koppel dragits at, skall kopplingssvéngeln siikras.

Det koppel, som ej anvinds, skall hingas upp i darfor avsedd krok
under buffertbalken. Sista kopplet i tag skall dock i stiillet hiingas upp i
dragkroken.

3. Vid sammankoppling av rilsbussfordon klass A skall féljande iakt-
tagas.

Fordonen skall i storsta mojliga utstriickning kopplas samman pa
rakspar. I kurva med mindre radie &n 400 m gar Scharfenbergkopplen
ej sjilva i ingrepp.

Vid kopplingen skall skyddskapan vara vriden at sidan. Koppling
sker da automatiskt, nér fordonen kors mot varandra. Efter kopplingen
skall det kontrolleras, att handtaget intar det lige, som framgir av
nedanstaende figur.

Handtogens [dge vid:

Koppling /M%'R./th

11

Samman-
koppling av
fordon till
tig
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Efter kopplingen skall multipelkabeln dragas under Scharfenberg-
kopplet och sittas in i kopplingsdosorna.

Anm. P4 vissa fordon behdvs ej multipelkabel. Kabelkopplingen ér da
forlagd till Scharfenbergkopplets ovansida, varfér den mekaniska och den
elektriska kopplingen sker samtidigt. Vid kopplingen skall bade skyddskipan
pa kopplet och skyddskdpan pa kabelkopplingshuset vridas fran sitt »skyd-
dande» ldge.

Vid losskoppling skall ett handtag vridas, tills det spirrar (se
foregdende figur).

Efter losskoppling skall skyddskaporna och multipeldosornas resp
kabelkopplingshusens lock stingas. Nir multipelkabeln ej anviinds, skall
den hdnga i det utrymme pa fordonet, som ir avsett hirfér. Den far
alltsa cj hingas pa koppel eller cykelhallare. Den skall hanteras forsik-
tigt, s att h6ljena ej deformeras eller smutsas ned.

For sammankoppling av rilsbussfordon klass B giiller bil 4 till sio.

4.Vid koppling av en overksam rilsbuss eller en rilsbusslipvagn sist
i annat tag 4n rilsbusstag (sio § 43: 8 c¢) giller f5ljande.
Den bogseringsanordning, som skall anviindas, visas i féljande tva
figurer.

‘ u l Stangkoppel
Slutsignalhallare

F;rlaqgniqgs__sh_.,cke

Q S&kerhelskéthing

AN
NN A G
QY
NN
\ Kopplingsnave D

(Figuren visar bogseringsanordningen fére inkoppling i tag. Kittingarna skall
fistas s4, att de ej kan glida av forlingningsstyckena)

Stangkoppelfaste

—_
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siutsignalskdem

e )
'ﬁJ 1 siutsignelthallare
J—

stangkoppe)

Karbinhakac
Forlangnings:
stycke

~N
O

Karbinha ) Koppl.nave
stangkoppelfaste —Z U

/

(Figuren visar kopplingen vid transport i ig)

De bada forlingningsstyckena vid gavelindarna dr endast fisten
for sikerhetskiittingarna och far alltsa ej tjina som buffertar. Infist-
ningen i vagnskorgen ir ej dimensionerad hérfor.

Vid koppling skall stangkopplet forst fastas i sista vagnens drag-
krok, varefter kopplets andra finde inpassas i rialsbussens stingkoppel-
fiste. Eftersom stangkopplet hiirvid méaste hallas uppe av den som kopp-
lar, skall dessutom en man for signalgivning finnas vid kopplingsstillet.

For att bogseringsanordningen vid eventuellt misséde skall fun-
gera pa avsett siitt ir det nédvdndigt att tryckluftledningen dr 6ppen till
den kopplingsndve, som hinger i det ena férlingningsstyckel. Sikerhets-
kittingarna skall dessutom alltid fistas pa sadant sitt vid vagnens buf-
fertar att 6glorna ej kan kringas av bufferttallrikarna och sa att siker-
hetskittingarna blir slakare én den kiitting, som haller slangledningen.
Vid viixling med rilsbuss eller slipvagn behover sikerhetskittingarna ej
anvindas.

Rilsbussen eller slipvagnen far vid vixling ej vara placerad mel-
lan dragfordon och vagnar cller mellan vagnar.

5.Vid koppling pd smalspdr av fordon med enkammarbuffert och
ogla skall den 6gla, som e¢j anvinds, hiangas upp i dirfor avsedd krok.
Kittingarna skall ej kopplas (utom nir centralkopplingen skadats och
provisorisk koppling méste ordnas).

11
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Kopplingav 12:1,Nir det i vardera éinden av ett fordon finns tva tryckluftslangar,
fangar och  far endast en av dessa anvindas vid varje koppling. I férsta hand skall
de slangar, som finns mitt fér varandra pa fordonen, kopplas samman,
d v s korskoppling skall undvikas.
Tryckluftslangar, som ej anviinds, skall vara upphingda i sina
hallare.
Ytterligare foreskrifter om koppling av tryckluftledning finns i
str 112,

2. Elektrisk virmekabel far ¢j kopplas ihop eller isdr, forrin spin-
ningen #r franslagen. Qavsett om strommen erhalls fran dragfordon
cller viirmepost, slas spinningen fran med en sirskild nyckel, som kan
tagas ur sitt 14s, endast nir spéinningen ir franslagen (pa lok litt U och
0 — som saknar sadan nyckel — maste stromavtagaren i stiillet tagas
ned). Erhalls strommen fran dragfordon (utom lok litt U eller 0), skall
foraren visa upp nyckeln som bevis pa att spinningen ir franslagen,
och han far ej sitta in nyckeln och sla till spinningen, férrin den som
kopplar gett besked hiirom. Erhalls strémmen fran virmepost, skall den
som kopplar, sjilv ha nyckeln med sig vid kopplingen.

I virmeposts 6verdel finns en lampa, som visar vitt sken nir spin-
ningen &r franslagen, och blatt sken niir den &r tillslagen.

Om flera hjilps a4t med kopplingen, skall endast en svara for att
spinningen #r franslagen den tid som behdvs. Spédnningen far ej slas
till eller order hiirom ges, férrin den som kopplar férvissat sig om att
arbete pa virmeledningen ej pagar eller att fara ej kan uppsta féor annan
personal. Dessutom giiller

att virmekabel ej far kopplas till flera strémkillor samtidigt,

att'endast en virmekabel fir anvindas mellan tva fordon,

att virmekabeln ej far kopplas mellan tva multipelkopplade motor-
vagnssitt,

att den som kopplar ej far vara innanfér fordonens buffertar,

att koppling mellan fordon ej far gbéras annat #n nir draginriitt-
ningen ir kopplad,

att fordon, som #r anslutet till viirmepost, skall vara bromsat eller
forstingt.

Anm 1. Bemannad postvagn, som ir ansluten till virmepost, fir ej goras
spinningslos, forrin postpersonalen underrittats.

Anm 2. Fordon, som ir anslutet till viirmepost, kan utmiirkas med en
skylt »Virme kopplad».

Forsiktig-  13:1. Godsvagn med last, vars Lige kan medféra fara eller skada pa god-
Ptshlgarder set — t ex vagn, som cf ér fardiglastad eller slutlossad eller vars last for-
fordon skjutit sig — bor ej medforas i viixling.



Statens Jarnvigars Cirkular SIC A 58
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1963

Teknisk utgivare: Administrativa avdelningen

Utkom frdn trycket den 26 juni 1963

A 58 (20/6 63) Da

Vid transport sist i tdg av overksam motorvagn litt Y eller slipvagn
till sddan enligt sdo § 43: 8 fir — med nedan angivet undantag — Over-
gdngskoppel BnY2 tv inte anvindas. Under senare tid har nimligen
misséden intriffat av olika anledningar, varvid Overgangskopplet brustit
eller losskopplats under transporten.

BnY2-kopplet fir diremot anvéndas, nir hjilpbehévande motorvagns-
tag litt Y méste framforas till nésta bevakade station av hjilpfordon.
Instruktionen i cirk A 71/62 skall dirvid noggrant foljas vid kopplingen.

Motorvagn litt Y eller slipvagn, som dnnu ej forsetts med elkontakt-
don, fir transporteras sist i t4g med den bogseringsanordning, som
beskrives i vxi art 11: 4 och som betecknas BnY1l. Nodvindiga trans-
porter av dvriga motorvagnar litt Y (slipvagnar) skall i stérsta mdjliga
utstrickning ske i Y-tdg. Nir detta icke dr mojligt far sirskild forare
beordras och extratidg anordnas.

Undantagsvis fir fordon litt Y eller U transporteras sist i tag medelst
koppel litt BnY2 under forutsittning att sérskild overvakare medfoljer
i fordonet. Overvakaren skall vara vil fértrogen med BnY2-kopplets
handhavande och personligen svara for tillkopplingen. Han skall dess-
utom vara instruerad om foreskrifterna i sio § 83. En bromssko skall
finnas tillginglig i fordonet.

I friga om ovannidmnda transporter bor vbr (hvst) och sektionerna
samarbeta.

Detta cirkuliir skall tilldelas den personal vid normalspéir, som erhéllit
vxi (SJF 113) och personal vid huvud- och driftverkstiider enligt plats-
befilets bedémande.

SJ Tryckeri Solna 1963

Transport av

overksam mo-

torvagn litt Y

och slipvagn
litt U
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Maste sddan vagn medféras, skall signalgivaren se till
att kopplen iir vill Atdragna,

att rorelsen, siirskilt i kurvor, utférs mycket forsiktigt,
att vagnen ej skjutsas eller medfors nir »skjuts» ges.

2.1 fraga om vagn med personer skall signalgivaren se till

att kopplen ir vil atdragna,

att sidodorrar ir stiingda,

att personer i och i niirheten av vagnen varskotts om rérelsen
genom utropet stiget vixlary,

att sov- och sjukvagnar viixlas med verksam tryckluftbroms och
att vixlingen utfors si, att resande i vagnarna e¢j stérs genom onddigt
buller, t ex vid bilgarnas ihop- eller isirkoppling eller genom hdégljutt
samtal,

att viixling med eller mot vagn med personer sker forsiktigt, sa att
minsta mojliga stot cller ryck uppstar,

att vagnen ej skjutsas eller medfors nir »skjuts» ges.

Anm 1. Normalspirig postvagn, som iir bemannad och ej inkopplad i tig,
forses av postpersonalen med en gul skiirm i vardera éinden.

Anm 2. Vid behov skall stf i siipl foreskriva siirskilda forsiktighetsatgiir-
der for vagn med jirnviigspersonal.

14. (Reservnuminer)

13
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Omliggning av 15:1. Vid omliggning med klot av vixel eller sparspirr skall klotet foras

vixel eller
sparsparr

Atgarder
fore signal
till igng-
sattning

6ver till det nya liget och tryckas ned. Det skall kontrolleras, att vixelns
anliggande tunga sluter intill stodriillen och att lampa fér vixelns dnd-
ligeskontroll ir tind.

2. Vixel far — t ex efter skjutsning — ej liggas till ett spar, forrin
fordon pa detta spar beriiknas sikert kunna g& hinderfritt fér fordon
pa intilliggande spéar.

3.Vid viixling i nirheten av viixel (sparspirr), som ir bade centralt
och lokalt omliggbar, far vixeln (sparspirren) liggas om centralt, en-
dast om man fran stéllverket kan 6verblicka omradet vid vixeln (spar-
spirren) eller folja rérelsen pa sparplan.

16. Signal eller muntligt besked att vixling skall sittas igang, far ej
ges, forrin signalgivaren forvissat sig om att viixlingen kan ske utan
fara. Han skall se till bl a

att kabel ej dr kopplad till virmepost,

att kablar, tryckluft- och virmeledningsslangar mellan fordonen
ir isdrkopplade i behovlig utstriickning och upphiingda i sina hallare,

att hand- och tryckluftbromsar ir lossade,

att bromsskor och andra forstingningar #ir borttagna,

att utatgdende vagnsdérrar dr stingda och att vagnsluckor och
platlimmar ej ir utfillda,

att kopplen ej ir sa slaka, att kraftiga ryck uppstir med risk for att
gods skadas eller draginriattning brister,

att viixlar och sparspirrar intar sadant lige, att rérelsen kan pa-
borjas utan fara,

att vid vixling mot stillastdende fordon sddana atgirder ar vid-
tagna, att fordon ej kan komma ut pa eller i farlig niirhet av tagspar,
viagkorsning e d,

att vixlingslaget i beh$vlig utstrickning ir p& sin plats och att si-
vil 6vrig personal i laget som lokps vet, pa vilken sida av vixlingssittet
signalerna skall ges,

att vid behov 6vrig personal i laget, lokps, viigvakt och stillverks-
personal underrittats om den tillimnade rérelsen,

att vid vixling genom magasin, utmed kaj eller pi spar, dar last-
ning, lossning eller annat arbete pagér, berérda personer och jirnvigs-
personal har varskotts om vaxlingen i god tid, att arbetet dr avbrutet
och att viaxlingsvigen ar fri — i frdga om annan viixling se dock art 24.

-
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Anm. P4 vissa bangardar kan dvirgsignal visa »kor varsamt» med skenen
i 45° vinkel &t héger — sdo fig 5 d — trots att viixel iir last och alltsi ej kan
liiggas om lokalt. Uppgift hirom skall finnas i sépl.

17. Signal eller muntligt besked till véixling mot signalmedel, som kan
visa »stopp» (tex dvirgsignal), far ges, oavsett vilken signalbild, som
visas pa detta. Ar det avsett, att vixlingssittet skall framforas forbi
dviirgsignal, men kan signalgivaren fore igangsittningen ej siikert av-
gdra signalbilden, skall han dock meddela foraren detta, om lokps men
ej signalgivaren har uppsikt framfér viixlingssittet (jfr art 21:2),

18. (Reservnummer)

19. Vixling far ej sdttas igang, forrin signalgivare gett signal eller
muntligt besked hirtill. Undantag:

nir vixling far ske utan vixlingsledare (art 27),

nir tig, som stannat pa dpl, méaste flyttas kortare striicka for att
bli ritt placerat vid brinsle- eller vattentagning; medfor taget resande
och star det vid eller nira plattform, skall dock vixlingssignal och »giv
akts ges, for att resande ej skall utsittas for fara.

Anm. P& vissa platser kan signal till igingsiittning ges med rangersignal.
Vilken signalbild, som skall gélla for olika rorelser, faststills av styrelsen fran
fall till fall och anges i lokala foreskrifter.

20:1. Lokps eller signalgivare skall ha uppsikt framfér vixlingssittet
minst den stricka, som behdvs for att detta skall kunna stanna.

Sadan uppsikt anses ej kunna héllas t ex

om endast en man finns pa det frimsta fordonets bakre del och
ingen i dess friamre del, eller

om {vd man finns pa det frimsta fordonets bakre del, om detta
fordon ir kortkopplat; och ingen finns i dess frimre del.

9. Kontakt mellan signalgivaren och lokps skall finnas under hela
rorelsen — vid behov genom att signalgivaren beordrar en eller flera att
repetera signalerna till lokps.

Forlorar bade foraren och bitridet kontakten med signalgivaren,
skall vixlingssiittet stanna. Detta giller dock ej, om en man pa det frim-

16—20
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sta fordonet ér forsedd med en apparat, med vars hjilp han kan bromsa
viixlingssiittet och ge »tdg kommers.

21:1. Viixlingssitt skall stanna framfor signal, som visar sstoppy for
vixling, och framfor annat hinder.

2. Vixlingssiitt skall stanna i{iven framfér dviirgsignal, som visar »kér
varsamty enl séo fig 5 c eller d,

om dviirgsignalen under rorelsen iindrat signalbild fran sstopp»
eller »kor» eller skér varsamt» enl sio fig 5 c, eller

om signalgivaren fore igingsiitiningen ej kunnat siikert avgora
signalbilden (jfr art17).

Viixlingssittet far dock fortsiitta férbi dviirgsignalen utan att stan-
na, om signalgivaren under rérelsen kan kontrollera hinderfriheten och
viixlars (spérspirrars) ligen, Har lokps uppsikt framfor vaxlingssittet,
skall signalgivaren ge ny signal som bekriftelse pa att rérelsen far fort-
siitta.

Anm. Orsakerna till foreskriften om iindrad signalbild &r bla féljande.

Visste signalgivaren nir han gav signal till igdngsiittning, att dviirgsigna-
len visade

»stopp», har signalgivaren riknat med att vixlingssitiet skulle stanna
framf6r signalen,

»kdr», har signalgivaren varit siiker pd hinderfrihelen bortom signalen,
vilket han diremot ej kan vara, niir den visar »kor varsamt»,

»kOr varsamt» enl séo fig 5 ¢, kan signalgivaren ha varit siiker pa viixel-
liiget, vilket han diiremot ej kan vara, nir signalen visar »kor varsamt» enl siio
fig 5 d (sdvil vid fig 5 ¢ som vid fig 5 d méaste diven hinderfriheten kontrolleras).

3. Ansvarcet for att viixlingssiitt stannar enl mom 1 och 2 avilar
lokps, nir lokps men ej signalgivaren har uppsikt framfor viix-
lingssittet,
signalgivaren i 6vriga fall.

4. Ansvaret for att viixlingssiitt i andra fall {in enl mom 1 och 2 stan-
nar pa avsedd plats, avilar signalgivaren, som dock i stillet kan komma
overens med foraren att stanna pi avsedd plats.

22. (Reservnummer)
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23:1. Foreskrifterna i denna artikel giller ej, nir fordon slipps fran vix-
lingsvall eller pa bangird med genomgédende lutning (se bilaga 1). Om
fordons egen tyngd utnyttjas pa annat lutande spar, anses rérelsen dock
vara skjuts.

2. For skjuts giller

att skjuts pa vissa stationer och lastplatser idr forbjuden eller far
utféras endast med sarskild forsiktighet, t ex pa grund av lutning inne
pa bangirden eller strax utanfor denna (foreskrifter hirom skall finnas
i sidpl och fo6r lastplats i tdtboken del A),

att fordon, som skall skjutsas samtidigt, skall vara sammankopp-
lade med varandra,

att skjutsens styrka skall avpassas efter lutningsférhallandet, vig-
strickans lingd, fordonsvikten och antalet fordon, tillginglig bromsvikt
m m.

3. Slingskjuts (ryck)? skall undvikas. Sidan far goéras, endast om
sparsystemet ej medger annan mojlighet och savil foraren som signal-
givaren anser, att slingskjuts ej medfor fara.

Slingskjuts far géras endast av rutinerad personal. P4 normalspar
skall slingskjutskrok (se nedanstiende figur) eller koppelavliggare
anvindas.

Anm. Slingskjuts far pa grund av centralbuffertens konstruktion ej goras
pa smalspér med 1,067 m sparvidd.

1 = nir fordon, som drages, kopplas av under rérelsen for att ledas in péa
annat spar dn dragfordonet.

23

Skjutsning
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4. Foljande fordon far icke skjutsas eller medfdras ndr »skjuls» ges:

1) vagn med personer (jfr art 13:2, anm 2),

2) post-, restaurang-, byffé- och kafévagn idven utan personer,

3) vagn med explosiv vara av transportklass C, klor, svaveldioxid
eller fosgen,

4) stangkopplad vagn och 6verforingsvagn (normalsparig overfo-
ringsvagn endast lastad),

5) vagn med last, vars lige kan medfora fara eller skada pa godset,

6) vagn med mirkning, som anger forbud mot skjutsning.

Anm. Innan skjuts gérs mot ovannimnda fordon skall bromsslide liggas
ut framf6r uppstilll fordon (uppstilld fordonsgrupp) pa sddant avsiénd, att stot
ej kan uppsta.

5. Fordon, som #ar mirkt »Far ej utsattas for stoty,
eller som har det internationella anslaget enl vidsta-
ende figur, (svart text pa ljusrod botten) eller vars
vagnskort har mérket »Vixlas forsiktigty, skall vid skjutsning stoppas i
god tid med handbroms, bromssldde eller tva bromsskor (en pa var-
dera rilen mitt f6r varandra).

Nir sadant fordon skjutsas eller medférs nar sskjuts» ges, skall
kopplen mellan fordonen vara vil atdragna.

Aven de tre forsta fordon, som skjutsas mot fordon med ovan-
ndmnda mérkning, skall alltid stoppas i god tid med handbroms, broms-
sldde eller tva bromsskor.

Den som skall anvinda handbroms for att stoppa fordon, skall
forvissa sig om att den ar brukbar. Hur handbroms skall provas fram-
gar av str 112,

Anm. Hos nagra fordon, tex vissa malmvagnar, sitter delar av broms-
inridttningen si ligt, att de ej kan stoppas med bromsslide eller bromsskor.

6. Vid skjuts av en fordonsgrupp, som skall bromsas med bromssliade
eller bromssko, bor det framsta fordonet ej vara ett litt fordon, om total-
vikten av fordonsgruppen ar stor.

7. Hur skjutspassare skall varskos om det bromssétt, som skall an-
vindas, bestims av signalgivaren, om vixlingsledaren ej gjort detta.
Foreskrifter om bromsskor och bromsslddar finns i bilaga 2.

~_
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24:1. Vixlar flera lag samtidigt och dr rérelserna ej skyddade mot var-
andra pa betryggande sitt, t ex genom lést vixel i avvisande lige, skall
vixlingsledarna komma 6verens om sarskilda forsiktighetsatgiarder. Vid
regelbunden sddan vixling skall stf vid behov foreskriva forsiktighets-
atgirder i sipl.

2. Om ett spar samtidigt anvinds for vaxling fran motsatta hall, skall
bromsslddar liggas ut 4t bada hallen dels som skydd, dels for att ut-
mirka grins for rorelserna fran vartdera haillet. Avstindet mellan
bromsslidarna far ej vara mindre in att fordon kan skjutsas fran bada
hallen utan risk for sammanstotning. Stf kan medge undantag fran fore-
skrifterna i detta mom, varvid de atgirder, som i stillet skall vidtagas,
skall foreskrivas i sépl.

25. Vid behov, t ex nir vixlingssitt skall framf6éras mellan olika ban-
gardsomraden, skall ti foreskriva behovliga forsiktighetsatgirder. Vid
bromsberikning skall vikten for varje axel beriknas till 10 ton (6 ton
pa smalspar) for lastad vagn, oavsett lastens vikt, och 5 ton (3 ton pa
smalspar) for tom vagn. Uppgift om bromsvikt behover ej ldmnas till
féraren om vagnarnas vikt dr hogst 200 ton (100 ton pa smalspar).
Anvinds tryckluftbroms, skall bromsprov goras enl samma foreskrifter
som for tag. Foreskrifterna skall tagas in i sipl.

26. (Reservnummer)

27:1. Ti kan medge, att vixling far utforas utan att vixlingsledare leder
rorelserna. Ti skall faststiilla instruktion hirfér, och denna skall tagas
in i tdtboken del A och for station dven i sidpl.

2. Medgivandet far tillimpas endast
nar féraren finns i det framsta fordonets frimre forarhytt eller
nir savil forare som bitride finns i den bakre forarhytten pa det
frimsta fordonet och detta ej ar kortkopplat.

24-27
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3. Av instruktionen skall framga bl a

under vilka forutsittningar och inom vilka omraden rorelse far
ske,

de villkor, som giller for varje igdngsittning (t ex att signalgivare
skall ge signal eller muntligt besked eller att dviargsignal skall visa »kors
eller »kor varsamt» med skenen i 45° vinkel at vanster, sio fig 5 c;
sken i 45° vinkel at hoger, sio fig 5 d, far ddremot ej gilla for igang-
sittning),

till vilken plats vixlingssittet far framga,

de siirskilda forsiktighetsatgirder, som skall vidtagas, t ex nir
viaxlingssittet passerar vigkorsning eller de delar av spar, som allmén-
heten méste passera for att komma till eller fran tag,

om lokps dven skall lagga om vaxlar (beslutas efter samrad med
mio6).



Str 113 (vxi) Vixlingsarbetets utforande 21

28:1. Vagnskjutare far mandvreras endast av den som utbildats hirfér.
2. Vagnskjutare far ej anvindas for att dra vagnar.

3.Den som mandvrerar vagnskjutare, skall g vid sidan av spéret,
nir detta ir mojligt. Vid vixlar och korsningar ér det dock nédvéndigt
att ga i sparet bakom vagnskjutaren, varvid skirpt uppmérksamhet skall
iakttagas.

4. Rorelsen skall stoppas med handbroms eller bromssko.
For att hindra fordon, som skjutes i stigning, att rulla tillbaka,
skall handbroms eller bromssko finnas litt tillgdnglig for den som ma-
novrerar vagnskjutaren.

29:1. Motorfordon, t ex traktor, som anvénds i stillet for dragfordon,
skall vara foérsett med limplig stot- och draginrittning och signalhorn.
Dessutom skall tvad bromsskor medforas. Motorfordonet skall av mi6
vara besiktigat och godként fér indamaélet.

2. Hastigheten far ej vara stoérre dn vanlig gangtakt.

3. Finns handbromsar, skall dessa bemannas i beh6vlig omfattning.
I annat fall skall en man g& vid vagnarna for att vid behov genast stoppa
dessa med bromssko.

4. Nir motorfordonet drar vagnar, skall det framféras vid sidan av
sparet och p4 tillrickligt avstind fran detta, sa att det ej blir pakort, om
det skulle stoppas hastigt eller om det skulle f4 motorstopp. Motorfor-
donet far ej framféras backgiende.

Som draglina bor anvindas en ca 5 m lang stallina, som godkints
av mio. Linan skall fistas i harfor avsedda krokar eller 6glor, som i regel
finns pa buffertbalken. Linan fdr under inga férhdllanden fdstas i kopp-
larhandtag.

5.Vid vigkorsning utan viigskyddsanordning och p& andra omra-
den, dir allménheten maste passera, skall, nir motorfordon drar vagnar
och det dr mellanrum mellan motorfordonet och vagnarna, bevakning
finnas dnda tills vagnarna kommit in pa korsningen eller omradet.

30—31. (Reservnummer)
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UPPSTALLNING AV FORDON

32. Fordon far i mérker ej vara uppstillda pa utdragsspar, om upp-
stdllningsplatsen saknar belysning.

33. For uppstillning av vagnar med klor, svaveldioxid eller fosgen i
behallare, av vilka nagon innehaller minst 100 kg (t ex cisternvagnar),
giller

att de skall stillas upp sa langt bort som méjligt fran byggnader
och omraden, dir personer brukar uppehalla sig,

att uppstillningsplatsen skall viljas s, att vagnarna ej utsétts for
stotar fran andra fordon; kan sparet ej skyddas fran bada hallen genom
viaxlar (sparspirrar), som lases i avvisande lige, skall bromsslddar l4g-
gas ut pa tillrickligt avstind framfor uppstilld vagn (vagnsgrupp); pa
station med regelbundna transporter av klor, svaveldioxid eller fosgen
anges sparet i sipl,

att handbromsar skall dragas at och att vagnarna skall férstingas
4t bada hallen med bromsslide eller med bromssko pa bida rélerna,

att sirskild bevakning skall ordnas, om uppstéllningsplatsen ej kan
vara under uppsikt av personal, som har sin arbetsplats i dess nirhet.

Foreskrifter om atgirder vid klorlidcka finns i bilaga 3.

34. (Reservnummer)
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VAXLINGSMISSODEN

35. Om minniska, gods, rullande materiel, vixel e d skadats eller be-
faras ha skadats, skall viaxlingsledaren underritta tkl eller platshefilet.

Anm. Vixlingspersonalen skall pd bl 675.2, »Skador vid vixling», an-
teckna skador pa vagnar och gods och limna blanketten till platsbefilet. Har
vagn utsatts for hard stot, skall blanketten fyllas i iven om skador ej uppticks.

36. Om vixel, som ej har aterfjidrande tungor, korts upp, far fordon
ej framféras genom den, férran undersékning visat, att detta kan ske
utan fara. Tkl eller platsbefiilet skall alltid underrittas — genast, om
vixeln ingar i tagvig. Bm skall snarast undersoka vixeln.

37. Har vagn spérat ur, skall den undersékas av vagnpersonal (se sidok
§ 43).

38. Har fordon utsatts for sa hard stot, att skador kan misstinkas, t ex
pa lagergafflar eller lagerboxar, skall fordonet undersékas av vagnper-
sonal eller forare.

39. Har kopplarhandtag, fotsteg med tillhérande handtag, bromsplatt-
form e d skadats, giller foljande.

Fordonet skall repareras av stationens vagnpersonal. Om sidan ej
finns, skall fordonet férses med skadeanslag och sindas till nédrmaste
station, dir det kan repareras. Den plats pa fordonet, dir skadan finns,
utmirks genom en cirkel med vit krita som ett varningstecken for vax-
lingspersonalen.

Om t ex kopplarhandtag eller jirn i en plattform brustit och sviingt
ut, sa att det inkriiktar pa kopplarutrymmet eller sticker langt ut fran
en fordonssida, skall det repareras provisoriskt pa platsen, innan for-
donet sinds for reparation. Om annan skada pd kopplarhandtag ej upp-
ticks forrin pa en undervigsstation, far fordonet fortsétta till bestim-
melsestationen utan att repareras, om fordonet gar i befordringsklass A
eller om fordonet fore tagets avgang kan vixlas in i fordonsgrupp till
bestimmelsestationen och dir placeras mellan tva fordon utan skador.

40. (Reservnummer)
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SKYDDSFORESKRIFTER

41. Vixlingstjansten kriver sirskild uppmirksamhet av all deltagan- Allmant
de personal till skydd for egen och andras sikerhet. Hir kan ej alla
riskerna vid vixling beskrivas. Endast de vanligaste skall berdras.

42:1. Det ir viktigt, att den som vixlar, ir kladd s4, att han ej fastnar i Kladsel
utstaende foremal. Han bor siledes ha hela skor, helst med staltihitta,
smala byxben utan slag, kort kavaj eller arbetsblus och hela handskar,
helst utan krage.
Bires kappa e d, skall denna vara knippt.

FEL

SLANGANDE
SUPS

LOsA
Aem-
LINNINGAR

TRASIGA
ARMAR OCH
BYXBEN
SLANGANDE
SKOBAND

TRASIGA
SKROR

-

2. Vid halt viglag bor halkskydd anvéndas.

43:1. Nir man ror sig pa en bangard, dir vixling pagar, miste man vara Passerande
sirskilt forsiktig. Ga darfor aldrig i onddan i spar. G4 i stillet hinder- * spér
fritt vid sidan om. Maste man gi over ett spar, dir fordon ar i rorelse,

skall man ga bakom dessa, inte framfor. Det kan éven vara farligt att ga

in mellan stillastaende fordon, som sti nira varandra, om man inte ir

absolut siker att vixling ej pagar pa sparet. Tink pa att det kan viixlas

fran tva hall.
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Foremal
nira spir

2. Hjalp till att halla omradet mellan sparen fritt fran sidana fore-
mal, som man kan snubbla pa.

N K
"‘/?ﬂ“‘ﬂ\\\ll\

3.Den som maste g4 i vixlar och korsningar, skall vara sirskilt for-
siktig. Ge i dvrigt akt pa mirkstickor, utsittningspalar, plankvandringar
m m. Det &r farligt att snava pa siddana anordningar eller att fastna med
en fot t ex under stag vid vixeltunga, under vixelklot, mellan vixel-
tunga och stédril eller i korsning.

44. (Reservnummer)

45. De foremal invid spar, som ir markerade med gula och svarta rin-
der, inkriktar pa fria rummet. Det kan vara riskabelt att std mellan s&-
dant féremal och fordon i rirelse eller att luta sig ut fran fordon, som
ar i rorelse forbi sadant foremal. Vissa fasta anliggningar, tex last-
kajer, magasins- och stallportar finns si nira sparet, att man varken
kan vistas mellan anléiggningen och fordon eller ika pa fordons lang-
sida forbi siddan anliggning.
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46:1. Innan man gar in mellan fordon for att koppla, skall man se till, att
utrymmet mellan fordonen #r tillrickligt hirfér. Fordon, som kriver
sirskild forsiktighet, &r t ex vissa malmvagnar, vagnar vilkas last skju-
ter 6ver gavlarna och dragfordon med snoplog.

I fraga om personvagnar skall man se till, att dvergédngsbryggorna
ir uppfillda och att bilgarnas grindar #r sikert fistade. Vintertid nir
bilgarna #r frusna, skall man vara sirskilt forsiktig. Ge akt pd om for-
donen har fotsteg eller andra utskjutande anordningar i de éndar, som
4r vinda mot varandra.

Ga ej uppritt in mellan fordon, om det ej dr absolut sikert att av-
standet mellan buffertarna ar tillrackligt harfor.

Nir man i nedhukad stillning gir in eller ut under buffertarna,
skall man halla tag i kopplarhandtaget.

|
KOPPLARHANDTAG

|

2. Fatta kopplet med ena handen vid tirningen och med den andra
i bygelns raka del, dock ej sa att fingrarna fastnar mellan bygeln och
skruven.
Man skall vélja koppel s&, att man gir vind framét i rorelserikt-
ningen under kopplingen.
Om ctt fordons hastighet ir sa stor, att fara kan uppst4, skall man
inte koppla, eftersom ett farligt s k bakryck kan uppsta.

3. Nir si anses behovligt med hénsyn till vixlingsarbetets omfatt-
ning, skall vid vixel eller korsning skyddsklotsar finnas bakom tung-
fistena, mellan korsningsbenen och vid ving- och motrilernas dndar.

46
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47:1. Kontrollera alltid att kopplingskranarna #r stingda, innan tryck-
luftslangarna kopplas isér. Ytterligare foreskrifter om koppling av
tryckluftslangar finns i str 112.

2. Elektrisk virmekabel far kopplas 1hop eller isir endast av den
som mstruerats i str 455 Ve.

3.Vid losskoppling av slangar for angvirmeledning kan &nga och
vatten strémma ut. Var déarfor forsiktig. Kontrollera att féraren stingt
av angan.

48. (Reservnummer)

49. Ténk pi att platlimmar och stolpkittingar kan férorsaka olycks-
fall. Se darfor till att gavellimmarna ir fiastade i uppriitt liige med hirfor
avsedda kedjor, innan sidolimmarna fills ned. Stolpkiittingar, som ej
anvinds, skall antingen hiiktas samman tvirs dver vagnen eller lindas
omkring stolparna och sikert féstas.

50. Nir man &ker pa fordon, skall man begagna de fotsteg och hand-
tag, som ir avsedda att anvéndas vid viixling. Man skall i huvudsak se
framit i fardriktningen for att kunna ge akt pa foremal, som kan inne-
bira fara. ’

Det ir forbjudet att sta pa lagerboxar, att sitta eller st pa buffertar
och att vid viaxling f6rbi plattform sitta pa fotsteg.

Man bér undvika att ta plats i dorroppnmgen till ett fordon med
skjutdorr eller att fatta tag si, att man kan klimma sig, om dorren slar
igen. Detta giller dven nir fordon star stilla. /

Vissa personvagnar har under de vanliga fotstegen ett mindre fot-
steg, som ir avsett endast att underlétta av- och pastigning, nir vagnen
ej star vid plattform. P4 grund av rlsken for kldmskador far detta fot-
steg ej anvindas, nir vagnen vixlas forbi plattform. P& personvagnar
med avrundade &ndpartier och ej indragna dérrar, t ex WLABo6 och
BFo4, ir det dessutom riskfyllt att vid vixling forbi plattform std pa
det undre av de vanliga fotstegen. Dessa vagnar har darfér forsetts med
ett sirskilt vixlarfotsteg intill bufferten.
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Tiank pa att det ar livsfarligt att komma for néra kontaktledningen.
P4 fordon med stegar dr nagot av de nedersta stegen vinkelformat for
att fiista uppmiirksamheten pa kontaktledningen.

51. Man bér inte hoppa pa eller av fordon, som ir i hastig rorelse.
Tdnk pa risken for halka och for snubbling pa foremal, som finns pa
marken, t ex vixelklot, vixellyktor och bromsskor. Hoppa alltid i rérel-
seriktningen.

52. Vid vixling av fordon med handkraft skall fordonet alltid skjutas.
G4 aldrig mellan buffertarna utan vid sidan av spéret, tag aldrig tag mot
buffertarna och ga alltid vind framat. Det ir alltsi férbjudet att g& fram-
for fordon och dra detta.

53. Lost stingkoppel skall vid transport i vixling p& smalspér, oav-
sett transportstrickans lingd, hingas upp i hirfér avsedda hallare pa
dverforingsvagns langsidor. Saknas héllare, skall kopplet liggas pé
overforingsvagn s, att det ej kan falla av. Nir stangkoppel skall lyftas
av eller pa 6verfoéringsvagn, skall denna sti stilla.

Fordon — sirskilt sidana med kort axelavstind — skall klotsas
fast pa overféringsvagn, si att klotsarna ej hindrar utfillning av hal-
larna for stangkoppel. Hallarna skall normalt vara infillda mot vagn-
mitt, nir de ej anvinds.

50—-53
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BILAGA 1

SARSKILDA FORESKRIFTER FOR VALLVAXLING

1. For slippning av.fordon frin véxlingsvall eller pA bangard med Allmant
genomgiende lutning giller

att sliippning till vissa spir kan vara forbjuden eller far utforas
endast om siirskilda forsiktighetsatgirder vidtages (f6éreskrifter hirom
skall finnas i siipl),

att fordon, som skall slippas samtidigt, skall vara sammankopp-
lade med varandra,

att ti pa grund av lokala forhallanden kan skirpa foreskrifterna i
denna bilaga.

2, Foljande fordon far icke slippas: Forbud mot

1)

slappning
vagn med explosiv vara av transportklass C, klor, svaveldioxid

eller fosgen, i

2)
3)
4)
5)

stdngkopplad vagn och lastad 6verféringsvagn,

vagn med last, vars liige kan medfora fara eller skada pa godset,
lastad vagn med sex eller fler axlar,

fordon med miirket £ (far pi grund av sin konstruktion

¢j heller véixlas 6ver vall) eller med annan miirkning, som anger férbud
mot slippning.

Anm. Ovannimnda fordon skall stillas pa spar, dit andra fordon nor-
malt ej sliipps. Maste de stiillas p4 annat spar, skall bromssliide liggas ut fram-
for uppstiillt fordon (uppstilld fordonsgrupp) pa sddant avstand, att stot ej kan

uppsta.

3:1. Foljande fordon far slippas men skall stoppas i god tid med hand- Bromssatt

broms:
1)
2)
3)
4)
5)
6)

vagn med personer (jfr art 13:2, anm 2),

post-, restaurang-, byffé- och kafévagn éven utan personer,
fyraxlig person- cller resgodsvagn,

vagn lastad med levande djur,

tom vagn med sex eller fler axlar,

fordon, som #ar mirkt »Far ej utsiittas for stots.

Den som skall anvinda handbroms for att stoppa fordon, skall f6r-
vissa sig om ait den dr brukbar. Hur handbroms skall provas framgar av

str 112,

Anm 1. De tre férsta fordon, som sliipps mot ovannimnda fordon, skall
alltid stoppas i god tid med handbroms, bromsslide eller tvd bromsskor.

Anm 2. Behovlig bemanning av handbromsar faststills av stf.
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2. F6ljande fordon skall stoppas i god tid med bromsslide eller tvd
bromsskor (en pa vardera rilen mitt for varandra):

a) alltid:
1) fyraxlig godsvagn, som ir lastad,
2) krukvagn (Q 12 eller motsvarande utlindsk vagn),
3) vagn lastad med
syra i damejeanner,
taktegel,
mjolk,
lik,
4) angfinka och annan vagn med pafyrad eldstad (tex banan-
vagn),
5) spéarrensare,
6) besprutningsvagn;

b) ndr stf med hinsyn till t ex viderlek beddémer della behévligt:

1) vagn, som har det internationella anslaget
enl vidstidende figur (svart text pa ljusrod botten)
eller vars vagnskort har texten »Viixlas forsiktigts?), \

2) lastad cisternvagn (vagn med klor eller svaveldioxid far dock
ej slippas),

3) tom klorcisternvagn.

Anm 1. Om vagn enl detta mom #r mirkt >Far ej utsittas for stot» —
t ex mjdlkcisternvagn — skall den dock handbromsas.

Anm 2. Hos nigra fordon, tex vissa malmvagnar sitter delar av broms-
inriittningen si 1igt, att de ej kan stoppas med bromsslide eller bromsskor.

4. Vid sldppning av en fordonsgrupp, som skall bromsas med broms-
slide eller bromssko, bor det frimsta fordonet ej vara ett lLitt fordon, om
totalvikten av fordonsgruppen &r stor.

5. Varje slipp, som skall bromsas med bromsslide eller bromssko,
far bestd av hogst sex axlar. Vid slipp med lastat fyraxligt eller tungt
lastat treaxligt fordon far dock annat fordon ej ing4 i slippet.

6. Hur skjutspassare skall varskos om det bromssiitt, som skall an-
vindas, bestims av stf.
Foreskrifter om bromsskor och bromssliidar finns i bilaga 2.

1) Vagn med syra i damejeanner, taktegel, mjolk (ej cisternvagn) eller lik
skall dock alltid stoppas med bromsslide eller tvd bromsskor.

_
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BILAGA 2

SKOTSEL OCH ANVANDNING AV BROMSSKOR,
BROMSSLADAR OCH SKENBROMSAR

Inledning

1. Om ett fordons hastighet dr stor, blir bromsstrickan vid broms- Bromsstricka
ning med bromssko 1ang. Om en bromssko hoppar av rilen och fordonet
ddrigenom tornar mot ett stillastiende fordon, ir risken for skador pa
gods och fordon stor. Vid dubbelt si stor hastighet blir stotkraften fyra
ganger si stor.
Foljande tabell, som anger teoretiskt beriknade bromsvigar, ger
exempel pa forhéallandet mellan fordonsvikt, hastighet och bromsvig
vid bromsning med bromssko, niir endast eff tviaxligt fordon skjutsas
p4 horisontellt spar. Vid lutning férlings bromsvigen.

Fordonsvikt Hastighet Ungefirlig bromsvig i meter
ton m/sek km/tim (ung) minst hogst
10 8 30 26 60
10 6 20 14 34
10 4 15 6 15
10 2 7 1,6 3,7
20 2 7 1,5 3,6
30 2 1 1,5 3,5

Som synes har vikten for enstaka tvaaxligt fordon obetydlig in-
verkan pa bromsstrickans lingd. Bromsstrickan blir nagot kortare,
om en vagn ir tungt lastad in om den &r tom eller litt lastad.

Bromsstrickans lingd beror dven pa andra faktorer &n fordons-
vikt och hastighet. Av storsta betydelse ir férhallandet mellan samman-
lagda fordonsvikten i en skjuts och belastningen pa den bromsade axeln.
Om den sammanlagda fordonsvikten tex uppgar till 80 ton och vik-
ten pa den bromsade axeln #r 10 ton, blir bromsstrickan ca 8 ganger
lingre &n for ett ensamt tvAaaxligt fordon med 10 tons axeltryck. Av
samma skil blir bromsstrickan for ett fyraxligt fordon dubbelt s& ling
som for ett tvaaxligt fordon med samma vikt. Detta dr anledningen till
att det framsta fordonet vid skjuts ej bor vara ett latt fordon, om total-
vikten av fordonsgruppen ir stor.

Bromsstrickans lingd beror dven pa vindens styrka och riktning.
Vid regnvider (dock ej vid hiiftigt regn) nedsétts bromsskornas verkan
med 15 4 20 %.
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Bromssko med smord sula ger biittre och tillférlitligare bromsning
vid hog belastning pa den bromsade axeln.

2, Den st6t, som uppstar, nir ett fordon gir upp pa en bromssko, ir
mjuk och skadar cj gods eller fordon. Gods- och fordonsskador uppstar
vid térn mot framférvarande fordon, om bromsskon inte fungerar eller
om bromsstrickan inte &r tillriickligt 1ang for att fordonet (fordons-
gruppen) skall stanna. I sddana fall finns skaderisk sd snart fordonets
tornhastighet dr storre dn 1 m/sek, dv s 3,6 km/tim.

3. Vanligaste orsaken till att en bromssko ¢j fungerar ar, att den kas-
tas av sparet antingen genast nir ett hjul kommer i kontakt med broms-
skosulan eller forst sedan hjulet gatt upp pa bromsskon. Orsaken till att
en bromssko slis bort vid férsta kontakten med ett hjul kan vara bl a

felaktig paldggning (bromsskons flins har inte tryckts mot rilens
innersida),

felaktig bromssko,

for liten friktion mellan skons sula och rilen (tex genom isbild-
ning pa rilen) eller

for hog hastighet hos fordonet.

Orsaken till att en bromssko kastas av till f6ljd av sskorrnings,
d v s niir bromsskon glider fram med ryckiga rorelser, ir mera kompli-
cerad. »Skorrningen» péverkas bl a av sparets och bromsskons tillstand,
friktionen och fordonsvikten.

Att ett hjul gar 6ver en bromsskos klack kan vara en f6ljd av
»skorrningarna eller bero pa att friktionen tillfalligtvis dr for hog eller
att rilshuvudet blivit s& utvalsat, att bromsskon fastnar.

Under vintern kastas bromsskor ofta av rilen, séirskilt om ballasten
ar hart frusen eller om is bildats pa rilen. For att da fa sikrarc broms-
verkan, bor hromsslidde eller tvA bromsskor (en pa vardera rilen) an-
vindas. Tillférlitligaste bromsverkan erhdlls med bromsslide.

4. Spérets beskaffenhet har stor inverkan pa bromsningen. Utplatt-
ning av rilshuvudet kan ga sa langt, att skiiggliknande kanter uppstar.
Detta kan medfora, att bromsskon klims fast, eller forhindra, att broms-
skofliinsen ligger tiitt intill ralshuvudet. SAdana fel pa rilen skall smirg-
las av. Daligt stoppat spar ligger ojiimnt och rubbas litt ur sitt lige. Detta
kan medféra att bromsskon kastas av. Sirskilt betydelsefullt éir det, att
rilsskarvarna ir i gott skick. Anmdl genast fel pa spdr.

5. (Reservnummer)
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Foreskrifter om bromsskor

(Vad hir siigs om bromsskor giller i tillimpliga delar dven bromsslidar)

0. Endast felfria bromsskor med limplig sulbredd far anviindas. Ska-
dade bromsskor kan fororsaka ursparing, och for att undvika att sddana
skor av misstag anviinds, skall de forvaras pa plats, som stf féreskrivit.

Bromsskorna far anviindas endast for avsett indamal.

En nagot anviind bromssko fungerar siikrare iin en ny.

Bromsskons slitytor far ej vara férorenade av sand e d.

Vid palidggning av bromssko skall flinsen tryckas mot rillens in-
nersida.

Bromssko bor ej placeras i skarp kurva. Om det undantagsvis ir
nédviandigt att anvinda bromssko i sddan kurva, skall dubbelflinsad
bromssko villjas och den skall di placeras pd innerrilen.

Dubbclflinsad bromssko far anvindas pa spar med sparledning,
endast om den har laga flinsar. Dubbelfliinsad bromssko far aldrig an-
viindas i vixlar och korsningar. Ej heller enkelflinsad bromssko bor
anvindas pa sddana platser, ty den fastnar litt och kan orsaka urspé-
ring. Om det ar nddviindigt att ofta anviinda bromssko i korsningar, bor
s k vingsko anvindas. Den iir avsedd speciellt fér korsningar och utférd
s, att den ej fastnar i en sddan.

7. For att forbiattra bromsverkan kan det vara lampligt att smorja
bromsskons klack, varigenom vagnshjulet roterar liingre och forbittrar
bromsningen.

For att fa en mjukare bromsning niir riillen ér torr (t ex vid starkt
solsken) eller vid andra tillfdllen, da skon girna vill »bita fast» i rilen
(t ex vid starkt regn), kan sulan smérjas. For smorjningen ir det lamp-
ligt att anviinda vagnsolja. Det iir viktigt, att bromsskon e¢j kastas pé
marken, si att grus fastnar i oljan. Vid néista bromsning med skon far
man i sa fall motsatt verkan.

8. Bromssko skall vara gulméalad. Speciella bromsskor far forses med
sirskild méarkning.

9. Bromsskor, som ej anvinds, far ej ligga slingda pa bangarden. De
bor forvaras i bromsskostill. Hirigenom minskas risken fér olycksfall,
och man kan litt finna dem. Dessutom undviks att kvarglomda broms-
skor skadar t ex snoréjningsredskap.

10. (Reservnummer)
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Tillsyn

Anvandning
av bromsskor

Foreskrifter om skenbomsar
(Biissing-bromsar)

11. For att en skenbroms skall fungera tillfredsstillande, maste bade
riler och bromsskor héllas rena och ofta smorjas. Sirskilt viktigt 4r det,
att avledningsrilen gérs ren och att den 1a4da, som fangar upp broms-
skorna, halls ren fran grus och sand.

12. Utover ovanstaende foreskrifter f6r anviindning av bromsskor gil-
ler f6ljande.

Rilerna i skenbromsen ir utsatta for hard slitning. Darfér ir ris-
ken att bromsskorna fastnar i det utplattade rilshuvudet i regel stérre
in pé andra platser. Av den anledningen #r det sirskilt viktigt, att endast
bromsskor med lidmplig sulbredd anvinds i skenbromsen. Bromsskon
skall sékert kunna glida av vid avledningsrilen.

Bromsskon upphettas under inbromsningen. Under sommaren hor
dirfor minst tvd bromsskor finnas till hands for att anvindas omvix-
lande. Under vintern ir det diremot férdelaktigt, att samma sko anvénds
flera ganger i foljd. Vid kyla blir ndmligen materialet sprott i broms-
skons spets och kan liitt spricka, vilket motverkas genom uppvirmning-
en. En varm bromssko fir aldrig kylas genom att stickas ned i snd,
eftersom sulan d& hiirdas och blir spréd.

-
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BILAGA 3

SKYDDSFORESKRIFTER
VID KLORLACKA

Atgiirder vid klorlicka

1. Ga omedelbart over pa vindsidan om ldckan. Niir stoppsignalering
skall ordnas, g& omkring det farliga omradet pa vindsidan eller vilj en
viig, som ligger betydligt h6gre dn gashirden. Se iven art 4 nedan.

2, Anmil licka snarast till nirmaste platsbefil. Om liacka intriffat i
samband med tdgmissdde pa linjen, anmil detta i samband med andra
atgirder enl sio.

3. Ar lickan stor, skall alla, som ir i gasens vig, varnas och anmodas
att s6ka upp sidker plats pa vindsidan om lickan och helst betydligt
hégre dn gashirden.

4. Overraskas man av klorgas, skall man skynda undan gasen genom
att bege sig at sidorna, vinkelriatt mot vindriktningen. Undvik sprang-
marsch, hiftiga rorelser eller djupandning. Hall om méjligt en i vatten
fuktad nasduk eller annat plagg, mossa e d fé6r mun och nésa.

Hjiilp vid olycksfall

5. Den som paverkats kraftigt av klor, skall snarast mo6jligt under
likarvard. I avvaktan hirpéa skall patientens kldder lossas, sa att de ej
spanner. Patienten skall hallas varm. Konstgjord andning bor icke ges.





