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Detta sirtryck tilldelas:

expeditionsexemplar :

distriktskanslier,
sektionsledningsexpeditioner,
lokstationer,
vagnstationer,
banmaistarexpeditioner,
ledningsméstarexpeditioner
(endast vid elavdelningen),
stationer enligt Sdo bemirkelse;

1029 60

personliga exemplar:
jkande personal utom

personal
som enbart tjinstgor i rilsbuss-
tag,

personal i bromsprovnings-, vagn-

synings-, vagnreparations-, vix-
lings-, vagnupptagnings- och tag-
klareringstjidnst samt tillsynings-
mén for vagnuttagning.
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ANVISNINGAR MM

Bromsforeskrifter for rilsbusstig finns under rubriken »Atgirder
under kérning och uppehally och for ensamt dragfordon under rubriken
yForkontrolls i »Drifttekniska foreskrifter fér rullande materiel, avd D.
Skotsel av dragfordon» (sirtryck 455 D).

I detta sirtryck nimns féljande blanketter:

Blankett nr Art nr
Bromsstorning i tag ......ovoeeninien.. 4413 4
Bromsskadeanslag.............c.e0enn 452.10 13, 32, 33, 41

Vagnskadeanslag (blatt) ............... 452.11 52
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I. TRYCKLUFTBROMSENS KONSTRUKTION M M

1. Tagfordon bromsas i allminhet genom att bromsblock pressas mot
hjulens 18pyta. Kraften erhalls fran en kolv som paverkas av tryckluft
i en cylinder, bromscylindern. Kraften fors éver fran kolven till broms-
blocken genom hidvarmar och bromsdragstinger.

Vissa fordon har skivbroms, varvid bromskraften erhalls genom att
bromsbackar pressas mot skivor, som &r fastsatta pa hjulaxlarna.

2: 1. Pa dragfordon finns kompressorer (pa anglok luftpump), huvud-
behdllare och forarventiler (typ 16 eller D3 p4a lok, typ 16 eller St 60 pa
lokomotor, typ 16 eller St 125 pa elmotorvagn och manévervagn) for
tagbromsens manévrering och direktbromsventiler (iven dibrokérventiler)
for mandévrering av enbart bromsen pa dragfordonet.

2. P4 alla personvagnar, motorvagnar och lokomotorer och pa de
flesta lok och godsvagnar finns férutom bromscylindrar, styrventiler,
luftbehdllare, avstdngningsanordningar, omstdillningsanordningar och loss-
ningsventiler. Vissa fordon har dessutom nodbromsanordmng

3. Varje fordon har en huvudledning, som via kopplingskranar och
slangkopplingar kan kopplas samman till en huvudledning, som gir ge-
nom hela tiget. Varje kopplingskran har en kanal, som tryckluften i
slangkopplingen strommar ut ur, nir kranen stings.

3. Trycket i huvudledningen skall normalt vara 5 kg/cm? (egentligen
5 kg/cm? 6ver atmosfirtryck). Samtidigt som huvudledningen laddas
fylls vissa behallare med tryckluft, som sedan anvinds f6ér att bromsa
fordonen. Sedan bromssystemet fyllts, tjéinar huvudledningen endast
till att manévrera bromsarna. Bromscylindrarna tillférs ej nagon tryck-
luft direkt frdn huvudledningen (undantag: viss eftermatning) vid broms-
ning, utan tryckluften kommer d4i frin fordonets luftbehallare.

4. Pa varje fordon med tryckluftbroms finns en styrventil som pa-
verkas av huvudledningstrycket pa féljande sitt:

Huvudledningstrycket hojs genom att tryckluft frdn huvudbehallaren
sldpps in i huvudledningen med forarventilen. Hirvid ppnar styrven-
tilen en forbindelse mellan huvudledningen och vagnens luftbehallare,
som dé fylls. Samtidigt férbinds bromscylindern med fria luften, var-
igenom bromsen lossar.

Huvudledningstrycket sdnks genom att férbinda huvudledningen med
fria luften 6ver forarventilen, nédbromsanordning eller slangkoppling.
Hirvid sténger styrventilen férbindelsen mellan bromscylinder och fria
luften men forbinder istillet luftbehdllare och bromscylinder, varvid
tryckluft strommar in i bromscylindern och bromsen sitts till.
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5. Med avstingningshandtaget kan bromsen pa ett fordon stangas av.
Handtagets ligen och placering hos olika bromstyper vid inkopplad
och avstingd broms framgar av bil 1. P4 nyare vagnar &r ligena angivna
med O och S (6ppen resp stingd).

Pa styrventiler typ Knorr och Westinghouse (se bil 1) finns ett
tredje lige hos avstingningshandtaget, néimligen rakt nedat. Defta ldge,
snabbromsldget, fdr ej anvdndas.

6. Omstillningshandtagen édr av tvéd slag, nidmligen G-P-(S)-handtag
och TOM-LAS T-handtag.

G-P-(S)-handtaget (kulformat) kan stillas i liget G eller P eller —
pa vissa fordon — S. Handtagets lige anger bromsens verkningssitt
(G-, P- eller S-broms); jir art 7. Handtaget ar avbildat i bil 2.

TOM-LAST-handtaget (vinkelformat) kan stillas i liget TOM eller
LAST. Med handtaget manévreras en lastvixel (mekanisk eller pneu-
matisk). Stérre bromsvikt erhélls i liget LAST &n i TOM. Handtaget
dr avbildat i bil 2.

Anmn 1. Vissa fordon ir forsedda med en automatisk lastvixel, som stills om
automatiskt, nir fordonets bruttovikt over- eller understiger omstillningsvikten.

P4 vissa andra fordon finns en lastbromsautomat, som automatiskt och konti-
nuerligt dndrar bromsvikten, nir fordonets bruttovikt dndras.

Anm 2. Hur bromsvikten avlises hos fordon med omstillningshandtag av olika
slag framgér av bil 3 och 4. Saknas uppgift om bromsvikt pd fordonet, beriknas
bromsvikten enligt anvisningarna i tdtboken del A.

Anm 3. P& vissa utlindska, huvudsakligen franska, belgiska, polska och tjecko-
slovakiska, godsvagnar férekommer omstéllningshandtag for olika lutningsforhillan-
den. Utseende och instillning framgar av bil 2.

Anm 4. Vid oklarhet om TOM-LAST-handtagets lige giller, for sévil svenska
som utlindska vagnar, att, om man stir vind mot vagnen, den svagaste broms-
kraften erhélls, nir handtaget ligger at vénster.

7. Det finns med hinsyn till verkningsséttet tyra olika slag av bromsar:

1. S-bromsar: omstéillningshandtaget i liget S;

2. P-bromsar: omstillningshandtaget i liget P,
typ Knorr, Westinghouse och New-York alla utan
omstillningshandtag och utan fast strypanordning
(ingen mirkning om strypanordning pa ldngbalkarna);

3. G-bromsar: omstillningshandtaget i liget G,
typ KKG, HiKG, KEG och Knorr EG,
typ Knorr, Westinghouse och New-York alla utan
omstillningshandtag men med fast strypanordning
enligt mérkning pa langbalkarna;

4. M-bromsur: pa vagnar med hjélpledning och broms av
typ Knorr, New-York, Westinghouse alla med mellan-
ventil och typ Knorr EG.

Anm. Nér och hur hjilpledningen skall kopplas framgar av art 70.

5-7
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8. S-, P- och G-bromsar skiljer sig fran varandra ifraga om tillsitt-
nings- och lossningstidens lingd och bromsvikten. Vid fullbromsning,
d v s om huvudledningstrycket sinks med 1,5 kg/cm?, #r tiderna ungefir
foljande:

Tillsdttningstid Lossningstid
S-broms ...... 6 sek 15 sek
P-broms ...... 6—12 » 15—20 »
G-broms ...... 40—55 » 20—65 »

9—12, (Reservnummer:.)
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II. INKOPPLING OCH LADDNING

13. P& fordon, som skall sittas in i tdg och vagnuttagning, skall — Fordons
iordning-
om mdjligt i férvig — ses till stallande
att bromsblocken #r i brukbart skick (tjockleken bor ej pa nigot stélle
understiga 10 mm),
att lossningsventilen ir stéingd,
att bromsen #r inkopplad, om detta dr mojligt med hénsyn till vagnens
last och tagets bromsgrupp; pa vagn med bromsskadeanslag skall
bromsen dock vara avstingd (se dven art 32),
att omstilllningshandtagen intar ritta ligen (se art 14 och 15),
att behovliga slangkopplingar ir kopplade och att deras kopplingskra-
nar ar heit 6ppna.
att ej kopplade slangkopplingar dr upphéingda i sina hallare och att till-
hérande kopplingskranar &r helt stingda,
att handbromsen ir fullstéindigt loss, d v s att tirningen ir nedskruvad
si langt som mojligt.
Anm. TOM-LAST-handtaget bor om m0]llgt stillas i lige TOM redan nir
vagn ldmnas ut till lossning.

14. G-P-(S)-handtaget skall ligga i Lage G—
S om tiget tillhér bromsgrupp S, P—S
P > » » » P,
G » » » » G, M eller 0.

15. TOM-LAST-handtaget skall ligga i liget TOM: Lage

a) alltid pa godsvagnar, som transporterar resgods, post, styckegods, LAST
levande djur eller lik. Detsamma géller vagnar (CG och CGr), som an-
vinds féor manskapstransport,

b) pa fordon med bromsviktsmirkning: nir bruttovikten utan av-
rundning ej uppgér till omstéillningsvikten,

c) pa fordon utan bromsviktsmérkning: nir fordonet iir olastat eller
lastens vikt ej uppgar till 5 ton (f6r overfoéringsvagn 20 ton).

Léget LAST anvinds i ovriga fall.

Vid tveksamhet skall liget TOM anviindas. Om handtaget felaktigt
ligger i ldget LAST kan hjulen bromsas fast.

Anm 1. For dverforingsvagn ar bruttovikten = vagnens egen vikt jimte vik-
ten av palastat fordon med eventuell last.

Anm 2. For 6verforingsvagn ir lastens vikt = vikten av palastat fordon med
eventuell last.

Kndringstryek nr 1 (3 blad)
Galler from 1 juni 1964
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Kopplings- 16. Innan kopplingsnivar kopplas samman, skall grus och dylikt av-

navar ligsnas. Omedelbart sedan slangkopplingarna kopplats, skall kopplings-
kranarna dppnas helt. Innan dragfordonets kopplingsnive kopplas, skall
kondensvatten blasas ur.

Installning 17. Omstiillnings- och avstingningshandtag samt kopplingskranar far

av bandiag ,1drig stillas i mellanlégen.

™
Laddning 18: 1. Har loket férarventil typ K16 skall bromssystemet laddas s |
snabbt som mojligt genom att férarventilens handtag halls i loss- och
laddningsliiget. Nir huvudledningsmanometern visar 5 kg/cm? f6rs hand-
taget mot gingliget, varvid trycket ej fir sjunka under 5 kg/cm2.
2. Har loket forarventil typ D3, skall laddningen paboérjas med en 7~
losstot pa ca 20 sek, varefter férarventilens handtag liggs i gingliget.
Téget far ej tdthets- eller bromsprovas forrdn luftstrémningen fran
tidbehallaren upphoért (avlyssnas vid dysen under knappen fér utjim-
ning av 6verladdning).

Anm. Vid laddning med stationér forarventil, skall trycket i huvudledningen
hojas till hogst 4,5 kg/cm?.

Overtryck 19. Om &vertryck erhallits och loket ej har férarventil typ D3, skall
féoraren anmoda bromsprovningspersonalen att tappa av overtrycket
genom lossningsventilerna pi samtliga - vagnar. Bromsprovet fir pé&-
borjas forst sedan ledningstrycket blivit normalt. (Med férarventil typ D3
kan 6vertrycket avligsnas sedan en siirskild knapp dragits ut pa ventilen.)

20-21. (Reservnummer)
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III. BROMSPROV

A. Allmint
22. Trafiksikerheten kriver, att bromsprov utférs med omsorg och Sikerhets-
enligt foreskrifterna, dven om tagférsening dirigenom skulle véllas. rav
Genom bromsprovet kontrolleras bl a att huvudledningen #r Oppen
genom hela tiget och att bromsarna fungerar.

P4 dragfordon skall bromsprovet utforas med den férarventil, som
sedan skall anviéndas.

23. Den som ansvarar for provningen av bromssystemet i ett tig, be- Broms-

o . " rovare
nédmnes den ansvarige bromsprovaren. Utférs bromsprovet av flera broms- P
provare, dr den ansvarige den som arbetar i bakre delen av taget.

24, Foljande tre slags bromsprov finns: Olika
bromsprov

fullstdndigt utgangsprov
foérenklat utgangsprov
genomslagsprov.

B. Nir skall bromsprov goras
25. For loktag giller: Loktig
1. Fullstindigt utgdngsprov skull girus:
a) pa tags utgangsstation,
b) nir tags sammansittning dndras.
Bada fallen med undantag enligt foljande.
2. Forenklat utgdngsprov skall géras
om annan foérarventil skall anvindas,
om fler én tre fordon med verksam broms kopplats till. (1’4 dessa fordon
skall dock fullstindigt utgidngsprov goras, om de varit tomda pa luft),
om loket statt obemannat under taguppehall.

3. Genomslagsprov skall goras .

om fordon kopplats av framfér sista fordonet med verksam broms eller
huvudledningen av annan anledning varit bruten,

om hogst tre fordon med verksam broms kopplats till. (P4 dessa fordon
skall dock fullstidndigt utgangsprov géras om de varit tomda pa luft.)

4. Bromsprov skall ej goras
om fordon kopplats av fran slutet av taget,
om fordon utan verksam broms kopplats till sist i tag,
om tags bromsgrupp eller nummer dndrats.
Anm 1. De tig, pa vilka forenklat utgdngsprov normalt skall utf6ras, ir angivna
under rubriken »Bromsprov» i tidtabellsboken del A. (Maskiningenjéren ldmnar upp-

gift till trafikinspektéren pa dessa tdg. De skall nummeranges i tidtabellsboken.)
Anm 2. P4 lokaltagsitt skall fullstindigt utgdngsprov géras minst en gang per dygn.
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26. 1'or andra motorvagnstag dn rilsbusstig giller utéver bromsprovet,
som gors vid férkontroll enligt sértryck 455 D:

1. Nir fordon kopplas till, skall genomslagsprov goras. (Tillkopplas
annat fordon dn motorvagn eller manévervagn skall fullstindigt ut-
gangsprov goéras pa detta.)

2. Nir motorvagnsséitt med oférindrad sammansittning byter kor-
riktning, skall féraren kontrollera pd bromscylindermanometern, eller, om
sddan ej finns, p4 bromsblocken eller pA bromskolven i forsta hoggien,
att bromsen fungerar.

27. Foreskrifter for bromsprov av rilsbusstag (alltsa dven litt Yoaz)
finns i sértryck 455 D. Sadant bromsprov gors av féraren.

C. Hur utférs bromsprov
28. Fullstindigt utgangsprov utfors pa féljande sitt:

a) Om kontrollatgirder enligt art 13 ej hunnit vidtagas innan drag-
fordonet kopplats till, utférs dessa nu. Kontrollera under laddningen att
inga lidckor finns i taget. Upptickt lickage skall avhjélpas.

b) Foraren svarar for att omstéllningshandtaget pa verksamt och pa
overksamt lok intill tagloket ligger ritt med hinsyn till tagets broms-
grupp.

¢) Sedan foraren 6vertygat sig om att bromssystemet dr laddat, skall
han kontrollera titheten. Forarventilens handtag skall da ligga i mitt-
liget. Trycket i huvudledningen far dérvid ej sjunka mer én 0,5 kg/cm®
per minut. Om det #r kallare dn —15° C far nigot storre lickage god-
tagas. Om titheten ej dr tillfredsstillande skall foéraren underritta
bromsprovningspersonalen, eventuellt genom signalen »undersék brom-
sarnay. Efter tithetsprovet aterstills huvudledningstrycket till 5 kg/cm?

d) Ge signalen »bromsa». Hirvid sénker féraren trycket i huvudled-
ningen med 0,5 kg/cm? varvid styrventilerna gir 6ver i bromslége.
(Vid string kyla bér forst trycket sinkas med minst 1 kg/cm? och
bromsarna Ater lossas, innan trycket sinks med ovanstiende 0,5 kg/
cm?. Den ansvarige bromsprovaren underrittas hirom.)

¢) Kontrollera att bromsarna gatt till pa alla fordon med inkopplad
broms genom- att iaktta att slaglingden ir mellan 90 och 160 mm?).
(P4 godsvagnar med lastbromsautomat och pa personvagnar med broms-
cylindrarna i boggin kan slaglingden ej iakttas, I siddana fall kon-
trolleras med foten att bromsblocken ligger an mot hjulen. Vid skiv-
broms kontrolleras att manometern ger utslag.)

1) Mellan 50 och 55 mum pi elmotorvagnar litt X0a3, 4, 7 med manévervagnar.
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f) Ge signalen »lossa». Hirvid ligger foraren forarventilens handtag
i gangliget. (I tag med mer #n ca 50 axlar fir, om s& behdvs, handtaget
pa forarventil typ 16 foras mot loss- och laddningsliget, dock ej sd alt
huvudledningsmanometern ndgon gdng visar éver 5 kgjcm?®.)

g) Kontrollera pa alla fordon att bromskolven gétt helt tillbaka och
att bromsblocken ej ligger an mot hjulen. (Vid skivbroms kontrolleras
att manometern ej ger utslag.)

29. Forenklat utgingsprov utfors pa foljande sitt:

a) Kontrollera, nir bromssystemet ir laddat, att bromsen pa sista
fordonet med verksam broms ir loss. Ge dérefter »bromsan.

b) Kontrollera att bromsblocken p4 sista fordonet med verksam broms
ligger an mot hjulen.

c) Ge »lossa» och kontrollera pa alla forden att bromsblocken ej ligger
an mot hjulen.

30. Genomslagsprov utfors pa féljande sitt:

a) Kontrollera, nir bromssystemet dr laddat, att bromsen pi sista
fordonet med verksam broms ir loss. Ge dérefter »bromsan.

Anm. Nir fordon med verksam broms kopplas till sist i téget, skall diven sista
fordonet i det ursprungliga tiget lossynas fore signalen »bromsan».

b) Kontrollera att bromsblocken p sista fordonet med verksam hroms
ligger an mot hjulen.

¢) Ge »lossa» och kontrollera att bromsblocken pa sista fordonet
med verksam broms ej ligger an mot hjulen.

31. Om en eller flera bromsar ej lossar pa grund av 6vertryck, skall
dvertrycket avtappas.

Nir lossningsventiler anvdnts pd vagnar med inkopplad broms, skall all-
tid ny bromsning och lossning géras for kontroll av att dessa bromsar lossar
normalt.

D. Avstingning

32, Bromsen pa ett fordon skall stéingas av

om den ej gar till eller ej lossar av annan anledning &n 6vertryck,

om den sjidlvlossar under bromsprov,

om slaglingden ej dr den féreskrivna (blockspelrummet bor dock juste-
ras, sa att blocken ej kan svinga runt),

om det #r fel pa bromsblocken och det ej ir tid att byta dem,

om den av annan anledning ej fungerar tillfredsstiillande, t ex vid
kraftigt lickage i broms- eller losslige.
Den som stinger av broms—med undantag av fall, som ndmnsiart 33

— skall sétta upp ifyllda och undertecknade bromsskadeanslag (b1452.10)

pa bada vagnssidorna.

28—32
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33. Bromsen skall stingas av dven i f6ljande fall:

om detta maste goras p g a vagnens last (séo § 43: 10) eller tagets broms-
grupp, '

om det giller vagn SJ litt M och taget har annan bromsgrupp in M,

om det giller sjukvagn, vari sjuk person firdas, dock endast nir
bromsvikten #nda blir tillricklig och nir fordon med verksam broms
finns bakom,

om det giller tomma 6verféringsvagnar.
I dessa fall skall bromsskadeanslag ej séttas upp.

34. Nir broms stiingts av skall fordonets bromssystem témmas helt med
lossningsventilen. Dérefter kontrolleras, att bromsblocken ej ligger an
mot hjulen. Sedan bromssystemet tomts, stings lossningsventilen.

Anm. Vid bromsar av typ Knorr, Westinghouse och New-York téms systemet
enligt foljande:

a) Nir lossningsventilen ir ansluten till luftbehallaren.

1) Huvudledningen laddas.
2) Bromsen stings.
3) Lossningsventilen éppnas.

Om bromsen ej lossar, trots att den ir stingd och témd, inkopplas den under
ett kort ogonblick, varvid styrventilen gar 6ver i losslige. Bromsen stiings och loss-
ningsventilen 6ppnas.

b) Nir lossningsventilen ir ansluten till bromseylindern.

1) Huvudledningen téms.
2) Bromsen stings.
3) Lossningsventilen éppnas.

E. Meddelande om bromsprov

35. Meddelande att bromsprov utférts skall av den ansvarige broms-
provaren limnas silunda:

i tdg med sdrskild tdgbefdlhavare: till tagbefilhavaren och foraren,

i tdg utan sdrskild tdgbefdlhavare : till tagklareraren eller annan tjinste-
man, som enligt sidkerhetsplan svarar fér kontroll av att bromsprov
gjorts, och foraren.

Meddelande kan ldmnas
muntligt t ex genom hogtalare (tAgnummer anges)
genom »klart» eller
pa bromsprovsignal (endast till férare).

»Klart» far anvédndas endast, om risk for missuppfattning ej finns.
P4 station, dir bade bromsprov och vagnsyning skall utféras, far »klart»
ej ges, forrdan bada avslutats.

Anm. Om sirskild tigbefilhavare vid tiden for bromsprovet ej tritt i tjinst,
kan tagklareraren anmodas meddela denne.

36. (Reservnummer.)
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IV. UNDER TAGETS GANG

A. Allméint

37. Ledningstryckreglerare pa forarventil typ K 16 maste vanligen stéillas Lednings-
om nigot, om loket efter att ha framfort ett langt tag skall framfora ‘ierare
ett kort tig eller tvirtom. Detta skall beaktas #ven vid vixling med

tagdel.

38. Vid byte av foérarplats skall pAd bromscylindermanometern kon- Kontroll av
trolleras att direktbromsen fungerar. Samma kontroll skall géras édven b:.f,emk;'

innan direktbromsen anvinds om forut enbart forarventilen anvénts.

39. Sjunker huvudledningstrycket hastigt, skall férarventilens handtag Nodbroms
laggas i nédbromsliige. Detta lige far annars anvéindas endast vid fara.

40. Har tagbefilhavaren tillgAng till huvudledningsmanometer, skall Bromsning
han d& och d& iaktta denna. Sjunker trycket mer &n 0,5 kg/cm? utan hy asoefal
bromsverkan, skall tdget nédbromsas och stoppsignal ges, eftersom det

kan befaras att huvudledningen &r stiingd.

41. Iakttas att bromsen pa enstaka vagn ligger till (»tjuvbromss), skall Tjuvbroms
taget stoppas och foéraren underrittas. Taget far fortsitta forst sedan

det kontrollerats att hjulplattor, brand eller annan skada ej uppstatt i

vagnen.

Bromsen skall normalt avstingas av tigpersonal och bromsskade-
anslag skall siittas upp samt anteckning géras i vagnanmirkningsboken.
Forare av normalspiriga el- och motorlok fyller i och limnar till sin
lokstationsforestindare rapporten »Bromsstorning i tag» (bl 441.3, som
finns pé loken). Lokbitride, tdgbefilhavare, tigklarerare och 6vrig per-
sonal skall limna foraren behévliga uppgifter fér rapporteringen. Se
aven »S#kerhetsordningen» (SJF 010) § 85.

Anm. Vagn, som tjuvbromsat i personférande tig far fortsitta till slutsta-
tion med bromsen inkopplad endast om s erfordras p g a bromstal eller pla-
cering i tdget, och om bromsen fungerar vid bromsprov. Oberoende av om

bromsen stiings av eller ej skall omedelbart bromsskadeanslag sittas upp och
anteckning goras i vagnanmérkningsboken.

42. lakttas vid vagnsyning, varmgingsinspektion eller annat tillfille Avsting-
sadant fel att broms maste stingas av, skall Atgiirder enligt art 32 vid- ™8
tas.

B. Mandvrering av bromsen

43. Foljande riktlinjer skall tillimpas vid bromsning och lossning: Bromsning
oc! 0SS~
ning

Andringstryck nr 1 (3 blad)
Galler from 1 juni 1964
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a) Varje bromsning bor inledas med en trycksinkning av ca 0,6|
kg/cm?. Den totala trycksinkningen for tag i bromsgrupp S och P bér
begriinsas till 1 kg/cm?2.

b) Lossningen skall ske med en losstot avpassad efter tigets axelantal
och trycksinkningens storlek. Limplig tid for losstéten framgéir av
exemplen nedan.

Efter losstot med K16-ventil, férs forarventilens handtag mot gang-
liget pa sidant siitt att ledningstrycket halls konstant pa 5 kg/cm? Nir
gangliget uppnas skall trycket vara 5 kg/cm2.

Efter losst6t med D3-ventil, 14ggs forarventilens handtag i géngléget,
varefter ledningstrycket omedelbart skall hojas till 5,3 kg/em? med hjilp
av knappen for utjimning av 6verladdning.

Ex 1. Vid 1 kg/cm? tryckséinkning i tg med 100 axlar kan utan risk fér dver-
laddning handtaget ligga ca 10 sek i loss- och laddningsliget.

Ez 2. Vid 0,5 kg/cm? trycksinkning i t&g med 40 axlar blir motsvarande tid
2 sek.

Otillracklig 44, Avvaktar féraren icke tiden foér bromsarnas lossning eller fyller

lossning

Bromsning
vid drift-
plats

Ny broms-
ning

Fullfsl-
jande av
bromsning

han huvudledningen ofullstéindigt (otillrécklig tryckhdjning), lossar icke
bromsarna och det #dr risk for att tiget rycks av vid igangsitining.
Dessutom foreligger fara fér bromsplattor pi de vagnar, pa vilka brom-
sen #dnnu ej lossat. Denna risk #r sérskilt stor nér G-broms finns i tag
av bromsgrupp P. ’

45. Bromsningen skall skotas s, att viixelvis bromsning och lossning
ej behovs vid inging till driftplats. Vid 1ag hastighet skall tiget bromsas
forsiktigt med hénsyn till att blockfriktionen da &r betydligt storre &n
vid hogre hastighet.

Lossningen skall pibdrjas i si god tid, att hjulen ej bromsas fast,

och s att personforande tag stannar si mjukt som mdjligt.

46: 1. Har tig stannats genom gradvis lossning skall det déirefter brom-
sas med en trycksinkning om minst 1,0 kg/cm?. Sedan tillsittningstiderna
avvaktats, skall bromsen lossas enligt art 43 b. Sidan bromsning och
lossning skall éven goras sedan fordon kopplats av fran slutet av taget,
eller fordon utan verksam broms kopplats till sist.

2, Vid forarbyte pa station, dir tiget ej undergir bromsprov eller
vagnsyning, skall den frintriadande foraren omedelbart fére avbytet sinka
huvudledningstrycket minst 1,0 kg/cm2 Lossningen ombesbrjs av den
tilltridande foraren.

47. En pibérjad bromsning bér alltid fullféljas si att tryckséinkningen
i huvudledningen efter stabilisering blir minst 0,5 kg/cm? och f6ljs av
en ordentlig losstot. Detta giller tex efter paborjad bromsning, da
signal frin att ha visat »>Stopp» 6vergér till att visa en annan signalbild.

Hastighets- 48. Vid hastighetsreglering skall tigbromsen anvindas, icke direkt-

reglering

bromsen.
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C. Slangbrott

49. Intriffar slangbrott skall tigbefilhavaren ombesbrja att vagnens Lokalise-
andra slangkoppling kopplas in. Finns bara en slangkoppling, byts fjacebrott
denna. I tg med sirskild tdgbefilhavare och lokbitride skall i regel lok-
bitridet uppsdka och avhjilpa felet i friimre hilften av tiget. Om risk
finns for rullning, maste taget forst forstingas.

- Under den tid slangbrottet uppsdks, skall férarventilens handtag
ligga i gingléget (férarventil typ D3 dock i sista driftbromsléget).

I tdg bemannat med endast férare maste denne i regel sjilv byta slang-
koppling: Handbromsen skall di -alltid siittas till pA dragfordonet och
pa ett antal vagnar nirmast lok, motsvarande /10 av totala antalet
vagnar i tiget. Forarventilens handtag skall ligga i gangliget (forar-
ventil typ D3 dock i sista driftbromsliget). Om forarventil typ K16
anvinds skall dessutom ledningstryckregleraren skruvas ut ett halvt
varv.

Under den tid féraren méste limna loket obemannat fir pi ellok en
stromavtagare vara uppfilld och huvudbrytaren vara tillslagen och pa
motorlok och lokomotorer huvudmotorn vara iging. Av hjilpmaskiner-
na fir endast kompressorn vara tillslagen. Fonstren skall vara stingda
och dorrarna lasta.

Om risk finns foér rullning, skall trycklufthromsen laddas upp och
sittas till efter slangbytet innan handbromsen lossas. Ar handbromsar-
na svira att lossa underlittas lossningen om téget nédbromsas.

P4 vissa stationsstrickor kan det vara limpligt att férare pd enbe-
mannat tag vid slangbrott begir hjilp frén nirliggande station. Anvis-
ningar hirom finns intagna i tidtabellsboken del A.

50. Under pigéende arbete med slangkopplingarna skall kopplingskra- Kopplings-
narna i huvudledningen vid brottstillet vara 6ppna. lagen °

51. Om slangkopplingen bytts eller annan kopplats in, skall tagbefil- g‘;‘l’lvglffg‘t*{
havaren (lokbitridet om féraren é&r tigbefilhavare) kontrollera att
bromsen gar till och loss pi nirmaste vagn efter brottstillet. Efter -
denna kontroll ger tagbefilhavaren »avging», om taget stannat p4 linjen.

Ar féraren ensam i tiget fir detta framféras till niirmaste drift-

plats, didr genomslagsprov kan goras.

52. Behdvs ytterligare reparation pid vagnen, tex niir felaktig slang- Anteck-
koppling sitter kvar, skall detta antecknas i vagnanmirkningsboken ™78
eller blatt skadeanslag (bl 452.11) sittas upp.

(Reservnummer)

Xndringstryck nr 1 (3 blad)
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V. BRYTNING OCH TOMNING

54. Innan handbromsen anvinds, skall fordonets bromssystem vara
fullstindigt tomt.

Den som bemannar handbromsen, skall se till att den fungerar och
i god tid borja draga till den, si att den sedan kan sittas till med ett
par varv. Vid lossningen skall tirningen skruvas ned si langt som moj-
ligt. (Betrdffande vissa vagnar litt M se art 74.)

55. Det iir férenat med fara ait bryta slangkopplingar, som &ir under
tryek. Vid isidrkoppling skall darfor kopplingskranarna forst stingas,
varvid tryckluften i slangkopplingarna strémmar ut.

Bédda kranarna bor stingas samtidigt. Eljest strommar luften ut ur
den tigdel, dar kopplingskranen ej stingts. Om kranarna ej kan
stingas samtidigt, b6r kranen stéingas forst pA den tigdel, som ej bor
fastbromsas.

56. Slangkopplingarna skall genast hiingas upp i sina haillare. All perso-
nal skall se till att denna for styrventilernas funktion si viktiga fére-
skrift f6ljs. Inuti styrventilerna finns flera mycket noggrant bearbetade
plan, pa vars beskaffenhet ventilens goda funktion beror. I en ej upp-
hiingd slangkoppling samlas léitt sand och andra partiklar, som sedan
av tryckluften fors in i styrventilen. och skadar denna med kanske
bromsstérning som fo6ljd.

Befilet pa stationer, lokstationer, verkstider och andra tjinstestillen
skall vid inspektioner kontrollera ovanstiende. Stationsforestindare
skall dven Overvaka att slangkopplingarna hings upp inom industri-
omriden, hamnomriden etc.

57. Vid isirkoppling av tag eller vixlingssiitt skall — oavsett bromstyp
— en kopplingskran Liimnas éppen i ena iinden pa varje vagn eller
vagnsgrupp, som skail medfélja viixlingsrireisen och vars huvudledning
ej iir ansluten till dragfordonet. Anledningen hirtill 4r funktionen hos

- broms typ KE, vars forradsluftbehdllare ej toms, nér lossningsventi-

len 6ppnas. Finns luft kvar i huvudledningen kan bromsen gi till och
bromsplattor uppstd vid vixling.

Innan vixling pébdrjas, skall bromssystemet tommas genom loss-
ningsventilen, som hills 6ppen si linge luft stirommar ut. Efter denna
fullstiindiga tomning skall lossningsventilen stingas.

_Anm. P4 vagn med KE-broms tar tdmningen ca 10 sek. Bromscylindern t6ms

direfter av sig sjilv och bromsen #r ej helt loss forriin efter 15—20 sek i lige
P och S och 5060 sek i lige G. Dessa tider méste avvaktas fore vixling.

58. (Reservnummer)
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VI. ARBETE PA FORDON

59: 1. Vid allt arbete under fordon, vars huvudledning &r ansluten till
dragfordon eller stationdir tryckliftkilla, skall en angrinsande slang-
koppling brytas och bada kopplingskranarna oppnas, si att tagsattet
bromsas fast. Efter avslutat arbete hopkopplas huvudledningen ater.

2. Vid arbete pa ett fordons bromssystem skall bromsen stingas av
och bromssystemet tommas. P4 dragfordon stiings dessutom huvudbe-
hallare. Efter avslutat arbete inkopplas bromsen ater. (Betridffande tom-
ning av bromssystemet pa dragfordon med enkel styrventil se art 34,
anm.)

3. I bada fallen utférs bromsprov efter arbetet. Kan fordonet eller
vagnsittet ej bromsas fast, ordnas forstingning. Bansignaltavlor skall
sdttas upp (sédo § 31).

59

Skyddsat-
girder
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VIL INSTRUKTION OCH PROVNING

Instruktion 60. Féljande personal skall vara instruerad och godkénd i de delar av

Anvis-
ningar

Bromsin-
struktors
aligganden

detta sértryck, som vederborande i sin tjinst kommer i beréring med:
lokpersonal, tagbefidlhavare, tillsyningsmén vid vagnuttagning, tigkla-
rerare, vagnpersonal, vagnupptagare, vixlingspersonal samt personal,
som utan att kunna héinféras till nigon av nimnda kategorier, tjinstgor
som bromsprovare.

61. All personal med verksamhet som berér bromsen skall f6lja
maskinbefilets anvisningar.

62. Det aligger bromsinstruktér

att enligt nérmare direktiv av maskiningenjéren inspektera inom anvisat
omréade,

att instruera betréiffande bromsanordningarnas handhavande och skotsel,

att se till att bromsféreskrifterna foljs,

att ge akt pa hur bromsprov, bromsundersékningar och reparation av
bromsanordningar utfors,

att, om nya eller 4ndrade féreskrifter behovs, viinda sig till vederbéran-

de befil,

att till lokstationsforestindaren eller maskiningenjéren anmila mera
anmirkningsvirda iakttagelser,

att féra anteckningar 6ver iakttagelser och resor.
Bromsinstruktor fir meddela behévliga muntliga anvisningar direkt

till stationir och dkande personal.

63—64. (Reservnummer.)
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VIIL TILLAGG FOR M-BROMSAR

65. Till art 2.

Vagnar litt M och vissa lok har #ven hjdlpledning med slangkopplingar
av samma typ som huvudledningen. Hjélpledningen saknar dock kopp-
lingskranar och maste dirfor vid behov blindkopplas.

P4 loket kan hjilpledningen férbindas med huvudbehallaren eller
med fria luften genom hjdlpledningsventilen.

66. Till art 3.

I tag av bromsgrupp M skall huvudledningstrycket vara 4 kg/cm?
for lastat tadg och 1,6 kg/em? f6r tomvagnstag. Hjilpledningstrycket far
vara hogst 3 kg/em? i lastat tag och 1 kg/em? i tomvagnstag.

67. Till art 4.

P& varje vagn édr hjilpledningen via ett grenrér med avstidngnings-
kran ansluten till styrventilens utbladsningshal. Nir styrventilen intar
lossldge, dr bromscylindern dirfér i foérbindelse med hjilpledningen i
stillet for med fria luften. Genom att variera trycket i hjédlpledningen
kan féraren silunda indra bromscylindertrycket och ddrmed Zven broms-
kraften. Ett t4g i bromsgrupp M kan bromsas antingen genom att
huvudledningstrycket pa normalt sétt séinks (automatbroms) eller genom
att hjidlpledningen fylls (hjilpledningsbroms).

68. Till art 6.

Vagnar litt M saknar lastvixel. I stdllet anvinds hogre tryck i huvud-
och hjéilplegnil}%arvi lastat tig #n i tomvagnstag. Vagnar litt M lastade
med ‘F6%eu 4r ha bromsen inkopplad endast i tag med huvud-
ledningstrycket 4 kg/cm2. P4 6vriga vagnar litt M far bromsen vara
inkopplad endast nir huvudledningstrycket dr 1,6 kg/cm?.

69. Till art 8.

Tillsdttningstiden for M-bromsar dr nirmast att jamfora med G-
bromsar, sivil vad betriffar automat- som hjilpledningsbromsen. Hjdlp-
ledningsbromsens tillséttnings- och lossningstider beror dock pa huvud-
behallartryck och -volym samt antalet till hjdlpledningen anslutna vag-
nar.

70. Till art 13.
I tag av bromsgrupp M skall dven ses till
att i lastat tag hjilpledningen ir kopplad genom hela téget,
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att i tomvagnstdg hjdlpledningen #r ansluten till loket pa hogst 2/3 av

antalet vagnar, dock minst 20. P4 6vriga vagnar bryts hjilpledningen

vid var 10:e vagn,
att sista hjélpledningskopplingen i tig eller tagdel med inkopplad hjilp-

ledning blindkopplas,
att avsténgningskranen pa grenrdret mellan hjilpledningen och styrven-

tilen dr 6ppen; om vagnen pa grund av felaktig broms eller av annan Vo)

anledning gir som ledningsvagn i tag eller tdgdel med inkopplad '

hjdlpledning, skall ndmnda avstingningskran vara stingd.

Vagnar med annan broms én M-broms far medféras i tag av broms-
grupp M; bromsen fir vara inkopplad endast d4 huvudledningstrycket
dr 4 kg/cm?®. Bromsvikten skall d anses vara 80 % av den eljest gillande.

Om vagnar med annan broms 4n M-broms medférs i tomvagnstag, ~
skall antalet vagnar, som via hjélpledningen #r anslutna till loket, av- ‘
passas sé att tillriicklig bromsvikt erhélls med hjilpledningsbromsen.

Ar antalet andra vagnar #n litt M si stort, att tillracklig bromsvikt
kan erhéllas frén dessa, skall tiget hiinforas till bromsgrupp G (huvud-
ledningstryck 5 kg/cm?). Alla vagnar litt M skall d4 ga som lednings-
vagnar; bide kranen till styrventil och kranen till hjilpledningen skall
stidngas.

P4 ett stort antal vagnar litt M regleras slaglingden med hand-
bromsen, varfor tidrningens ldge bestimmer slaglingden. Om vid slag-
ldngdsregleringan mindre 4n 7 gidngor iterstdr pa bromsskruven ovan-
for tdrningen, maste grovinstiillningen i bromsdragstingerna #ndras.
Tryckluftbromsen skall vara loss vid slaglingdsregleringen.

Vintertid skall bromsskruvarna ses till, si att deras anviindning ej
dventyras av isbildning.

71. Till art 18.

Vid laddning av bromssystemet via huvudledningen skall hjilpled-
ningen sté i férbindelse med fria luften genom att hjilpledningsventilen ~
stalls i losslége.

72. Till art 28.

Nér bromsprovaren ger »lossa», skall féraren samtidigt som automat-
bromsen lossas, sitta till hjsilpledningsbromsen, varvid trycket i hjilp-
ledningen upptages till 3 kg/cm? i lastat tag och 1 kg/cm?itomvagnstag. ~
Foraren skall ddrvid genom att stéinga avstdngningskranen vid hjilp- -
ledningsventilen kontrollera titheten i hjilpledningssystemet. Trycket
far ej sjunka mer 4n 0,5 kg/cm?2 per minut. .

Anm, Annat system fér tithetskontroll far lokalt tillimpas efter styrelsens med-
givande.

Bromsprovaren kontrollerar att bromsblocken fortfarande ligger an
pé alla hjilpledningsbromsade vagnar och att hjilpledningen &r tiit.
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Bromsprovaren ger direfter pa nytt »lossa». Hjédlpledningen toms av
féraren, varefter bromsprovaren kontrollerar att alla bromsar lossar
fullstindigt och att handbromsveven ir spdrrad pa vagnar, vilkas slag-
langd regleras med handbromsen.

73. Till art 43—48.

Vid driftbromsningar savil for hastighetsreglering pa linjen som nér
tag skall stanna, skall endast hjdlpledningsbromsen anvindas.

Automatbromsen skall saledes anvindas endast i undantagsfall, t ex
nar si foreskrivits for funktionskontroll eller vid nédbromsning.

Om normal bromsverkan ej erhalls med hjilpledningsbromsen, t ex
pa grund av slangbrott eller sjdlvavkoppling av hjilpledningen, skall
automatbromsen anvindas och taget stannas pa forsta limpliga stille.
Hjilpledningen skall ater sdttas i funktion och automatbromsen full-
stindigt uppladdas, innan taget sétts igang.

Kan hjilpledningen ej sdttas i funktion, far automatbromsen ut-
nyttjas till ndrmaste station. Sdrskild hidnsyn skall ddrvid tagas till att
M-bromsarna kan utmattas vid upprepade bromsningar, om tiden for fyll-
ning ej blir tillricklig mellan bromsningarna. Det dr nédvéndigt att
sdnka hastigheten si mycket vid varje bromsning i lingre lutningar
att bromssystemet hinner fyllas fore nésta bromsning. Om tag pa grund
av felaktig hjidlpbroms stannat i lutning, skall lokets direktbroms och
vid behov, t ex vid stark kyla eller di langvarigt uppehall kan befaras,
dven handbromsar i taget siittas till. Sddana atgérder skall vidtagas dven
nir tag stannar i lutning pa grund av spinningsloshet, kompressorfel
och dylikt.

Eftersom hjélpledningsbromsens verkan dr langsam, méaste den alltid
sdattas till i si god tid, att automatbromsen kan sittas till, om tillricklig
bromsverkan ej erhills. For att foraren si snabbt som mdjligt skall
fa klart for sig att hjdlpledningsbromsen fungerar tillfredsstéillande, skall
bromsningen inledas med nagot hégre tryck dn som behévs fér broms-
ningen. Hjilpledningstrycket fir dock aldrig 6verskrida 3 kg/cm? i lastat
tag och 1 kg/cm? i tomvagnstag.

Tomvagnstag, som i undantagsfall bromsats med automatbromsen,
far ej fortsdtta forrdn det efter inspektion kontrollerats, att bromsen
ar loss pa alla vagnar.

74. Till art 54.

Ffter handbromsning pa sadana vagnar litt M, vilkas slaglingd reg-
leras med handbromsen, skall denna lossas 7 varv, sa att ritt slaglingd
erhalls. Direfter spdrras handbromsveven i instéllt lige.

75. I varje férarhytt, varifran hjidlpbromsen ej manévreras, skall hjilp-
ledningsventilens avstingningskran vara stingd.






