XXVIII 1

Signalanordningar vigd korsning i
samma plan mellan jérnvidg och Vg,

Hértill ritningsblad XXVIII-1...

Kungl Maj:ts forordning av den 26 juni 1933 lyder som f&ljer.
§ 1.

I denna kungdrense firstds, dédr e) anmorlunda #r an-
givet, med jdrnvidg for allmén trafik uppldtna sbvil stats-
banor som enskildu jdrnvidgar och med vig varje vidg, gata
och annan allmén plats, zom #r uppldten for allmidn samfdrd-
sel eller eljest sllminneligen befares.

Med jédrnvidgs innehavara forstds i denna kungdrelse,
slvitt anglr staten tillhdrig jirnvdg, vederbdrande dist-
riktschef och, sdvitt anglr enskild jirnvdg, vederborande
koncessionsinnehavara eller, dir driften &r & annan Over-
laten, denne.

§ 2.

Det Aligger jirnvigs innehavare att vid korsning i1
samma plan mellan jidrnvdg och vig 1 enlighet med nedan
givna bestimmelser uppsdtta varningsmiérken och sdkerhets-
snordningar; skolande dessa si anbringas, att syftet med
desamma i storsta utstrickning tillgodoses.

Jdrnvidgs innehavare &ligger vidare att i fullgott
skick underh&lla dessa mérken och anordningar samt att
Pullgéra den bevakning, som enligt denna kungdrelse kan
ifrigakomma,

Vad nmu dr sagt har icke avseende & fragan, vem som
slutligen skall vidkidnnas kostnaderna for vidtagandef av
omformélda Atgdrder,

§ 3,

Vid varje korsning 1 samma plan mellan jdrnvig och
vdg skall pd vardera sidan om jdrnvigen uppsiéttas varnings-
médrke av det utseende, som framgir av bilaga 1, eller, vid
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XXVIII 2

korsning, dir flera #n ett spdr forekomma, av det utseende,
som framgdr av bilaga 2. S&dant varningsmérke benimnes
kryssmirke,
Krygsméirke skall, oberoende av &4rstid, vara vdl synligt for
vigfarande, & f6r automobiltrafik tilldten vig inom minst
50 meters avstdnd och & annan vég inom minst 15 meters av-
stind. Detsamma bor, sdvitt mojligt, uppsdttas ph ett av-
gstdnd av 8 meter frén ndrmaste rdlsstring och vid den i
riktning mot jirnvigen till vdnster beligna vidgkanten. Dér
ej sBdant fall foreligger, som 1 § 6 forsta stycket sista
punkten avses, mi kryssmérket icke uppsattas pid léngre av- PN
stand fra&n nirmaste rdlsstréng #n 12 meter. Kan nyss fore- -
skriven sikt icke utan osk#lig kostnad ernds, skall pé
vénstra végkanten och pd ett avstind av omkring 50 meter
frén kryssmidrket uppsdttas ett f6r den vigfarande 1l&étt
synligt forvarningsmirke av det utseende, som framgldr av
bilaga 3. Vid uppmdtning av angivna avsténd skall vigens
strickning f8ljas.

Kryssmérke #r icke avsett att i nidgot fall ersétta
det varningsmirke, som enligt 20 § motorfordonsférordningzn
den 20 juni 1930 skall anbringas vid korsning mellan jJirn-
vig ooh f£6r automobiltrafik till&ten allmin vig.

§ 4.

Porefinnes icke vid korsning i samma plan mellan

jédrnvig och vig for de vigfarande fri sikt, som 1 §5

sidgs, Over jdrnvigen pd ®mse sidor om korsningen, skola f:r
forutom de 1 § 3 omformiélda varningsmirken sdrskilda anord-
ningar £6r trafiksikerhetens tryggande anbringas. Sidana
sdkerhetsanordningar &Hro:

A. Grindar eller bommar, som hillas bevakade och PN

pténgda Sver vigen, 484 t4g passerar,

B. Ljussignaler, dag och natt visande rott blinkande
sken At vidgen, 44 tAg nalkas, och vitt blinkande sken, d&
korsningen dr 8ppen for vigtrafik.

0. Ringklockor, som ringa, d& tig nalkas.
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XXVIII 3

Grind eller bom anses bevakad, e¢j mindre d& vid
korsningen tjinstgdr sirskild vakt med uppgift att halla
vidgen avstidngd, nar tag skall framgé eller vixling ske,
dn dven di vigens avstidngande skdtes frin stdllverk.

Vid val mellan de angivna sdkerhetsanordningarna
iakttages,

att grindar eller bommar skola anviéndas vid korsning
mellan vdg och bangédrd, d4r vidxlingsrorelser ofta forekomna,
dvensom vid starkt trafikerad korsning, d& dar f8rekomma

flera &dn ett jhrnviagsspir eller korsningen &r beldgen i
eller invid tZtt bebyggt samhdlle;

att ljussignaler n& komma +till anvdndning i Svrizz f£all;

sant att ringklockor f& anvindas allenast vid vigar med
r{nga samfédrdsel och ddr ingen eller endast obetydlig automo-
biltrafik #ger rum.

D& 84 ur trafiksdkerhetssynpunkt befinnes lidmpligt, sa-
som vid korsning med 1livlig géngtrafik, skola jédmte ljussig-
naler &dven ringklockor anviéndés.

Jémvdl vid korsning, varest fri eikt, stm 1 § 5 sigs,
forefinnes, skola sikerhetsanordningar anbringas, d&r pé
grund av sdrskilda forh&llanden s&dant for trafiksidkerhetens
tryggande finnes nsdigt, sésom vid ogynnsaruma lutningsfoér-
hé&llanden & vidg ecller jarnvig eller d8 ett flertal spir fore-
kommer, & vilka livlig trafik f&rsiggér.

Det ankommer pd Kungl Maj:t att i forekommande fall
prova, huruvida andra sdkerhetsanordningar En de i denna
paragraf onforndlda m& komma till anvidndning.

DA sdkerhetsanordning vid korsning &r 1 olag, skall
korsningen bevakas av vakt, som har att, d& tig nalkas, varsk
de védgfarande, vid dagsljus ned utvecklad rsd flagga och un-
der mOrker medelst signallykta ned rstt sken.

§ 5.

Fri sikt Gver jdrnvdg pd 6mse sidor om korsning i sam-
ma plan ned vig skall anses fdrefinnas, d& vdgfarande, var
han #&n befinner sig & vidgen inom ett avstand av 25 meter,
mdtt utefter vidgens stridckning, frén ndrmaste rdlsstring,
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AXVIII 4

kan sdvél vid dagsljus som under morker se tdg, var det dn

mé& befinna sig inom visst minsta avstand frén korsningen.

Darest allenast ett jarnvidgsspir korsar vigen, erhdlles detta

minsta avstldnd uttryckt i nmeter, d& det tal, som anrgiver den

& jdrnvigen (vederbbdrande bandel) tilldtna storsta téghastig-

heten, uttryckt i kilometcr i timmen, mingfaldigas wed sex.

Om tvd eller flera JHdrnvigssplr korsa vigen, Okas fdrenidmnda —_—
minsta avetdnd ned 5 procent for varje¢ meter av det 1 vigens
strickning midtte avsténdet mellan de yttersta spirens mitt-
linjer.

Forefinnes p&4 grund av dimma lcke erforderlig sikt,
skall vid varje korsning, ddr sdrskild sdkerhetsanordning,
varom i § 4 formdles, icke finnes, upprevade signaler ned
vissla givas fran annalkande tig med borjan p2 samma ninsta
avstidnd frén korsningen, son i forsta stycket sigs,

§ 6.

Grindar och bomma. bdra, sadvitt mdjligt, icke upp-
sittas nirmare rdlsstridng &in 8 meter; ej heller bora sddana
uppsédttas pé lidngre avstind fran ndrmaste ridlsstrédng &n 12
meter. Ddrest emellertid sistndimnda avsténd p& grund av
sdrskilda fdrhadllanden finnes b6ra Overskridas, skall mot-
svarande Skning sle i Zet betridffande kryssmiirke i § 3 and-
ra stycket foreskrivna avstind.

Vid korsning meA bevakade grindar eller bommar skall
p& vardera sidan om jdrnvigen finnas anbragt en lykta, som
under morker visar rott sken mot vdgen, d& denna Hr avstingd. -
Skenet skall vara for den vigfarande tydligt synligt pé& ett
avstand av minst 25 meter,

Anvidndas vid korsning med bevakade grindar eller
bommar lyktor, som visa olika sken & skilda sidor, eller -
forekomma didr jimvidl andra lyktor &n i foreghende stycke
avses, skall tillses, att icke forvidxling ddrav kan for vig-
farande uppkomma, Grindarna eller bommarna bSra s& uppsdttas,
att vidgfarande kan p& +illrdckligt avsti&nd iakttaga, huru-
vida desamma #ro stdngda Over vigen.
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XXVIII 5

Fdllbommar, som mandvreras frén plats pd stdrre av—
stédnd fran korsningen #n 30 meter eller fré&n plats, dir ut-
sikten Over vidgen 1 ndrheten av korsningen &r skymd, skola
vara forbundna med ringverk s& inrdttat, att kraftiga klock-
signaler givas s&vidl omedelbart innen bommarna bdrja sénkas
(forringning) som ock under nedfillandet. Tiden for f£6r-

ringningen skall vara minst 15 sekunder och antalet klock-
slag ddrvid uppgd till minst 10.

Bommar dvensom dvre ramen p& bevakade grindar skola

vara mélade 1 omvixlande rdda och gula fdlt.
§ 7.

Ddr ljussignaler eller ringklockor komma till an-
vdndning, skall dylik signal eller klocka anbringas pd var-
dera sidan om jHrnvigen.

Savil ljussignal som ringklocka skall i regel upp-
sdttas pd det 1 § 3 omformdlda kryssmirkets stolpe. S&dan
sdkerhetsanordning mé& icke i ndgot fall uppsittas pi liéng-
re avstdnd frén ndrmaste rdlsstrdng dn 12 neter.

§ 8.

Ljussignals ljusppning skall vara cirkelrund och :inst
200 nillimeter i diameter, Ljusstyrkan skall vara sédan, att
skenet vid dagsljus dr vdl synligt p& ett avstdnd av 100 me-
ter, och skall ljuset i 8vrigt vara s& anordnat, att skenet
tydligt kan iakttagas av den vdgfarande pd minst 25 meters
avetind och #ndes tills denne befinner sig p& ett avstind av
10 meter fr&n signalen. Blinkkaraktéren for det roda skenet
skall vara s&dan, att minst 50 blinkar ned ninst 0,15 sekunds
lystid per blink erh&llas under en minut.

Det roda skenet skall vid korsning, varest endast ett
JdrnvigsspAr forekommer, visas minst 30 sekunder, jnnan tég
uppndr korsningen, och fortfara, tills taget i sin helhet
passerat vidgen. Fdrekomna tvad eller flera jdrnvigsspér, skall
nédnnda tid Skas med 1 sekund for varje neter av avstandet,
métt efter vigens stridckning, mellan de yttersta spirens mitt-
linjer.
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§ 9.

Ringklocka skall kunna giva minst 100 kraftiga slag 1
minuten, och skall ljudet kunna av géende person med normal
hérsel tydligt horas pd minst 50 meters avstind fré&n kors-
ningen.

Klockan skall borja ringa minst 30 sekunder fore tégets
ankomst till vidgen och fortfara att ringe, tills taget upp-
ndtt korsningen.

§ 10,

Vid korsning, som #dr forsedd allenast med ringklockor
eller varest sdkerhetsanordningar icke anbragts, skola kryss-—
mirkena, direst de ej under mdrker hallas dbelysta, vara fér-
sedda med reflexanordningar, som vid belysning &terkasta
vitt eller gult sken.

Reflexanordning skall vara av typ, som for ifrédgavarande
dndamdl godkidnts av Kungl Mej:t eller den myndighet, Kungl
Maj:st d&drtill forordnar,

§ 11,

Vill jdrnvigs innehavare, att sdkerhetsanordning skall
indragas eller ersittas med en annan anordning, soke ddrtill
medgivande av jarnvigsstyrelsen i friga om statens jérnvigar
och av vdg- och vattenbyggnadsstyrelsen i friga om easkild
jdrnvig. Innan sddant medgivande limnas, skall yttrande in—
hédmtas frén vederbdrande lénestyrelse,

Skall sidkerhetsanordning indragas eller ersidttas
ned annan anordning, skall den till&mnade Atgdrden fyra

veckor innan den vidtages kungGras for allminheten genonm
tillkdnnagivande i tidning i often Hvenson genom tydliga
anslag vid korsningen samt p& sdtt, som eljest kan befinnas
ldmpligt.

§ 12,

Ddr varningsmirken eller sdkerhetsanordningar provas
erfordras.for trafiksikerhetens tillgodoseende vid korsning
i samma plan mellan jirnvidg, sorm icke &r uppléten for al min
trafik, eller spArvidg och vidg eller mellan j&rnvig, vare sig
denna Hr uppldten fSr allmén trafik eller ej, eller spirvig
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XXVIII 7

och annan dn i § 1 omférméld vidg skola dessa mirken eller an-—

ordningar vara av utseende och beskaffenhet samt anbringas

pi sdtt, som hir ovan i kungdrelsen angivits dock att &

kryssmérken vid dylik korsning reflexanordningar ej erfordras.
§ 13.

Det Aligger jirnvigsstyrelsen betridffande statens jarn-
vidgar och vdg~ och vattenbyggnadsstyrelsen betrédffande de
enskilda jHrnvigarna att vaka Sver tillédmpningen av de 1
denna kungdrelse givna bestédmmelser saunt att, nir sd plkallas,
ddrom meddela beslut. Erforderligt samrdd skall &ga rum mel-
lan dessa styrelser for ernlende av enhetlighet i avseende
& bestémmelsernas tillimpning. Beslut att sdkerhctsanordning-
ar ej erfordras vid vig, som icke #r uppldten fér allmén
samfirdsel, md i intet fall meddelas, innan yttrande frén
den andra styrelsen inhdmtats,

Liénsstyrelsen #ger hos némnnda styrelser pélkilla beslut
om sdkerhetsanordningars vidtagande eller forbéttrande for
tillgodoseende av trafiksdkerheten & vidg Hvensom att till
Eungl Maj:ts prévning hinskjuta av vederbdrande styrelse
meddelat beslut i 4rende, som avses 1 denna kungdrelse.

D4 Jarnvig korsande enskild vidg intagits +111 allmiint
underh&ll, skall vederbdrande linsstyrelse ddron ofdrdrdjli-
gen underrdtta jHrnvidgens innehavare.

§ 14.

Med gul och r&d firg avses i denna kungdrelse de nyan-—
ser 1 firgskalan, som bilaga 5 till kungtrelsen den 12 Jjuni
1931 anglende vigmirken utvisar.

Utseendet av de olika varningsmiérlkena framgér av blad
XXVIII-1i.

FPorfattningen sdger endast om utformningen av 1ljussig-
naler och klockor att ljustppningen skall vara rund med 200
mm diameter och att klockorna skola giva minst 100 slag i
minuten. Om det skall vara en ljusdppning eller tv4 i varje
signal bestiéimmes ej. Det kan sfledes vara fargvidxlaresigna-
ler eller enheter f£8r ritt resp vitt sken.
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XXVIII 8

F5r mandvreringen av signalerna anviéndes nédstan ute-
slutande genomgldende spirledningar. I vissa fall, speciellt
vid Svertagna banor, anviindas korta impulsspérledningar.

I det foljande kommer endast tva anldggningstyper med
genomglende spiArledningar att behandlas, ndmligen enligt
blad XXVIII-2 och 3.

Vid elektrifierad bana, ddr endast ena rdlsstridngen
f&r isoleras p& grund av att banstrdmmen obehindrat skall
g& tillbaka till upptagem mitt emellan sugtransformatorerna,
uppstar spinningsfa,, icke sdllan upptill ett 30-tal volt
mellan skenorna. Till férhindrande av att reliderna stdras i
sin funktion insdttas i serie med dem drosslar samt ohmska
motstand parallellt med spérrelderna. Drosslarna hava en
impedans mot 16 2/3 per/sek av c:a 400 ohm samt en resistans
av 2,75 ohm, P4 senare tid har behovet av en uppstoppning
av banspidnningen gjort sig gdllande &dven vid matningsdndarna
ity att forkopplingsmotsténden brénts upp pd grund av de
hoga strdmmarna, som de nya stdrre elektroloken fdrorsaka.
I de fall drosslar anvindas vid matningsidnden, ddr en 1lik-
strém av nirmare 4 amp kan flyta ut, parallellkopplas spo-
larna i drosslarna s8, att det ohmska motstdndet blir 0,67
ohm. Impedansen blir givetvis i detta fallet mycket légre
dn 400 ohm, c:a 40 ohm, men dr dock tillridcklig att skydda
‘motstédnd och batteri.

1 en vigsignalanliggning stdllas stora ansprék pi
driftsikerheten. Kopplingarna och de ingdende detaljerna
hava dirfdr varit foremil for stdndig utveckling.
Ursprungligen matades spirledningar med primédrceller.

Efter hand som linjerna elektrifierades blev det tillgéng
till elektrisk kreft, kunde ‘ackumulatorbatterier laddade
med likriktare infdras. Vidare har hogre fordran stdllts pi
utlosningssikerheten, varigenom spénningen pd spiren mlste
h&jas. S&lunda anvindss numera & nys och ombyggdz =anligg=
ningar 5 nifeceller i serie foér matning av spérledningar
foérkopplade med motstind och i vissa fall drosslar.
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XXVIII 9

I huvudsak hava tvl& schematyper kommit till anviéndning
némligen XXVIII-2 och XXVIII-3, Det fOrstandimnda grundar sig
p& elektrisk fasthdllning av vissa relder vid tégets passage
8ver korsningen. Det senare grundar sig pd mekanisk spirrning
mellan relderna - s.k. interlockingreléer.

Schema XXVIII-2,

En normal anliggning bestdr av tvA langa sparledningar
och en kort, den s.k. avkopplingsstriéckan. Ndr ett tig kort-
sluter splrledningarna i tur och ordning I, III, II, borjar
varningssignaleringen, ndr I kortslutes. Nédr III kortslutes
hénder ingenting, men d& II Hven faller och 1 attraherar,
drager III och fAr sjilvbindning over IIv, IIIf Sver hjul-
axeln till minus, N&ér taget slépper II, attraherar reld II
och III faller. Reld III tjédnstgér som avkopplingsreld for
stoppsignaleringen mot vigen., Motsvarande kopplingsprocedur
sker, om t8get kommer fr&n andra hillet.

Sparledning III tjinstgdr som en sdkerhet f&r att av-
koppling icke skall ske genom onormala kortslutningar &4 de
langa spadrledningarna. Slutningarna mdste ske 1 en viss ord-
ning I, III, II eller II, III, I, for att avkoppling skall
ske.

Fdr ensamt lok, motorvagn eller kort hastigtglende
tdg hinner eJ) relderna I, III och II koppla om i tid. Dérfdr
har inférts hjdlprelder FAI, FAII och FAIII, som &ro sene
fillande. Genom PAI och FAII fordrsjes s& att siga I och II:s
attraktion, s& att uppkopplingen £6r III kan ske. FAIII, som
attraherar, ndr SIII besdttes, forbliver kvaer i attraherat
ldge c:a 3 sekunder, varvid II eller I hinner folla och full-
borda uppkopplingen £or III.

FAI och FdII &ro sinsemellan spirrkopplade, si att det
som fBrst attraherar, sténger av det andra. Anliggningen
blir ddrigenom riktningsvil jande,

Det har hdnt; 1 synnerhet vid rdlsbusstrafik, kort-
slutningen punktvis upphdrt, varvid I eller II dragit ett
moment fororsakande att signalerna skiftat Sver till klart
for vidgen. Till f6rhindrandet av detta har & de nyare an-
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ldggningarna reld V inférts. Detta reld dr sjdlvbrytande och
kan e¢j &ter sttrahera, forrin avkopplingen med reld III sker.
Till férhindrandet 2%t reld V skall std fallet jémt pd

grund av en tillfdllig doppning av I eller II ir anordnet

ett tidreld TR, som, si snart V faller, far strdm over bnck-—
kontakt & dctta. TR reldet d4r en kombination av tvA relier,

mom matar fram ett stegsystem, som sluter en kontakt paresl-
lell med V:s sjdlvbrytningskontakt och hjdlper sdledes upp
detta. TR 4r instdlld som regel att sluta efter 4 ninuter.

Klockorna matas antingen 8ver en inpulsapparat eller
4 de nyare anliggningarna Sver egen brytkontakt. X blad
IXVIII-2 visas detta systen.

Ljussignaler kunna antingen vara gassignaler eller
elektriska, som blad XZVIII-2 visﬁr. Som regel byggas an-—
léggningarna numera med elektriska signaler, dé elektrisk
energi i allmédnhet finnes tillgénglig.

Schema XXVIII-3,

I detta systoem anvidndes s.k. intorlockingsrelder,
beskrivet i kapitel XI samt blad XI-5. Tre spirledningar
I, III och II anviéndas. Interlockingreldets resp magneter
dro kopplade ti11ll I och II. Reld FAIII, som dr senfdllande
&r anslutet till strédckan III, Relderna I och II, som &ro
mekaniskt beroende av varandra, &ro sjdlvbrytande, d.v.s
de kunna ej attrahsra forrdn F4AIII och II resp I fallit,
Reld V behdves ¢j 1 detta fall. Skulle till dventyrs I
e¢ller I fdllas genom en til1f#llig kortslutning, hjélpas
dessa upp genom att ett tidreld - i detta fall ett gasrelid
beskrivet i kapitel XI fig XI-4 - kopplat till ett neutralt
reld T1, som forbikopplar I och II:s brytkontakter. Gasre-—
ldet dr som rcgel instdllt pd 4 min verkningsgrad,

Ljussignalerna och klockorna Hro anordnade p& samme
sdtt som i det forut beskrivna systemet visat & blad XXVIII-2,.

hAnliggningar med interlockingrelder anvidndas i huvud-
sak & icke elektrifieradc linjer.

1948 8rs utredning angdende skyddsanordningar vid
vigkorsningar har foreslegzit 1ljussignaler ned tvé Smsevis
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AXVIIT 11

blinkande réda sken i varje sizazl, Dessusom har antyths
andra system av spdrledaingar - d:ls med viaxelstrda och
dels med kodad likstrom. Kopplingarna kormma dirigenom att
bliva annorlundz &n 1 de ovan angivne systemen,
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