XV 1

Elektriskt fdlibomsdriv.
Hértill ritningar XV-1.,,

Drivanordning av Avos konstruktion modell F5 &r evsedd
att std fristéende och kopplas till bommarns med stdltridsli-
nor,

Motorn utfores efter behov for likstrom, trefas- eller
enfas vixelstrdm. Likstrtmsmotorn, som &#r kompoundlindad, har
ett konstant varvtal samtidigt med ett stort vridmoment. En-
fasmotorn &r en repulsitionsmotor, som har seriekarakteristik
varfor den ej gir med konstant varvtal vid olika belastningar.
Vridfiltet shuntas dérfor med ett reglerbart motstidnd for sta-
biliserande av varvtalet, Trefasmotorn &r en normal kortsluten
motor for 1500 varv/min,

Motorn &r med ett cylindriskt kugghjul kopplad till en
kuggvixel med utvidxlingstal av 1/402., Maximivridningen av driv-
hjulet &r 2,8 varv och minimivridningen 1,7 varv, vilket re-
gleras med instéllningshjul {6r kontaktstyrningen.

Linhjulet &r normalt utfért med 300 mm diameter, men pé
grund av att rdrelseviigarna & de olika bomkonstruktionerna vi-
sentligt skilja sig frén varahdra, utforas linhjul #éven for
265 och 394 mm dismeter, Med de olika linhjulen erhilles f6l-
jande rorelseléngder i linan.

Hjuldiameter Max, linvig Min, linvég
265 mm 2460 mm 1000 mm
300 " 2750 " 1120 "

394 " 3565 " 1470 "

Vid fdllbommar skall sammanlagda tiden for forringning
och f#llning vara minst 30 sek. Nedanstldende tabell utvisar
férringnings- och f8Ilningsvig i linan for de hittills znvén-
da bomtyper, som forekomme vid S5J.
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xv 2

Bomtyp i Jo3 Palln, total hast, ring, félln,
ringn. m/min sek. sek.

Jdel 1180 9a0 2140 4,72 15 13,5
Sodert.V, 800 1500 2300 3,2 15 28,0
Sodert ,.dldre 800 2000 2800 3,2 15 34,0
Eeab 1115 610 1725 4,46 15 8,0
R32 1015 675 1690 4,06 15 10,0
Avos 1015 675 1690 4,06 15 10,0
Lidkoping 1015 675 1690 4,06 15 16,0
Lidkoping aldre 780 880 1670 3,12 15 17,0

En kontaktbrygge A och'B dr anordnad for avkoppling
av motorn vid #éndlégena samt for kontroll av drivets stdll-
ning, Kontaktbryggan har ett fast fjéderféste samt rorliga
kontaktarmer, som styras av ver sin styrskiva, vilke dri-
vas med ett kugghjul, kopplat till en mellanaxel i véxel-
ladan,

}or 1nkoppling av_bombelysningen finnes en kontakt-
brygga C, som vid drivets rorelse fOljer med axeln genom
friktion samt en brygga D, som styres av en styrskiva.

Rorelsevigen i linledningen regleras med hjédlp av styr-
skivorna 7e och 7b, som kumna instdllas olika i forhdllan-
de till varandrae, Styrskivan 7a manovrerar medelst kontakt-
armen KA, fig. 4 och 5, kontakten A, fig. 2 och 3, och bry-
ter motorstrommen, nédr bommarna. ro nedfdllda. Styrskivan
Tb mandvrerar medelst kontaktarmen KB, fig. 5, kontakten B,
fig. 2 och 3, och bryter motorstrémmen, nir bommarna &re
upplyfta.

Montage av drivsnordningen,

DA fdllbommar skola anslutas till drivanordningen, fo-
ras bommarna till nedfdéllt lége (horisontslléget) och till-
kopplas drivanordningen si, att styrskivan Ta bryter strom-
men till motorn strax innan bommarna uppndtt dndlédget, Styr-
skivan 7a intager d4 i fig. 4 visad stdllning., Ddrefter in-
stédlles styrskiven 7b, som bryter strdmmen, ndr bommarna
#ro upplyfta, F8r att underléatta instéllningen &r denna
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styrskivan forsedd med en skylt med markeringar, som enge
skivans ungefirliga stdllning for olika typer av fédllbom-
mar med olika rorelseviég i ledningen, Fig, 5 visar styr-

. gkivornes Ta och Tb stdllning, dels nér bommarna #ro upp-
lyfta och dels inbdrdes vid minsta instéllbara rorelsevégen.
Fig. 6 visar i motsvarande lége styrskivornas st&llning vid
8t6rsts rorelsevégen i ledningen,

Kontakterna C och D, fig. 2 och 3, #ro avsedda for
tindning resp. slickning av signalen pd kryssmérken, Kon-
taktarmen 19, fig. 1, som uppbér kontakten C, erhdller sin
rérelse frén axeln 25 medelst en friktionsanordning, vars
vridande kraft kan regleras med en pd axelinden befintlig
l&smutter 20, Axeln 25 drives av linhjulsaxeln med kugg-
hjulen 8a, 8b och 24,

D& bommarna #ro upplyfta eller under hdjning, intager
kontektarmen 19 den stdllning, som fig., 7 visar, Kontektens
C motsvarande stéllning framgdr av fig. 2.

D3 bommarna #ro nedf#llda eller under fillning, star
kontaktarmen 19 i det lige, fig. 8 visar, Kontsktens C mot-
svarande stéllning framglr av fig. 3.

Kontakten D mantvreras medelst kontektarmen 26 av
styrskivan Tc, fig. 7. Styrskivan instélles s4, att kryss-
mérkessignalerna, som téndas medelst kontakten C, d& foOr-
ringningen f6r bomféllning bdrjar, slickes, di bommarna se-
dermera lyfts till omkring 80° Gver horisontalplanet. Fig.
8 visar styrskivams 7c st#llning, d4& bommarna &ro nedféll-
de. Kontaktens D motevarande stidllning visas ev fig. 3.
Fig. 9 visar styrskivans stéllning, & bommarna lyfis till
omkring 800 tver horisontalplanet. Kontekten D intager da
den stillning fig. 2 visar. Nér bommarna #ro helt upplyfta,
gtdr styrskiven i fig, 7 visat lége.

F6r vevning £6r hand anvindes en vev, som piséttes en
fran kuggvixelldden utstickende axel, som #r fyrkantig i
4nden for pdsittning av veven. Veven &r normalt lést med
héinglds vid driven, N&r veven &r placerad i festldet lige
slutes en kontakt fOr motorstrdmuen. S& snart veven uttages,
brytes demna kontakt.
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For att motorn skall kunna slira, &r motorns kuggdrev
utbildet till en friktionskoppling, som kan regleras med en
mutter,

Vid korta linledningar och lédtta bommar kan det hénda,
att linorna spénnas hArt genom sztt motorn fortsdtter att
rotera nigot efter frénslaget. FOr att bromsa motorn, an-
vindes entingen en broms, pdverkande den cylindriska frik-
tionskopplingens ytterperiferi, som under ging lyftes av en
nagnet eller en fjdderpiverkad bromskolv, som ligger an under
jérnet,

A sirskilt blad visas kopplingsschema £6r féllbomsdriv
med enfasmotom,

Manbdvreringen sker hiér antingen centralt eller lokalt
med stdllare. Kontroll av bommarnas nedlége sker dver en
kontakt 7-8 & driven i serie med en & ena bommen kopplad
kontakt, Uppléget kontrolleras blott over drivkontakter
17-18, .

Bombelysningen inkopplas over kontekter 22-23 och 32-
33, Vid uppféllning brytas kontakter 22-23 omedelbart och
slutligen hdlles Over 32-33 intill det att bommerna humnit
upp i ca 80° fran markplanet.

Vid besiktning i verkstaden provas bomdrivets drag-
kraft i en hirfor konstruerad provningsapperat. Drivet
skall kunna prestera en dragkraft i linan upp till 400 kg.

X ett bifoget formulidr visas exempel p4 vilka vérden, som
skola avlisas och antecknas vid provningen,

Drivanordning av aAssas fabrikat,

Hirtill ritningar XV-5 och 6,

De hittills anvidnda vigbommarna ha ndstan undantags-
16st tillverkats av pldt, utformade till koniska rdr,

P4 senaste tiden har konstruerats och tillverkats bom-
mar av bridder sammansatta till ett fackverk och pdmontera-
de ett stativ inreh&llande en elektrisk drivanordning pi-
verkende direkt bomaxeln, Demna trébom viger ungefdr en
tredjedel jamfort med platbromsen.
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XV 5

For tillverkning av bomdrivet he uppstédllts nedanstien~
de fordringar.

Fillbomsdriv, tillverkaet enligt dessa bestBmmelser,
skall genom ett enkelt stallorgan kumna justeras si, att
drivmomentet pi bomaxeln vid en yttertemperatur av +20° ¢
blir minst 50, héget 100 kgm, ndr motorn &r i rdrelse, Vid
stillastiende motor skall bommen vera lést med ca 6 ginger
drivmomentet. Drivet skall av leverantbren inregleras pé
ett drivooment av 75 kgm & bomaxeln, med en tolerans av
* 1w % under forutsdttning av en yttertemperatur av 18 &
20° C, en spénning av 24 volt & likstromeskillan och be-
gegnande av en smorjolja i drivets viéxelldde med 5 & 6° E
vid +20° C, sisom Lero Shell Fluid 1 eller likvdrdig, upp-
blanded med 50 % fotogen. L&smomentet skall under samma be-
tingelser vara 450 kgm med en minustolerans av 10 % och en
plustolerans av 50 %,

Drivet skall vara si dimensionerat, att det icke pa

nigot sétt skadas av belastningar intill medgivet maximal-
moment & bomaxeln,

Betriffande fillning- och lyftningstider gédller for
vilinkdort fdllbomsdriv:

Med pamonterad, vil avbalanserad f#llbom, skall féll-
ningstiden vara densamma som lyftningstiden. Om bomaxeln
pdverkas av ett konstant vridande moment av 37 kgm, hjél-
pande respektive bromsande vid fillning, fir fdllningstiden
vid nomiell motorspénning icke vara mindre &n 15 sekunder
eller stdrre &n 22 sekunder. Dessa virden skola innehlllas
vid temperaturer mellan -40 och +40° C, Fér att mbjliggbra
detta tilldtes, att smbrjoljan i drivets vixelldda uppblan-
das med htgst 50 % fotogen.

Motorn skall effektivt skyddas for skadegirelse och
driftstdrningar. Den skall s&lunda bl,a. inkapslas sd, att
olje icke kan intrénga i densamma,

Motoreffekten skall vara s4 riklig, att drivet, ut-
vecklande ett mement, hénfort till bomaxeln av 75 kgm, skall
kunna funktionera kontinuerligt med tidsintervall av 90 se-
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kunder frin bdrjan av en fdllningsrorelse till bérjan av
den ndrmast dirpd foljande, utan att normenlig temperatur-
stegring hos motorn dverskrides. Motorn skall vara fdrsedd
med tvA skilda fdltlindningar, den ena for f&llning, den
andra fér lyftning. Den utféres, om annat icke sédrskilt fo-
reskrives, for likstromsdrift vid 24 volts spdnning,

Vid dimersionering av drivet skall beaktas, att bom-
fdstena givas sidan utformning, att de ge vika, innen driv-
anordningen utsittes for skadegtrelse, om féstena utsédttas
for krafter, vinkelrédte mot bommens rérelseplen. De f& dock
icke underdimensioneras, s& att de bli ursténdsatta, att
med betryggande sékerhet upptaga de pdkdnningar, som upp-
trédda, di bomaxeln utséttes fdr medgivet maximalmoment, el-
ler i 6vrigt inom omridet for drivets normala funktion. De
skola dven dimensioneras sd, att de utan gtt varaktigt de-
formeras kunna motstd ds pakinmningar, som vallas dels av
vindtryck & bom, utférd enligt ritning SKD 511 och med en
storeta léngd zv 3,325 m fradn vridningscentrun till bom-
mens spete, dels av de krafter, som uppstd, nir en sdden

btem pdkires av ett vigfordon och dirvid bringas att brista.
Ndmnda vindtryck skall i tillémpliga delar berdknas enligt

Svenska Elektrotekniska normer (SEN 12-1945, §5, mom.4),
varvid forutsdttes ett hdgsta vindtryck mot plan, vinkelrétt
vindriktningen stdlld yta av 150 kg/m?,

I bomstativet, se ritning XV-5, #r inbyggt en elek-
trisk drivanordning, Motorn driver via en i olja liggande
kuggvixel det pd bomaxeln anbringade segmentet, som &r for-
sett med invindiga kuggar. Segmentet #r dels forsett med
anslag for begrdnsande av bomrdrelsen upp och ned och dels
klockor, som paverksr en upp och en nedkontakt, Dessa kon-
takter styra relder for fradnslag av motorstrémmen och foér
kontroll av bommens lige.

Motorn driver en centrifugalkoppling, (se ritn, ¥V-6)
som vid rotation &stadkommer en forskjutning &t vénster av
konan B, s att denna frikopplas fran sitet D samtidigt som
rotationen Sverfires via axeln till ett & denna i axiell led
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skjutbart kugghjul H, Nir motorn roterar med det for fﬁll—
ningstiden faststéllda varvtalet, instélla sig konorna B
och C 1 ett frilége. Skulle motorn rotera med stdrre verv-
tal dn det bestédmda, svinger centrifugalkopplingen ut ytter-
ligare och férskjuter konan C ytterligare mot vinster, si
att denna sldper mot sdtet E och bromsar upp rotationen, S3
‘snart denna gitt ned i det faststdllde varvtalet lossar
4ter konan C, Fjédern G, vars tryck instédlles med muttrerna
F, reglera denna funktion. I motorns vilolige &r slledes
bommen lidst genom konans B friktion mot sitet D.

Vid handmandvrering av bommen frikopplar man hjulen H
och I frin varandra med en hdrfor avsedd ldstagbar nyckel,
som griper in i kopplingsstycket K, vilket &r forsett med
ett snedspir, vari en tapp ingriper,

P4 bommen anordnas vid behov en signallykta med ro&tt
sken, Ledningarna till denra forliéggas frén den i stativet
uppdragna kabeln genom ett axiellt h&l i bomaxeln via insi-
dan & ena bombridan.

Om man s3 tnskar kan denna ledning forses med en kopp-
ling, som lossar, om bommen brytes av, Genom att anardna ett
reld i serie med lampan i lyktan erhdlles shledes sutomti sk
kontroll pd bomavkdrning. Forringning anordnas med & kryss-
mérkena anordnade klockor, som inkopplas med ett fordrdj-
ningsreld, vilket efter den faststéllda tiden for forring-
ningen inkopplar motorn fiér féllning., D4 bommen intagit
fH1lt lége, avkopplas klockorna, Lyktan & bommen sdvil de
4 krysesméirkena anordnade lyktorna hillas ténda under for-
ringningstiden, sivil si linge bommarna ligga nere och till
dess de ater lyfts.
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