XIT 1

Elektriska vixeldriv.
Eartill blad XII-1l...
samt IME blad SG8485, JEA23, BKE20.

Elektriskt véxeldriv med inbyggt véxellds &r viset & blad
XII-1.

Motorn utféres som regel som likstrémsseriemotor, i
vissa fall anviéndes repulsions- eller trefas kortsluten
motor,

Via en friktionssp#rr &r motorn korplad till en in-
byggd kuggvidxel med ett utvixlingstal av 1:25. Utgdende
axeln & kuggviéixeln #r ansluten till en friktionskoppling,
bestéende av skivor ev friktionsmateriel och plat, av vilka
den senare hiélften ar ansluteds med nabbar inét till Q¢n
sparfdrsedda axeln och andra h#lften med nabbar utéat an-
slutna till den omslutande friktionstrumman, som &r direkt
férbunden med ett kugghjul., Skivorna tryckus sammen med

tre spiralf jadrer av en mutter & axeln.

Kugghjulet & friktionskorplingen ingriper i ett
stérre kugghjul sa att utvédxlingstalet blir 1:3.1 det stér-~
re hjulets axel sitta tvé kugghjul, som driva var sin med
resp. véxeltunga f&rbunden dregsténg. Dessa kugghjul hava
kugger skurna pi blott 2/3 av omkretsen. Den hela delen
&v hjulen tjénstgdér som lésclement. Kugghjulen vrida sig
263°, verev 60° utgsér lasning. Anliggende tungas dragstang
kontrollerss dessutom av klacken 1 & frénliggande tungas
dregsténg. Anliggende tungen &r mekaniskt 1lést och kan som
forut beskrivits, ej rérss forrdn franliggende tungan rért

sig 50 mm.

Vid omléggning av véxeln hur, efter en omvridning av
drivhjulen 60°, frénliggsnde tungen rdrt sig 50 mm och an-
liggands tungens lésning av segmentet Sv upphdrt, Klacken
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med sd att kugghJulet SV k&n fange kuggstingen. Dirpa

réra sig de b&da tungorna 120 mm. Den f&rut frénliggende
tungzn har nu blivit anliggende och den fdrut enliggande
blivit frédnliggunde. Vinstre tungsn r8r sig nu ytter-
ligare 50 mm efter det hdga tungan blivit enliggande. I
sista 60° vridningen av drivhjulen léses der hdgre tungan
genom segm.ntut Sh. Tungutslzget dr sfledes 170 mm och lés-
végen 50 mm. Motorn gbr vid en oml#ggning c:a 54 verv. Om~

léggningstiden av vixeln &r c:a 3 sckunder.

Drivenordningen #&r dessutom férsedd med kontrollin-
Jaler, som liksom drcgsténgerne &ro kopplade till var sin
véxeltunga. A dessa linjeler &ro anordnade tvd nedskdr-
ninger, som i viéxelns #ndl#gen korresponderar med léshakar
Hh och Hv. Léshakarna sitta pd var sin hdverm, som &r f&r-
bunden med den ene rdrliga delen fér kontaktbryggan. Hév-
armarna mandvreras medelst ett styrhjul, som &r festsett
pé samma axel, som drivhjulen f8r dragstiéingerna. En spiral-
fjéder, som &r anbringad mellen h#varmarna sdker drage
dessa mot varandra. A &nden av resp. hivarmer &r anordnad en
rulle, som d& urtagningen & styrhjulet kommer mitt f8r ende-
ra rullen, snépper ned i denna urtagning pd grund av
fjdderkraften. Dirvid sker omkoppling ev kontaktbryggan.

S& snart ndgon ev tungorna roéres, lyftes rullen upp och
h&1lles uppe under viéxelns ocml#ggning. I vExelns undra &nd-
lége faller den andra hivarmens rulle ned 1 motsvarande
urtagning,

Kontaktbryggan &r som regel enordned med 10 par kon-
taktfr jiidrar, vilka #&ro enbringade pd ett fast mittstycke.
De med kontaktbleck f8rsedda omkopplingsarmarna, vilka
mandvreras av styrskivan, utfdre omkopplingen.

For lasning av tungorna &r anordnat en friktions-
spérr, som utldses av motorn, dé& denna medelst medbringa-
ren & motoraxeln pressar ut den ena av friktionsklotsarna,
som genom kuggenordning stdr i férbindolse med den andra
klotsen, sl att #éven. denna lémnar bromstrumman.

Véxeln kan omléggos genom anvéndning av en vev, som

patrides den till fyrkant utformade motoraxelénden,



XII 3

Kopplirgsschema fdr vExeldriv, bled XII-2.

Drivstrommen f3r véxelmotorn pasléppes vid omlégg-
ning 6ver stdllarekontekter 1-2 och 11l-12., Om vixeln &r
fjérrstyrd over relier, pésléEppes strémmen Sver kontakter
& detta., D& drivet gltt till &ndlige, kopplas motorstrom~
men av genom kontakter 9-10 resp., 19-20 & omkopplingsbrygesn.
Motorn kortslutes 1 + resp. -l&ge bver kontakter 2-3 och
1213 & stéllaren i dennas #ndlége. St#llaren kan p& grund
av anordningarna i stidllverket ej- fSras 6ver i fullt #&nd-
lége frrén drivet gitt till #ndlége.

I vissa fall enordnes invid vdxeln eller ocksd i en
grupp f6r flera véxlar, lokalomstdllare. Inkopplingen fér
lokalomst#lining utféres numera s&, att strdmmen for vix-
elomliiggning slutes &ver vixelstdllaren i dennas indike-
ringslégen med axelkontekter 4/5 resp. 14/15, beroende pé
om stdllaren légges i + ecller -indikeringsldge och kon-
takt & lokalomliggningsrel#, som manévreras av en tid-
stdllare, Detta reld bryter mdjligheten att stélla véxeln
centralt, samtidigt som lokalomliéiggningen méjliggdres. N&r
véxeln f&r stédllas lokalt, lyser en & lokalstdllaren pla-
cerad lampa.

Samtidigt med att medgivande lémnas f8r meandvrering
av véxlarne lokalt, omkopplas skenen £3r vdxling tilléten
(signalbild enligt fig. 11d i SH#o) i den eller de med véxeln
sammenh&ngande dvérgsignalerna, som léser vidxeln.

For kontroll av vdxelns lage &r i stéllverket an-
ordnad SS-rel#er, som antingen &ro utférda som tvafas rel#
av ferraristyp eller tvA neutrala likstrdms cller polari-
serade relder.

I véxelns +lige matas strémmen f8r SS-reld frin
strdmkéllans + &ver kontakter 11-12 i drivet, genom reliets,
indikeringsspole vidare dver kontakter 2-3 och 13-14 t111
~strdmkédllan., Strdmkdllens poler betecknes + och ~ #&ven vid
anvéndning av védxelstrdm, Om vdxeln ligger i ~lége, sker
metningen frén +, &ver kontakt 1-2, genom reliet, &ver kon-
takt 12-13 och 3-4,
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Relécts indikeringsfas f&r siledes motsatt polaritet
i + resp. —-lédge varfér detsamm& intager olika légen fér
vixelns + resp. -lige.

Vid omléggning av véxeln brytes SS-matningen dver
kontekterne 11-12 och 13-14 resp, 1-2 och 3-4 samtidigt som
kortslutning av SS-reléet sker 6ver kontakterna 2-3 och
12-13, ’

For ytterligure kontroll av att stéllare och véxel
korrespondera i &ndlégena oberoende av SS-reldet &r ett
stérningsreld anordnet zom om ovannémnde f&rutséttning
icke uppfylles, attraherar och inkopplar en alarmanordning
semt bryter strommen till signalrelder m.m.

En annen illustration av véxeldriv framgdr i f8r-
bindelse med véxelstédllare av blad XII-3,

! dette #ro spérrelementen & stdéllaren visade med
sitt verkligautseende, Hir framgdr tydligt huru spérr-
kontrollen fér N och R megneterna verker, i det att ett
clement gAr bakom spérrpinnarna N och R i stdéllarens &nd-
l#gen och tvinga séledes spérrpinnen in i spérrlége. En
klibbning av magnetanksren &r sdiledes utesluten., Detta
skulle némligen fdrorsaka en frigivning i otid av stil-
laren.

Videre fremglr av ritningen strémkretsen for spsrr-
megneterne dels med kontekter & andru st&llare och relder
samt dels egnu kontakter.

Xortslutningen av motorn i1 stéllarens #ndliéigen sker
Over kontakterna + resp. -,

Huru SS-reléets kontakter #ro inkopplade 1 serie
med egna stéllarekontakter 1 N och R magneternas kretsar
fér kontroll av stéllarens och véxelns inbbdrdes lége &r
déven visat,

A vlad (LME ritn, SGB8485) Er visat ett vixeldriv av
ovan beskrivna sort och & blad (IME ritn., JEA23) &r spe-
cificerat olika fall. Blad (LME ritn, BKE20) &r specifi-
cerat olika slags motorer, som anviéndas i véxeldriv av
detta slag.
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Elektriskt vixeldriv utan inbyggt vdxellds.

Jartill blad XIII-1 och 6 samt LME blad SG8465 och
JEA 15,

Véxeldriv utan inbyggt véxelliés #ro ursprungligen av
Siemens kxonstruktion och delvis, omkonstruerade av LME,

Dessa driv bestd till sina huvuddelar av motor,
snécktransmission, dragsténg, kontrollsténger och kontakt-

anordning.

Motorn &r med en enkel kuggvéixel kopplad till en
sndckskruv, som angriper en snickkrans, vilken &r fjddran-
de inspédnd mellan tvé skivor, av vilka den ena &r foérsedd
med ett kugghjul, som griper in i dragsténgens kuggar,
Denna skiva &r i periferien f&rsedd med en rullbana med
sndppanordningar, varéd rullarna & hidvarmen f&r kontaktan-
ordningen ldpa. Konaktanordningens h&varmar &ro dessutom
férsedda med klor, som Infalla i kontrollstédngernas ur-
tagningar.,

Genom att skivorna pé Omse sidor om snéckkransen
dro elastiskt hopsp&nda kan kransen vid overbelastning
réra sig relastivt skivorns. Detta utgdr sdledes en frik-
tionskoppling.

Kontaktanordningen tjinstgér, liksom i det andra
drivet, som grinsldgeskontekt och Sveravkningskontekt for
vixeln. Kontakterna intaga i1 vixelnsresp. ldge en viss
inbdrdes stillning. Nér véxeln &r under omliggning slutes
kretsarna for bdda motorrdrelserna och nir véxeln uppnétt
endera #ndléget snirper ena kontaktsatsen dver och bryter
automatiskt motorstréamen savil som slutning sker foér kon-
trollstrémmen. Rubbas ndgon av viéxeltungorna ur sitt lige,
bryts omedelbart kontrollstrdmmen genom att ena kontakt-
satsen forstilles,
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