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Fjédrande dragsting.
Hértill bdlad II-1.

I de fall en viéxel under vissa tider t.ex. vid rund-
géngar av lok befares endest i medriktningen frdn ett och sam-
ma spdr och om rérelsen mot vixeln sker konsekvent in till
det andra spiret, kan med fbrdel anviindas f jidrande dragsting.
I medriktningen kan vixeln kéras upp av fordonen, varefter
den s& snart trycket mot tungorme upphért, &tergdr till ur-
sprungsléiget, si att fordonen vid rdrelse mot vixeln komme
att g& in t11l det spar vixeln ligger mot.

Dragstdngen &r koppled mellan vixelst#llet och vixeln.
Vixelstéllet méste vera kraftigt 1&dst i #ndligena, en#r det
utslittes £8r en pdkiénning vie dregsténgen av mellan 250 - 500
kg vid uppkdrning av véxeln.

Den fj#drande dragsténgen bestdr av en cylinder av stdl-
gjutgods eller segt gjutjirn. Ovanpé i kommunikation med cy-
lindern finnas ett rum f£3r olja. Inuti cylindern finns tva
kolvar med tétningsringar, som sluta viél till cylinderviggen.
Dessa béde kolvar spénnas ut med en spiralfjéder mot cylinder-
gavlarna med ett tryck av 250 kXg. Cylindern &r i ena #nden
f8rsedd med ett lock, som Er anslutet till vlxelns dragsténg.
Kolvarna éro urtorrede med en ansats, En dragstdng, som &r
ansluten till vExelst&llet och som gér igenom cylinderns and-
ra gavel, gir lgenom b&da kolvarna och #r férsedd med tvé
"buntar", som lligga emot ansetserna & kolvarna. Vare sig nu
dragsténgen utséttes f6r tryck eller dragning tryckes spiral-
fjéddern ihop med ett begynnelsetryck av 250 kg och ett slut-
tryck av 600 kg. Hoptryckningen av fj&dern #ar max., 250 mm.

Cylindern semt halva rummet ovanfdr denne &r fylld med
olja. De bédda ruimen sté i férbindelse med varandra genom &tt

"na1 p& mitten av cylindern.
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Vid Zndarna pé& de béda kolvarna #r anordnad en ventil
med en ringformig 6ppning, som tillslutes med ett lock i1 form
av en ring. Denna ring hélles tryckt mot ventilsétet med en
mjuk spiralfjsder., Ndr dragstédngen skjutes in eller drages ut,
oppnas ventilen p2 den av kolvarna som rér sig for att &ter
sluta till s& snart rdrelsen upphdr och fj4dern strivar dter-

fdra kolven till normalléiget. Teoretiskt skulle kolven, om
tdtningen vore absolut, icke kunna g& tillbaka. For att den

skall gora detta dr ventilringen pd ett stédlle genomborrad

med ett litet hal som oljan pressas genom och kolven rdr sig
sakta tillbaka halva slaglédngden p& cirka 3 sekunder., Vid det-
ta ldge &r cylindern férsedd med en infrédoning i vdgsen, si
att d& tétningsringen kommer in pd denna infrdsning, rusar ol-
Jan feérsi och kolven gir snabbt till dndliget. Detta forhillan-
de utnyttjas sdlunda, att vid uppkdrning av vixeln, A4 det ena
hjulparet passeratr efter det andra, hllles vidxeln i detta lige
genom fordrdjiningen av dtergdngen. Ndr samtliga hjulparen léam-
nat vdreln och kolven si sminingom g&tt tillbaka halva viigen,
sker den sista delen av rdrelsen snabbt pd grund av den stora
passagen for oljan vid sidan av kolven,

, Det &r mycket viktigt, att tdtningarna dro fullgoda, s
att icke oljan licker ut; i sddant fall ligger tungan och slar
emot alla hjulparen, endr fordréjningen av Atergfingen utedbli-
vit. Om vintern erfordras frost- och vattenfri olja, I annat
fall kuana de smé genomsldppshdlen 1 ventilringen ldtt téppas
$i11, vilket har till £61jd att dragstfingen cfter intryckning
eller utdragning ieke aterglr till normalligc.

Vid pAfyllning av olja tillses, tt all luft gatt ut ur
cylindern. )

Tungorna i en viixel, som dr forsndd nsd fjddrande drag-
sténg, miste vara kraftigt férbundnn med flera stag, si att
tungorna vid uppkdrningen foljas &4t. Férbindningen mellan
twngorna far icke vara stel, endr i detta f£2ll ean brytning
skulle ske vid rdrelser av tungorna.

P&or kontroll av viaxelns ldge anvindes en viixelkontakt,





