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. Normalsektion for fria rummet 4 bana och station samt konstruktions-

och lastprofil for jarnvégar mned 1 067 mm sparvidd.

. Normalsektion fér fria rummet & bana och station samt konstruktions-

och lastprofil for jarnvagar med 890 mm sparvidd.
Normalsektion for fria rummet 4 bana och station samt konslruktions-
och lastprofil {6r jarnviigar med 600 mm sparvidd.

. Avstand mellan en axels hjulringar samt spelrum mot skenorna; hjul-

flans och lopcirkel.

. Buffertar samt fria rum vid vagnsgavlarna.

. Dragkrok och dragstangskoppling.

. Skruvkoppel och sidkerhetskrok.

. Kopplarehandtag.

. Anslutning for virmeledningsslang for normalspériga jirnvigar.

Anslutning for dansk-tysk viirmeledningsslang.

1" kopplingar, slang och stindror till vakuumbroms for normalspariga
jarnviagar. .

2'" kopplingar, slang och slangnippel till vakuumbroms [or normalspi-
riga jarnvagar.

Kopplingar, slang och slangnippel till tryckluftbroms for normalspariga
jarnvigar.

Hallare for signalskarmar och lyktor.

Flins for kontrollmanometer.

Bilg med tillbchor samt dvergangsbrygga {or vagnar med biilgar.
Déorrnyckel till personvagnar.

Mirke for snabbroms- och snabblossningsventil,

Mirke for axelavstand.

Miarke for transitvagnar.

Centralbuffert enligt tvakammarsystem for smalspariga jarnvigar.
Anslutning for virmeledningsslang for smalspariga jirnvigar.
Kopplingar, slang och standror till vakuumbroms fér smalspariga jarn-
viagar.

Kopplingar, slang och standror till tryckluftbroms for smalspariga jiarn-
vigar.



A. Tekniska bestammelser ang&ende nyanskaffad rullande

materiels vid enskilda jarnvagar beskaffenhet,

1. For normalspariga jarnvidgar.

a) Allminna bestimmelser.

§ L.

1) Varje fordon, uppstillt pa rakt, vagriitt spar. skall sivil i lastat Lastprofil.
som i olastat tillstand vara till alla delar inneslutet inom den faststillda Normalritning
konstruktions- och lastprofilen (normalritning n:r 1) med hir nedan r
angivna avvikelser.

2) Fordon. som iir avsett att anvindas i internationell trafik. skall 1
avseende pi begrinsningslinjer rittas efter de bestiimmelser. som #ro
gillande for de banor, & vilka fordonet skall framforas. (Se Kungl.
Jarnvigsstyrelsens sirtryck n:r 83 och Svensk Forfattningssamling n:r
137/1014).

3) Oppen sidodorr & person-. post- och resgodsvagn. nedfillt fotsteg, ut-
fillda lykthallare. signallykta. slutsignalskiirm och elektrisk stromavta-
gare fa overskrida lastprofilen men icke normalsektionen for fria rummet.

4) Sidodorr eller sidolucka & godsvagn far i ppet lige overskrida
normalsektionen for fria rummet.

5) Elektrisk stromavtagare skall kunna avligsnas eller nedliggas
s4 mycket, att den icke oOverskjuter lastprofilen, da fordonet skall
framforas pa icke elektrifierad bana. .

6) A lokomotiv och tender. iiven med fulla forrad av vatten och
brinsle samt forsedda med erforderliga redskap och dven da hjul-
ringarna iro avnotta till minsta tillitna tjocklek. fa. frinsett hjulen,
inga delar komma niirmare skenornas overkant @in 100 mm med undan-
tag av underhiingande biirfjidrar samt hjulens motvikter, banrbjare,
gardjirn. snoplogar, motorer med tillhorande delar, bromsblock, sand-
ror och rorliga maskindelar. som icke hoja och siinka sig med birfjad-
rarna. De av dessa delar som tiickas av hjulringarna, fa ga ned till 50 mm
och 6vriga uppriknade delar till 60 mm over skenornas overkant.

7) Vid elektriska lokomotiv och motorvagnar fi. di hjulringarna
aro avnotta till minsta tillitna tjocklek, motorer med tillhorande delar,
banréjare och snoplogar i ligsta mojliga lige nedgéd till 50 mm dver



Forhallandet
mellan en
axels bada
hjul.

Hjulmaterial.

Invindiga av-
stdndet mellan
en axels hjul-

ringar, hjul-
Mldns, lopeirkel
m, m. Normal-
ritning n:r 5.

8

skenornas 6verkant. Dock béra. om sa iir mﬁjli.gt, de i mom. 6 angivna
matten innehallas. '

8) A vagn, dven da den ir lastad till fulla birigheten och da dess
hjulringar hava minsta tillitna tjocklek. fi. frinsett hjulen. inga delar
komma néirmare skenornas verkant #n 130 mm med undantag av de
delar, som tickas av hjulringarna. Dessa delar f4 ga ned till 50 mm fran
skenornas Gverkant. A godsvagn fa dock inga utanfor indaxlarna be-
ligna delar, som tiickas av hjulringarna, komma niéirmare skenornas
overkant d&n 150 mm.

9) Om delar av koppel kunna hiinga ned till ett avstand mindre é&n
140 mm frin skenornas &verkant skola kopplen kunna hopskruvas
eller upphéingas, si att detta matt innehalles.

§ 2.
Lokomotiv-. tender- och vagnsaxel skola hava sina bada hjul lika stora
och lika tunga samt fistade i oforiinderlig stillning i forhallande till var-
andra. Undantag skall dock giras vid lokomotivaxel, for vilken olika
motvikter i hjulen erfordras. 1 indamal att erhalla stadgad utbalanse-
ring av de rorliga delarna.

§ 3.

1) Med det undantag, som omférmiiles hiir nedan, skall hjul hava pa-
krympt eller fastviilld ring av stil. eller skola hjulstomme och hjul-
ring vara smidda eller valsade tillsammans i ett stycke av stal eller
skola hjulen vara helgjutna av stil. Hjulstommen till icke helgjutna
hjul skall vara av vill- eller gotjiirn eller av stal.

2) Helgjutna hjul av gjutjiirn tillitas endast & godsvagnar utan broms,
och vagnar med sidana hjul fi endast anviindas i tig med en tilliten
hastighet av hogst 45 km i timmen.

4.

1) Invindiga avstandet mellan en axels hjulringar skall vara 1360
mm med en hogsta avvikelse av 3 mm &ver eller under detta normal-
matt. Normalritning n:r 5. matt A.

2) Hjul skall vara forsett med flins.

3) Med l6pcirkel menas den cirkellinje, efter vilken en hjulrings l6p-
yta skiires av ett lodriitt plan, som &r beliget pa ett avstand av 750
mm fran axelns mitt. Normalritning n:r 5. matt D.

4) Hojden av hjulflinsen fir icke vara mindre éin 25 mm och vid
storsta nedslitning av lopytan icke stérre in 36 mm. Denna hojd miites
frin den cylinder, som bestéimmes av hjulparets l6pcirklar. Normalrit-
ping n:r 5, mitt B.

5) Tjockleken av hjulflins skall vara minst 20 mm. Denna tjocklek
mites 10 mm utanfér den cylinder, som bestémmes av lopcirklarna.
Normalritning n:r 5, matt C.



B 5.

1) Avstandet, mitt parallellt med axeln 10 mm utanfor den cylinder. Avstind mel-
som bestimmes av l6pcirklarna, mellan de punkter 4 de bada flénsarnas lan h]ulig?kl;
halkilar, vilka vid hjulparets sidoforskjutning triffa skenhuvudenas 7::?§ormal--
inre avrundning, skall vara minst 1 410 och héogst 1 425 mm. Normal- ritning n:r 5.
ritning n:r 5, matt E.

2) Aro flera in tva hjulpar lagrade i ett gemensamt ramverk, kan for
mellanhjulen avstindet vara mindre éin 1410 mm.

6.

1) Hjulrings bredd skall vara m§inst 130 mm och hogst 150 mm. Dess Hjulrings
tjocklek, mitt i lopcirkeln, far icke nedgd under 30 mm i fraga om }"'}:d‘i’" ‘J‘t"’k'
lokomotiv och tender och 25 mm i fraga om vagn. varvid hiinsyn dock Izr;n 2?’ ;:ts
icke tages till fistbulthil. Denna minimitjocklek skall utmirkas genom
en svarvrand pa hjulringens yttersida. Fran halkillen vid flinsen till
ursvarvningen fér fastring pa hjulringens insida far godstjockleken icke
nedgd under 20 mm vid minsta tillitna tjocklek & hjulring.

2) Skarpkantiga insvarvningar & hjulring tillatas icke.

3) Hjulrings 16pyta skall vara konisk fran hilkilen vid flinsen ut till
yttersidan. Aro flera én tva axlar lagrade i ett gemensamt ramverk. fa
mellanhjulens 16pytor vara cylindriska.

7. :

Hjulring, utférd sasom en del fér sig, skall fiistas vid hjulstommen pad Hjulrings fds-

s siitt, att brusten ring ej kan lossna frdn hjulstommen. tande vid hjul-

stommen.
§ 8.
A den frin axeltappen viinda sidan av hjulring skall finnas tydligt N;iiqkning av
hjulring.

instdmplat: )

tillverkarens namn. tillverkningsar. tillverkningsnummer, materialets
beniimning och kolhalt.

Dessutom skall & yttersidan av hjulring, utfoérd sésom en del for sig,
nigonstides nira inre kanten instansas tva tydliga kérnmirken, det
ena utanfor det andra med omkring 10 mm mellanrum samt 4 15tringen
tva likadana mirken, alla liggande i samma radiella plan.

9
1) Axel med utviindiga lagergingar skall hava sidan grovlek 4 nav- Axelbestam-
siite och tapp, att, di friga ir om stillastdende fullastat fordon. deni melser.
tappens mitt verkande belastningen icke astadkommer stérre béjnings-
pakinning dn hogst: :
for gotstal: 560 kg per kvem 1 navsitet och
700 » » » » tappen;
for puddelstal: 480 » » » » navsiitet och
600 » » » » tappen.
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Vid pakinningens bestimmande antages som Rivarm for belastningen:

for navsitet: avstandet fran tappens mitt till 1opcirkelns plan,

f6r tappen: dess halva lingd.

For nedslitning bor limpligen tilliggas 10 mm & tappdiametern.

2) Diametern 1 axelns mitt skall vara minst 0,9 av diametern 1 nav-
sitet, beriknad enligt ovanstaende.

3) Axlar skola vara si utforda att svagaste tviirsnittet ir tillgingligt
for undersokning. A axel fi inga skarpa avsatser eller insvarvningar
finnas. Axel med utviindiga lagertappar fir icke hava nagon avsats i
eller omedelbart invid hjulnaven. Kilspar i axlar skola sa utforas att for
axelns hallfasthet menliga konstruktionsformer undvikas.

4) For axel med inviindiga lagergangar skola tillimpas de hallfast-
hetsbestéimmelser, som dess material och konstruktion pakalla.

§ 10.

A varje axels bigge indplan skall finnas tydligt instamplat:
tillverkarens namn, tillverkningsir. materialets benimning, charge-
nummer, jirnviigens signatur samt axelns typ och inventarienummer.

A axel tillhbrande trafikant instimplas dessutom tecknet IEI Tilla-

ter lagerkonstruktionen icke mérkningens anbringande 4 iindplanen ma
mirkningen placeras 4 annat stélle pi axeln, dirvid stansar med avrun-
dad egg skola anviindas.

‘ § 11.

1) Fordon skall i bada dndar vara forsett med fjidrande stét- och
draginrittningar.

2) Till stétinriittning anviindas tva buffertar i vardera iinden av varje
fordon. Draginrittnings huvudsakliga delar utgoras av dragkrok och
skruvkoppel. Vid fordon, som stindigt gi kopplade parvis, gilla dessa
foreskrifter endast for ytteriindarnd.

Buffertarnas och draginriittningens hojd 6éver skenornas overkant.
mitt till deras mittlinjer. skall {o6r tomt fordon vara 1 040 mm med en
tilliten avvikelse av 25 mm Over eller under detta normalmatt. Vid
storsta belastning av fordonet far nimnda héjdmatt icke vara mindre in
940 mm och vid fordon med overgangshryggor icke mindre in 980 mm.

3) Draginrittning skall vara forlagd i underredets i dess lingdriktning
gaende lodrita mittplan.

4) Draginriittning bor ldmpligen vara si utférd, att den medgiver
sidoforskjutning hos dragstingen.

Totala sidoforskjutningen i buffertbalken kan limpligen goras 130
mm for boggivagnar,

120 mm fér tva- och treaxliga vagnar med ett avstind mellan
ytteraxlarna till och med 4,5 m samt

230 mm for tva- och treaxliga vagnar med ett dvstind mellan
ytteraxlarna av over 4,5 m.
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§ 12.

1) Buffertarnas avstind fran dragstingens mittlinje skall vara 875 Buffertar.
mm och de bada buffertarnas inbordes avstand, buffertvidden. siledes Normalritning
1750 mm med en storsta tilliten avvikelse av 10 mm over eller under mr 6.
detta senare matt. Normalritning n:r 6.

2) Riknat inifran fordonet, skall buffertskivan till hoger vara kullrig
och buffertskivan till vinster plan. Den kullriga skivan skall hava en
vilvning av minst 25 mm. Skivas diameter skall & boggivagn. som &r
forsedd med balgar for tickt overging, vara minst 400 mm, & Gvriga
boggivagnar minst 370 mm och & annat fordon minst 340 mm. A fordon
med dvergangsbryggor fa skivorna icke hava storre diameter én 450 mm.

3) Bufferts intryckning skall vara higst 150 och minst 70 mm. Buffert
skall. niir den ej ir hoptryckt. skjuta sa lingt framom dragkroken. nir
denna ej iir utdragen, att avstandet mellan dess stotplan och anligg-
ningspunkten i dragkroken for koppelbygeln ér 370 mm, med en till-
laten avvikelse av 25 mm over eller under detta matt. Avstandet frin
stotplanet & ej intryckt buffert till buffertbalken far ej understiga
575 mm. :

4) Vid fordon. som stindigt gi kopplade parvis, gilla ovanstaende
bestimmelser endast for ytteriindarna. . RN

RN

§ 13.

1) Dragkroks minsta 6ppning i gapet-skall vara minst, 40 mm och Dragkrok och
dess tjocklek 55 mm, med en tilliten avvikelse i friga om tjockleken av dragstangs-
2 mm over eller under normalmattet. Normalritning n:r 7. fig. 1. :‘:;l‘:i]mg;g“or'
2) Dragkrok 4 fordon med &vergingsbryggor far icke hava spetsen nir 7,
hogre an 75 mm &ver dragstangens mittlinje.
3) Vid genomgiende draginrittning skall 4 vagn med &vergings-
bryggor och bilgar for tickt overging dragkroken till foljd av hop-
tryckning av draginrittningens fjadrar kunna ryckas ut minst 50 mm
och hogst 65 mm. A ovriga vagnar skall utryckningen vara minst 30
“och hégst 150 mm for vagnar utan ivergingsbryggor samt minst 50
och hogst 80 mm fér vagnar med Overgéngsbryggor.
4) Koppling mellan vagns dragkrok och dragstang samt mellan drag-
stangens olika delar utfores limpligen i enlighet med normalritning
nir 7, fig. 2.

§ 14.

1) Skruvkoppel skall utféras enligt normalritning n:r 8. dock far annat Skruvkoppe!
skruvkoppel anvindas. om det figer minst samma hallfasthet och kan och sikerhets-
hopkopplas med dragkrok enligt normalritning n:r 7. k‘;°k N°"'."",; :

2) Skruvko‘ppels bygel far 4 den del. som vid koppling skall nedliggas f,lc;"gar e
i dragkroken.icke vara grovre iin 35 mm. A fordon, som e] iir avsett att

overforas till utlandet. far detta maximimatt uppga till 37 mm.



Stkerhetsan-
ordningar a
fordon. Nor-
malritningar
n:r 6 och 9.
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3) Nir skruvkoppel ir utskruvat till sin fulla lingd och vagritt ut-
stréckt, skall koppelbygelns insida ni minst 450 och hégst 550 mm
framfor de ej hoptryckta buffertarnas stotplan och nir kopplet ir fullt
hopskruvat, skall samma avstind vara hogst 310 mm.

4) Varje fordon skall vara forsett, utom med huvudkoppel. jamvil
med reservkoppel, si anordnat att fordonet kan dubbelt sammankopplas
med fordon, vars kopplingsinriittning ér anordnad enligt normalritning
nr 8.

Vid fordon, som stiindigt g& kopplade parvis, giiller denna bestim-
melse endast for ytterindarna.

5) For automatisk kopplingsinrittning samt for s. k. stangkoppel
gilla ej dessa bestimmelser.

§ 15.

1) Med hinsyn till vagnskopplarens sikerhet skall vid varje fordon
péd bada sidor om dragkroken upp till 2,0 m éver skenornas 6verkant
finnas ett fritt rum, som pa vardera sidan om dragkroken har en bredd
av minst 400 mm och ett djup. riknat i fordonets lingdriktning fran
de fullt intryckta buffertarnas stotplan till de framfér buffertbalken
eller vagnsgaveln utskjutande delarna. av minst 300 mm. Normalritning
nr 6.

2) Vid varje buffert skall 4 buffertbalkens undersida finnas ett handtag
av rundjirn, utfort i enlighet med normalritning n:r 9.

3) Vid fordons béda iindar skola alla utanfér nyssndmnda fria rum
befintliga framspringande delar av bromssits, bromskur, ricke, tak-
spring. uppslagen overgingsbrygga o. d. befinna sig minst 40 mm
bakom de fullt intryckta buffertarnas stotplan. Denna bestimmelse
giiller dock icke for nedslagen Gvergingsbrygga och lucka, som kan vikas
undan. '

1) Fotsteg 4 fordons lingsidor iivensom & gavlarna under det vagrita
planet genom buffertarnas mittlinjer bira avslutas minst 400 mm innan-
for de fullt intryckta buffertarnas stétplan. For personvagnar kan detta
méatt om nédvindigt minskas, dock icke till mindre &n 150 mm.

5) A fordon, diir fotsteg iiro anbragta, skola pa lamplig hojd uppsiittas
uppstigningshandtag. .

§ 16.

Fordon skall vara forsett med fjéidrar, medelst vilka belastningen over-
fores pa fordonets alla biiraxlar. Vid de kopplade axlarna & lokomotiv
samt vid tender och vagn bor detta ske efter en mojligast jaimn fordel-
ning. Denna bestimmelse giller ej for vissa specialvagnar.
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§ 17.

1) Lokomotivs tyngd far icke vara storre dn att, da lokomotivet
star stilla, hjultrycket icke overskrider det hogsta for lokomotiv
4 rtesp. bana eller bandel vid medgiven hastighet tillatna. For
tender, vagn och elektriskt lokomotiv medgives med nedanstiende
undantag ett hjultryck, som med hogst 25 9, dverstiger det hogsta till-
litna lokomotivhjultrycket.

2) Hjultrycket for axlar med elektrisk motor helt eller delvis direkt
lagrad 4 axeln samt for axlar under treaxliga vagnar och tendrar, som
sakna viktutjimningsanordning och under specialvagnar, som sakna
birfjadrar, far icke 6verskrida lokomotivhjultrycket, beriknat enligt
ovanstaende.

§ 18.

1) Slanganslutning 4 genomgdende virmeledning skall utféras och
anordnas enligt normalritning n:r 10, fig. 2 eller fig. 3. Fordon. vars-
vérmeledning ‘skall kunna hopkopplas med viir meledningen 4 dansk eller
tysk vagn, skall dessutom hava anslutning enligt normalritning n:r 11.

Tanklokomotiv med apparater for varmelednmcr skall forses med
slanganslutning bada &ndar.

2) For att, dér sa dr behovligt, mojliggora koppling av virmeledning
mellan tva fordon med olika dimension & slanganslutningen. anbringas
limpligen vid buffertbalken mellanstycken enligt normalritning n:r 10
fig. 4 resp. 5.

Mellanstyckena skola anses tillhéra fordonets virmeledning och skola
pa lampligt séitt upphingas omedelbart intill slanganslutningen. da de
ej dro 1 anvindning.

3) Avstingningskran bér limpligen anbringas 4 huvudréret innanfor
slanganslutningen.

4) Slangkoppling, blindkoppling och stindror fér vakuumbroms skola
utféras och anordnas enligt normalritning n:r 12 med undantag for
fordon med 2” vakuumkopplingar, dir slangar, kopplingar och blind-
kopplingar utforas och anordnas enligt normalritning n:r 13.

9) Slangkoppling. blindkoppling och slanganslutning for tryckluft-
broms skola anordnas enligt normalritning n:r 14. Ror for tryckluft-
broms skall invid slanganslutningen forses med avstingningskran, vars
kik endast kan vridas l/4 varv och vars handtag star i fordonets lingd-
riktning da kranen dr 6ppen.

A fordon med varmelednmgsanslutmng erfordras vid vardera buffert-
balken tvenne bromsslangar. & tvriga fordon diremot endast en. Dock
ma {ven hir tvd anordnas.

Slangkopplingarnas munstycken skola vara vinda med &ppningen
mot kullrig buffert.

6) Annan slangkopphng och blindkoppling fér bromsmmttnmo ma

Hjultryck.

Slangkopplin-
.gar och blind-
kopplingar.
Normalritnin-
gar n:r 10, 11,
12, 18 och 14.



Broms.

Hallare for
signallyktor
och signal-
skdrmar.
Normalritning
n:r 15,

" Skruv- och
muttergdngor.

Fast axelav-
stind & loko-
motiv och
tender.
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dock anviindas under forutsittning, att den kan hopkopplas med kopp-
ling. utford enligt resp. normalritningar.

§ 19.

1) A fordon. diir handtag till broms (ratt. vev eller hivsting) kan
forviixlas med andra anordningar. skall detsamma vara tydligt utmirks
med ordet: Broms.

2) Bromsvev skall vid bromsning alltid vridas at hoger. Hivstings-
broms skall vara si inriittad. att hdvstangen vid bromsning tryckes
nedat. Handbroms skall vara si utford att hogst 30 kg:s kraft behover
anviindas & bromsveven eller hiivstingen for att erhilla full bromskraft
(se §§ 30 och 48).

3) Bromsrorelsen skall vara si utford, att bromstrycket blir lika fran
samtliga block. Anbringas broms & linkaxel. méste tvi bromsblock

verka pa varje hjul.

4) Bromsrorelsen skall vara si anordnad, att blocken, dven niir de
ligga till mot hjulen. icke hindra axlarnas forskjutning.

5) Bromsaxlar. tvirbommar, drag- och tryckstinger samt andra linga
delar av bromsrorelsen, som genom sitt nedfallande i sparet kunna for-
orsaka skada eller fara. skola forhindras dérifran genom limpliga fang-
inriittningar. Samtliga till bromsrérelsen och dess fanginriittningar
hirande delar skola vara pa betryggande siitt siikrade.

§ 20.

1) Lokomotiv. tender. person-. post- och resgodsvagn. tickt gods-
vagn. cisternvagn samt 6ppen godsvagn med minst en meter hoga vig-
gar, riknat fran vagnens golv, skola vara utrustade med hallare fér an-
bringande av signallyktor och signalskiirmar.

2) Tappen till hallare for signallyktor och signalskérmar 4 vagnar skall
utféras enligh normalritning n:r 15.

§ 21.

Skruv- och muttergingor bira vara enligt Whitworths system.
Detta giiller dock ej for skruvkoppel. bromsskruvar och fjiderlinkar.

b) Lokomotiv och tendrar.

'§ 22.

1) Lokomotivs fasta axelavstand far icke vara stérre éin banans krok-
ningsforhillanden medgiva. och bor ej vara storre én:
3.2 m vid kurvor med 180 m radie 1 huvudspar,
35 » » » 210 » » oy »
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3,8 m vid kurvor med 250 m radie i huvuadspér,

4.1 » » » » 300 » > » »
4.8 » » » » 400 » » » »
54 » » » » D00 » » » »

2) Angiende tenders fasta axelavstand giller vad i § 38 om vagnar
finnes angivet. :

§ 23.

1) Lokomotiv, vars axelavstind overstiger i foregiende § angivna
grinser, bér utféras med instéllbara axlar eller boggianordning.

2) Lokomotiv, avsett att framféra sniilitag, bor impligen vara forsett
med boggi eller instéllbar axel framtill. Sidoférskjutningen bér limpligen
vara sd stor. att iven i skarpaste & fri bana férekommande kurva flinsen
4 yttre hjulet pi den efter boggin eller den forskjutbara axeln foljande
fasta axeln kan 1opa mot den yttre skenan.

3) A lokomotiv med tre eller flera axlar i samma ramverk och med
ledaraxeln anordnad som fast axel ér det fordelaktigt att for minskning
av flinstrycket 4 nimnda axels hjul anordna nagon eller nagra av de
ovriga axlarna forskjutbara si — sirskilt axeln nirmast efter ledar-
axeln —att dessa forskjutbara axlar icke utova nagot sidotryck mot sina
lager iven i skarpaste 4 fri bana forekommande kurva.

§ 24.

1) Kopplade axlars tryck & skenorna skola vara mojligast lika stora.
2) For att fordela belastningen 4 de olika axlarna skola hiivstiinger
eller vinkelhivarmar anvandas mellan biirfjidrarna.

§ 25.

Den stérsta hastigheten for anglokomotiv far ej bestimmas hogre, in
att omloppstalen for drivhjulen. da hjulringarna iiro nya. icke Gverskrida
de i omstaende tabell angivna.

§ 26.

1 driv- och koppelhjul skola motvikter vara anbragta. genom vilka
de roterande massorna av maskineriet mojligast fullstindigt balanseras.
Aven av de fram- och atergiende massorna bor sa stor del som mojligt
utbalanseras och skall denna utbalansering vara storre ju mindre axel-
avstandet #r i forhallande till lokomotivets hela lingd; dock far hjul-
trycket vid storsta tillitna hastighet till foljd av centrifugalkraften
uppgd till hogst 15 % mer dn hjultrycket vid stillastiende lokomotiv.

Axelanordning.

Viktsfordel-
ning & loko-
motiv och
tender.

Lokomotivs’
storsta has-
tighet.

Motvikter
hjulen.



Drivhjulens stérsta omloppstal per minut.

Minst en axel under eller bakom eldstaden.

Overhingande
eldstad.

Lokomotiv med fleraxlig
boggi framtill

Lokomotiv med 16paxel
eller enaxlig boggi
framtill

L.okomotiv
utan lopaxel
eller boggi
framtill

Antal kopplade axlar

Lokomotiv

‘49!.5

med drivhjulen
forenade till

1
i Cylindrarnas ligen o 2 el. boggier med
Antal kopplade axlar Antal kopplade axlar Anlulﬂ}({&gplade ..nﬂ.dli ‘utezina Iell‘fedr eller utan over-
— 2 1opaxel| Iopaxel; utan héingande
0, ~ 0, 0,2 < | eller | eller |l5paxel eldstad
el. 3 4 5 cos 4 5 il el.s | -5 noggi | boggi | eller
- framtill | framtill boggj
samt med cller utan bakre 15paxel eller hoggi. If"“"“"
{ 1 ‘ ‘
Utviindiga cylindrar eller | ‘ ‘
tva utviindiga och en in- | ’ ‘ ; !
vindig cylinder. 1320 260 | 230 || 280 | 260 | 230 j 260 , 200 -_ - — —
L | |
. . i [ |
Inviindiga cylindrar cller \ : ‘
. tvi invindiga och tva ut- ! !
" viindiga cylindrar med vev- ‘ ‘
rorelser, som balansera 360 280 310 280 280 250 - | - — —
varandra. : i [ ’
I |
Godtyckliga cylinderliigen — — —_ 240 ‘! 220 180 200

]

]

|

|

Anm. Vid lokomotiv avsedda for savill framit- som backging beriiknas drivhjulens storsta omloppstal enligt axlar-
nas ordningsfoljd fran det hdll riknat, som giver det minsta varvantalet.

91
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§ 27.

1) Lokomotiv och motorvagn, avsedda att framféra tig med en hastig-
het odverstigande 60 km i timmen, skola vara forsedda med hastighets-
mitare.

2) T trafiktdg med en hastighet dverstigande 60 km i timmen och dér
drivande lokomotiv eller motorvagn gir inuti tagsittet skall hastig-
hetsmitare vara anbragt vid forarens plats.

§ 28.

1) Anglokomotiv skall 4 vinster sida vara férsett med skruv eller hiv-
stang for {6rindring av dess rorelseriktning. Anvéindes skruv, skall den
vridas 4t hoger for att lokomotivets rorelse skall ske framit, varvid
visaren vid omkastningsanordningen, om muttern ar rorlig, skall skruvas
framat och omvint for lokomotivets rorelse bakit. Anviindes hivsting
skall den foras at det hall. 4t vilket lokomotivets rorelse skall ske. Slid-
omkastningens mittlige skall tydligt angivas 4 omkastningsanordningen.

2) Elektriskt lokomotiv och motorvagn skola hava manovrerings-
apparaten (kontrpllern) anbragt & vinster sida.-Omkastningsanord-
ningen for rorelseriktningen skall vara si anordnad, att dess handtag
fores at det hall, at vilket lokomotivets resp. vagnens rérelse skall ske.
varjimte vid densamma skola finnas tydligt angivna ligena sFraméat» och
»Bakit» samt O-liget.

§ 29.

1) Tenderlokomotiv skall vara férsett i framiinden, annat lokomotiv
i bada &ndar, antingen med en banrsjare. strickande sig Over sparets
bredd. eller med gardjérn mitt 6ver skenorna. Tender skall vara forsedd
med gardjirn vid bakinden. Elektrisk motorvagn eller elektriskt loko-
motiv med motorerna mellan ramarna skola vara utrustade med ban-
rojare 1 bada &ndar. Dessa skola instdllas 1 ligsta tillatna lige over
skenornas éverkant. (Jfr § 1 mom. 6 och 7.)

2) 1 trafiktag, dir drivande lokomotiv eller motorvagn gir inuti tag-
sittet, skall frimsta vagnen vara utrustad med banrdjare eller gardjirn
i den frimst giende finden.

§ 30.

1) Lokomotiv skall vara forsett med ang- eller luftbroms. Denna skall
verka pa alla driv- och koppelaxlars hjul och bér bromsblockstrycket
uppgé till minst 50 9, av hjultrycket hos de bromsade hjulen. Vid
lokomotiv med flera #n tvd kopplade axlar méi dock undantag
hirifran goras for hjulen & en av de kopplade axlarna. Vid angbroms
ir lampligt anbringa manometer i férbindelse med angbromscylindern.

2) Vid lokomotiv, forsett med dngbroms samt apparat fér luftbroms

Hastighets-
mitare.

Omkastnings-
anordning far’
rérelseriktnin--
gen.

Banrojare och
gardjarn. -

Broms.

bora de handtag, varmed resp. bromsar sittas i verksamhet, limpligen -

vara si anordnade, att manovrering kan ske delsi ett grepp av bada
bromsarna samtidigt, dels av var och en for sig.

2
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" 3) Tanklokomotiv skall, iiven om annan bromsinrittning finnes, vara
forsett med handbroms. verkande pa det antal hjul. ovan foreskrivits.

4) Tender skall vara forsedd med handbroms, verkande & samtliga
hjul. Vid tender. som gir kopplad till lokomotiv med genomgiende luft-
bromsinrittning eller med apparat for sidan, skall den genomgiende
bromsen #ven verka 4 tenderns samtliga hjul och skall bromsblocks-
trycket utgéra 90 till 100 % av hjultrycket vid tomma forrad.

5) Handbromsens utviixlingsforhallande. riknat fran handtaget till

“bromsblocken skall vid tender vara minst 20 ginger si stort som

Sandnings-
apparat.

Kopplingsan-
ordning mellan
lokomotiv och

tender.

Provning av
lokomotiv-
angpanna.

Tillbehor till
lokomotiv-
angpanna.
Normalritning
n:r 16.

hjulens sammanlagda tryck, riknat i ton vid fulla forrad.

§ 31.

" 1) A lokomotiv skall finnas frin forarens plats reglerbar sandnings-
apparat med sandrér, utmynnande si niira som mojligt framfor de dri-
vande hjulen. Vid tanklokomotiv och elektriska lokomotiv samt vid
motorvagn skola sandrér finnas anbragta dven bakom de drivande hjulen.

2) I trafiktig dir drivande lokomotiv eller motorvagn gir inuti tag-
sittet, skall dessutom & det frimsta med broms forsedda fordonet finnas
fran forarens plats reglerbar sandningsanordning med sandrér utmyn-
nande omedelbart framfér frimre hjulen.

§ 32.

1) Lokomotiv och tender skola vara dubbelt sammankopplade sa. att
om huvudkopplingen brister, den andra kopplingen trider i verksamhet.
Kopplingarna liksom ock andra férbindelsedelar mellan lokomotiv och
tender skola vara si anordnade, att de icke hindra lokomotivets gang i
kurvor.

2) Det #r limpligt att mellan lokomotiv och tender anbringa en anord-
ning, som bidrager till att férminska de bada fordonens sidororelser i
forhallande till varandra.

§ 33.

Lokomotivs dngpanna skall vara si utférd, att den vid prov under
minst 10 minuter med ett vattentryck, som med 5 kg per kvem Gver-
stiger det for pannan avsedda hogsta arbetstrycket samt vid angprov,
som med 2 kg per kvem overstiger naimnda arbetstryck. icke undergar
nagon kvarblivande formftrindring och ej heller visar nagra lickor.

§ 34.

1) Lokomotivs angpanna skall vara férsedd med:

en manometer,

en flins for kontrollmanometer (normalritning n:r 16),
tva sikerhetsventiler,

tva matarapparater,

tva vattenstindsvisare
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ett eller flera miirken for det ligsta tillitna vattenstindet,

en angvissla, ‘

en eller flera sikerhetspluggar,

ett manhal,

en eller flera rensluckor samt tvitthal,

en padragningsventil (regulator) samt vid lokomotiv for fast briéinsle

en asklada och

en gnistslickare.

9) Manometern skall vara tydligt graderad i kg per kvem och del-
ningsstrecket for det hogsta tillatna angtrycket angivas med rdd fiirg.
Manometern skall vara si anbragt, att den litt kan ses av bide foraren
och eldaren.

3) Fliins fér kontrollmanometer skall vara utférd enligt normalritning
n:r 16 samt si anbragt, att den &r litt atkomlig.

4) Sikerhetsventilerna skola vara sa instillda. att de avblasa. den ena,
d pannans hogsta tillitna tryck overskridits med 0.2 kg per kvem, och
den andra, d& pannans hogsta tillitna tryck verskridits med 0,4 kg
per kvem. Den sistnimnda ventilen skall vara forsedd med littverk.

Sikerhetsventilerna skola vara s& dimensionerade, att de var for sig
limna tillrickligt avlopp for dngan utan att angtrycket under uppdriven
eldning overstiger det hogsta tillitna, di varje annat avlopp for dngan
ir avstingt.,

Av siikerhetsventilerna skall atminstone den ena vara sé inréittad, att
en otilliten belastning av densamma icke ir méjlig.

5) Matarapparaterna skola vara av varandra fullkomligt oberoende
med sirskilda sugledningar, tryckledningar och drivanordningar samt
var for sig giva si mycket vatten, som i pannan under normala f6rhil-
landen forbrukas. Férutom en sjilvstingande ventil i matarapparaten
eller mellan denna och pannan skall finnas en avstingningsanordning i
matarledningen omedelbart invid pannan for att hindra vattnet att vid
intriffade felaktigheter hos matarapparaten eller tillhérande ventiler
avrinna fréin pannan.

6) Vattenstandsvisare skola vara av varandra fullkomligt oberoende
och utgoras av vattenstindsglas, samt vara forsedda med sjalvstingande
ventiler. Alla kranar skola i ett visst lige kunna rensas utan att nedtagas.

Pi pannans bakgavel vid vardera vattenstindsvisaren skola an-
bringas, pi en hdjd av minst 100 mm Gver inre eldstadstakets hogsta
punkt. tydliga marken. jimte skylt med paskrift: »Ligsta tillitna vat-
tenstindet». P4 pannan till lokomotiv, som anviindes & bana med lut-
ning av 16 0/00 och dirdver, skola mirken anbringas for att angiva
ligsta tillitna vattenstindet, di lokomotivet gar uppfér och utfér si-
dan hogsta lutning resp. framéit och back. :

7) Angvissla skall vara starkt ljudande samt si anbragt, att ljudets
fria ledning ej forhindras. Savil forare som eldare skola fran resp. platser
kunna mangvrera densamma med bibehillen utsikt $ver banaoch signaler.
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8) Regulatorn skall vara si anordnad, att den icke kan 6ppnas av sig
sjalv. Regulatorn skall dessutom vara si utférd. att. om dess handtag
ar vridbart i ett plan vinkelritt mot lokomotivets lingdriktning, det-
samma frin forarens plats riknat skjutes fran foraren eller lyftes uppét,
da regulatorn Gppnas, och omvint, da den stinges. Ar regulatorhand-
taget vridbart i ett annat plan. skall handtaget foras bakat, da regula-
torn &ppnas. och framat. da den sténges.

Ligena: »Stingd» och »Oppen» skola vara tydligt angivna vid hand-
tagets eller visarens griinsligen.

9) Asklidan skall vara si anordnad, att briinslestycken och slagg for-
hindras utfalla. Det ir limpligt att anbringa spolningsanordning for
askladan.

10) Gnistslickare skall finnas anbragt i eller ovanpa rokskapet eller
skorstenen och vara avpassad efter briinslets beskaffenhet, si att glo-
dande briinslestycken icke utkastas av avloppsangan.

Lokomotiv med spiralvridna tuber eller med anordning for rokgaser-
nas spiralvridning i tuberna behover ej vara utrustat med gnistslickare,
under forutsittning att spiralvridningen dr sidan att effektiv gnist-
slickning erhalles.

§ 35.

Vid lokomotivpannans bakgavel skall vara fistad en plat, 4 vilken
skall finnas tydligt angivet:

pannans inventarienummer,

tillverkarens namn.

tillverkningsnummer.

tillverkningsar,

hogsta tillatna arbetstryck i kg per kvem samt

provningsdatum.

A platen skall finnas plats fér angivande av revisionsdatum.

Dessutom skall 4 pannans gavel instansas strax ovanfor eldstadshilet
tillverkarens namn och tillverkningsiret samt strax under flinsen for
regulatorboxen jirnviigens signatur och pannans inventarienummer.

§ 36.

1) Lokomotiv skola vara mirkta med jirnviigens signatur eller full-
stiindiga namn samt savil framtill som 4 lingsidorna med nummer i
jirnviigens nummerserie; 4 tanklokomotiv och tender skall nummer an-
bringas jimvil baktill. ‘

2) P4 yttersidan av ramverket & savil lokomotiv som tender skall vid
mitten instansas tillverkningsar, tillverkningsnummer och tillverkarens
namn.

3) Pa lokomotiv skall 4 utsidan av hyttens sidoskéirmar finnas angivet
fordonets vikt med fulla forrad av vatten, briinsle och redskap (tjinste-
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vikt) samt resp. axlarnas storsta tryck & skenorna i ton och tiondelar av
ton samt vid tanklokomotiv tankarnas vattenrymd i kbm och tiondelar
av kbm och brénslefsrradet i ton och tiondelar av ton. Vid nedre bakre
hornet av férarehytts sidoskiirm samt & tender skall malas: R. d. (revi-
sionsmirket).

4) A insidan av hyttens skirm pi for foraren synlig plats skall
lokomotiv vara férsett med en skylt. angivande den fér lokomotivet till-
latna storsta hastigheten enl. § 25 i km per timme och den tid i minuter
och sekunder, som atgar for att vid denna hastighet tillryggaligga en
kilometer.

5) Pa langsidorna av tender skall finnas angivet: tenderns vattenrymd
1 kbm och tiondelar av kbm. briinsleférrad 1 ton och tiondelar av ton,

tjdnstevikt samt axlarnas storsta tryck & skenorna i ton och tiondelar-

av ton.

§ 37.

1) Forarehytt skall vara sa utford att mojligaste skydd mot véder och
vind erhélles. Dess bredd far ej understiga 2.4 m. Vid bredd av 3 m
eller dirover skola vil synliga anslag uppsittas med uppmaning till per-
sonalen att med hinsyn till fria utrymmet iakttaga varsamhet, da loko-
motivet dr i rorelse.

2) Forarehytten skall vara tillgiinglig genom limpligt anordnade fot-
steg med uppstigningshandtag & dmse sidor. Diir sa 1 6vrigt dr behovligt
for lokomotivets skotsel. skola dven fotsteg och handtag anordnas.

3) Vid i forarehytt inbyggda bérfjidrar skola sddana anordningar vid-
tagas. att personalen skyddas vid intriffande fjaderbrott.

4) Skyddsanordningar mot sénderspringande vattenstands- och lubri-
katorsglasror skola finnas. Avstingningskranen for armaturstillet & pan-
nan skall vara sa anordnad. att den kan stéingas fran hyttens utsida.

5) I forarehytten befintliga &ngrior. som genom sitt lige kunna for-
orsaka briinnskador foér personalen vid tjédnsteutdvning, skola vara iso-
lerade.

6) Det ir limpligt anordna ventilationslucka i férarehytts tak.

7) A tender skola finnas limpligt anordnade fotsteg och handtag for
att kunna géra densamma tillginglig fran savil forarens som eldarens
plats i forarehytten.

c) Vagnar.

§ 38.

Sékerhets- och
skyddsanord-
ningar & loko-
motiv.

1) Vagns fasta axelavstand far icke vara mindre &n 2.5 m och bor ej Axelavstand

"overstiga 4,5 m. Axelavstindet for boggi fir ej vara mindre &n 1,4 m.
Tva- eller treaxlig vagn, som 4r avsedd att framféras med storre

och vagns-

lingd.
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hastighet &n 60 km i timmen, bér vara utford med hansyn till bestim-

melserna 1 nedanstiende tabell:

skall den
Om vagnen skall framfdras med en dels hava ett dels h“‘l’l"'v ?];lineften vike
hastighet i timmen av avstind mellan
vtteraxlarna av . . .o
minst for 2-axlig i6r 3-axlig
vagn vagn
over 60 men hogst 75 km 3,5 m 5,0 ton 7,0 ton
» 75 » » 90 » (:’35 :: 8.0 » 10,0 » !
for vagn
med lank-
axlar)

Boggivagn bér med hinsyn till den hastighet. med vilken den &r av-
- sedd att framféras. utforas enligt bestiimmelserna i nedanstiende tabell:

Om boggivagn skall framforas med en
hastighet av hogst

skall den hava ett axelavstdnd fir 2-axlig

60 km i timmen
90 2 » »

boggi av minst ‘

14 m
2,0 »

A linkaxelvagn fir axelavstindet uppga till hogst 10 m.
2) Vagnslingden. 6ver buffertarna riknad, liksom ock de dndaxlarna
eller boggiernas vridpunkter &verskjutande delarna av vagn fi icke

overskrida foljande matt:

a) vid vagn med fasta axlar eller linkaxlar och med buffertskivor,
vilkas diameter #r mindre in 400 mm.

l orsta vagnslingd (inberiiknat o o kjutni inbe- f

Axelavstnd Rl - S aknat baertarsa) |
3,0 m 7,20 m 2,35 m
4,0 » 9,20 » .85 »
4,5 » 10,20 » 3,05 »
5,0 » 11,10 » 3,05 »
6,0 » 12,00 » 3,00 »
7.0 » 12,80 » 2,90 »
8.0 » 13,60 » 280 »
9.0 » - 14,40 » 2,70 »
10,0 » 15,20 2,60 »

]
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Anvindas buffertskivor med minst 400 mm diameter. far vagns-
lingden vid vagn med ett axelavstand av 6 m och déréver okas med
hogst 0,8 m och. 6verskjutningen med hogst 0,4 m;

b) vid boggivagn med buffertskivor, vilkas diameter dr mindre &n
430 mm, samt med en sidoforskjutning av boggiernas vridpunkter av
hogst 25 mm at vardera sidan.

Stdrsta vagnslingd (inberiiknat Stérsta dverskjutning (inbe-
buffertarna) ritknat buffertarna)
Boggi-
avstind Boggiernas axclavstind.
hégst ' minst haogst - minst
. 1,5 m 2,5 m 3,5 m 1,6 m 2,6 m 8,5 m
8.0 m 16,70 m 16,84 m | 16,98 m | 4,35 m 4.42 m 4,49 m
9,0 » 17.20 » 17,34 » | 17,48 » 410 » 4,17 » 4.24 »
10,0 » 17,80 » | 17,94 » | 1808 » | 3.90 » 3.97 » 4,04 »
11,0 » 18,40 » 18,54 » | 18,68 » | 3,70 » 3,77 v | 3.84 »
12,0 » 19,00 » 19,14 » | 19,28 » [ 3,50 » 3.57 » 3,64 »
13.0 » 19,60 » | 19,74 » | 19,88 » | 3.30 » 3.37 » 3.44 »
14,0 - 20,30 » | 2044 o | 2058 » [ 3,15 » | 3.22 » 3.20 »
15,0 » 21,00 » | 21,14 » | 21,28 » | 3,00 » 3.07 » 3,14
16,0 « 21,70 » | 21.84 » 1 21,98 » | 2,85 » 2,92 » 2,99 »
| 1 i

A vagn med minst 9.0 m boggiavstand kan. om buffertskivornas dia-
meter ir minst 430 mm men mindre in 450 mm, vagnslingden goras
hogst 0,5 m och 6verskjutningen hogst 0,25 m storre, samt, om buffert-
skivornas diameter ir minst 450 mm, vagnslingden goras hogst 0.8 m
och &verskjutningen hogst 0,4 m storre.

3) For boggivagn med en sidoférskjutning hos boggiernas vridpunkter
av mer in 25 och upp till 50 mm skola de i ovanstéende tabell angivna
matten & storsta vagnslingd och storsta Sverskjutning minskas med
resp. 0,04 m och 0,02 m for varje millimeter, varmed sidoférskjutningen
overstiger 25 mm. '

4) For matt 4 axel- eller boggiavstand, som ligga emellan de i tabel-
lerna upptagna, beriknas motsvarande mitt & storsta vagnslingd och
storsta Overskjutning genom proportionering mellan i resp. rader nir-
mast liggande tal.

5) Sammanfalla icke vagnskorgens eller lastytans mitt med under-
redets. skall axelavstindets mitt forskjutas si langt mot lastytans mitt,
att indaxlarna eller boggierna atminstone vid halv belastning bliva lika
belastade.

6) Vid boggivagn skall boggiernas vridning i forhallande till under-
redet begriinsas av sikerhetskedjor, vilkas lingd avpassas med hinsyn
till 4 banan férekommande kurva av minsta radie.




Forskjutning
av samt lager
och fjaderupp-

hangning for

de yttersta
axlarna i vagn
med linkaxlar,

'!: Forskjutning
. hos mellanaxel
vid tre- eller

fleraxliga vag -

nar med ax-
larna lagrade
i gemensamt

underrede.
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§ 39.

1) Vid vagn med linkaxlar skola de yttersta axlarna hava ett visst
matt av forskjutbarhet i sina lagergafflar i vagnens lingdriktning.
Detta matt erhalles genom att multiplicera vagnens axelavstind i meter
med talet 2,5. Den si erhéllna produkten angiver axelns minsta for-
skjutbarhet i mm fran mittliget riknat. Den storsta tillatna forskjut-
ningen &r 35 mm fran axelns normala stillning & rakt spar.

2) Axlamna skola aterforas i sitt mittliige genom en pendelartad upp-
hiingning av birfjidrarna.

3) Vid treaxlig vagn skall mittaxeln vara forskjutbar enligt foreskrif-
terna i § 40.

4) Vid vagn med linkaxlar skola lagerboxarnas styrfliinsar hava minst 5
mm storre bredd i vagnens lingdriktning &n mattet 4 den totala forskjut-
barheten i lagergaffeln. Flinsarnas spelrum mot lagergaffelns sidoytor i
axelns lingdriktning méste vara minst 5 mm, nir vagn stir & rakt spar.

5) For att forebygga forskjutning av fjiidrarna 1 férhallande till lager-
boxarna skola fjidrar och boxar vara férenade med varandra antingen
fast eller ock sé. att endast vridning dem emellan kan ske kring en lodrit
linje genom lagergingens mitt.

6) Fjaderbladen 4 birfjidrarna skola vara tryggade mot forskjutning i
sin lingdriktning.

7) Fjaderlinkarna maste medgiva en sidorérelse hos fjiderindarna,
savida icke hela fjidern kan vrida sig omkring en lodrit linje genom
lagergingens mitt.

8) Fjaderlinkarnas lutning fir vid axels normala stiillning under tom
vagn icke vara mindre &in 30° mot det vagriita planet. Fjiderlinkarnas
lingd skall avpassas sa. att de medgiva axelns storsta forskjutning. utan
att nagon av dem dirvid intager en alltfor nira vigrit stillning.

§ 40.

1) Vagn med tre axlar lagrade i samma underrede med mellanaxeln
mitt emellan de bada éndaxlarna skall hava mellanaxeln forskjutbar &t
bada hallen i sin egen lingdriktning, om avstindet mellan ytteraxlarna
ir storre dn 4 m. Denna forskjutbarhet skall hava minst den storlek,
som angives 1 nedanstiende tabell:

Vid ett totalt axelavst. av

4.5 m skall f6rskjutn. vara minst 5 mm
» o » » » » 5.0 » » » » » 9 »
» » » » D5 » » » » » 13 »
»» » » » 6,0 » » » » » 1T »
» oo » » » 6,5 » » » » » 21 »
» » » » » 7.0 » » » » » 26 »
» oo » » » 75 v » » » » 32 »
» o » » » » 8,0 » » » » » 37T »
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Vid ett totalt axelavst. av 8.5 m skall forskjutn. vara minst 43 mm
oo » » » 9.0 » » » » » 49 »
ooy » » » 95 » » » » » D6 »
»oo» » » » 10,0 » » » » » 63 »

2) Vid vagn med tre axlar osymmetriskt lagrade i samma underrede
eller med flera axlar skall mellanaxlarnas forskjutbarhet bestdmmas med
hiinsyn till i ovanstiende tabell angivna matt. (For Gverférande av tre-
axlig vagn till Danmark 4 firja gilla sirskilda bestammelser.)

3) Aro andaxlarna férskjutbara i sin lingdriktning, far mittaxelns
eller mellanaxlarnas forskjutbarhet enligt ovanstiende tabell minskas
med mittet av ena dndaxelns forskjutbarhet.

4) Da tre eller flera axlar #ro lagrade i samma underrede, skola de &
axlarna vilande belastningarna genom utbalansering uppdelas i tvenne
system.

Vid treaxlig person-, post- och resgodsvagn med symmetriskt anordnade
axlar och med ett avstand mellan ytteraxlarna overstigande 6 m far
dock utbalansering uteslutas under villkor att mellanaxelns hjultryck i
erforderlig grad minskas i férhallande till ytteraxlarnas.

§ 41.

Vagn skall vara forsedd med genomgéende draginrittning. Denna be-
stimmelse giller dock icke for vissa specialvagnar.

§ 42.

1) Plattform & personvagn samt & godsvagn avsedd att kopplas med
overgangsbrygga till dylik vagn skall omgivas av skyddande skrank med
en hojd over plattformen av minst 800 mm. och skola 6ppningarna i
detsamma avstingas med grindar. Sidogrind skall under inga forhil-
landen kunna Gppnas utét.

2) A sidan vagn med Gvergangsbrygga. som icke ir forsedd med
bilgar for tickt vergang, skall bryggan hava en bredd av hogst 950
mm och vara si ling, att den stricker sig utanfér ‘de e} hop-
tryckta buffertarnas stotplan ett stycke minst lika med fjidringen i
draginrittningen tkat med 10 mm samt ligga sa hogt, att avstandet
fran draginrittningens mittlinje till bryggans éversida &r minst 170
och hogst 200 mm vid rak brygga samt vid brygga av den form
normalritning n:r 17, fig. 6, utvisar, ddr angivna matt.

3) Overgang skall 4 sidana vagnar vara forsedd med sidoskydd, och
far avstandet mellan dessa ej vara storre in vergangsbryggans bredd.
Sidoskyddet skall hava en héjd av minst 800 mm &ver plattformen,
dock minst samma héjd som plattformsskranket.

4) Gavelgrind (sidoskydd) far i oppet lige icke stricka sig lingre
in 200 +b mm utanfor de ej intryckta bufferternas stotplan, dar b
utgér buffertarnas intryckning i mm.

Draginritt-
ning.

Plattforms-
stingsel

och dvergdngs-
brygga.
Normalritning
nerr 17,
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§ 43.

Téck: over- 1) Bilg med lasanordning samt Overgingsbrygga for vagnar med
gang vm"“:l‘_‘ biilgar skola utféras enligt normalritning n:r 17.
Normamné 2) Bilgen maste vara siikert fistad & vagnen pé sa siitt, att den obe-
ner 17. hindrat foljer vagnens rorelser.
3) Den 4 bilgens utsida anbragta ramen (se fig. 1 & normalritning
n:r 17) skall for att mojliggora foreningen av bilgarna 4 tva vagnar med
varandra 4 sin lodrita del pi samma sida av vagnen som den kullriga
bufferten forses med 3 klimreglar (fig. 2 a och b) och 2 styrstift (fig. 3).
Innerkanten av den lodriita del av ramen, som befinner sig pd samma
sida som den plana bufferten. skall forses med tvenne hal (fig. 3) pas-
sande for ovannimnda styrstift samt avfasas & beroringsstillena for
Kklimreglarna. Dessutom skall i varje ram anbringas 7 hal, for att det 1
handelse av behov skall vara mojligt att forena ramarna medelst skruv-
bultar (fig. 4).
4) Utatgaende dorrar & vagnsgavlar f4 icke i nagot lige striicka sig
utanfér évergangsbryggans ytterkanter.
5) For att mojliggora anbringandet av fjidrande kedjor sasom skydd
for 6vergingen mellan tvenne vagnar skola oglor (fig. 5) uppsiittas 4
stillen, som visas 4 normalritning n:r 17. Oglorna skola hava den form,
som samma ritning angiver.

§ 44.
Invindig:hdjd 1) Invindig hojd av vagnskorg till personvagn och tickt godsvagn,
avD;ag_nsk:lll')g. mitt 1 vagnens mitt. skall vara minst 2 m.
o;','fﬁ‘-;-r, § 2) Dérroppning & langsida till tickt godsvagns lastrum skall hava en
godsvagn. hojd av minst 1,9 m och en bredd av minst 1,5 m.
Dessa bestimmelser gilla ej for vagn, avsedd for sérskilt &ndamal.
3) Skjutdorr skall s utforas, att den icke kan falla ned.

§ 45.
Govhsjd i  Hojd av godsvagnsgolv, mitt fran skenornas verkant, far vid normal
godsvagn. bufferthsjd ej verstiga 1,3 m och ej understiga 1,2 m.
Denna bestdmmelse giller ej for vagn, avsedd for sirskilt indamal.

§ 46.
sikerhetstore- 1) I personvagn, vars bredd &ver yttre sidoviggarna &r stérre in 3 m,
skrifter for skola vid rorligt fénster atgirder vara vidtagna, varigenom resande for-
vagnar. hindras eller varnas for att stricka sig ut genom fonstersppningen.

9) Dérr i personvagns yttervigg skall vara forsedd med lisinréittning,
atkomlig inifrin vagnen. Vid sidodérrarnas lisinrittning skola pa insi-
dan genom skyltar angivas ligena »Oppen» och »Stéingd» samtb forbud
att Sppna dorren, innan tiget stannat. L
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3) A &mse sidor om dorroppning och grindar i vagns lingsida skall
finnas liatt atkomligt uppstigningshandtag.

4) Innanfor ytterdorr, som ppnas utit, och utanfor gaveldorr, som
oppnas inat, skall finnas skyddslist, som forhindrar fingrars klimning
mellan dérr och dorrpost.

5) Godsvagn forsedd med enbart handbroms skall hava téckt broms-
kur samt 4 6mse sidor av vagnsgaveln i1 bromskurinden fotsteg och hand-
tag eller ricken, som mojliggora fér personalen att taga sig over frin
ena sidan av vagnen till den andra.

6) Vid vagn utrustad med hallare f6r anbringande av slutsignaler i
tag skola 4 6mse sidor fotsteg och uppstigningshandtag vara anbragta.

§ 47.
Dorrlas till personvagn skall utforas si, att den kan &ppnas med

nyckel, utford efter nigon av de bada nyckelformerna & normalritning
nr 18.

§ 48.

1) Handbroms skall finnas & varje personboggivagn, resgodsvagn
och cisternvagn. Vagnar, som dro forsedda med genomgiende broms.
bora limpligen dven hava handbroms.

2) Vid vagnar med tryckluftbroms samt om mojligt dven vid
vagnar med vakuumbroms skall bromskolvens storsta tillitna slag.
méitt i mm, dividerat med utvixlingsforhallandet, riknat frén kolv-
stangen till bromsblocken, utgéra minst 25.

3) Vid vagnar med genomgéende broms skall vid storsta kolvkraft
bromsblockstrycket uppgi till foljande virden, riknat i procent av
hjultrycket hos de bromsade hjulen & tom vagn:

for tryckluftbroms:
vid person-, post- och resgodsboggivagnar samt kombi-

nerade bOgEIvagnaTr .......cccccoiiiiineiiiniiiiiiiicnsenn 75—85 %
vid tva- eller treaxliga person-, post- och resgodsvagnar

samt kombinerade dylika vagnar ........ccoinees ciiniiines 80—90 »
och vid godSVAgnar .....ccceeimieiiimiierereniieiee e 85-—95 »

for vakuumbroms:

vid person-, post- och resgodsboggivagnar samt kombi-
nerare DOgEIvAZNAT ......cveverieeriiiiiieniii i 65—75 »
vid tva- eller treaxliga person-, post- och resgodsvagnar
samt kombinerade dylika vagnar
och vid godsvagnar ..........cc.iiiinionnieen 65—75 »

4) Vid tva- och fyraxliga vagnar skall den genomgiende bromsen
verka pa samtliga hjul, vid treaxliga vagnar, atminstone pa. tvenne
axlars hjul samt vid sexaxliga vagnar, itminstone pa tvenne axlars

Dorrlas. Nor-
malritning
n:r 18.

Broms a
vagnar.



28

. hjul & varje boggi. Aro tre- eller sexaxliga vagnar avsedda att fram-
foras i tdg med en hastighet av over 80 km i timmen, skall den
genomgiende bromsen verka pa samtliga hjul.

5) Handbromsens utvixlingsforhillande, riknat fran handtaget
till bromsblocken, bér vid tva- och treaxliga vagnar vara 40 till 60
samt vid fyr- och sexaxliga vagnar 30 till 50 ginger sé stort som de
bromsade hjulens sammanlagda tryck. riknat i ton. Utvixlings-
forhallandet far dock icke oOverstiga 1200. Vid denna berikning
ligger till grund:

for person-. post- och resgodsvagnar, vagnens egen vikt;

fér godsvagnar, vagnens egen vikt, okad med lastens vikt.

§ 49.

Nodbromsan- 1) I person-, post- och resgodsvagn. forsedd med ledning for genom-
ordning. o5ende broms. skall finnas effektiv nodbromsanordning, litt tillgéinglig

for alla personer i vagnen.
2) Vid varje dylik anordning skall finnas ett tydligt anslag »Nod-
broms» i réd firg jimte anvisning, huru nédbromsen skall anvindas.
Finnes ej nodbromsanordning i varje vagnsavdelning utan pa en for
flera vagnsavdelningar gemensam plats, skall i varje vagnsavdelning
finnas ett 15tt synbart anslag, tydligt angivande nédbromsanordningens

plats.

§ 50.

Belysning och  Person-, post- och resgodsvagn skall vara forsedd med anordning for
uppvarmning. belysning och person- och postvagn, som &r avsedd att anviindas under
den kalla arstiden, jimvil med anordning for uppvérmning.

§ 51.

Inredning av  Tickt godsvagn. vilken icke ér avsedd for specialtransport. skall i
tackt gods- enlighet med for Statens Jarnviigar gillande senaste modeller forses med
Vagh- fasta anordningar for insittande av truppvagnsinredningar och for upp-
hiingning eller fiistande av taklykta dvensom med bommar eller grindar
fér histtransport.
§ 52.

Vagn med 1) I vagn insatt Angpanna for taguppvirmning skall vara forsedd med:
dngpanna f6r  tv§ manometrar, av vilka den ena visar trycket i pannan och den
mn“:“%‘;‘;g:‘l: andra trycket i angledningen frin pannan,
ritning nir 16,  tva sikerhetsventiler,
: tvd matarapparater,
tva vattenstandsvisare,
-ett eller flera miirken for det ligsta tillatna vattenstandet,
en flins for kontrollmanometer (normalritning n:r 16),
ett eller flera manhal samt tvatthal,
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en angpadragningsventil samt vid fast brinsle

en asklada.

2) For dessa delar gilla samma foreskrifter som f6r motsvarande delar
4 lokomotivingpannor med undantag av angpadragningsventil.

3) Angpanna skall vara utford sa, att den vid prov under minst 10
minuter med ett vattentryck, som med 50,9, &verstiger det for pan-
nan avsedda hogsta arbetstrycket, icke undergar nigon kvarblivande
formférindring. ‘

4) A pannan skall vara fistad en plat, 4 vilken skall finnas tydligt
angivet:

tillverkarens namn. tillverkningsir och tillverkningsnummer, pan-
nans hogsta tillitna arbetstryck i kg per kvem samt provningsdatum.

A platen skall dven finnas plats for angivande av revisionsdatum.

§ 53.

1) Cisternvagns behallare skall vila i av plat och vinkeljirn eller stal-
gjutgods utforda sadlar, fastnitade vid underredet, vid vilka sadlar be-
hallaren skall vara fistad pa sidant sitt. att den icke pa grund av vid
vixlingsrérelser uppkommande stitar eller ryckningar forskjutes eller
utsiittes for Averkan. Behallarens skarvar skola vara dubbelt nitade eller
dubbelt svetsade. Behallaren skall vara fullt tit vid ett provtryck av
minst 2 kg pr kvem.

2) Krukvagns behallare skola vara si placerade, att de icke pa grund
av vid vixlingsrorelser uppkommande stitar eller ryckningar kunna
forskjuta sig i nagon riktning. Stéllningen for desamma maste, om den ir
av tri. vara si anordnad. att spelrum, som uppstd vid triets krymp-
ning, litt kunna hopdragas.

3) Cistern- och krukvagn skall vara férsedd med handbroms i mot last-
rummet avstingd tickt bromskur, som ar tillginglig fran vagnens bigge
sidor genom dorrar och fotsteg med handtag. A krukvagn fir broms-
kurens at lastrummet viinda vigg ej vara forsedd med fonster eller
annan Oppning.

4) Oppningar f6r behallares fylining och témning liksom andra méj-
ligen forekommande Gppningar med undantag av luftningsanordningen
skola kunna tillslutas full tétt samt vara forsedda med sikerhetsan-

Cistern- och
krukvagnar.

ordning. som férhindrar, att de dppna sig av sig sjalva, lossna eller falla -

bort, iven om vagnen utsiittes for vid viixlingsrérelser uppkommande
stotar eller ryckningar. De skola vara forsedda antingen med miérlor
med hil om minst 15 mm diameter eller med andra stingningsanord-
ningar. som tillita anbringande av tullas eller plombering pi sadant sitt,
att oppnande ir oméjligt, utan att tullstéingningen skadas. Dessa mirlor
eller andra tullstingningsanordningar maste-vara fistade vid vagnen
med nitar eller ocksd med bultar, vilkas muttrar sitta invindigt eller dro
oatkomliga. nir oppningen ir stéingd. Ar vagn forsedd med bottentém-
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ning skall bottenventilen vara si anordnad, att den icke kan 6ppnas av
obehoriga; dessutom skall palitlig avstingningsanordning finnas & har-
till horande ror. Kranar och deras kikar skola vara sa anordnade. att de
blott med anvindande av vild kunna avligsnas. Roren méste vara s
beligna, att. om vagnens draginréttning brister, nigon fara for att de
bliva skadade icke foreligger. Rorens mynningar béra forses med skydds-
muttrar, som férhindra smuts att intringa. :

5) Cisternvagn skall hava en dom & behéllaren for beredande av rum
for vitskans utvidgning. Ar vagnen avsedd fér mycket eldfarliga vit-
skor, skall den vara forsedd med sjilvverkande luftningsanordning, in-
rittad 1 enlighet med av vederbsérande myndighet utfirdade bestim-
melser. ’

6) Krukvagn skall vara forsedd med skyddsgavlar som dro hogre in
behillarna. Dessutom bor golvet i krukvagnar limpligen vara forsett
med sidana avloppsanordningar, att underrede, hjul eller golv i broms-
kur icke kan skadas av utlickande vitska.

7) Behallare, vilkas lingdriktning &r parallell med vagnens och som
e] dro forsedda med tviirviiggar, skola forses med skvalpbleck. Aven be-
héllare med tvirviggar skola forses med skvalpbleck, om de rum. i vilka
de dro indelade, hava storre lingd &n 3 m. Det ar limpligt att dven an-
ordna lingsgdende skvalpbleck. Till vinster vid langsidorna uppsiittes
framfér cisternvagns behéllare en lodrat plat for gaskrifter och anslag.

8) A bigge sidor av cylindriska behallare skall en stege med ledsting
anbringas. sa att man litt kan komma upp pa behallaren. Vid stegarnas
ovre del anbringas limpligen gingbriden och ledstiinger.

9) Cisternvagn. avsedd for transport av eldfarlig olja, skall utviindigt
mélas med vit firg.

Ovanfor hjulen bora stiinkskdrmar anordnas.

§ 54.
Mdrkning @ vagns lingbalkar fran vinster till hoger:

1) en eller flera bokstiver for att beteckna vagnslaget, varvid Sta-
tens Jirnvigars littereringsserie bor foljas,

2) genomgiende bromsens art och ben&mning, med siirskilt angivande
av om endast ledning for dylik broms finnes,

mirket $ med r6d firg och samma miirke med ljusgron firg (nor-

malritning n:r 19) 4 vagn, forsedd med resp. snabbromsventil och snabb-
lossningsventil fér vakuumbroms, bada dessa mirken anbragta ungefir
mitt for resp. ventils plats,

3) att bromsen verkar endast 4 visst antal axlar 4 vagn, dir sa ar for-
hallandet.

4) axelavstdnd i meter och tiondelar av meter, vid boggivagn avstan-
det mellan boggiernas vridtappar samt totala hjulbasen,
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5) ordet »Liinkaxlam, dir sidana finnas,
- 6) mirket «©> (normalritning n:r 20) fér vagnar (ej boggivagn) med
storre hjulbas #n 4,5 m och vilka kunna framgé i kurva med 150 m radie,

7) jirnvigens signatur. Godsvagn, som dr inréttad for 6vergang till
utlandet, skall dessutom erhilla mirkningen »Sverige» och eventuellt

tecknet W (normalritning n:r 21). Vagn med mérkningen »Sverige»
skall uppfylla de internationella bestimmelserna rorande godsvagnars
konstruktion och rorande tullsikerhetsanordningar samt halla sig inom
den dansk-tyska konstruktionsprofilen. Vagn, som dessutom erhéller

beteckningen W skall uppfylla samma fordringar och halla sig inom
- den internationella profilen.

Anm. I. Tecknet Wanbnngas 4 langbalken endast 4 8a-

dana vagnar, som sakna fasta sidoviiggar: &4 ovriga vagnar
till hoger pa vagnskorgen i manshéjd ovan rils 6verkant,

Anm. II. Bestimmelserna huru vagn skall vara inréittad
for 6vergang till utlandet finnas angivna i Statens Jirnvigars
sirtryck n:r 82 samt i Svensk Forfattningssamling n:r 42/1908
och n:r 137/1914.

8) inventarienummer, »
9) tecknet IE' efter inventarienumret & vagn tillhrande trafikant,

10) skylt angivande vagnens fabrikant och tillverkningsiret. Denna
skylt anbringas mitt pa langbalken. Invid densamma instansas jarn-
viigens signatur och vagnens inventarienummer,

11) vagnens vikt. i ton och tiondelar av ton & personvagn, postvagn
samt kombinerad vagn (person- och postvagn. person- och resgods-
vagn, post- och resgodsvagn), i ton och hundradelar av ton 4 godsvagn,
som saknar fasta sidoviggar,

Anm. A 6vriga resgodsvagnar samt & godsvagnar med fasta
sidoviggar anbringas denna resp. mirkning till hoger pa
vagnskorgen.

12) antal sittplatser i varje klass 4 personvagn,

13) lastférmagan i ton och tiondelar av ton 4 postvagn, kombinerad
vagn (person- och postvagn. person- och resgodsvagn. post- och res-
godsvagn) samb godsvagn, som saknar fasta s,1d0vacrgar

Anm. A bvriga resgodsvagnar samt & godsvagnar med
fasta sidoviiggar anbringas denna mérkning till hoger pa
vagnskorgen.

14) golvytan i kvadratmeter och tiondelar av kvadratmeter & gods-
vagn, som saknar fasta sidoviggar,

Anm. A resgodsvagnar samt & godsvagnar med fasta sido-
viggar anbringas denna mirkning till hoger pa vagnskorgen.
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15) antal och slag av 18sa tillbehdr, vilka skola vara mirkta med jérn-
viigens signatur, & godsvagn, som saknar fasta sidoviiggar, _
Anm. A godsvagnar med fasta sidoviggar anbringas denna

mirkning till hoger pé vagnskorgen.

16) & vagn, inrdttad for periodisk smorjning, datum for senaste smorj-
ningen och uppgift 4 den tid, inom vilken nista smorjning skall fore-
tagas. For detta indamal skall pi varje lingbalk anbringas en tabell,

17) datum for senaste revisionen samt 4 godsvagn dessutom for se-
naste vigningen.

Mirkning d personvagns korg:

4 langsidan: jirnvigens signatur eller fullstindiga namn, vagnsklass
och inventarienummer.

Mrkning & godsvagns korg:

till vinster: se foregiende mom. 7, 8 och 9,
» hoger: » » » 1, 11, 13, 14 och 15 med till-
hérande anmirkningar, varjimte

a) & tackt godsvagn, avsedd for trupptransport, skall finnas angivet
antalet man och hiistar, :
“b)” godsvagn med apparater for tryckluftbroms bor vara forsedd med
siirskild mirkning. &verensstimmande med den vid Statens Jérnvigar
anvinda.
Vagn, som #iges av trafikant, skall vara forsedd med méarkning an-
. givande igaren. ’
X vagn eller snoplog. som pa grund av sin konstruktion endast fir
framforas i vissa slags tag eller med viss storsta hastighet. angives detta.
A specialvagn skall déirjimte angivas vagnens dndamél samt upp-
A gifter, som fortydliga dess anvindning.
—_—ces A cisternvagn skall angivas cisternens resp. cisternernas rymd i hekto-
S liter och tiondelar av hektoliter.
A cisternvagn. avsedd for transport av eldfarliga oljor, skola orden
»Eldfarlig olja» resp. sMycket eldfarlig olja» malas & behéllarens bada
sidor med minst 250 mm hoga bokstéiver.

d) Elektriska lokomotiv och motorvagnar.

§ 55.

Elekiriskt Ovan i a), b) och c) upptagna bestimmelser gilla dir ej redan sir-
lokomotiv och gkild foreskrift limnats, i tillimpliga delar for elektriskt lokomotiv och
motorvagn. f5r motorvagn.
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II. For smalspariga jarnvigar.

Sparvidden ......................... 1067 mm
» e 800
» PO 11611 I

Dir olika bestimumelser firo meddelade for jirnviigar av olika sparvidd
skola bestimmelserna for jirnviig av 1 067 mm resp. 890 mm sparvidd
1tillimpliga delar gilla for jarnviig av 1 093 mm resp. 802 mm sparvidd.

a) Allminna bestimmelser.
§ 56.

1) Varje fordon, uppstillt pa rakt, vagriitt spar, skall savil i lastat Lastprofil.
som i olastat tillstind vara till alla delar inneslutet inom den faststiillda Normalritnin-
konstrukstions- och lastprofilen (normalritning n:r 2. 3 och 4 for 1067, €3¢ r 2, 3
890 resp. 600 mm sparvidd) med hiir nedan angivna avvikelser. och 4.

2) Oppen sidodorr & person-, post- och resgodsvagn. nedfillt fotsteg,
utfillda lykthallare, signallykta. slutsignalskirm och elektrisk strom-
avtagare fa overskrida lastprofilen. men icke normalsektionen for fria
rummet,. :

3) Sidodorr eller sidolucka 4 godsvagn far i 6ppet lige overskrida nor-
malsektionen for fria rummet.

4) Elektrisk stromavtagare skall kunna avligsnas eller nedliggas si
mycket, att den icke Gverskjuter lastprofilen, da fordonet skall fram-
foras pa icke elektrifierad bana.

5) A lokomotiv och tender. iven med fulla férrad av vatten och
briinsle samt forsedda med erforderliga redskap och &ven da hjulringarna
iro avnotta till minsta tillatna tjocklek, fa. fransett hjulen. inga delar
komma nirmare skenornas overkant &n 100 mm med undantag av
underhiingande birfjidrar samt hjulens motvikter. banrsjare. gardjirn.
snoplogar. motorer med tillhdrande delar, bromsblock, sandror och ror-
liga maskindelar, som icke héja och sinka sig med bérfjadrarna. De av
dessa delar. som téckas av hjulringarna. fa ga ned till 50 mm och 6vriga
uppriknade delar till 60 mm ver skenornas éverkant.

6) Vid elektriska lokomotiv och motorvagnar {3, di hjulringarna #ro
avnotta till minsta tillatna tjocklek. motorer med tillhorande delar, ban-
rojare och snoplogar i ligsta mojliga lige nedga till 50 mm 6ver skenor-
nas overkant. Dock bora. om sa ér méjligt. de i mom. 5 angivna matten
innehallas.

3
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7) A vagn. dven da den ir lastad till fulla birigheten och da dess hjul-
ringar hava minsta tillitna tjocklek. f4. fransett hjulen,inga delar komma
narmare skenornas dverkant éin 100 mm med undantag av de delar, som
tackas av hjulringarna. Dessa delar f4 gé ned till 50 mm fran skenornas
overkant. A godsvagn fi dock inga utanfér indaxlarna beligna delar, som
tidckas av hjulringarna, komma néirmare skenornas éverkant dn 130 mm
vid 1067 och 890 mm sparvidd och 100 mm vid 600 mm sparvidd.

8) Om delar av koppel kunna hiinga ned till ett avstind mindre &n
100 mm fran skenornas 6verkant, skola kopplen kunna hopskruvas eller
upphiingas. si att detta matt innehalles.

§ O7.

Lokomotiv-, tender- och vagnsaxel skola hava sina bada hjul lika stora
och lika tunga samt fistade 1 oforiinderlig stiillning i férhallande till var-
andra. Undantag skall dock goras vid lokomotivaxel. for vilken olika
motvikter i hjulen erfordras. i indamal att erhalla stadgad utbalansering
av de rorliga delarna.

§ O8.

1) Med det undantag, som omférmiles nedan, skall hjul hava pakrympt
eller fastvilld ring av stal eller skola hjulstomme och hjulring vara
smidda eller valsade tillsammans 1 ett stycke av stél eller skola hjulen
vara helgjutna av stil. Hjulstommen till icke helgjutna hjul skall
vara av vall- eller gétjiarn eller av stal.

2) Helgjutna hjul av gjutjirn tillatas endast 4 godsvagnar och f4 vagnar
utan broms med sadana hjul endast anviindas i tdg med en tilliten hastig-
het av hogst 35 km i timmen samt vagnar med broms och dylika hjul
endast 1 tdg med en tilliten hastighet av hogst 25 km i timmen. ‘

§ 9.
1) Inviindiga avstandet mellan en axels hjulringar skall vara:

998 mm fér 1067 mm sparvidd.

828 » » 890 » » och

546 » » 600 » »
med en hogsta avvikelse av 3 mm 6ver eller under dessa normalmatt.

Normalritning n:r 5 matt A. ’

2) Hjul skall vara forsett med flans.

3) Med lopcirkel menas den cirkellinje, efter vilken en hjulrings 16p-
yta skires av ett lodritt plan. som dr beliget pa nedanstiende avstand,
riknat frain axelns mitt:

560 mm fér 1067 mm sparvidd,

470 » » 890 » » och

320 » » 600 » »

Normalritning n:r 5 matt D.



4) Hojden av hjulflinsen skall halla sig inom nedanstiende griinser
dven vid storsta nedslitning av lopytan:

24—34 mm for 1067 mm sparvidd.

22—32 » » 890 » » och

2030 » » 600 » »

Denna hojd mites fran den cylinder. som bestimmes av hjulparets
l6peirklar. Normalritning n:r 5 matt B.

3) Tjockleken av hjulflins skall vara minst 20 mm. 18 mm resp.
15 mm fér banor med sparvidd av 1067 mm, 890 mm resp. 600 mm.
Denna tjocklek miites 10 mm utanfor den cylinder, som bestiimmes av
lépcirklarna. Normalritning n:r 5 matt C.

§ 60.

1) Avstandet, méatt parallellt med axeln 10 mm utanfér den cylinder,
som bestimmes av lgpcirklarna, mellan de punkter 4 de bada flinsarnas
halkdlar, vilka vid hjulparets sidoférskjutning triiffa skenhuvudenas
inre avrundning. skall vara:

minst 1042 mm och hogst 1053 mm for 1 067 mm sparvidd

» 866 » » » . 81T » » 890 » »  och
»  BTT »  » » 587 » » 600 » »
Normalritning n:r 5 matt E.

2) Aro flera in tva hjulpar lagrade i ett gemensamt ramverk. kan for

mellanhjulen avstindet vara mindre én resp. 1 042, 866 och 577 mm.

§ 61.

1) Hjulrings bredd skall f6r 1 067 mm, 890 mm resp. 600 mm spar-
vidd vara minst 115 mm, 105 mm resp. 90 mm och hogst 130 mm,
125 mm resp. 110 mm. Dess tjocklek. mitt i 16peirkeln, far icke nedga
under 25 mm i fraiga om lokomotiv och tender for 1 067 och 890 mm,
samt 20 mm vid 600 mm sparvidd samt 20 mm i friga om vagnar,
varvid hinsyn dock icke tages till fistbulthal. Denna minimitjocklek skall
utmarkas genom svarvrand ‘pa hjulringens yttersida. Fran halkilen vid
flansen till ursvarvningen for fistring pa hjulringens insida far godstjock-
leken icke nedgi under 20 mm vid minsta tillitna tjocklek & hjulring.

2) Skarpkantiga insvarvningar 4 hjulring tillitas icke.

3) Hjulrings 16pyta skall vara konisk fran halkilen vid flinsen ut till
yttersidan. Aro flera dn tva axlar lagrade i ett gemensamt ramverk, fa
mellanhjulens 16pytor vara cylindriska.

§ 62.
Hjulring, utférd sasom en del for sig. skall fistas vid hjulstommen pa
sa sitt, att brusten ring ej kan lossna fran hjulstommen.
§ 63.
A den frin axeltappen vinda sidan av hjulring skall finnas tydligt
instimplat: ‘

Avstdnd mel-
lan hjulflin--
sarnas hal-
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Hjulrings fas-
tande vid hjul-
stommen,

Mirkning av
hjulring.
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tillverkarens namn. tillverkningsar. tillverkningsnummer, materialets
benéimning och kolhalt.

Dessutom skall & yttersidan av hjulring. utford sisom en del for sig,
nigonstides niira inve kanten instansas tva tydliga kérnmirken, det ena
utanfér det andra med omkring 10 mm mellanrum samt 4 l6tringen tva
likadana miirken. alla liggande i samma radiella plan.

§ 64.

1) Axel med utviindiga lagergingar skall hava sadan grovlek & nav-
siite och tapp. att. da fraga dr om stillastdende fullastat fordon. den i tap-
pens mitt verkande belastningen icke astadkommer storre bojningspa-
kénning in hogst:

fér gotstal:

560 kg per kvem i navsitet och
700 » » » 1 tappen.

f6r puddelstal:

480 kg per kvem i navsiitet och
600 » » » 1 tappen.

Vid pakiinningens bestimmande antages som hivarm for belastningen:

for navsiitet: avstindet fran tappens mitt till 16pcirkelns plan;

for tappen: dess halva lingd.

For nedslitning bér limpligen tilliggas 6 mm & tappdiametern.

2) Diametern 1 axelns mitt skall vara minst 0.9 av diametern i nav-
siitet, beriilknad enligt ovanstdende.

3) Axlar skola vara si utférda. att svagaste tvirsnittet ar tillgingligt
for undersokning. A axel fi inga skarpa avsatser eller insvarvningar fin-
nas. Axel med utviindiga lagertappar far icke hava nigon avsats i eller
omedelbart invid hjulnaven. Kilspir i axlar skola sa utforas. att for
axelns hallfasthet menliga konstruktionsformer undvikas.

4) For axel med inviindiga lagergingar skola tillimpas de hallfasthets-
bestammelser, som dess material och konstruktion péakalla.

§ 65.

A varje axels biigge findplan skall finnas tydligt instimplat: tillver-
karens namn. tillverkningsar. materialets beniimning. chargenummer,
jarnvigens signatur samt axelns typ och inventarienummer. A axel
tillhorande trafikant instimplas dessutom tecknet LP—_| Tillater lager-
konstruktionen icke mirkningens anbringande & dndplanen. ma mirk-
ningen placeras & annat stille pa axeln. dirvid stansar med avrundad
egg skola anviindas.

§ 66.

1) Fordon skall i bada #ndar vara forsett med fjidrande stot- och

draginrittningar.
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For godsvagn, som gar i icke personférande tig med en hastighet av
hogst 25 km i timmen. erfordras ej fjidrande stot- och draginrittningar.
2) St6t- och draginrittningens héjd over skenornas verkant, mitt till
dess mittlinje, skall for tomt fordon vara:
875 mm vid 1067 mm sparvidd,
760 »  » 890 » » och
550 » » 600 » »
med en tillaten avvikelse av 20 mm 6ver eller under dessa normalméatt.
Vid storsta belastning av fordonet far nimnda hsjdmatt vara hogst 60
mm mindre én normalméittet.

3) Stot- och draginrittning skall vara forlagd 1 underredets i dess
lingdriktning giende lodrita mittplan.

4) Stot- och draginriittning skall vara sa utford. att den medgiver en
efter fordonets lingd och overhang anpassad vridbarhet hos dragstangen
i vagriit led vid fordonets ging genom kurva vid minsta férekommande
radie.

5) For automatiska koppel. koppelbommar, stingkoppel o. d. gilla
icke dessa bestimmelser.

§ 67.

1) Stot- och draginrdttningar skola vara forenade till s. k. centralbuf-
fert, vilken skall utforas enligt tviakammarsystemet med sjilvkopp-
lande hake (normalritning n:r 22). Denna bestiimmelse iir icke tillimplig
vid jirnvdg, dir nu annan centmlbuffertanordnmg ir 1 vederborlig
ordning medgiven.

2) 1 tig med en hastighet av over 40 km i timmen skola alla fordon
hava hopdragbar kopplingsinrittning.

3) Vid fordon. som sténdigt ga kopplade parvis. gilla ov anstaende be-
stimmelser endast for ytterindarna.

§ 68.

Alla fordon skola kunna dubbelt sammankopplas.
§ 69.

1) Med hinsyn till vagnskopplarens sikerhet skall med undantag for
krok till atdragbart sikerhetskoppel vid varje fordon pa bada sidor
om centralbufferten upp till 1.8 meter over skenornas dverkant finnas
ett fritt rum till fordonets hela bredd med ett djup. riknat i fordonets
langdriktning fran den fullt intryckta buffertens stétplan till de framfor
buffertbalken eller vagnsgaveln utskjutande delarna av minst 300 mm.

2) For fordon med sadan centralkopplingsanordning. dir koppling och
loskoppling verkstiillas fran sidan av fordonet. giilla icke dessa bestim-
melser.

Centralbuffert.
Normalritning
nr 22,
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4 fordon.
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3) Vid fordons biada #ndar skola alla ovanfor nyssnimnda fria rum
befintliga framspringande delar av bromssits, bromskur. ricke, tak-
sprang, uppslagen overgingsbrygga o. d. befinna sig minst 120 mm
bakom de fullt intryckta buffertarnas stotplan. Denna bestdmmelse gél-
ler dock icke for nedslagen dvergangsbrygga och lucka, som kan vikas
undan.

4) A fordon, diir fotsteg iro anbragta, skola pa limplig hojd upp-
sittas uppstigningshandtag.

§ 70.

Fordon skall vara forsett med fjadrar, medelst vilka belastningen 6ver-
fores pa fordonets alla biraxlar. Vid de kopplade axlarna a lokomotiv
samt vid tender och vagn bér detta ske efter en mdjligast jimn fordel-
ning. Denna bestimmelse giller ej for vissa specialvagnar.

§ 7L

1) Lokomotivs tyngd far icke vara storre iin att, da lokomotivet star
stilla. hjultrycket icke &verskrider det hogsta for lokomotiv 4 resp.
bana eller bandel vid medgiven hastighet tillitna. For tender, vagn
och elektriskt lokomotiv medgives med nedanstiende undantag ett
hjultryck, som med hogst 25 %, 6verstiger det hogsta tillatna lokomotiv-
hjultrycket.

2) Hjultrycket for axlar med elektrisk motor helt eller delvis direkt
lagrad 4 axeln samt for axlar under treaxliga vagnar och tendrar, som
sakna viktutjimningsanordning. och under specialvagnar. som sakna
bérfjadrar, far icke overskrida lokomotivhjultrycket, beriknat enligt
ovanstaende. . :

§ 72.

1) Slanganslutning 4 genomgiende virmeledning skall utféras och
anordnas enligt normalritning n:r 23. Avstingningskran bor limpligen
anbringas 4 huvudréret innanfér slanganslutningen.

Tanklokomotiv med apparater for virmeledning skall forses med
slanganslutning i bada dndar.

2) Slangkoppling. blindkoppling och standrér fér vakuumbroms skola
utféras och anordnas enligt normalritning n:r 24.

Vid fordon med &vergangsbrygga erfordras vid vardera buffertbalken
tvenne standror; & vriga fordon diremot endast ett. Dock ma &ven hir
tva anordnas. :

3) Slangkoppling. blindkoppling och standrér f6r tryckluftbroms skola
anordnas enligt normalritning n:r 25. Standror for tryckluftbroms skall
invid slanganslutningen férses med avstdngningskran, vars kik endast
kan vridas !/, varv och vars handtag stér i fordonets lingdriktning. da
kranen ir Oppen.
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Vid fordon med 6vergangsbrygga erfordras vid vardera buffertbalken
tvenne standror; & 6vriga fordon diremot endast ett. Dock ma dven hir
tva anordnas.

Slangkopplingarnas munstycken skola inifran fordonet réiknat vara
viinda med 6ppningen at hoger.

4) Annan slangkoppling och blindkoppling for bromsinrattning méa
dock anviindas under férutsittning. att den kan hopkopplas med kopp-
ling utférd enligt resp. normalritningar.

§ 73.

1) A fordon, dir handtag till broms (ratt, vev eller havstang) kan for-
vaxlas med andra anordningar, skall detsamma vara tydligt utmérkt
med ordet: Broms.

2) Bromsvev skall vid bromsning alltid vridas a4t hoger. Havstangs-
broms skall vara si inriittad, att hdvstangen vid bromsning tryckes
nedat. Handbroms skall vara si utford. att hogst 30 kg:s kraft behover
anvindas 4 bromsveven eller hiivstangen for att erhalla full bromskraft
(se §§ 84 och 99).

3) Bromsrorelsen skall vara sa utford. att bromstrycket blir lika fran
samtliga block. Anbringas broms 4 linkaxel. méste tva bromsblock
verka pa varje hjul.

4) Bromsrorelsen skall vara si anordnad, att blocken, éiven nir de
ligga till mot hjulen. icke hindra axlarnas forskjutning.

5) Bromsaxlar, tviircbommar. drag- och tryckstinger samt andra langa
delar av bromsrérelsen. som genom sitt nedfallande i sparet kunna for-
orsaka skada eller fara. skola férhindras déirifran genom limpliga fing-
inrdttningar. Samtliga till bromsrérelsen och dess finginrittningar
hérande delar skola vara pa betryggande sitt sikrade.

§ T4

1) Lokomotiv-, tender-. person-, post- och resgodsvagn. tickt gods-
vagn, cisternvagn samt Sppen godsvagn med minst en meter hoga vig-
gar, riknat frin vagnens golv. skola vara utrustade med héllare for an-
bringande av signallyktor och signalskdrmar.

2) Tappen till hallare fér signallyktor och signalskirmar & vagnar skall
utféras enligt normalritning n:r 15.

§ 75.

Skruv- och muttergingor béra vara enligt Whitworths system. Detta
giller dock ej f6r skruvkoppel, bromsskruvar och fjaderlankar.

Broms.

Hallare for
signallyktor
och signal-
skdrmar. Nor-
malritning

nr 15,

Skruv- och
muttergingor.
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b) Lokomotiv och tendrar.

§ 76.
1) Lokomotivs fasta axelavstind far icke vara stérre 4n banans krok-
ningsférhallanden medgiva och bor ej vara stirre iin:

1.8 m vid kurvor med 60 m radie i huvudspar,

20 » » » » 7D » » »
2.3 » » » » 100 » » » »
2,6 » » » » 125 » » »
29 » » » » 150 » »» »
3.2 » » » » 180 » » » »
3.3 » » » » 210 » » » »
3.8 » . » » » 250 v v » » och
41 » » » » 300 » » o» »

2) Angdende tenders fasta axelavstand giller, vad i § 93 om vagnar
finnes angivet.

§ 7.
I) Lokomotiv. vars axclavstind overstiger i féregiende § angivna
griinser, bora utforas med instillbara axlar eller boggianordning.

2) Lokomotiv, avsett att framféra sniilltag. bor limpligen vara forsett
med boggi eller instillbar axel framtill. Sidoférskjutningen bor Limp-

ligen vara si stor, att iiven i skarpaste & fri bana forekommande kurva

flinsen & yttre hjulet pa den efter boggin eller den forskjutbara axeln
foljande fasta axeln kan lopa mot den yttre skenan.

3) A lokomotiv med tre eller flera axlar i samma ramverk och med
ledaraxeln anordnad som fast axel dr det fordelaktigt att for minsk-
ning av flinstrycket 4 nimnda axels hjul anordna nagon eller nigra av
de ovriga axlarna forskjutbara si — siirskilt axeln niirmast efter ledar-
axeln — att dessa forskjutbara axlar icke utéva nagot sidotryck mot
sina lager iven i skarpaste & fri bana forekommande kurva.

§ 78,
1) Kopplade axlars tryck & skenoma skola vara majligast lika stora.

2) For att fordela belastningen 4 de olika axlarna skola hivstinger
eller vinkelhiivarmar ‘anviindas mellan biirfjidrarna.

§ 79.

Den stoérsta hastigheten for anglokomotiv far ej bestimmas hogre,
&n att omloppstalen for drivhjulen. d4 hjulringarna iiro nya, icke éver-
skrida de i omstdende tabell angivna: ‘



Drivhjulens storsta omloppstal per minut.

. ] yverhingande
A ller N n Over
| linst en axel under eller bakom eldstade eldstad
i ! ok ; i || Lokomotiv med 18paxel || Lokomotiv utan|| Antal kopplade axlar .
i Iokom?é\ir ?:ﬁ:inttlﬁ‘l'ax“g eller enaxlig hoggi 16paxel -eller *|-——————— | Lokomotiv
: | framtill boggi framtill [ med drivhjulen
slindrarnas lilgen ] 4els l{;:)r:gif:er;gé
Cylindrg < 0 9 3
i Antal kopplade axlar Antal kopplade axlar ||Antal kopplade 2el.3 | 2el.3 | med cller utan dver-
axlar med utan eller A
' - \ l6paxel| 16paxel| utan hiingande
0,2 | 4 5 0,2 4 5 0,2 4 cller | eller |lopaxel cldstad
cl. 3 el. 8 cl.3 el. b boggl | boggi eller
i framtill| framtill{ boggi
samt med eller utan bakre lopaxel eller boggi framtill
| Utvindiga cylindrar cller
| ] y
. tvd utviindiga och en in- |
l vandig cylinder 320 | 260 I 230 280 260 | 230 260 | 200 — — — —
I [
; J l
]
Invandiga cylindrar eller :
tva invindiga och tva ut-
‘ viandiga cylindrar med vev- '
rorelser, som balansera 360 280 310 ¢ 280 280 250 — — — —
varandra |
|
|
!
Godtyckliga cylinderligen — — — 210 220 180 200
i

Anm. Vid lokomoliv avsedda for sivil framat- som backgang beriknas drivhjulens stérsta omloppstal enligt axlarnas
ordningsfdljd fran det hall raknat, som giver det minsta varvantalet.

1y
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§ 0.

I driv- och koppelhjul skola motvikter vara anbragta, genom vilka
de roterande massorna av maskineriet méjligast fullstindigt balanseras.
Aven av de fram- och atergiende massorna bor sa stor del som mojligt
utbalanseras och skall denna utbalansering vara storre ju mindre axel-
avstandet &r 1 forhallande till lokomotivets hela lingd; dock far hjul-
trycket vid storsta tillitna hastighet till foljd av centrifugalkraften
uppgé till hogst 15 9% mer dn hjultrycket vid stillastiende lokomotiv.

§ 8l.

1) Lokomotiv och motorvagn avsedda att framfora tag med en hastig-
het overstigande 40 km i timmen skola vara férsedda med hastighets-
méitare.

2) T trafiktag med en hastighet 6verstigande 40 km i timmen. och dir
drivande lokomotiv eller motorvagn gir inuti tégsittet. skall hastig-
hetsmiétare vara anbragt vid férarens plats.

§ 82.

1) Anglokomotiv skall & vinster sida vara forsett med skruv eller
hivstang for forindring av dess rorelseriktning. Anvindes skruv,
skall den vridas &t hoger, for att lokomotivets rérelse skall ske framat,
varvid visaren vid omkastningsanordningen. om muttern &r rorlig.
skall skruvas framat och omvint for lokomotivets rorelse bakat. An-
vindes hivstang, skall den foras at det hall, at vilket lokomotivets ro-
relse skall ske. Slidomkastningens mittléige skall tydligt angivas & om-
kastningsanordningen.

2) Elektriskt lokomotiv och motorvagn skola hava manovrerings-
apparaten (kontrollern) anbragt & vinster sida. Omkastningsanord-
ningen for rorelseriktningen skall vara si anordnad. att dess handtag
fores at det hall. at vilket lokomotivets resp. vagnens rorelse skall ske,
varjamte vid densamma skola finnas tydligt angivna ligena »Framat»
och »Bakit» samt 0-liget. :

L § 83.

1) Tenderlokomotiv skall vara férsett 1 framiinden, annat lokomotiv
i bada indar, antingen med banrdjare, strickande sig 6ver sparets
bredd, eller med gardjirn mitt ver skenorna. Tender skall vara forsedd
med gardjarn vid bakinden. Elektrisk motorvagn och elektriskt loko-
motiv med motorerna mellan ramarna skola vara utrustade med ban-
rojare i bada #ndar. Dessa skola instillas i ligsta tillatna lige Over
skenornas 6verkant. (Jfr § 56 mom. 5 och 6.)

2) 1 trafiktdg. dir drivande lokomotiv eller motorvagn gir inuti
tagsittet. skall frimsta vagnen vara utrustad med banrsjare eller gard-
jarn i den frimst giende fnden.
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§ 84.

1) Lokomotiv skall vara forsett med ang- eller luftbroms. Denna skall
verka pa alla driv- och koppelaxlars hjul och bor bromsblockstrycket
uppga till minst 50 % av hjultrycket hos de bromsade hjulen. Vid
lokomotiv med flera in tva kopplade axlar ma dock undantag hir-
ifran goras for hjulen 4 en av de kopplade axlarna. Vid ingbroms ir
lampligt anbringa manometer i forbindelse med angbromscylindern.

2) Vid lokomotiv forsett med dngbroms samt apparat for luftbroms
bora de handtag, varmed resp. bromsar sittas i verksamhet, limpligen
vara si anordnade. att mandvrering kan ske dels i ett grepp av bada
bromsarna samtidigt. dels av var och en for sig.

3) Tanklokomotiv skall. &ven om annan bromsinrittning finnes,
vara forsett med handbroms, verkande pa det antal hjul, ovan fore-
skrivits.

4) Tender skall vara forsedd med handbroms, verkande i samtliga
hjul. Vid tender, som gar kopplad till lokomotiv med genomgéende
luftbromsinrittning eller med apparat for sidan, skall den genomgéende
bromsen #iven verka 4 tenderns samtliga hjul och skall bromsblocks-

“trycket utgora 90 till 100 % av hjultrycket vid tomma forrad.

5) Handbromsens utviixlingsforhallande. riiknat fran handtaget till
bromsblocken skall vid tender vara minst 20 ginger sa stort som
hjulens sammanlagda tryck, riiknat i ton vid fulla forrad.

§ 85.

1) A lokomotiv skall finnas frin férarens plats reglerbar sandnings-
apparat med sandrér, utmynnande s niira som mojligt framfor de dri-
vande hjulen. Vid tanklokomotiv och elektriska lokomotiv samt vid
motorvagn skola sandrér finnas anbragta dven bakom de drivande
hjulen.

2) 1 trafiktag, diar drivande lokomotiv eller motorvagn gar inuti
tagsittet, skall dessutom & det frimsta, med broms forsedda fordonet
finnas fran forarens plats reglerbar sandningsanordning med sandror.
utmynnande omedelbart framfor frimre hjulen.

§ 86.

1) Lokomotiv och tender skola vara dubbelt sammankopplade sa.
att om huvudkopplingen brister, den andra kopplingen trider i verk-
samhet. Kopplingarna liksom ock andra forbindelsedelar mellan loko-
motiv och tender skola vara si anordnade. att de icke hindra lokomoti-
vets gang i kurvor.

2) Det ar limpligt att mellan lokomotiv och tender anbringa en an-
ordning. som bidrager till att forminska de bada fordonens sidorérelser i
forhallande till varandra.

Broms.

Sandnings-
apparat.

Kopplings-
anordning
mellan loko-
motiv och
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§ 87.

Tanklokomotiv skall kunna medfora ett vattenforrad av minst
2 kbm.

Bestiimmelsen i denna § 4r icke tillimplig & jirnvig med 600 mm
sparvidd.

§ 88.

Lokomotivs dngpanna skall vara si utférd. att den vid prov under-
minst 10 minuter med ett vattentryck, som med 5 kg per kvem éver-
stiger det for pannan avsedda hogsta arbetstrycket. samt vid angprov,
som med 2 kg per kvem overstiger niimnda arbetstryck. icke undergir
négon kvarblivande formforiindring och ej heller visar nagra lickor.

§ 89.

1) Lokomotivs dngpanna skall vara forsedd med:

en manometer,

en {lins for kontrollmanometer (normalritning n:r 16),

tva siikerhetsventiler,

tvd matarapparater,

tva vattenstandsvisare,

ett eller flera mirken for det ligsta tillitna vattenstandet,

en angvissla.

en eller flera sikerhetspluggar.

ett manhal.

en eller flera rensluckor och tviitthal,

en padragningsventil (regulator).

samt vid lokomotiv for fast brinsle

en asklida och

en gnistslickare.

2) Manometern skall vara tydligt graderad i kg per kvem. och del-
ningsstrecket fir det hogsta tillitna ingtrycket angivas med rod firg.
Manometern skall vara si anbragt, att den Litt kan ses av bade féraren
och eldaren,

3) Flins for kontrollmanometer skall vara utford enligt normalrit-
ning n:r 16 samt s& anbragt, att den dr litt atkomlig.

4) Siikerhetsventilerna skola vara si instillda. att de avblasa, den
ena. di pannans hogsta tillitna tryck overskridits med 0.2 kg per kvem,
och den andra. di pannans hogsta tillitna tryck overskridits med 0,4
kg per kvem. Den sistniimnda ventilen skall vara forsedd med littverk.

Sikerhetsventilerna skola vara si dimensionerade. att de var for sig
lamna tillriickligt avlopp for 4ngan. utan att ingtrycket under uppdriven
eldning Gverstiger det hogsta tillatna. da varje annat avlopp for angan
ar avstingt. :

Av siikerhetsventilerna skall dtminstone den ena vara si inrittad,
att en otilliten belastning av densamma icke ir mojlig.



45

5) Matarapparaterna skola vara av varandra fullkomligt oberoende
med siirskilda sugledningar. tryckledningar och drivanordningar samt
var for sig giva si mycket vatten.som i pannan under normala for-
hallanden férbrukas. Forutom en sjilvstingande ventil i matarappara-
ten eller mellan denna och pannan skall finnas en avstingningsanord-
ning i matarledningen omedelbart invid pannan for att hindra vattnet att
vid intriiffande felaktigheter hos matarapparaten eller tillhérande ven-
tiler avrinna fran pannan.

6) Vattenstandsvisare skola vara av varandra fullkomligt oberoende
och utgoras av vattenstindsglas samt vara férsedda med sjilvstingande
ventiler. Alla kranar skola i ett visst lige kunna rensas utan att nedtagas.

P4 pannans bakgavel vid vardera vattenstandsvisaren skola anbringas
pd en hojd av minst 100 mm over inre eldstadstakets hogsta punkt
tydliga mirken jimte skylt med paskrift: »Ligsta tillitna vattenstan-
det.» P4 pannan till lokomotiv, som anviindes 4 bana med lutning av
16 9/, och dardver. skola miirken anbringas for att angiva liigsta tillatna
vattenstandet. da lokomotivet gar uppfor och utfor sadan hogsta lut- -
ning resp. framiat och back.

7) Angvissla skall vara starkt ljudande och si anbragt, att ljudets fria
ledning e] forhindras. Savil forare som eldare skola fran resp. platserkunna
manévrera densamma med bibehallen utsikt ver bana och signaler.

8) Regulatorn skall vara si anordnad, att den icke kan oppnas av sig
sjalv. Regulatorn skall dessutom vara sa utford, att, om dess handtag
ir vridbart 1 ett plan vinkelritt mot lokomotivets langdriktning, det-
samma fran forarens plats riknat skjutes fran foraren eller lyftes uppat.
da regulatorn oppnas, och omviint. di den stiinges. Ar regulatorhand-
taget vridbart i ett annat plan. skall handtaget foras bakat, da regula-
torn oppnas. och framét. dd den sténges,

Ligena: »Stéingd» och »Oppen» skola vara tydligt angivna vid hand-
tagets eller visarens. grinsligen.

9) Asklddan skall vara si anordnad. att briinslestycken och slagg
forhindras utfalla. Det ir limpligt att anbringa spolningsanordning
for askladan.

10) Gnmistslickare skall finnas anbragt i eller ovanpéd rikskapet eller
skorstenen och vara avpassad efter briinslets beskaffenhet. sa att glo-
dande briinslestycken icke utkastas av avloppsingan.

Lokomotiv med spiralvridna tuber eller med anordning for rok-
gasernas spiralvridning i tuberna behéver ej vara utrustat med gnist-
slickare. under forutsiittning att spiralvridningen iir sidan. att effektiv
gnistslickning erhalles.

§ 90.

Vid lokomotivpannans bakgavel skall vara fiistad en plat. & vilken Tryekplat.
skall finnas tydligt angivet:
pannans inventarienummer,
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tillverkarens namn.

tillverkningsnummer,

tillverkningsar.

hogsta tillatna arbetstryck i kg per kvem samt
provningsdatum.

A platen skall finnas plats fér angivande av revisionsdatum.

Dessutom skall & pannans gavel instansas strax ovanfér eldstads-
halet tillverkarens namn och tillverkningsiret samt strax under flénsen
for regulatorboxen jarnvigens signatur och pannans inventarienummer.

§ ol.

1) Lokomotiv skola vara mirkta med jamvagens signatur eller full-
standlga. namn samt saviil framtill som & langsidorna med nummer i
jirnvagens nummerserie; & tanklokomotiv och tender skall nummer an-
bringas jimvil baktill.

2) Pa yttersidan av ramverket 4 savil lokomotiv som tender skall vid
mitten instansas tillverkningsér, tillverkningsnummer och tillverkarens
namn. ,

3) Pa lokomotiv skall 4 utsidan av hyttens sidoskirmar finnas angivet
fordonets vikt med fulla forrad av vatten, briinsle och redskap (tjinste-
vikt) samt resp. axlarnas storsta tryck 4 skenorna i ton och tiondelar av
ton samt vid tanklokomotiv tankarnas vattenrymd i kbm och tiondelar
av kbm och briinsleférradet i ton och tiondelar av ton. Vid nedre bakre
hornet av forarehytts sidoskdrm samt 4 tender skall milas: R. d. /
(revisionsmiirket).

4) A insidan av hyttens framskirm. pa for foraren synlig plats, skall
lokomotivet vara forsett med en skylt, angivande den fér lokomotivet
tillatna storsta hastigheten enl. § 79 1 km per timme och den tid i minu-
ter och sekunder, som atgar for att vid denna hastighet tillryggaligga en
kilometer.

5) P4 langsidorna av tender skall finnas angivet: tenderns vatten-
rymd i kbhm och tiondelar av kbm. brinsleférrad i ton och tiondelar av
ton, tjanstevikt samt axlarnas storsta tryck 4 skenorna i ton och tion-
delar av ton.

§ 92.

1) Forarehytt skall vara si utford, att mojligaste skydd mot vader
och vind erhalles. Dess bredd far ¢j med mera &n 500 mm understiga
vid resp. sparvidd férekommande storsta vagnsbredd. Vid bredd storre
dn 400 mm under resp. lastprofils bredd skola vil synliga anslag upp-
séttas med uppmaning till personalen att med hinsyn till fria utrymmet
iakttaga varsamhet, da lokomotivet &r i rorelse.

2) Forarehytten skall vara tlllganghg genom lamphgt anordnade
fotsteg med uppstigningshandtag & &mse sidor. Dir sa 1 §vrigt &r be-
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hovligt for lokomotivets skotsel. skola dven fotsteg och handtag an-
ordnas. :

3) Vid i forarehytt inbyggda birfjidrar skola sidana anordningar
vidtagas. att personalen skyddas vid intriffande fjiderbrott.

4) Skyddsanordningar mot sénderspringande vattenstands- och lubri-
katorsglasrér skola finnas. Avstdngningskranen foér armaturstillet 4 pan-
nan skall vara si anordnad. att den kan stiingas frin hyttens utsida.

5) 1 forarehytten befintliga angror, som genom sitt lige kunna for-
orsaka brinnskador for personalen vid tjinsteutdvning, skola vara
isolerade.

6) Det ir lampligt anordna ventilationslucka i forarehytts tak.

7) A tender skola finnas lampligt anordnade fotsteg och handtag
for att kunna gora densamma tillgiinglig fran savil forarens som eldarens
plats i forarehytten.

c) Vagnar.

§ 93.

1) Vagns fasta axelavstand far icke vara mindre &n 2,0, 1.7 resp.
1,2 meter for jirnvigar av 1067, 890 resp. 600 mm sparvidd och bor
ej overstiga resp. 4.0.4.0 och 3.0 meter. Axelavstandet for boggi far ej
vara mindre &in 1.1, 1.0 resp. 0.7 m for jarnvigar av 1 067. 890 resp.
600 mm sparvidd.

Tva- eller treaxlig vagn. som ir avsedd att framforas med storre
hastighet &n 40 km 1 timmen bér vara utférd med hénsyn till bestdm-
melserna 1 nedanstiende tabell:

skall den
Om vagnen skall framféras med en hastig-| dels hava ett 7d_els hu.vq enfﬁgn,ﬁkt gjmirﬂ‘
: het i timmen av avstind mellan :
Iyneraxlarna AY f5r 2.axlig vagnl|for 3-axlig vagn
: minst | .
. over 40 km men hogst 45 km 3.0 m 3,0 ton ’ 4.2 ton
1 » 45 » » » 60 » 3,5 » 4.0 » 55 »
! !

Boggivagn bor med hiinsyn till hastighet av éver 40 km i timmen
utforas med ett axelavstand & boggierna av minst 1,2 m.

X linkaxelvagn far axelavstindet uppgid till hogst 7.5, 7.3 och 5
meter vid resp. sparvidder.

2) Vagnslingden 6éver buffertarna rdknad liksom ock de #ndaxlarna

eller boggiernas vridpunkter 6verskjutande delarna av vagn fa icke
overskrida foljande matt:

Axelavstind
och vagns-
ldngd.
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a) vid vagn med fasta axlar eller linkaxlar far vagnslingden éver
buffertbalkarna riknad icke oéverskrida dubbla axelavstindet och ej
heller nedanstiende matt:

Storsta vagnslingd Storsta overskjut-

i Axelavstand (inberaknat buffer- ning (inberiknat
i tarna) ! buffertarna)
3.0 m ‘ 6.8 m J 1.0 m ‘
40 » 8.8 » ' 2.40 »
4.5 » 98 » 2,65 »
5.0 » ‘ 10.8 » 2,90 »
5,5 » 11,2 » ‘ 2.95 »
6.0 » } 11.6 » 2,80 »
6,5 » ‘ 12.0 » 75 »
7.0 » 124 » w 2.50 »
7.5 » ‘ 12,8 » 2,65 »

b) vid boggivagn med en sidoférskjutning av boggiernas vridpunkter
av hogst 25 mm &t vardera sidan och ett axelavstind hos boggierna av
hogst 2.5 meter:

Storsta vagnslingd Storsta overskjut-
Boggiavstand (inberiknat buffer- ning (inberiknat
“ tarna) i buffertarna) |
\
j 7.0 m 148 m 3 3,9 m
8.0 » 154 » | 3.7 »
90 » 16.0 » 3,5 »
10,0 » 16.6 » ' 3.3 »
11.0 » 172 » } 3,1 »
12,0 » 17.8 » ! 2.9 »
13.0 » 182 » 2.7 »
14,0 » 19.0 » 2.5 »

3) For matt & axel- eller boggiavstand. som ligga mellan de i tabellerna
upptagna, beriiknas motsvarande matt 4 storsta vagnslingd och storsta
overskjutning genom proportionering mellan i resp. rader niirmast
liggande tal.

4) Sammanfalla icke vagnskorgens eller lastytans mitt med under-
redets, skall axelavstandets mitt forskjutas sa lingt mot lastytans mitt,
att dndaxlarna eller boggierna atminstone vid halv belastning bliva
lika belastade. ‘

5) Vid boggivagn skall boggiernas vridning i férhallande till under-
redet begrinsas av siikerhetskedjor, vilkas liingd avpassas med hiinsyn
till 4 banan forekommande kurva av minsta radie.
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§ 94.

1) Vid vagn med linkaxlar skola de yttersta axlarna hava ett visst Férskjutning

matt av forskjutbarhet i sina lagergafflar i vagnens lingdriktning.
Detta matt erhalles genom att multiplicera vagnens axelavstind i
meter med nedanstiende koefficient:

; Sparvidd Kurvradie | Kool
min meter [ '
1067 180 2.04
890 180 1.67
» 150 2.0
y 125 2.4 ;
» i 100 3,0 |
600 180 IRER
» \ 100 2.0 ‘
» oo 60 333

Produkten av koefficienten och axelavstindet angiver axelns minsta
forskjutbarhet i mm fran mittliget riknat. Den storsta tillitna for-
skjutningen dr 25 mm fran axelns normala stillning 4 rakt spar.

2) Axlarna skola aterforas 1 sitt mittlige genom en pendelartad upp-
hingning av birfjidrarna.

3) Vid treaxlig vagn skall mittaxeln vara forskjutbar enligt fore-
skrifterna 1 § 95.

4) Vid vagn med linkaxlar skola lagerboxarnas styrflinsar hava
minst 5 mm storre bredd i vagnens lingdriktning #in mattet 4 den totala
forskjutbarheten i lagergaffeln. Flinsarnas spelrum mot lagergaffelns
sidoytor i axelns liingdriktning maste vara minst 5 mm, nir vagn star 4
rakt spar.

5) For att forebygga forskjutning av fjidrarna i forhillande till
lagerboxarna skola fjidrar och boxar vara forenade med varandra
antingen fast eller ock sa, att endast vridning dem emellan kan ske
kring en lodrit linje genom lagergingens mitt.

6) Fjiderbladen & barfjidrarna skola vara tryggade mot forskjutning
i sin lingdriktning.

7) Fjiderlinkarna méste medgiva en sidorérelse hos fjiderindarna,
sivida icke hela fjiidern kan vrida sig omkring en lodrit linje genom
lagergingens mitt.

8) Fjiderlinkarnas lutning fir vid axels normala stillning under tom
vagn icke vara mindre &n 30" mot det vigriita planet. Fjiderlinkarnas
lingd skall avpassas si, att de medgiva axelns storsta forskjutning,
utan att nigon av dem dirvid intager en alltfor nira vagriit stillning.

4

av samt lager
och fjaderupp-
hingning fér
de yttersta
axlarna & vagn
med lankaxlar,
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§ 95.

Forskjutning 1) Vagn med tre axlar, lagrade i samma underrede, med mellan-
hos mellanaxel gyeln mitt emellan de bada indaxlarna, skall hava mellanaxeln fér-
(l:::x;;ga; 32; skjutbar at bada héllen i sin egen lingdriktning, om avstindet mellan

ytteraxlarna ir storre in 2.5 meter. Denna forskjutbarhet skall hava

nar med ax- J Y N . 8
larna lagrade minst den storlek, som angives i nedanstiende tabell:
i gemensamt
underrede. ~ - - - = —
Totalt | Forskjutbarhet i mm for kurvor med en radie i meter av
axelavstind - ; -
 meter 180 | 150 | 125 | 100 | 75 | 60
3,0 _ ‘ — | = — 4 8
| 3,5 — — ‘ — 6 10 14
i 4,0 — — 5 9 16 | 22
i 4.5 5 6 10 14 23 ‘ 31
| 5.0 9 10 14 20 31 . —
5.5 i 13 14 ‘ 20 . 27 — —
6o Lo |19 e — — | =

2) Vid vagn med tre axlar osymmetriskt lagrade i samma underrede
eller med flera axlar skall mellanaxlarnas forskjutbarhet bestimmas
med hiinsyn till i ovanstiende tabell angivna matt.

3) Aro #ndaxlarna forskjutbara i sin lingdriktning, far mittaxelns
eller mellanaxlarnas forskjutbarhet enligt ovanstiende tabell minskas
med mattet av ena iindaxelns forskjutbarhet.

4) Da tre eller flera axlar dro lagrade i samma underrede, skola de &
axlarna vilande belastningarna genom utbalansering uppdelas 1 tvenne
system. :

yVid treaxlig person-, post- eller resgodsvagn med symmetriskt anord-

nade axlar och med ett avstdnd mellan ytteraxlarna overstigande. 5 m
far dock utbalansering uteslutas under villkor. att mellanaxelns hjul-
tryck i erforderlig grad minskas i forhallande till ytteraxlarnas.

§ 96.

Platttorms- 1) Plattform 4 personvagn samt 4 godsvagn avsedd att kopplas med

stingsel och gvergingsbrygga till dylik vagn skall omgivas av skyddande skrank

°"°'l;ga“gs' med en héjd Gver plattformen av minst 800 mm., och skola 6ppningarna

TYEE3- | detsamma avstingas med grindar. Sidogrind skall under inga for-
hillanden kunna 6ppnas utat.

2) Overgingsbrygga skall vara si lang, att den stricker sig 120 mm
utanfor den ej hoptryckta buffertens stétplan. och far bryggans bredd
icke Overskrida 850 mm. Avstindet frin bryggans oversida till drag-
inriittningens mittlinje skall vara minst 185 och hogst 215 mm.

3) Overgang skall 4 sidana vagnar vara forsedd med sidoskydd. och
far avstandet mellan dessa ej vara stdrre dn vergangsbryggans bredd.
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Sidoskyddet skall hava en hojd av minst 800 mm &ver plattformen.
dock minst samma héjd som plattformsskranket.

4) Gavelgrind (sidoskydd) far i oppet lige icke striicka sig lingre &n
'200 + b mm utanfér den ej intryckta buffertens stotplan, dir b utgor
buffertens intryckning i mm.

§ 97. v
Skjutdorr skall si utforas, att den icke kan falla ned. Dérr & gods-
vagn.
§ 98.

1) T personvagn, vars bredd over yttre sidoviggarna ir stérre &n Sikerhetsfore-
2.4, 2,2 och 1,6 m vid sparvidder om resp. 1067, 890 och 600 mm, Skrifter for
skola vid rorligt fonster atgiirder vara vidtagna, varigenom resande Y26"3"
forhindras eller varnas for att stricka sig ut genom fonstersppningen.

2) Dorr i personvagns yttervigg skall vara forsedd med lasinritt-
ning, atkomlig inifran vagnen. Vid sidodérrarnas lasinriittning skola pa
insidan genom skyltar angivas ligena »Oppen» och »Stingd» samt for-
bud att oppna dorren, innan tiget stannat.

3) A omse sidor om dérrsppning och grindar & vagns langsida skall
finnas latt dtkomligt uppstigningshandtag.

4) Innanfér ytterdorr, som Sppnas utat, och utanfor gaveldorr, som
oppnas inét, skall finnas skyddslist, som forhindrar fingrars klimning
mellan dérr och dérrpost.

5) Godsvagn, férsedd med enbart handbroms, skall hava tickt broms-
kur samt & dmse sidor av vagnsgaveln i bromskurinden fotsteg och hand-
tag eller ricken, som mojliggira fér personalen att taga sig over fran
ena sidan av vagnen till den andra. Detta giller dock ej vagnar med
600 mm sparvidd.

6) Vid vagn utrustad med hallare fér anbringande av slutsignaler i
tag skola 4 6mse sidor fotsteg och uppstigningshandtag vara anbragta.

Detta giiller dock ej vagnar med 600 mm sparvidd.

§ 99.

Dérrlas till personvagn skall utforas s, att det kan 5ppnas med nyckel, Dérrlas. Nor-
utford efter nigon av de bada nyckelformerna & normalritning n:r 18. m:lriitsning :
n: .
§ 100.

1) Handbroms skall finnas & varje personboggivagn, resgodsvagn Broms 4
och cisternvagn. Vagnar, som iiro forsedda med genomgiende broms, vagnar.
bora limpligen dven hava handbroms. :

2) Vid vagnar med tryckluftbroms samt om wméjligt &ven vid
vagnar med vakuumbroms skall bromskolvens stérsta tillitna slag,
mitt i mm, dividerat med utvixlingsférhallandet, riknat fran kolv-
stangen till bromsblocken, utgéra minst 25.



Nédbromsan-
ordning.

Belysning och
uppvdarmning.

52

3) Vid vagnar med genomgaende broms skall vid storsta kolvkraft
bromsblockstrycket uppgad till foljande viirden, riknat 1 procent av
hjultrycket hos de bromsade hjulen & tom vagn:

for tryckluftbroms:

vid person-, post- och resgodshoggivagnar samt kombi-

nerade boggivagnar...........oouiveeineriiiiiinieens ... T5—8b %
vid tvé- eller treaxliga person-, post- och resgodsvagnar

samt kombinerade dylika vagnar....................cooenen 80—90 »
och vid godsvagnar ............o.coooiiiiiiiiinn 85—95 »

for vakuumbroms:
vid person-, post- och resgodsboggivagnar samt kombi-

nerade bOgEIVAGNAT. ........c.oiueiiiiiiiiinii e 65—75 »
vid tvé eller treaxliga person-. post och- resgodsvagnar

samt kombinerade dylika vagnar..................o.coeeeen 50—60 »
och vid godsvagnar .............coeeoeiiiiiiin 65-—T75 »

4) Vid tva- och fyraxliga vagnar skall den genomgdende bromsen
verka pa samtliga hjul, vid treaxliga vagnar itminstone pa tvenne
axlars hjul samt vid sexaxliga vagnar dtminstone pa tvenne axlars hjul
4 varje boggi. -

5) Handbromsens utvixlingsférhallande, riknat fran handtaget till
bromsblocken, bor vid tva- och treaxliga vagnar vara 40 till 60 samt
vid fyr- och sexaxliga vagnar 30 till 50 ganger s stort som de bromsade
hjulens sammanlagda tryck. riknat 1 ton. Utvixlingsférhallandet
far dock icke overstiga 1200. Vid denna berdikning ligger till grund:

for person-, post- och resgodsvagnar, vagnens egen vikt,

for godsvagnar. vagnens egen vikt. okad med lastens vikt.

§ 101.

1) T person-, post- och resgodsvagn, forsedd med ledning f6r genom-
giende broms. skall finnas effektiv nodbromsanordning, litt tillginglig
for alla personer i vagnen.

2) Vid varje dylik anordning skall finnas ett tydligt anslag »Nod-

broms»y, i r6d firg jimte anvisning. huru nédbromsen skall anvindas.

Finnes ej nédbromsanordning i varje vagnsavdelning utan pa en for
flera vagnsavdelningar gemensam plats. skall i varje vagnsavdelmng
finnas ett 15tt synbart anslag, tydligt angivande nédbromsanordningens
plats.

§ 102.

Person-, post- och resgodsvagn skall vara forsedd med anordning for
belysning och person- och postvagn, som &ar avsedd att anviindas under
den kalla arstiden, jimvil med anordning for uppvirmning.
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§ 103.

Med undantag for vagnar av 600 mm sparvidd skall tickt godsvagn, Inredning av
som icke &r avsedd for specialtransporter, vara forsedd med fasta an- tickt gods-
ordningar for insittande av truppvagnsinredning och for upphingning Y28"-
eller fistande av taklykta &vensom med bommar eller grindar for hist-
transport enligt faststidlld modell.

§ 104.

1) I vagn insatt dngpanna for tiguppvérmning skall vara forsedd med: Vagn med dng-
tvi manometrar, av vilka den ena visar trycket i pannan och den panna ﬁ’r‘l'i;‘g'.
andra trycket i angledningen frin pannan, Nl:)l;m;lritnifé
tva sikerhetsventiler, nr 16,
tvd matarapparater,
tva vattenstandsvisare,
ett eller flera mérken for det ligsta tillitna vattenstandet,
en flins f6r kontrollmanometer (normalritning n:r 16),
ett eller flera manhal samt tvitthal, 4
en iangpadragningsventil samt vid fast brinsle
en asklada.
2) For dessa delar gilla samma foreskrifter som fér motsvarande delar
4 lokomotivingpannor med undantag av angpadragningsventil.
3) Angpanna skall vara utford si, att den vid prov under minst 10
minuter med ett vattentryck, som med 50 %, verstiger det for pannan
avsedda hogsta arbetstrycket, icke undergar nagon kvarblivande form-
f6randring.
4) A panna skall vara fistad en plat, & vilken skall finnas tydligt an-
givet:
tillverkarens namn. tillverkningsir och tillverkningsnummer, pannans
hogsta tillitna arbetstryck i kg per kvem samt provningsdatum.

A platen skall sven finnas plats for angivande av revisionsdatum.

§ 105.

1) Cisternvagns behallare skall vila i av plat och vinkeljarn eller stal- Cistern- och
gjutgods utforda sadlar, fastnitade vid underredet, vid vilka sadlar be- krukvagnar.
hallaren skall vara fistad pa sidant sitt, att den icke pa grund av vid
véxlingsrorelser uppkommande stotar eller ryckningar forskjutes eller
utsittes for averkan. Behallarens skarvar skola vara dubbelt nitade eller
dubbelt svetsade. Behallaren skall vara fullt tiit vid ett provtryck av
‘minst 2 kg pr kvem.

2) Krukvagns behallare skola vara si placerade, att de icke pa grund
av vid vixlingsrorelser uppkommande stétar eller ryckningar kunna
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forskjuta sig i nagon riktning. Stillningen for desamma maste, om den
4r av tri, vara si anordnad, att spelrum, som uppstd vid triets krymp-
ning, litt kunna hopdragas.

3) Cistern- och krukvagn skall vara forsedd med handbroms i mot
lastrummet avstingd, tickt bromskur, som ir tillginglig frdn vagnens
bigge sidor genom dorrar och fotsteg med handtag. A krukvagn far
bromskurens &t lastrummet vinda vigg ej vara forsedd med fonster
eller annan 6ppning.

4) Oppningar fér behallares fylining och tomning liksom andra moj-
ligen forekommande dppningar med undantag av luftningsanordningen
skola kunna tillslutas fullt titt samt vara forsedda med siikerhetsanord-
ning, som forhindrar, att de oppna sig av sig sjilva, lossna eller falla bort,
iiven om vagnen utsittes for vid vixlingsrorelser uppkommande stotar
eller ryckningar. De skola vara forsedda antingen med mirlor med hal
om minst 15 mm diameter eller med andra stingningsanordningar, som
tillata anbringande av tullas eller plombering pa sidant sitt, att opp-
nande ir omdjligt, utan att tullstingningen skadas. Dessa marlor eller
andra tullstingningsanordningar maste vara fistade vid vagnen med
nitar eller ocksd med bultar, vilkas muttrar sitta inviindigt eller iro
oatkomliga, nir 6ppningen r stingd. Ar vagn forsedd med bottentom-
ning, skall bottenventilen vara si anordnad, att den icke kan ppnas av
obehoriga; dessutom skall palitlig avstingningsanordning finnas d hiir-
till horande ror. Kranar och deras kikar skola vara si anordnade, att
de blott med anvindande av vild kunna avligsnas. Roren maste vara
s4 beligna, att om vagnens draginrittning brister, nagon fara for att de
bliva skadade icke foreligger. Rorens mynningar bora forses med skydds-
muttrar, som forhindra smuts att intringa.

5) Cisternvagn skall hava en dom & behallaren for beredande av rum
for vitskans utvidgning. Ar vagnen avsedd for mycket eldfarliga vétskor,
skall den vara forsedd med sjalvverkande luftningsanordning, inrittad
i enlighet med av vederborande myndighet utfirdade bestimmelser.

6) Krukvagn skall vara forsedd med skyddsgavlar, som &ro hogre &n
behallarna. Dessutom bor golvet i krukvagnar limpligen vara forsett
med sidana avloppsanordningar, att underrede, hjul eller golv i broms-
kur icke kan skadas av utlickande vitska. '

7) Behallare, vilkas lingdriktning &r parallell med vagnens och som
¢ dro forsedda med tvirviggar, skola forses med skvalpbleck. Aven be-
hallare med tvirviggar skola forses med skvalpbleck, om de rum, i
vilka de dro indelade, hava stérre lingd &n 3 m. Det dr limpligt att dven
anordna lingsgéende skvalpbleck. Till viinster vid langsidorna uppsittes
framfor cisternvagns behallare en lodrit plat for paskrifter och anslag.

8) A bigge sidor av cylindriska behallare skall en stege med ledsting
anbringas, si att man litt kan komma upp pé behallaren. Vid stegarnas
ovre del anbringas limpligen gingbriden och ledstinger.
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9) Cisternvagn. avsedd for transport av eldfarlig olja, skall utviindigt
malas med vit firg.
Ovanfor hjulen béra stinkskérmar anordnas.

§ 106.

Mirkning & vagns ldngbalkar fran vinster till hoger: Mirkning,
1) en eller flera bokstiver for att beteckna vagnslaget, varvid Sta- Normalritning
tens Jarnvigars littereringsserie bor -fér huvudlittereringen foljas, ™T 19.

2) genomgaende bromsens art och benéimning, med sirskilt angivande
av om endast ledning for dylik broms finnes,

mérket $ med rod firg och samma mirke med ljusgron firg

(normalritning n:r 19) 4 vagn, forsedd med resp. snabbromsventil och
snabblossningsventil fé6r vakuumbroms, bida dessa mirken anbragta
ungefir mitt for resp. ventils plats,

3) att bromsen verkar endast 4 visst antal axlar 4 vagn, dar si ir for-
hallandet, : :
" 4) axelavstind i meter och tiondelar av meter, vid boggivagn avstin-
det mellan boggiernas vridtappar samt totala hjulbasen,

5) ordet »Linkaxlars, dir sidana finnas,

6) jirmvigens signatur,
" 7) inventarienummer,

8) tecknet efter inventarienumret & vagn tillhérande trafikant,

9) skylt angivande vagnens fabrikant och tillverkningsiret. Denna
skylt anbringas mitt pa lingbalken. Invid densamma instansas jirn-
vagens signatur och vagnens inventarienummer, .

10) vagnens vikt i ton och tiondelar av ton 4 personvagn, postvagn
samt kombinerad vagn (person- och postvagn, person- och resgodsvagn,
post- och resgodsvagn) samt & godsvagn, som saknar fasta sidoviggar,

. Amm. A 6vriga resgodsvagnar samt & godsvagnar med fasta
sidoviggar anbringas denna markning till hoger pa vagnskorgen.

11) antal sittplatser 1 varje klass & personvagn,

12) lastférmagan i ton och tiondelar av ton & postvagn, kombinerad
vagn (person- och postvagn, person- och resgodsvagn, post- och res-
godsvagn) -samt godsvagn, som saknar fasta sidoviggar, . :

Anm. A Gvriga resgodsvagnar samt & godsvagnar m

fasta sidoviiggar anbringas denna méirkning till hoger pa
vagnskorgen. ‘

13) golvytan i kvadratmeter och tiondelar av kvadratmeter & gods-
vagn, som saknar fasta sidovéggar,

Anm. A resgodsvagnar samt & godsvagnar med fasta sido-
viiggar anbringas denna mérkning till hoger p4 vagnskorgen.
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14) antal och slag av losa tillbehor, vilka skola vara mirkta med jirn-
viigens signatur, 4 godsvagn, som saknar fasta sidoviggar,

Anm. & godsvagnar med fasta sidoviiggar anbringas denna
mirkning till hoger pa vagnskorgen.

15) & vagn, inriittad f5r periodisk smérjning, datum for senaste Smor;j-
ningen och uppgift 4 den tid, inom vilken nista smorjning skall fore-
tagas. For detta indamal skall pa varje lingbalk anbringas en tabell,

16) datum for senaste revisionen samt & godsvagn dessutom for se-
naste vigningen.

Miirkning & personvagns korg: ,

4 langsidan: jarnvigens signatur eller fullstindiga namn. vagnsklass
och inventarienummer.

Mdrkning & godsvagns korg:

till viinster: se foregiende mom. 6, 7 och 8,

» hoger: » » » 1, 10, 12, 13 och 14 med tillho-
rande anmirkningar samt dessutom

3 tiickt godsvagn, avsedd for trupptransport, antalet man och histar.

Vagn, som #ges av trafikant, skall vara forsedd med miirkning an-
givande igaren.

& vagn eller snoplog. som pi grund av sin konstruktion endast far
framforas i vissa slags tag eller med viss storsta hastighet, angives detta.

X specialvagn skall dirjiimte angivas vagnens &dndamdl samt upp-
gifter, som fortydliga dess anviindning.

A cisternvagn skall angivas cisternens resp. cisternernas rymd i hekto-
liter och tiondelar av hektoliter.

X cisternvagn, avsedd for transport av eldfarliga oljor, skola orden
»Eldfarlig olja» resp. »Mycket eldfarlig olja» malas & behdllarens bida
sidor med minst 250 mm hoga bokstiver.

d) Elektriska lokomotiv och motorvagnar.

§ 107.

Elekiriskt  Ovan i a), b) och ¢) upptagna bestimmelser gilla, dér ej redan siir-
lokomotiv och skild foreskrift lamnats, i tillimpliga delar for elektriskt lokomotiv och
motorvagh. f5r motorvagn. -
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B. Bestammelser om huru vid besiktning av nyan-
skaffad rullande materiel skall fdrfaras.

Besiktningsman aligger:

1) att tillse, att faststiillda bestiimmelser dro iakttagna.

2) att tillse, att godkinda ritningar och specifikationer dro tillimpade
och foljda,

3) att granska intyg frén andra sakkunniga, som enligt § 9 Kungl.
kungorelsen den 31 december 1904 utovat kontroll,

4) att verkstilla provkérning av lokomotiv och med iakttagande av
lokomotivets beskaffenhet bestiimma dess maximihastighet,

5) att verkstilla provkérning av vagnar, om si provas nodigt,

6) att verkstilla de prov och undersokningar, han kan finna oundging:
ligen nodvindiga, samt

7) att fran vederborande anskaffa ritning i skala minst 1/50 for att bi-
liggas besiktningsbeviset samt fér lokomotiv dessutom pannprov-
ningsbevis, och dir si anses behovligt, motviktsberdkning och axel-
berikningar.
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C. Bestammelser angédende innehall av besiktningsbevis.

Besiktningsbevisen skola vara uppstéillda enligt nedanstiende formu-
lar och i formatet 225 X 360 mm.

Formulir till besiktningsbevis for tender-
lokomotiv till normalspériga jarnvégar.

IS

Besiktningsbevis.
Enligt forordnande jamlikt IKungl. kungorelsen den 31 december 1904 och pa

ANSOKAN AV . ..oieiiiiiiieeriernerieeneienaaes har den .........o.oceiiiniin, besikt-
ning och provkdrning verkstillts & ]amvégs
...... kopplade lokomotiv med ...... hjulig boggx och .........hjulig tender, markt
.............. . och med inventarienummer ......... samt tillverkat ar..................
for namnda jarnvags TAkning av .. .. ....cociiiiiiiin e under tillverknings-
NUINMET .., i iiiiierernnreersesasnnns

Lokomotivet ar forsett med: Tendern #r forsedd med:
raka axlar av. .. axlar av ...........
drivaxel av ..., vattenlada,
angpanneplat av ... kolbox,
eldstadsplat  »
tuber ......... »
utvandiga cylindrar av kompound typ

tvilling

_ invandiga
overhettare typ

verkande & .................
hastighetsmatare typ ................
Huvuddimensionerna #ro:

cylinderdiameter ........... ereerr mm avstind frin bakre tenderaxeln till
kolvslag » tenderbuffertarnas stétplan ...... m
drivhjulsdiameter i 18pcirkeln ...... m  hjulbas, fast ... ... »
lokomotivets och tenderns hjulav- » total (inkl. tendern) ......... »

stAnd.......ccoiiiiiiniii » langd o6ver buffertarna.................. »
avstand fran lokomotlvbuffertamas

stotplan till narmaste axel ......... »

Angpannan provades enligt foretett bevis den ..................
vattentryck uppgiende till ... .................... kg per kvem i
och déarefter med angtryck till ..................... kg per kvem och visade darvid var-
ken permanent formforindring eller otithet, vadan det 4 pannans tryckplat an-
givna arbetstrycket av ............ kg per kvem kan tillsvidare tillatas.

Tjanstevikt av lokomotivet och tendern (med vatten i pannan till normalt
vattenstand samt med fulla férrad 4 tendern av vatten och kol) ar ...... ton, for-
delad 4 de sirskilda axlarna silunda:

Lokomotivet: I............ ton; 11 ton; III............ ton; IV ............ ton,
Vo ton; VI . ton.
Tendern: ) S ton; II Cton;IIL............ ton; IV ............ ton.

Lokomotivets storsta hastighet pa grund av dess konstruktion &r ............... km
i timmen.

Lokomotivet med tillhrande tender ar inrattat pa forfattningsenligt satt och
s4 utfort, att trafiksiakerhetens fordringar aro uppfylida. P4 grund av det anférda
tillstyrkes lokomotivets anvindande for framforande av tag saval 4..................
jarnviag som & . jarnvagar ... .




59

Formular till besiktningsbevis for tank-
lokomotiv till normalspariga jarnvagar.

Besiktningsbevis.

Enligt forordnande jamlikt Kungl. kungorelsen den 31 december 1904 och pi

ANSOKAN AV ... ..iiiiiiiiiiiiiii e reee e e harden ........coceeiviniiinniennnens be-
siktning och provkorning ........................ verkstallts & ..................... jarnvags
,,,,,, kopplade tanklokomotiv med ......... hjulig boggi framtill och ......... hjulig
boggi baktill, markt ..................... och med inventarienummer ......... samt till-
verkat 4r ... ..iceiiiiiininns fér nﬁmnda jarnviags riiknmg AV oiiiiciireee e
under tillverkningsnummer ........................... samt férsett med: )

raka axlar av ................... ~ vattentankar, rymmande......... kbm

drivaxel av ... .... kolbox, . » ... ton

angpanneplat @V ... i ceeeeee e ceeeeaeaes +eeesse... broms
eldstadsplat  » .., verkande &4 ......... . hjulen
tuber B et it tieteeneietirrieseareses  seseseensrtines sesatirirasaeeaars sneeterneras sanaes
utviandiga kompound hastlghetsmatare tYP e

invandiga cylindrar av e P
Overhettare typ ...
. Huvuddimensionerna aro:
cylinderdiameter ..................... mm avstadnd frian bakre axeln till bakre
kolvslag ........cccoiiiiiiiiiiiiinninn, ’ buffertarnas stétplan ............ .. m
drivhjulsdiameter i 16pcirkeln ...... m  hjulbas, fast .. ... ... »
hjulavstand.............c.occveennn. ’ » , total ...
avstind fran framre buffertarnas langd over buffertarna .....
stotplan till narmaste axel ...... D ettt reres seeeeeees sreeenteae ses arinenis
Angpannan provades enligt foretett bevis den .....................coeeeeen. AV Ll
,,,,,,,,,,,,,,, med vattentryck uppgaende till ............ kg per kvem i
minuter och darefter med angtryck till ............... kg per kvem och visade
darvid varken permanent formférindring eller otithet, vadan det 4 pannans
tryckplat angivna arbetstrycket av ............ kg per kvem kan tillsvidare tillatas.
Tjanstevikt av lokomotivet (med vatten i pannan till normalt vattenstand och
fulla f6rrdd av vatten och kol) ér .................. ton, fordelad & de sirskilda axlarna
salunda: :
| ST ton; IT ............ ton; IIT ............ ton; IV............ ton; V............ ton;
VI ... ton; VII ............ ton.
Lokomotivets storsta hastlghet pa grund av dess konstruktion ér ............... km,
i timmen.

Lokomotivet &r inrittat pa fOrfattmngsenlwt siitt och si utfort, att trafiksiker-
hetens fordringar dro uppfyllda. P4 grund av det anforda tillstyrkes lokomotivets
anvandande for framfdrande av tag saval & ........................ jarnvag som 4

..................................... L JAMVAGAT L

Ritning over lokomotlvet blfogas



6O
Formular till besiktningsbevis [or per-
sonvagnar till normalspariga jarnvigar.
Besiktningsbevis.

Enligt forordnande jamlikt Kungl. kungorelsen den 31 december 1904 och pi

ansdkan av ..........ceceeeeeiecieeeicniiann, . har den ... ........................... besikt-
: sta ek boggi
ning verkstallts a.................. stycken .................. person . = xel vagnar
mirkta ... litt ... s nr........ och tillverkade ar ..................
) JATIVAZ AV L it rier s reeeeaeene
........................................................................ samt {orsedda med
R £ 5 TN modell...................cooeel
axlar AV i itiittiieteeteasttantaeteretatetaettateteetetatretatasattarebeotttatnetetitstsaetoreasnanens .
hjul, smidda,
hjulringar av .......
bromsanordning

lingd Gver buffertarna .. .......cc.coocciviiiiiiiiiiiiriiini e m
underredets lingd over buffertbalkarna .............cooviiiviiiiiiiiiiiiiirie e, »
vagnskorgens utviandiga lingd over gavlarna ..., »
» » bredd over sidoviggarna ... ... ..occiiiiiiiiiiniiinens »

» invindiga hojd i mitten . . eeas »
avstand mellan axlarna, boggicentra ..................c..ceeiiiiiinl »
» » boggiaxlarna ... ... »

» fran ylteraxlarna till motsvarande buffertarnas stgtplan ... . ?
vikt: med broms.........cccovviiiiininiann, ton, utan broms............... ..ton:
antal sittplatser i II Kklass,,....... ..st. och i III klass .... . st.
hjultryck vid full belastning ............ccoooiiiiiiiiiiiiiiir e ee ton
storsta tillatna hastighet ... il .. km i timmen,

Vagnarna befunnos vara inrattade pa forfattningsenligt sitt och si utférda,
att savil trafiksikerhetens fordringar @ro uppfyllda som bestimmelserna for be-
fordran i svensk och svensk-norsk-dansk vagnsamtrafik, varfor vagnarna mirkts
med »Sverige».

Vagnarna godkinnas fér trafik 4 Statens Jarnvagar.

Ritning over vagnarna bifogas.
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Formulir till besikiningsbevis for gods-
vagnar till normalspariga jirnvigar.

Besiktningsbevis.

Enligt forordnande jamlikt Ixungl kungorelsen den 31 december 1904 och pé
ansOkan av ... ..., har den .........ccooviiiiiiiiiii, be-
siktning verkstallts & ., stycken ............. ... godsvagnar, mirkta

litt. ......... och tillverkade ar ... for L,
......................... JATDVAZ aV Ll e,
samt forsedda med:
modell .........coiiiiiiiiiiiinnn.

............................ EETTRETRE

n:r
axlar

hjul, smidda,

BJUlriNgar AV ... .iiiieneieeere et reesr e enananas
bromsanordning
Huvuddimensionerna #ro:
langd over buffertarna ... .......coiiiiiiiiii m
underredets lingd over buffertbalkarna............. .
vagnskorgens utvindiga lingd over gavlarna ........ ’
» » bredd over sidoviggarna ................. »
» invandiga hojd i mitten ...
avstand mellan axlarna, boggicentra ... ... ...
» »  boggIlaxIaTNa& .., . iiiiiiieiieiieee e et a e
» fran ytteraxlarna till motsvarande buffertarnas stotplan .............
vikt: med broms............ ton. utan broms ............ ton; lastformaga........
hjultryck vid full belastning .............ccoooiiiiiiiniiiiiiiii e
storsta tillatna hastighet ......... .. km i timmen.

Inredning och utrustning:..

Vagnarna befunnos vara inrdttade pa forfattmngsenhgt siatt och si utforda, att
sivil trafiksiakerhetens fordringar #dro uppfyllda som bestimmelserna for beford-
ran i svensk och svensk-norsk-dansk vagnsamtrafik, varfor vagnarna mirkts med

»Sverige », och i internationell vagnsamtrafik, varfor tecknet W anbragts 4 de-

samma.
Vagnarna godkiinnas for trafik & Statens Jarnvigar.
Ritning dver vagnarna bifogas.

rrvereetneraneenneeene. dED e 19

evrssescscsssrrssasscsnnrerecnsosenate
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Formulér till besiktningsbevis for tender-
lokomotiv till smalspariga jarnvagar.

Besiktningsbevis.

Enligt férordnande Jﬂmhkt Kungl. kungérelsen den 31 december 1904 och pi

ansékan av ................c.......... har den . ... besiktning och provkér-
111 T SRS . verkstallis & ............... jarnvégs ......... kopplade
lokomotiv med ......... hjulig boggi och ............ hjulig tender, markt .,.......... och
med inventarienummer ,,,,,,,,, samt tillverkat ar ............ {6r nimnda jarnvigs
rakning av ... ..ccooevieveiincniiniiennes under tillverkningsnummer .............c.ceeeee
Lokomotivet ar forsett med: Tendern ar forsedd med:

axlar AV .......ccceieiieneeece e 34D PPN
angpanneplat av vattenldda, rymmande ............ kbm
eldstadsplat  » kolbox, L Z OO ton
BUDET BY L iiiiiiiiiiiiiiiiieenierusnesasenanes  sresesssessssnsrnsorasssnsaseranasesnsenis broms
utvandiga . kompound verkande & .........ccecvenrenennnn hjulen
imvandiga CYlindrar av B yp
overhettare typ .........ccceeeieiiiiininenn. buffertmodell
............................................. broms kopplingsanordning

verkande 4 .. ......cccecieninnen. hjulen .. cccooiniiinieeniein

..........................................................................

Huvu ddxmensnonerna iro:

cylinderdiameter ................coceeees mm avstand fran bakre tenderaxeln till
KOLVSIAZ  1.iieveiieiriiiiierieiienncnnns » tenderbuffertens stotplan ...... m
drivhjulsdiameter i 1dpeirkeln ......... m hjulbas, fast ..........ccovviiiviiininnnn. *
lokomotivets och tenderns hjulavstind » » , total (inkl. tendern) ...... »
avstand fran framre lokomotivbuifer- langd 6ver buffertarna

tens stotplan till ndrmaste axel. ... » sparvidd ...

bufferthdjd ............cocoeivennennns

Angpannan provades enligt foretett bevis den ................celil
med vattentryck uppgiende till ............... kg per kvem i minuter;och
darefter med angtryck till ............... kg per kvem och visade déirvid varken
permanent formfdrindring eller otathet, vadan det 4 pannans iryckplat angivna
arbetstrycket av .................. kg per kvem kan tills vidare tillatas.

Tjanstevikt av lokomotivet och tendern' (med vatten i pannan till normalt

vattenstAnd samt med fulla forrad A tendern av vatten och kol) &r ,........... ton,
fordelad 4 de sarskilda axlarna silunda:
Lokomotivet: I............ ton; II............ ton; IIT .. ......... ton; IV............ ton;
Vo ton; VI............ ton.
Tendern: | ton; I ............ ton; 111 ............ ton; IV ............ ton.
Lokomotivets stdrsta hastighet pA grund av dess konstruktion ér ............ km

i timmen,

Lokomotivet med tillhorande-tender .’ar inrattat pé forfattningsenligt satt och sa
-utfort, att trafiksakerhetens fordringar aro uppfyllda. P4 grund av det anférda
tillstyrkes lokomotivets anvindande for framforande av tag saval &
.................................... JArNVAE SOmM & .. ...iiciiiiiiiieiinn e
JATTIVABOT. ...\ iiteeteeteeruerurnrrnerasteesmusssssetnssnesteresenasretasenetessaastissssssetoiesinnsnes

Ritning 6ver lokomotivet bifogas.

.......................................
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Formular till besiktningsbevis for tank-
lokomotiv till smalspéariga jarnvégar.

Besiktningsbevis.

Enligt forordnande jamlikt Kungl. kungérelsen den 31 december 1904 och pi

ansokan av .........ceceeenenns har den ,.............. besiktning och provkérning ......
........................ verkstallts & .................. jirnvégs .. ......... kopplade tank-
lokomotiv med ...... hjulig boggi framtill och ...,.. hjulig boggi baktill, mirkt
,,,,,,,,, och med inventarienummer ........, samt tiliverkat ar ..................... Tor
nimnda jirnvigs rakning av ..., under tillverkningsnummer
......... samt forsett med: .
axlar av .. . valtentankar, rymmande........;... kbm
angpanneplat av kolbox, P e ton
eldstadsplat i e e ee e eean e broms
tuber » verkande 4 ............ccoiieeninn, hjulen
utvindiga kompound hastighetsmiitare typ .....................
invindiga cYlindrar av (2 PP typ | tertmodell ...... P
overhettare typ........ eerereeeeereranreeraees kopplingsanordning,
Huvuddimensionerna éro:
cylinderdiameter ........................ mm avstind fran bakre axeln till bakre
kolvslag  .......cooviiiiiininiininne, J buffertens stotplan,................. m
drivhjulsdiameter i 16pcirkeln,......., m  hjulbas, fast .. ............. ... e P
hjulavstand ..., » » o, totall e, »
avstand fran friamre buffertens stot- lingd over buffertarna Lo
plan till nirmaste axel............... »  sparvidd ..., eeeree »
bufferthojd ...

Angpannan provades enligt foretett bevis den ...........
med vattentryck uppgiende till ......... kg per kvem i, minuter och direfter
med angtryck till . ...... kg per kvem och vxsade dirvxd varken permanent
formfoérandring eller otathet, vadan det 4 pannans tryckplat angivna arbets-
trycket av ,....... kg per kvem kan tills vidare tillatas.

Tjanstevikt av lokomotivet (med vatten i pannan till normalt vattenstand samt
med fulla forrad av vatten och kol) ar .. ......... ton, fordelad & de siarskilda axlarna
salunda:
| S ton: IT ............ ton; IIT ............ ton; IV ,...........ton; V . ... ton;
VI ton.

Lokomotivets storsta hastighet pd grund av dess konstruktion &r ............ km
i timmen.

Lokomotivel ar inrdttat pa forfattningsenligt sitt och si utfort, att trafik-
sikerhetens fordringar #iro uppfyllda. PA grund av det anfoérda tillstyrkes loko-
motivets anvindande for framforande av tag sdvial 4 ............... jarnvag som 4
.................................... jarnvagar

Ritning dver lokomotivet bifogas.
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Formular till besiktningsbevis {or per-
sonvagnar till smalspariga jarnvagar.

Besiktningsbevis.

Enligt forordnande jimlikt Kungl. kungorelsen den 31 december 1904 och

pa ansokan av ............. har den ..........cociivviiiniiiininn be-
g . . ) - boggi . sirk
siktning verkstallts a ........ stycken _ . ... person . o xel Yagnar miirkta

AXIAT TUT  evoeeeeo e oo et eeees s eeeere e see e erenes modell .. .........oeiiiinn

AV Lotriteeriie s cite st ena et e e eeas e ee e rterieetreeeeecaeaateeten et iraanaanns

hjul, smldda,

hjulringar av . ......cccoiiiiiiiniiniiiiiiii e

buffertmodell ............

kopplingsanordning ...

bromsanordning ......

1angd 6ver buffertarna, . ... .....coeciieiiiiviiieuminnriin e m

underredets 1angd 6ver buffertbalkarna ........... *

vagnskorgens utvindiga lingd over gavlarna ......... »

» » bredd over sidovaggarna .... . »
» invindiga hojd i mitten ....................... ’

avstand mellan axlarna, boggicentra ....................oa »
» » boggiaxlarna ..........coioiiiiiiiiiin e »
» fran ytteraxlarna till motsvarande buiferts stétplan ..................... »

sparvidd .......oeeviiien PO Crerneeeanaees Ceresearen s »

bufferthojd ....... e eeeteieeeeeeeeeeteen et raaeneeesaerarerert ettt raneas mm

vikt: med broms............ ... ton, utan broms .. ton; .

hogsta antal pasSagerare......c.ceeveivuiiiiuininiiieiiiieeriieeeeaens -1 %

hjultryck vid full belastning .............coccoeeiiiiiiiiiiiiiiiiiiiioeee ton

storsta tillitna hastighet............ ...km i timmen.

Inredning och utrustning: .. ... ... e e

Belysning och UPPVATINIINE! Lottt iiiieraenneanenecnenseneriosssensnrinrasaranasnssts veene

Vagnarna befunnos vara inriittade pa forfattningsenligt sitit och si utforda,
att trahksakerhetens fordringar dro uppfylida. PA grund av det anforda ftill-
styrkes vagnarnas anvandande i trafiktag saval &4 ......... jarnvag som i vagn-
samtrafik med angriansande banor av samma sparvidd med undantag av
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Formulir till besiktningsbevis for gods-
vagnar till smalspariga jarnvigar.

Besiktningsbevis.

Enligt forordnande jémlikt Kungl. kungorelsen den 31 december 1904 och pa
ANSOKAN AV ... iiiiiiiiieeieerreeeereaeans har den ............ccooeeiereennn. besikt-
ning verkstallts a stycken .. ............... godsvagnar, mirkta
............... I ¥ veene.. OCh tillverkade ar ............... TOF ...,
. jarnvag av

samt forsedda med:

n:r
axlar
av

hjul, smidda, gjutna,

hjulringar av ... ..........cocoiiiiiiiiiiiieeeennans

buffertmodell .. ... ... e
kopplingsanordning
bromsanordning ............ et reeeneeneeeieenaeae et e teaeeaaenenrnnenans renrnreneneeeeerennanes

Huvuddimensionerna iro:
1ingd over buffertarna ..............occoveiiiiiiiiiiiiiiiiiiii e m

underredets langd 6ver buffertbalkarna .............
vagnskorgens utvindiga lingd over gavlarna
» 0 bredd over sidoVAgZArna ... ........ccoceviuveeneenennnnn
’ inviindiga héjd i mitten
avstand mellan axlarna, boggicentra
» » boggiaxXlarna .........c..iiciceeiiiiiiiii e,

» fran ytteraxlarna till motsvarande bufferts stotplan ..,

SPALVIA ...ttt e e e
bufforthojd . ....coiiiiiiiiiiiii i e e e e e
vikt: med broms ton, utan broms............ ton; lastformaga............ ton
hjultryck vid full belastning .................. .
storsta tillatna hastighet.........
Inredning och utrustning:...

Vagnarna befunnos vara inrdttade p:'i lorfattmngsenhgt sitt och sa utforda,
att trafiksikerhetens fordrmgar aro uppfylida. Pi grund av det anforda tlllstyrl\es

vagnarnas anvindande i trafiktag savil & . jirnvag som i

vagnsamtrafik med angrinsande banor av samma sparvidd med undantag av ......
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D. Bestammelser for ritningar och specifikationer.

(Avsedda att enligt Kungl. kungorelsen av den 31 december 1904 §§ 8 och 9 inlam-
nas for granskning eller kontroll.)

a) Konstruktionsritningar.

Ritningarna skola insindas i dubbla exemplar och upptaga fér konstruktionens
bedomande erforderliga projektioner. A projektion, visande #ndvy eller tviar-
-genomskiirning av fordonet, skola begrinsningslinjerna foér fria rummet och last-
profilen vara inritade. Fér fordon avsedda for intcrnationell trafik slkola motsva-
rande begriinsningslinjer vara inritade.

Alla huvudmatt angivas i meter eller millimeter.

Ritningar 4 nya typer skola vara uppgjorda i skalan minst 1 : 20.

Onskas ritningar & detaljer granskade, skola dessa vara uppgjorda iskalan 1 :1
eller 1:5.

Ritningarnas format skall vara minst 350 X450 mm eller en mangfald av dessa
matt.

A huvudritning skola foljande uppgifter vara angivna:

For lokomotiv:

Cylindrarnas lage.
Cylinderdiameter ... .......ceciuieereeeennneeeneeeneeentriineeeanerraerieriaeeiaes
Slagets langd................
Drivhjulens diameter ...
Boggihjulens diameter

Framre lophjulens diameter ..............cccociiiiiiiiiiiniiiinn
Bakre » L P P
Hjulavstand

Hjulbas, fast
» , total av lokomotiv (och tender)

vv-vvvvgvvvvvvvaqea~g

Langd over buffertarna............ocooviviiiniiiiiniiiiiiinnnn
Avstand fran ytteraxlarna till motsvarande buffertarnas stétplan .........
Panndiameter (invandig) .......cc.coeiiiiiiiiiiiiiiiiiiiii e
Avstidnd mellan tubplatarna ...
Plattjocklek i rundpannan............cccoceeveveeninnnnnin e

» i yttre eldstaden, sidorna ..............

» » gavlarna.................

» » taket ... e

» i inre mantelplat ... ...

’ » tubplat .

’ » bakgavelplat .. ...

* » framre tubpldt .. ...
Angdvertryck ..o SUURUUTUOOSPRPPOPo . kg per kvem
Antal BUDET., .. i e e e st.
Yttre tubdiametern.............ccocoviiviiiiinniiinini, .. ~mm
Eldyta i eldstaden (vattenberbrd) ........ ... kvm

» ituberna 2 e *
» i dverhettaren Y e »
» total » ettt 4
Rostyta, total .......coccoiviiiiiliiiiiniiiiii ’
Pannans vattenrum................. e ... kbm
» ANGTUM, ... .ivinninninnenes Creeeeieieaiieeeay *
Dragkraft (berdkningsformeln angiven) ..........................o...co.. kg

Bromssystem.



Total vikt i tjanst..........................
Adhesionsvikt

For tender:

Hjuldiameter . . e
Hjulavstand (framifran riknat)
Avstand fran bakre axeln till bakre buffertarnas stotplan
Tryck pé skenorna i tjinst: Axel I

B L P

Vikt 1 HANSE L. e
Materialvikt
Kolforrad
Vattenrum
Bromssystem.

For vagn:

Klass.

Littera.

Antal axlar.

Axlarnas anbringningssitt (fasta axlar, linkaxlar eller forcnade i boggier).
Buffertmodell,

Kopplingsanordning.

Bromssystem. .
Ledning for genomgaende broms.
Vagnens lingd over buffertarna ... .............c...oooi e, m
Underredets lingd over buffertbalkarna .... . »
Vagnskorgens utv. lingd dver gavlarna........... »
» . » bredd over sidoviiggarna ... ... ’
» inv. hojd i mitten . ,..................... »
Avstand mellan axlarna, boggicentra »
’ »boggiaxlarna ’
» frin ytteraxlarna till motsvarande buffertarnas stotplan ... . ...... »
Bufferthojd
Vikt ol
Lastformaga
Antal sittplatser i I klass :
» i I » ’
» P s ’
Hjultryck vid full belastning ton
Storsta tillatna hastighet...................oooiiiiii e, km i timmen.

Belysningssystem.
Virmeledningssystem.

Speciella ritningar skola jamvil insindas 4 axlar med hjul samt &4 barfjadrar
eller ock Adberopas nigon giingse typ.
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b) Specifikationer.
Specifikation for tillverkning skall insindas i dubbla exemplar och innehilla
uppgift pa -det, som med avseende pa konstruktion och utruslning ej genom rit-
ningarna -kan ulronas.

Specifikationen skall dven angiva, vilket slags malerial anvints till fordonels
viktigare delar.

E. Undantag.

Undantag frin bestimmelserna i detta cirkulir kan meddelas, om s
efter gemensam behandling av bada styrelserna befinnes limpligt.

Stockholm den 30 december 1921.
Kungl. Vig- och vattenbyggnadsstyrelsen:
FRIDOLF WIJNBLADH.
0. Z Ekdaki. Fr. Enblom. G.C.A. Lindencrona. Johan Almquist.
| Kungl. Jirnvigsstyrelsen:
AXEL GRANHOLM.

Azel A:son Leijonkufoud.





