Iv. EéMMAEFATTNING.

Utredningen har baserats pd 1938 &rs trafikomfattning. Tég-
rorelsen & de linjer, som den 1 januari 1943 tillhorde 8J, ut-
gjorde 1938 68,4 milj. tdgkm, varav ungefdr 71 % i sndll- och
persontdg, medan tagrdrelsen 1942 utgjorde 7%,4 milj. km, varav

59 % i sndll- och persontdg.

I. Vissa frigor av mera allmin betydelse,

Eftersatt fornyelse av &nglok beriknas 8r 1945, 44 nu pé-
gdende banelektrifieringar &ro slutfdrda, motsvara ett undervir-
de av cirka 36 milj. kr, beriknat efter %% &rs livslangd. For e-
lektroloken skulle vid samma tidpunkt overvidrdet vara cirka 9

nu gidllande
milj. kr, om man réknar med en livslsngd av 25 &r, motsvarande/
4 % fornyelsefondsavsittning. Efter 3 % avsidtining och ddremot
gvarande 3% &rs livslingd blir overvidrdet cirka 24 milj. kr.

Genom forstatligendet av enskilda banor under senaste &ren
har antalet typer av dragkraftsmateriel vidsentligt ckats, vilket

framgdr av nedanstéende uppstédllning.

Antal typer av dragkraftsfordon.

Ar Anglok Ovriga Summa, i
1925 | 44 14 58|
1930 43 17 60
1935 | 4 26 67
1943 | 128 70 198

Underh8lls-, rinte- och amorteringskostnaderna for rent
udda lok #ro i vanliga fall tillsammans ungef#dr sid mycket storre
pr lokkm #m f£or loktyper i storre serier, att Skningen motsvarar
20 & 25 % av underh8llslkostnaderna for sistndmnda loktyper. Det-
ta motsvarar f6r medelstora lok 1.500 & 2,000 kr pr &z, vilket
belopp f£orréntar ett utligg av 60 & 80.000 kr.

Oldgenheterna av typsplittringen hos dragkraftsmaterielen

bor - forutom sjidlvfallet genom slopning av udda typer - kunna
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nedbringas genom gddana &ndringar 8 materielen, att vissa detal-
Jer bli gemensamma for ett flertal typer. For dels ombesdrjande
av hérfor erforderliza arbeten och konstruktioner, dels under-

stkningay ifréga om‘val av nya loktyper eller &dndringar & vissa
standardtyper, framforallt i vad ror &nglok, bora maskintekniska

byréns arbetskrafter utokas.

IT. Dragkraftsmateriel for spdrvidden 1.43%5 mm.

ey

4. Andringar av driftart.

Om elektrifieringen av 8J fortsdtter att omfatta de linjer,

som av "Telefonkommittén" ifrdgasatts och ndgra sidolinjer dar-
utdver, tillsammans 1.693 bankm, bertknas 174 &nglok bli dispo-
nibla, vilka, ddrest ej nyanskaffning sker, komma att vara for-
delade pd ett 30-tal typer. Elektrifieringep av linjerna ifraga
torde dock knappast kunna bli genomfdrd forrin vid mitten av

1950~talet eller ndgot senare.

Okad motorigering synes nirmast vare att emotse ifraga om
anvandning av rédlsbussar och lokomotorer,
B. Anglok.
Lokparkens fordelning péd iyper

26 SJ typer 536 lok 20,6 lok pr typ

gﬁ xrooo %% ’ sa

S&som exempel pd typsplittringens konsekvenser ifr&ga om
detaljer kan nimnas, att det fimnes 35 olika drivhjulringsiia-
metrar, va.av %1 forekomma & &nglok och 8 & elektrolok; Vad gdller
énglok, si finnas & de egentliga SJ-loken 8 olika diametrar, me—
dan 2% tillkommit med EJ lok.

I stort sett torde befintliga standardtyper f& anses nodjak-
tigt kunna tillgodose fdreliggande och uppkommande olika drag-
kraftsbehov. En kraftigare godstdgsloktyp for bandelar med 1lagt
skentryck #dr dock Onskvird. Frégan om Svergdng till higre pann-
tryck é-vissa typer bor undersikas.

Sedan pégdende banclektrifieringar under 1945 slutforts,

reviloes kvurrarsnde Aredrift kurng begbrjas med 521 lok. Om hir-



79.

till kunde anvindas bist liémpade lok av befintliga standardtyper,
skulle 24 typer behdva vara i anvindning, men kridves d& anskaff-
ning av omkring 80 nya lok. Brhillas ej nagra nya lok, bli de

521 loken fordelade pd 54 typer. Nyanskaffning av &nglok bor av-

se till en borjan ett 10-tal av den ndmnda nya typen for godstag
samt négra 10-tal tanklok (J-, S~,ev. S2-lok).

Efter n#drmare utredning av en sirskild kommitté bestimdes
1938, att ett antal &nglok, som efter hand komme att lediggdras
genom banelektrifiering, skulle avdelas sésom beredskapsreserv
och anvigades av statsmakterna hiérfor erforderliga anslag. Denna
lokreserv &r vid ridande topptrafik i det ndrmaste obefintlig
och kan ej heller vid 19%8 &rs trafikomfatining helt upprédtthél-
lag av den anledningen, att ett stort antal lok av SJ standardty-
per insatts i tjinst & forstatligade banlinjer for att ddr ersdt-
ta uttjinta eller undermdliga lok. Bristen utgdr for nérvarande
ett 50-tal lok. Genom fortsatt elektrifiering frigodras visserli-
gen ytterligare &nglok, men om ej nyanskaffning sker, berdknas
bristen pd beredskapslok bli tidckt fcrst vid mitten av 1950-ta-
let.

C. Elektrolok och el. motorvagnar.

Nir under tillverkning varande elektrolok levererats och
nu péglende banelektrifieringar #dro slutforda, kommer antalet be-
fintliga linjelok att ungefdar motsvara behovet efter 19%8 &rs
trafikomfattning. Emellertid foreligger onskan att ersédtta en
del D-lok med F~ och H-lok, eventuellt dven med M-lok, vilket
lémpligen kan ordnas i samband med bestidllning av lok f0r nya
banelektrifieringar. Hérutaver erfordras ett antal elektriska
motorvagnar och vixellok samt fdr ledningsavdelningen ackumula-
torlok. Ifall man kan f4 fram en ldmplig typ elektriska rilsbus-

ser, torde ett antal sddana bdre anskaffas.

D. Forbranningsmotordrivna motorvagnar, rélsbuggar och lco-

komotorer.

Nédgon nyanskaffning av motorvagnar synes ej vara att motse
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inom nérmaste &ren, ej heller av motorlok, sivida icke genom
tekniska forbattringar driftsdkrare och billigare lok skulle kun-
na erhdllas &n gom hittills varit mojligt.

Ifrdga om rdlsbussar foreligger onskan att f£f4 utbyta en del
tvédexligs sddana mot fyraxliga, och bdra di lampligen de forst-
nimnda ombyggas till sldpvagnar.

En del dldre lokomotorer med lédg effekt bdra ersdttas av
kraftigare s8dana. Nigon plan for nyanskaffning for liéngre tid
fremdt kan ej lémpligen uppgdras, d8 behovet #ndras med trafikens

allménna omfattning samt med tillfalliga omkastningar i trafiken.

E. Ur dragkraftsgynpunkt ongkvidrda dndringar ifrdga om ba-

ng och anliggningar.

Plera banlinjer, som genom forstatligande tillfdrts SJ,
tillédta endast ett relativt 1lagt skentryck, vilket dr till stor
olégenhet framfdr allt med hinsyn 1ill den begrdnsning ifréga om
battre loktypers anvindning, som detta medfdr. Forbdttiring av
banoverbyggnaden dr ddrfor tnskvird 4 ett flertal iinjer, bl.a.
Gérsnds-S:t 0lof samt GAnghester-Ulricehamn. Den forstndmnda ban-
forstiarkningen aktualiseras vid eventuellt forstatligande av Ost-

ra Skénes jdrnvigar.

F. Porstatligandet och dragkraftsfrigaen.

Av den dragkraftsmateriel, som genom forstatligandet till-
forts SJ undér tiden 1/1 %0-1/7 43, ndrmare 400 lok, ha 120 lok
slopats sésom varande undermdliga ellér utslitna. Viardering av
den overtagna dragkraftsmaterielen, som vésenfligén baserats pa
undersdkning av stdllningen i fornyelseavseende, har med £& un-
dantag visat, att avvikelserna i fornyelseavseende representera
undervirde. Vid faststdllandet av respektive banors salupris har
detta fixerats under hiénsynstagande till férefintliga4avvikelser
frén normal fdrnyelse. Nar i och med férstatligandet 4t 8J over-
lites att ombesdrje trafiken & banor, som dvertagits med under-
virdig dragkraeftsmateriel, mdste SJ f6r tégrdrelsens uppratthil-

lande komplettera vad som felas ifr8ga om dragkraft. Genom han-
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elektrifiering frigjorda &nglok av SJ standardtyper ha i stor om-
fattning satts in pd forstatligade banlinjer, men - sésom ovan
anforts - i viss grad till forfing t¢r lokberedskapen. Loktill-
géngen Hr alltsd ej tillridcklig for att i langden béde kompense-
ra eftersatt fornyelse & Overtagna banor och tillgodose beredska-
pen. Det vill darfdr synas riktigast, att hér SJ overtager en ba-
na, vars salupris reducerats med hinsyn till fOrefintligt under-—
virde & dragkraftsmateriel, sirskilt anslag anvisas, motsvarande
uhdervirdet eller att det i varje fall i samband med forstatli-
gandet fixeras att medel senare erfordras for enskaffning av viss
materiel. Om ndgon del av en forstatligad bana avses att elektri-
fieras, synes medel att kompensera undervirde & &nglok kunna ta-

gas 1 ansprék for anskaffning av elektrolok.

III. Dragkraftsmateriel fox spérvidderna 1.067 och 891 mm,

Helt allmdnt kan ifr3ga om driften pd smalsplrsbanorna sé-
gas, att det #r svart bedoma, huru densamma kommer att gestalta
aig efter viarldskrigets slut. Avledning av trafik till SJ elekt-
rifierade huvudlinjer och till landsviagarna synes dock vara att
emotse. Hirtill kommer att frégan om #ndring av spirvidden & &t-
minstone vissa delar av banndtet torde kuuna komma ifréga. Detta
spirsmdl, som nu utredes av en sirskild kommitté, innebdr ytter-
ligare ett ovisshetsmoment. Det &r allts& uppenbart, att nigra
planer p& 1l8ng sikt ej nu kunna uppgdras betrdffande dragkrafts-
frégans framtida gesteltning, utan mdste man tills vidare gé
fram med fﬁrsiktighet och i m6jligaste mén inskrinka nyanskaff-
ningen.

indring av driftart annat &n genom ndgot tkad motorisering,
séirskilt genom r#élsbussar och lokomotorer, men &ven éenom;motor-
vagnar, torde kmappast vara att emotse.

knglokparken foreter on &nnu beklagligare typsplittring #n
den som r8der ifr8ga om normalspirsloken. Av de béda Spérvidder—
na (1.067 och 891 mm) finnas 24 resp. 22 typer, av vilka de fles-
ta finnas i blott 1 & 2 exemplar. Vid fornyelse torde man kunna

inrikta sig pd att begrinsa typantalet till 2 & 3 typer av linje-
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lok gamt en typ for vaxlingstjénst, t1ll vilkeu senare man tills
vidare torde kunna noja sig med tanklok, som visat sig vil svaga
tor linjetjsnst.

Vissa banlinjer ha sid klen banoverbyggnad, att anvéndning
av battre linjelok ej &r mtjlig. En forbattring av Sverbyggnaden
& vissa stridckor dr ddrfor synnerligen onskvird.

Betriffande forstatligandet géller i princip har vad som
anfirts £or den normalspidriga materielen. Zmedan, i motsats till
vad som giller for normalspdr, ndgon dragkraftsmateriel ej blir
ledig genom banelektrifiering, miste ersidttning for undermilig
eller utsliten sidan ske nagtan uteslutande genom nyanskaffning. -
Det &r dirfor angeliget, att i samband med overtagandet av banor
med undervizde 8 dragkraftsmaterielen sirskilda medel hérfér mit-

g? anvisas.

Stockholm den 20 december 1943.

H. Bager.





