F. Borstatligandet och dragkraftsfrégan.
[

Banndtets splittring péd ett stort antal fdrvaltningsenhe-
ter, vilka var for sig ordnat sin dragkraftsfréga, har medfort
misshush8llning med dragkraftsmateriel. Ddartill kommer, att den~‘
na, slsom framhdllits i det foreglende, blivit i hégsta grad he-
terogen, vilket dock ej nodvidndigt behovt vara en fﬁljd av for-
delningen p& manga banfgare, i varje fall ej till den grad, som
verkligen blivit fallet. Genom forstatligandet mojliggores ett
rationellare utnyttjande av tillgénglig dragkraftsmateriel, vil-
ket 4r av stor nationalekonomisk betydelse.

Vid hittills forstatligade banor har scm regel dragkrafts-
materielen, med hinsyn framforallt till lokens i viss mdn med
&ldern samhdrande relativt l&4ga effekt och dragkraft men dven
till deras splittring pé& udda typer ech slitningstillsténd, va-
rit sédant, att den & normalspérslinjerna kort efter forstatli-
gandet borjat ersittas med lok av SJ standardtyper, vilka blivit
lediga genom banelektrifiering. & vissa linjer ha efterhand samt-
liga. bvertagna lok ersatts med standardlok av 3J typer. Hir kan
ndmnas, att & de fr.o.m, den 1 juli 1943 forstatligade s.k.

"MalmSbanorna" 8 1lok fran "gamla SJ" insatts i reguljsr tjdnst,
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vartill kommer ettt antal lok extra under betkampasjen. Ytterli-
gare lokdverflyttningar planeras. X t.ex. f£.d. Ustra Centralba-
nan och HiérnOsand-3ollefted jirnvig anvindas numera endast SJ
loktyper. Holt allmint kan séigas, att Rumla SJ® 1 stor utstrick-
ning f4tt hjdlpa till att rusta upp le nyforvirveds linjerna.
Detta torde f£4 betrasktas som en fullt naturlig och prektiskt
lémplig anordning.

D& frigan om dragkraftsmaterielens &lder och firnyelse vi-
sentligt pdverkas av de #ndringar, som blivit en £61jd av f£6r-
statligandet, synes anledning foreligga att nirmare skérskéda
hithtrande fridgor bl.a. med hinsyn till ekonomiska ooh andra kon-
sekvenser. Sor: overallt annars 1 praktiska angelédgenheter géller
gdven hir, att, om det 8r friga om brukningsobjekt, vilkas fore-
komst och behov riknas eller bedomes efter antal, man alltid
kommer in pd de ekonomiska spSrsmilen, nir det ghller &tgirders
vidtagande. I det faljande'kommer darfdsr att berdras frégan om
fornyelse av med banfdrstatligandet tillford dragkraftsmateriel
#dven med hinsyn till kostnader och medel for dessas bestridande.
D& hithtrande spdrsmd8l i allt vidsentligt #ro likaertade betrif-
fande s8vi#l normal- som smalspdrig materiel, oberoende av drift-
art, kommer i det fdljande en del allminna frigor att behandlas
gemensamt for dragkraftsmateriel.

Forstatligande av enskilda jérnvigar har Hgt rum sedan &r-
tionden tillbaka men tog fart forst pd 19%0-talet. For de banor,
vilka forstatl zs5s under tiden 1/1 1930-1/7 1943 sngives hir
nedan efter uppgifter i allminna jérnvigsstatistiken antalet
dragkraftsenheter den 31 december &ret ndrmast fore forstatligan-
det, vilket antal i de flesta fall exakt Overensstimmer med det

antal e heter, som verkligen dvertagits.



‘1
53,
Dragkraftsmateriel vid de tanor, som fsrstatligats under

tiden 1/1 1933-1/47 1943.

Ing- | Bl- Lok»mo- | Motor- | R&ls- j

lok 1ok torer vagnar ibussar;

1

Normalspérig 278 19 15 35 g iz
Smalspérig 89 | - | ° 10 5 |
Summe 387 | 10 | 21 | 45 17 |

Lv i sasmenstéllningen upptagna anglcok nac ett obetydligt
antal slopats utan att ingd i SJ lokpark ocn en 28l slopats ef-
ter Overtagandet. En del av de overtagna normalspirsloken 8ro av
SJ typer och ha fdrut sdlts till vederbdrande 3J fran SJ. Anta-
let sdlunda dterbekomna lek utgdr ett 50-tal, vari ingd 1ok, som
Pd sin tid overlétos till de "statliga bolagen". Av de under ti-
den 1/1 1930-30/6 1943 &vertagna loken ha hittills slopats 120
8t, utgdrande drygt %30 % av samtliga Overtagna lok och ungefér
35 % av Svertagna lok av EJ typer. Sedan vissa av de overtagna
bandclarna elektrifierats, voro sommaren 1943 pd de fr.o.m. 1930
forstatligade &ngdrivna banorna i tjanst ett HO-tal lok av SJ
typer utdver vid statsfirvirvet 4terbekomna dylika 1ok.

Inlssen av privatbanor har sedan den nuvarande forstatli-
gandeberedningens tillkomst i allménhet foregdtts av vardering
av bl.a. den rullande materielen efter vissa faststdllda grun-
der. Vid vdrderingen, som - bortsett frin vissa detaljjustering-
ar - 1 huvudsak baserats pd 8ldern, har for varje grupp av drag-
kraftsfordon (efter driftarten) riknets halv medelbrukningsélder
(t.ex. f6r 8nglnk 20 &r = halften av mot fdérnyelsefrndsprocenten
2,5 svarande 40 A4r) sdsom normal &lder.Ar medeldlidern hégre &n
halv brukningsdlder, rdknas vad sem Sverskjuter denna som en
vardemdtare p4d eftersatt firnyelse, Vid ldgre virde &n hdlften
representerar metsvarande skillnad fsrtidsfdrnyelse.

Far foljande banor, namligen GBAJ, TJVHJ, VBHJ, CAVJ, MYJ
m.fl., MSJ m.fl., BKB samt KVBJ, vilka forstatligats 1/7 1940-

1/7 1943, ha avvikelserna fran normal fornyelse av dragkrafts-
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materiel kalkylerats. Dessa angivas hir nedan jimte anskaffnings-—
kestnaden & denna materiel, den senare efter uppgifter hérom i

allmdnna jHrnvigsstatistiken.

Ansk. kostnad | Lelkyleret |
31/12 &ret —
narmast fore | under- | dver- .
forstatligandet ' vérde virde
milj. kr
Inglok ' 6.08 , 1.7%
Elektrolok 2.09 ’ 0,88
Annan dragkraft 1.97 P 0,61

For de banor, vilke forstatligats under tiden 1/7 193%30-1/7
194% och som ej &ro némnda hér ovan, uppgiok virdena den 31 de~
cember &ret ndrmast fore forstatligandet till f5r &nglok 11,15
milj. kr och fOr annan dragkraft 2,97 milj. kr. Négra elektroleok
funzos ej & dessa banor; under bendmningen annan dragkraft upp-
tagen materiel innefattar endast till miﬁdre del nyare sédan. Ef-
“ter den relation mellan kalkylerad avvikelse och anskaffnings-
kostnad, som framkommit betrdffande de ovan uppraknadé bénorna,
skulle f0r senast angivna banor £6r &nglok uppkomma ett under-
vérde av 3,12 milj. kr. For aunnan dragkraft uppskattas dvervir-
det till 0,3C milj. kr. Slutresultatet blir f6r samtliga under
oven angivne tid forstetligade banor

for &nglok ett undervirde av 4,9 milj. kx
" el.lok ett Overvirde av 0,9 W "
" motorvagnar m.fl. ett Overvidrde av 0,9 milj.kr.

De kalkylerade avvikelserna frén normal fdrnyelse ha be-
réknats ofter vid EJ normalt tillédmpad légre procentuell férny-
elsefondsavsittning &n den,som fOr resp. slag av drogkraftsfor-
don tillédmpas vid SJ. Om man r&knau efter vid 8 tillémpade hog-
re procentsatser och dédremot svarande légre brukningsdlder, blir
undervirdet £or angloken storre, samf dvervirdet for den dvriga
materielen lég;e. Ifraga om &nglck raknas for EJ med 2,5 % férny-

elsefondsavséttning och for SJ med 3 %. Om man Sverslagsvis rik-
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nar med att de genom banforstatligande overtagna &ngloken vid
resp. vdrderingstillféllen haft en medeldlder av 29 &r, si skul-
la efter 40 8rs brukningsdlder kalkylerat undervirde av 4,9 milj,
Ir vid 33 4rs brukningsilder motsvaras av

40 (29 - 16.5)
49 33759 = 50)

Det bdr bemidrkas, att de 1 samband med banférstatligandet

= 8,3 milj. kr undervirde.

beriknade undervidrdena sjilvfallet hantora sig till den materiel,
vilken ansetts erforderlig for att uppritthilla en tégrirelse,
motsvarande normaela trafikfsrhdllanden i enskild regi. I flera
fall ha emellertid efter en banas forstatligande storre krav upp-
stdllts pd dragkraftsmaterielen #n i enskild regi - givil kvan-
titativt som kvalitativt.

Ifr8ga om nigra banor gdller, att sedan SJ — sisom £Orat
ndmts - £4tt 1 viss omfatining slidppa till &nglok av SJ stan-
dardtyper, dessa lok dock senare blivit disponibla for andra &n-
damdl i1 samband med banornas elektirifiering. P& detta sitt torde
vid nu plglende elektrifieringars slutfdérande tillsammans ett
80~tal av de 387 8ngloken komma att ha ersatts av elektrolok. En
del av ovan nimnda undervirde 4,9 milj, kr £6r &nglok har vid
sedermera foretagna banelektrifieringar pa& sdtt och vis blivit
tédckt genom kapitelokningsmedel for anskéffande av elektrolok.
Forut angivet undervirde av 4,9 milj. kr, beriknat efter 40-3rig
livsléngd, torde sdlunda reduceras till 3,5 & 4 milj. kr och det
efter 3% ars livslingd bersknade undervérdet'B,B milj. kr till
6,5 milj. kr.

Ensr for flertalet hittills overtagna privatbanor giller,
att vid overtagandet undervirde foreligger i fréga om dragkrafts-
materiel - liksom &dven i fr8ga om vissa andra slags virdeobjekt =
synes lémpligt att hdr berdra trégan om kompensation av undervir-
det hos Overtagna viardeobjekt.

En banas inlosningsvirde &r baserat »d vissa for ett "nor-
maldr® upprattade kelkyler, vilka bl.a. forutsdtta uppridtthillan-
det av en viss tdgridrelse, som Hr en forutsittning for att de

$11l1l grund f6r inldsningsvirdet antagna inkomstberna skecla infly-
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ta. Om undexvirde foreleget, har hinasys hartill tagits vid fixe-
randet av inldsningspriset. |

Nar till SJ overlitits att ombesdrja driften av en Sverta-
gen bans med undervirde & den f£8r driftens besdr jande erforderli-
ga dragkraftsmaterielen, har SJ mist efter hand komplettera vad
som var eftersatt; i annat fall hade erforderlig tégrdrelse e}

i léngden kunnat upprsatthillas.

Fr.o.m. den tidpunkt, d& en bana férstatligas, verkstidlles
i vanlig ordning férnyelsefondsavsitining, baserad pd vidrdet hos
de med banan overtagna nyttjandeobjekten efter gamms procentsat-
ser, som eljest gHlla vid SJ. Sdlunda foretagna avsidttningar kun-
na emellertid endast kompensera den kontinuerligae vérdeminskning,
som fortsitter efter tidpunkten for forstatligandet och récka e}
t1ll for att taga ifatt, vad som reden di var eftersatt. Om bris-
ten pd kapitel for ersittningsanskaffning av dragkraft skulle
téckas ur fdrnyelsefonden, utan att fonden tillfdreé extra till-
skott, méste den 111l sist bli otillricklig for sitt @ndamdl. BJ
heller star mojlizheten Oppen att med anlitande av driftsmedel
gora extra avsittningar till fonden f£0r att skaffa kapital att
kompengera redan vid tidpunkten for forgtatligandet eftersatt
fornyelse.

S8J kan uppenbarligen ej i liéngden utan vidare fylla ut
brigsten pd dragkraftsmateriel, utan hir mdste efterhand nyan-
skaffning &ga rum. Om & Overtagna enskilda jarnvigar efter for-~
statligendet insatta SJ &nglok icke tagits i trafik & dessa, ha-
de ett Ukat antal Aterstéende loktjanstedr &terstdtt att efter-
hend taga ut p& "gamla SJ" samt tidpunkten for nysnskaffning se-
narelagts, dock ej fullt i relation till &terstdende loktjéinste-~
&r, endr en lokpanna vanligen ndgot forsimras, Hven d8 den ej an-
véndes.

Frigan om ersidttningsanskaffning for att’kompensera under-
normal fornyelse har berdrts sdvidl av 1934 3rs forstatligandekom-
migsion som av den nuvarande férstatligandeberedningen. Den forst-

némnda har i1 sitt beténkande gjort det uttalandet, att vad som .
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motsvarar eftersatt fdrnyelse bor betraktas och behandlas som
Ckad kostnad for sjilva banfsrvirvet. Motiveringen for detté ut-
talande, mot vilket ej hiir gores ndgon erinran, synes dock ej
fullt riktig; det angives att férnyelse av vissa virdeobjekt o-
medelbart vid forstatligandet ej kan dga rum, endr forst lédngre
frem genom avsdttuing till fornyelsefonden hirfor behdvliga till=~-
géngar erhdllus. Men sddana tillgdngar ricka uppenbarligen - sga-
som 1 det fdregdende anfdrts - endast till att kompensere virdo-
minskningen efter forstatligandet. Inom den nuvarande forstatli-
gandeberedningen ha - gdsom ovan nimnts - avvikelserna fra&n ncr-
mal fornyelse framrsknats for en del banor, och for vissa banor
hava avvikelserna uppgivits i vederbsrande propositioner om for-
statligande, samt hiremot svarande virden medtagits vid bersdk-
nandet av forrantningsprocenten & for banforvirvet erforderlist
kapital. Ndgra anslagsmedel att kompensera den undernormala for-
nyelsen hava dock ej ansetts bdra Eskas. 19%6 ars jirmvigskom-
mitté har vid angivandet av statens totalkostnader for inlésen
av de enskilda jdrnvigarna bortsett frén de kostnader, scm upp-
std for kompeunsering av vid tidpunkten for inlésen forefintliga
undervirden.

Att under nu ridande kristid nyanskaffa materiel for att
ersitta Overtagen undermdlig sddan har sjdlvfallet i mojligaste
m&n undvikits., Berdkningerna i frdga om eftersatt férnyelse av
dragkraftsmateriel hinfora sig till visst antal dragkraftsenhe-—
ter, virdesatta efter prisnivan omedelbart fore virldskrigets
utbrott, D& prisnivan nu &r hiégre, skulle de framriknade beloppen
vara otillrackliga for att omedelbart anskaffe vad som motsvarar
den eftersatta fornyelsen. I stort sett har ndgot omedelbart be-
hov av nyanskaffning hittills ej forelegat, och forefintlig ma-~
terialbrist méste ocksd ha verkat &terhdllande ifr&ga om nyan—
skaffning. Sldan bor emellertid &terupptages, s& snart forh&llan-
dena det medgiva. Samtliga SJ lok av kuranta typer &ro ganska
gamla ~ se tabell 18 hir nedan - samt anskaffade inom en ganslka

begrinsad tidrymd - jamfor plansch IT (bil.15).
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S4som framgdr av avdelning II:E foreligger brigt pé éng;
lok for beredskap, och denna brist méste till alldeles 6vexi§-
gande del tillskrivas Overflyttning av genom elektrifiering le-
digblivna a&nglok till tjdnst & forstatligade benlinjer. Vid
statsmakternas beslut om lokberedskapen 8r 19%8 forutsattes doek
att for beredskapstjinst erforderliga lok skulle finnas till-
gingliga. Detta &dr ett ytterligare vigande skil for att anskaff-
ningen av anglok snarast bdr aterupptagas.

Vissa banor, som aterstd att forstatliga, torde nog vara
ndgot battre "sjdlvforsdrjande" i friga om dragkraft &n flera
av de hittills forstatligade, men lokens medeldlder &r & de kvar-
varande enskilda jirnvigesrna dock ansenlig, samt nigot hogre &n
vid 8J - se tabell 18. Vid tillfdaXkna fér kommande fdorstatligan-—
den blir Aldern i genomsnitt hdgre #n vid hittills ¢vertagna ba-

nor.

Tabell 16.

o

Medeldlder av &nglok den 1 juli 1943.

(Uppgifterns &terfinnas #dven A plansch IT bil. 15)

: Sparvidd mm
L1435 1067 891 " Summa

o ———

'Antal medel- antsl medel- antal| medel- antal|medel-
. lok id&lder  lok i8lder = 1lok :&lder 1lok  4&lder

— B — -

; s ? i ;

' | ? | !
!
|

|

. | . |

| 536, 31,5 | | | 536 ; 31,5
(RS typer | 136 31,8 | 45 '37,6 . 48| 34,0 201 | 33,5

i ‘

!

|

i

SJ typer

l

672 i 31,5 ; 45 . 37,6 | 40 . 34,9 1 757 1 32,1
470 | 33,0 12°/ 36,5 | 178 | 36,0 | 660 | 34,9

L B 1ok

4

) NP

*/ Harav 9 lok 109% mm spdrvidd, medeldlder 33,5 &r.
S&som nimnts har ifrdga om forstatligande av vissa privat-
banor i vederborande propositioner angivits, att kompensering
av eftersatt fornyelse skulle kridva ett visst kapitalbelopp men
ndgot anslag hirfor har dock e) ansetts bdra dskas i samband

med forstatligandet. I anledning av vad hir ovan visats om &ng-
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lokparkens stdllning i 8ldersavseende, fornyelsebehovet sam¥
fbrstatligandets inverkan pa typsplittringen och lokberedskapen
~8ynes dérfor limpligt att, vid kommande forstatligande av §n~
skilda banor samtidigt med anslagsbegiran for detta, anslag ds-
kés for kompensation i erforderlig omfattning av eftersatt for-
nyelse, s& att denna md kunna prakiiskt genomftras, s& snart fir-
h&llandena i dvrigt det mojliggora.

Totala antalet & forstatligade &ngdrivna linjer behdvliga
lok &r under i1 Ovrigt lika forhdllanden mindre i SJ regi #n vid
tidigare splittring & ett stort antal forvaltningsenheter och,
sidsom fdrut nsmnts, her elektrifiering av vissa forstatligede
linjer gjort ersdttningsanskaffning av anglok obehdvlig for des-
sa linjers vidkowmande, Det oaktat synes, p4 grund av vad som an-
fores 1 ndrmast foregdende stycke, anglag erfordras for retroak-
tiv- kompensation av eftersatt fornyelse vid redan fdrstetligade
banor med undervirde & Svertagen dragkraftsmateriel.

Om det av nagon anledning ej skulle befinnas limpligt att
ungefdr samtidigt med forstatligandet nybestdlla dragkraftsmate-
riel, vore det m&hiénda lémpligt angiva, att en kommande efter-
kompensation bdr avse vissa, i stora drag till typ och antal
fixerade virdeobjekt. Fr den hindelse négon del av en forstat-
ligad bana skulle elektrifieras tdmligen snart efter forstatli-
gandet, synes medel for kompensation av eftersatt fornyelse i-
frigs om dragkraftsmateriel kunna helt eller delvis disponeras
for anskaffning av elektrolok, givetvis under foérutssdttning att
genom elektrifieringen ledigblivna énglok‘kunna i1 erforderlig

grad inskrénka eljest behovlig anskaffning av sidena lok.





