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Enligt protokoll av den 21 december 1942, dnr Mbr 643/42,
her Kungl. Jirnvigsstyrelsen uppdragit &t mig att verkstilla

en allsidig utreduing om dragkreftsfrigen vid SJ pd liéngre sikt,
allt under hénsynstagande till frdgor av olike slag, som hava
samband med densamma. Utredningen skulle salunda behendla drag-
kraftsfrégan med hinsyn till bi.a° dragkraftsmaterielens mo-
dernitet, emotsebara &éndringar av driftart, banforgtatlilgan-
det samt lokberedskapen.
Uppdraget #r nu slutfért, ooh fér jag hérmed virdsamt
./. bverlimna *Utredning engéende behov, typvel och firnyelse m.m.
ifrdga om dragiaitzoateriel vid JJ.
Stockholm den 27 jenuari 1944.
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§ 1.

Sedan under 192)-talet banelektritiering i stdrre skala i-
géngsattes vid 3tatens jdrnvigar, har ndgon nyanskaffning av &ng-
lok ej torekommit. De genom elektrifieringarna ledigblivna ang-
loken ha till en borjan fatt ersadtta lok av statens jadrnvégars
4ldre typer och diérnist omoderna eller mindre lok, som dvertagits
i sewband med forstatligande av enskilda jarnviagar. Anglokens
medsldlder bdrjar nu nirma sig normal slopningsdlder samtidigt
som brist rAder pad lok av typer med 1l8gt skentryck, vilket pakal-
lar uppmdrksamhet, sdrskilt pd grund av ifdrstatliigandet av en-
skilda jarnviégarna., Aven frigan om lok for beredskapsbehov bor
beaktas.

Det synes vara nodviandigt, att hela dragkraftsfrdgan allsi-
digt understkes under hinsynstagande till de fr3gor av olika slag,
som hava sambend med densamma. |

En utreduing av dragkraftsfrigan pa liéngre sikt bér alltsé
foretagas, varvid sirskilt bor tagas hansyn till foljande fragor
eller forhdllanden:

1) dragkraftsmaterielens modernitet,
2) emotsebar forandring av driftart och driftidrhéllanden,
3) forstatligandet av LJ,

4) lampligaste dragkraftstyper med hinsyn till trafikfcrhdllan-
dena under beaklande av banans tekuniska standard. Det kan
tinkas att i vissa fall en bandels bantekniska standard beho-
ver Okas med hidnsyn till liampligaste dragkraft for trafikens
besdrjande.

P4 forslag av byrachefen Ringqvist besldt Styrelsen uppdre-
ga 4t Overinspektoren H. Bager att foretaga denna utredning. Un-—
der tiden fiér detta uppdrags fullgdrande skulle Bager vara befri-
ad frin de arbeten, som tillhora befattningen sasom dverinspek-
tor £for maskintjidnsten men ha kvar uppdraget sésom'yrkesinspek—
tionens specislingpektdr for ban- och maskintjénsten.

Av ovan angivne utredniagsuppdrag berdrda tjanstestdllen
skola lémne Bager de uppgifter och den hjdlp, som erfordras for
uppdragets fullgorande,

Vid protokollet:
C.k. Hirsell
Bestyrkes & tjanstens vignar:

Irma Steinmark Bestyrkes & tjinstens vignar:
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Forutstttningar £6r utieahinﬁen.

. En utredning om bshov é¥‘d§agkraftsmateriel péste bagéras
»8 vissa antagahden rorande tréfikens omfattning samt pé fére-
liggande erfaienhét ifrdga om relationen mellan trafikprestanda
och dragkraftsbehbv. Man bor dérfor lémpligen bérja med att se
tillbaka pé tf&éikrarelsens onmfattning och #ndringar under en
£61ja av &r fram till nuvarande tid. Emedan SJ efterhand utdkats
genom enskilda banors forstatligande, kan man hirvid ej utgh
frén trafiktalen for enbart 5J. EB jHuforelse mellan olika &r
uﬁdgr en lHdngre tidsrymd mdgte ddrfér for hela denna tidsrymd
1n£qgripa samma banlinjer, och 44 lédmpligen de linjer, som SJ
det Eenaste &ret omfattar., Nedanstiende tabell 1 upptager for
dren 1933-1942 vissa trafiktal & de banlinjer, som tillhoxrde SJ
den 1 januari 1943,

Tabell 1.
Tégkm & de linjer, som den 1/1 4% tillhtrde 8J.

Miljoner tégkm Aj

sFordelade of. tégslag ;Fordelade efter driftarqj

Ir . Totalt ! snéll~ och Svriga | 4&ng el. | annan

_ ' persontég tég drift drift | drift |

1 ! 2 3 4 5 b —

19335 48.8 , 34.1 14,7 33,6 12.8°1 2 |

. P . * 1 . . (

1932I 25-4 38.2 ! 1&.2 29.9 | 22.4 " 5.0

19%6 ! ©0.2 41.9 . 18.% ' 27, . 28,1 ! é.s !

l93g3 63-8 43.7 2001 0 24.9 | 34.9 ¢ 6.0

1938 | 68.4 48.2 ! 20.2 23.g | 37.2 ) 7.8

1939 | 69.0 48.2 | 20.8 2.6  39.9 ! T.5

1940 : 65.2 40, 25.0 21.0 ' 39,6 | 4.9

841; 69. 41.2 7.9 20,5 ‘ 44.2 | 4.8 i
' |

1 i_ ) zl d

Plansch I (bil.l4) visar grafiskt vissa i tabell 1 angiv-
ns vérden.

Det synes ldmpligt att i hﬁvudsak basera utredningen pd
tratfikomfattningen &r 1938. En kontinuerlig Skning #gde rum un-
der en £61jd av Ar dessfdrinnan. Demne Okning ér i viss mén be~
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roende pd den allmirna banelektrifieringen,‘som msjliggjort att
med forhillandevis smh nytinkqmmande Kostnader gora sirskilt
persontégstidtabellen fylligare, #n som skulle kunnat ifréquom~
ma vid bibehéllen &ngdrift. Ar 1938 var det sista hela kalqéder~
Aret fore det pAglende vhrldskrigets utbrott. Som synes var tég-—
rérelsen av sndll- och persontdg A48 ratt mycket stdrre &n nu,
ndér den #r inskr#dnkt huvudsakligen for att dragkraftsmaterielen
skall rdcka t111 f6r den stegrade godstrafiken.

Att 1938 8rs trafikomfattning tages somvutg&pgspunkt f£or
utredningen gidller for frigans beddmsnde i stort, men hirav fol-
jer ej, att man kan utgd ifrdn att detta 8rs trafik bibehllles
p& var je sdrskild linje. Forstatligandet av enskilda jﬁrhvégar
har haft till £61jd att 1 ménga fall samtrafiksvigarna f0r gods
omnlagts, Medan enligt gillande samtrafiksavtal gods normalt
skall sdndas den jHrnvigsgeografiskt kortaste vigen, tillémpas
nu inom det $J tillhdriga banndtet, att godset sindes den vig,
som med hénsyn till transportlégenheter och framdragningskostna-
der stéller sig lémpligast. Sdrskilt har man efterstedvat att
frén &ngdrivna linjer leda over trafik till elektrifierade hu-
vudlinjer, &ven om transportvigarna héxigenom}fﬁrléngas} I vis-
sa stationsrelationer, dir kortaste vigen delviaulett sver sual-
spériga banor, har efter forstatligandet av dessa omlastning
mellan banor av olika spdrvidd kunnat bortfalla, en anordning
som eventuellt kan vinna dkad tilldmpning. Slutligen géller d&r-—
till f6r en del linjer, framfor allt f£or vissa smalspdriga, att
&4 desamma hittills besﬁrjd trafik torde komma att efter virids-
kxigets slut i tilltagande omfattning ledas Over till landsvi-
garna, nir nuvarande restriktioner ifrdga om bildrivmedel och
gummi ej lingre kvarsti. Landsvigsndtets transportkepacitet dkas
alltjamt genom- vigaruas och transportmaterielens forbittring,
vilket Okar konkurrenskraften med strskilt de mindre barkraftiga
banorna. Att med nigon grad av sannolikhet fdrutséga, huru &nd-
ringarna i detta avseende kommae att gestalta sig #r dook vansk-
ligt.

Som underlag £6r efterfsljande berdkning av dragkraftsbe-
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hovet har aavints frén linjem iniorskaffade uppgifter rorande.
detta behov, beriknat efter 1938 4rs trafikomfatiuing. Det fihns
anledning forutsatia,. att bshovet dsrvid tagltis till "i 6vg&-
kant", ooh ddrfsr ha efter nivmere undersokuingar ocksa viséa
beskidrningar kunnat vidtaszas. Det mésto dock u .dor alla ométﬁnu
¢igheter finnas en viss marginel, enir trafikansvdllning - at—
‘minstono til1tH1liz - dver 19%8 8rs nivd mésto forutsdttes fort-
{arande kurlus komma 1fr8ga. Liksom undex-nu pézdondo kristid

f4r motorielen A8 Ovorgdonde utnyttjas mora och presses hirdare
an som eljost &r norwult eller kan befinnas lawpligt i fortfa—
righetstillsténd. Om dot ru euses tillfyllest att rékna drag-
kraftsbehovet efter 19%8 irs trafik, bor dock forutsittas, att
denns trafik kan ombsgdrjss med en ifrége om typor och dyifts-—
ekonoml fullgod park av dragkraftsmateriel.

Det kon ha sitt iutrssse hilr omn&mna, att man enligt en
av selreteraren fil.lic. A. Sjobexry foretagzen undersdkning -
"Korrelationsstatistiska metoder iuow. jérnvigsvisendet", publi-~
cerad bl.a. i Teknislk Tidskrift 40/1943 - for en léngre foljd
av &r torde kunna rilkne med en trafikokuning sv 2.% pr 8r &
starkt trafikerade linjer, 1,5 % & linjer med mindre stark tra-
ik samt 0,7 % & linjer med svag trafik. En ringa felbedomning
av dragkraftsbehovet, tersknat efter trafikvolymem, ken dérfor
icke vara av stdrre betydelse med hinsyn till utredningens hu-
vudsyfte. Nigra procents folbeddmning av antalet behévliga lok
innebér endast engtake &rs forskjutning av dou tidpunkt, d& pa-
ritet rider mollan dragkraftsbsohov cch tillgdng av dragkrafts—
materiel., Do slutsatser, som kuuna drages betridrrende At 8rder
och digpositioner pé& léng sikt, roma 8j storre inflytande hir-
av. |

Enligt 3 Kungl. Jarnvigsstyrelsens protokoll av don 21
decorber 1942 meddolade direktiv skulle vid anbofalld utredning
om dragkraftsfrigan pd léngz sikt hdngya ssrskilt tagns till bl.z.
f6ljende fridgor eller forhallanden:

1) dragkraftsmateriulansbmodernit@t,

2) emotsebar forindring av driftnrt och driftforbillanden,



4

3) fﬁrstatligandet av EJ,
4) lsimpligaste drabkraftstyper med hdnsyn till traf1kforhéllan~
dena under beaktande av banans tekniska standard.

Dessutom skulle fragan om lok f£or beredskapsbehov begktas.

I den efterfdljande utrsdningen kommez dragkraftsfrigan
att behandlas iﬁr olika spdrvidder och driftarter, Uppde;ﬁingan
gores i firsta hend efter spérvidd, endr dragkraftsmateriel av
en viss Spérfidd dven vid olika driftart 1 viss médn utgor ett
helt for sig, inom vilket brist pd ett slags dragkraftsfordon
kan utjémnas;av overskott av annat slag, S8 har t.ex. under nu
rddande kristid bristen pd elektrolek i viss grad fAatt tickas
med 8nglok. Eftersom mycket ir gémonsamt betriffande de bada
smalspérviddernas dragkraftsfrigor, behandlas dessa undexr for
bada spérvidderna gemensamrwa huvudrubriker. Frigzans uppléggning
framgidr av innehﬁllsforteoknlngen.

I .flera fall gdller, att viss friga med ungefar lika go-
da sk&l kan behendlas under en rubrik som under en annasn, Det
har dariar eJj kunnat undvikas, oeh for ovrigt i flera fall be-
funnitsjlémpligt att en och samma friga ivviss mén upprepas
eller berdres pd mera #n ett stdlle.

Nar det giller antal av olika slags dragkraftsmateriel
avses alltid -~ dir ej annorlunda sérskilt angives - forhéllan-
densa den 1 juli 1943.

;hnan dragkraftafrdgan fox olika spdrviddexr och driftar—
ter béhanalas, synes limpligt att mera allméint och prinmoipiellt
ber6:§ en del frigor, som Hro av mera allmédngiltig baetydelse
for diika slag av dragkraftsfordon. Detta giller frigor om

Qrggg;aftgmaxegielgns brukninggélder och fornyelge, jxngplittr
;;ngen samt yissa underhdllsfrisor.
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Plansch II (bil.15) angiver huru SJ &nglok avfolika spar-

vidd dro fordelade efter tillverkningsﬁr. Endr motsvarandp upp-
gifter Hven for EJ lok torde vara av intresse, angivas aVen
dessa. : , 

Vid en understkning av dragkraftsfrigan pid léng §ikt; an-
ses frégan om materielens &lder bdra skérskidas under. ﬁénsyns—
tagande till den &lder, som motsvarar for respektive slaghav
fordon tillémpade farnyelsefondsavsattningar‘ f

Enligt kungl. brevet den 19 msrs 1926 skall avshttning
goras till fornyelsefond mad vissa procent av vederbdrande ob-
jekts bokfsrda virde och si avvigas, ayﬁ totala avsidttningen
for ett objekt kan vid detsammas utrangering tHcka slopnings-
kostnaderna. Vidare fireskrives, att liampligt belopp skall av-
sdttas att tdcka risken forx brand och olycksfall. Fornyelse~
fonden til1lfdres dven de belépp, som inflyta genom fors#ljning
av utrangerad rullanée materiel eiler skrot efter sddan.-

Normalt torde f& rikpas med att mot en fornyelsefondsav-
sdttning av ‘ ;

2,5 % svarax eh~brukningsélder av 40 ar
3 % w L n " 33
4 4 v » " no25 W,

Man kan emeliertid ej generellt rdkna med en alldpleé fix
slopningsdlder for ett visst brukningsobjekt, Helt allmint kan
sigas, att t.ex. ett &nglok kan bibehdlles i envindbart skick
nigstan huru‘lénge som helst genom att £6r forslitning eller vir-~
deminskning utsatta delar efter hand utbytas. Ifr&gas om &nglok
géller detta t.ex, pénnan, oylindrér, hjulsafser. Men &dven om
lokets ursprungliga skick i stort sett kan upprétthdllas, kommer
loket att, efter hand som utvecklingen skriderafiémét, aj lingre
motsvara tidens krav. Slopning kan dsrtdr ¥omma ifréga ﬁili
stor del darfsr, att loket blivit omodernt; eller helt enkelt

a8rfor, att det ej léngre behdvea. Det semare kan sigas hava vaw



rit fellet betriffande on del ﬁnglok;7som sloPadés.'néfﬁéqt of —
tar gonomfﬁrandet av de stora banelektrifieriggarna i 1%396%3
stdra delar vid en &lder, sou ej uppgiok till 9’3 ar. |

Sedan 1l8ng tid tillbaka tillsmpas vid SJ en iornyelse-
fondsavsdtining av 3 % 6r Anglok ooh 4 % f£6r elektrolok. Vid
EJ tilldmpas ddaremot 2,5 % £or samtliga lok, ooh dettajﬁrocont-
tal har &ven kommit till euvindning i de viarderingskalkyler, som
'féregﬁtt fﬁrstétligandet av enskildé jaruvigar. Proceuntsatsen
4 for elektrolég har pd sin tid tillkommit nirmast £6r malmba-
han, vars lokpark anskaffades under benelektrifieringens forsta
skede, d& allt var nytt och oprdvat, och denna higre procent
har otvivelahtigt varit fullt moliverad for malmbanoldktypefua.
En vﬁééntlig dul av melmbanans elektrolok har rodan Oversikridit
25-arsdldern; de allre fleste loken hu emollertid undergftt be—
tydande ombygsnader, flera av dsw 1 sadan grad, att de'kunna
riknas som nya frén tidpunkien 1vr owbyggnaden.

De oftor malmbaneelektrifieriugen 1915-1922 angkaffado
eloktrolok, som varit med s linge, att wman kuscat bilda sig on
uppfattning on livslérgden, kunna uppenbarligon anvindes vidgent-
ligt 1angru‘én den tid av 25 &r, som svarnr mot procenttelet 4.
Sedan malmbanans elektrolokpark ségom ovan angivits nu evsaevirt
forbattrats, synes dirfor kmappast skil fﬁreliggé alt léngre
bibeh&lla procenttalet 4 for slektrolok, utan bsr on sdakuing
till 3 % kunna #ga rum. Behdlluingen & fﬁinyelsefondeus konto
£5r rullande materiel vid malmbanan #r for nirvarande nycket
god. Vid utgingen av 1942 var behdllningon cirka 13,1 mila. Iyro--
nor.

Betriffande 8nglok kan sdgas, att dven om loken genom
kontinuerlig furnyelse uv vissa dalar kﬁnna héllas‘anvﬁndbaré
avqevért'léngre tid &n deun mot pfocenttalet 3 évarande bruk-
nlﬂfsaldern 3% dr, torde detfa'prooehttal likvél varsa témligaﬂ
vil avviigt och ungefirligen motsvara vad som erfordras £or att
‘halt fornya loket vid nox mal slopntngsulder eller hilla detsam-
me i driit annu 1ingre tid,

D4 enliyt vad sonm Iramgér'av det £051 jande énglokens mod@l~
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f1lder nirmar sig en mot {drnyelsefondsavsittningen svarande .
slopningsdlder, under det att elektrolokens medeldlder dr an;
senligt ligre, #r det av intresse att undersidka, huru efteﬁgétt
tornyelse hos &ngloken stiiller sig i relation till foérhandegva-
rande fortidstfornyelse av elektrolokeun. Det synes dérvid lé&p—
ligt att rdkna med samma normala medelbrukningsdlder, 33 éi, |
for bdde &ng~ och elektrolok, och att gora undersdkningen efter
de grupder, som till&émpas vid vdrdering av rullande mate?iel
vid enskilda jirnvigar 1 samband med forstatligande. De‘é blir
alltsd en slags védrdering med hingsyn $ill lokens &lder alldeles
oberoende av stdlluningen & fornyelsefondskontot.

D4 ett flertal elektrolok Hro under tillvexrkning eller
:bestéllda, anges ldmpligast att jimforelsen avser stéllningen
“.1945, vid vilken tidpunkt hittills beslutade benelektrifiering-
ar berdknes vara slutforda och samtliga senast besgtdllda elekt-
rolok lsevererado.

8J har for ndrverande 672 normalspdrigae &nglok, av vilka
enligt vad som angives i1 det foljunde, 521 erfordras idr begbr-
jande av 1938 8rs trafik. Medel&ldern for de 672 loken uppgar
1945 till 3%,5 &r, wedan medeldldorn blir 32,4 &r for de 521
loken enligt i tabell 9 angiven lokfordulning och undor antagan-
de att ifrédga om de typer, av vilka overskott fimnes, de yngsta
i torsta hend tagas i ansprak.

Eftersatt fornyelse av de for besdrjande av 1938 &rs tra-

tik erforderliza 521 normalspirsloken motsvarar

5.2.&.;13% = 16.9). 251 1ok,

Om hiénsyn tages till att en del lok ha relativt nya pan~
nor, reducaras lokentalet med drygt ett 10-tal. Undervizdet an-
tages motsvara 235 lok, vilket efter ett pris av cirka 120.000
kr pr lok vid 1939 drs prisnivd motsvarar en kostiad av 28 wilj.
kronor.

Hir har medtagits endast 521 lok. En del av ovriga befint-
1iga lok anses dock bora finanas kvar, varfor det synes skdligt
oka undervardet t1ill 32 milj. kronor.

Av de 85 smalgpérsloken med er medelélder den 1 juli 1943
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av 36,3 &r torde, intill dess att battre tillging erhdlles av
motormateriel, ett 80~tal f& anses behovliga for besoraande av
1938 4rs trafik. Tre lok levereras hosten 1943. Uhdervardet f
1945 av smalspdrsloken kan anses motsvara 45 1ok, £5r vilka
kostnaden efter 19%9 8rs prisnivd uppskattas till 4 mila. kro—
nor. n\
Hela underxrvirdet av éngloksparken skulle alltsd 1945 upp-
g8 t11l1 oirka %6 milj. kronor. ,
De 584 elektroloken ha 1945 en medelélder av 11,0 ér.
. Emellertid dro %5 elektrolok dubbellok, av vilka 11 st litt;
Oe borjade ombyggas till 0f2 1937, vilken ombyggnad snart &dr ...
slutford och kan anses hava #gt rum i genomsnitt &r 1941. Tv4
dubbellok 1litt Pb ha under éi 1937 ombyzgts till 4 enkellok.
Ombyggnaden av Oe-~ och Pb-loken har verit s8 genomgripande,
att loken i férnyelseavseence kunna riknas som nylevererade
f:én ombyggnadsdret. Om man riéknar efter lokenheter, synes va-
ra riktigast att rékna verje dubbellok sdsom tv& lok. Man far
d4 foljande korrektion
584 lok & 11,0 &r, 6424 lokdr 4
Avzér for ombyggnad 4 Pb vid 15 &rs &lder 60 lokér
11 0e " 19 ~ 209 "
269 loké&r.

Iillkommer for dubbellok.
14 Oab lok medeldlder 30 &r 420 lokAar

10 0Of " " 22 " 220 "
11 Oe-Of2 " . 4" _44 "
684 lokAar
Saldo 619 enkellok 6839 lokar.

Medeldlder for elektroloken blir 11 &r.

+ H&r toretagna justeringar, betingade av loks ombyggnad
och vissa loks egenskap att vara dubbéllok, kompensera alltsi
varandra. _ .

Overvirdet av elektroloken vid 33 &rs brukningsilder mot-

svarar
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619 - (}_%5 = 11.0) _ 103 enkellok. Efter ett pris av

235,000 kr pr st, vilket gillde for D-lck i augusti 1939, blir
overvirdet 24,3 milj. kroner. -

Vid en mot nuvarande fornyelsefondsavsittning, 4 %, sva-
rande bruknings8lder av 25 &r skulle overvidrdet av elektroioken

motsvara endast

619 - Uz, S L 11,0) . 37 1ok eller 8,7 milj. kronmor.

Saldot ifrlga om lokparkens stdllning i fﬁrnyelsgavseende
blir alltsd att mot ett Svervidrde av 24,3 milj. kr av elektro-
loken, berdknat efter %3 &rs brukningsélder, svarar ett under-
virde av 36 milj, kr £or &ngloken, beriknat efter samma bruk-
ningsdlder. Aven om alltsd en visentlig del av bristen 8 &ang-
lokskontot kompenseras av overskott & kontot f£or elektrolok, £
f8r jimforelsen uppenbarligen ej tagas till intikt for att
léingre eftersdtta &nglokens fornyelse. Elektrolokparken gdr up-—
penbarligen till motes en omfattande fornyelse léhgre fram och
fb: var je slag av vidrdeobjekt bora sjdlvfallet fdfnyelsefonds~
avsdttningarna i ldagden motsvara behovet av fdrnyelse.

Om under avdelning II:A:a bersrt elektrifieringsprogram
genomfores, beridknas 174 st 8nglok bli inbesparade. Kvarvarandse
behov av &nglok utgor 347 st. De 347 for nirvaraude yngsta &ng-
loken ha nu en medeldlder av cirke 29 &r, Vid den tidpunkt, d&
elektrifieringsprogrammet ifriga tidigast kan tﬁnkas genomfort,
&ren 1955 & 1957, skulle medeldldern f5r de fér nHrvarande yngs-
ta 347 dngloken utgora 41 & 43 &r. Mot 521 8nglok i tjénst sva-
rar en érlig nyenskaffning av 16 & 17 lok och mot 347 lok oir-
ke 11 nys lok, |

Fornyelsen av 8nglok anses pd grund av vad hér enfoérts bd-
ra &terupptagas, s& snart forhdllandena m6jliggdra detta. Fri-
gan kommer att bersras ytterligare i det foljande. (Jamfsr avd.
II:B:d och II:G).

Ifrdgd om forbraaningsmotormateriel tilldmpas f¢r motor—
vagnar en fornyelsefondsavsittningsprocent av- 10 % samt for

rdlsbussar och lokomotorer 15 %.
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De #ldsta och minsta lokomotorerna borjade levereras 1926.
Ndgra av dem ha slopats och forsdlts. De torde ddérvid knappast
bha varit fullt uttjsinta, men pd grund av sin ringa effekt mot-
svara de f£or de flesta fall o) nuvarande krav p& dragkraft. De
gtoérre lokomotortyperna ha som regel ej varit i tjdnst si léng
tid, att man dn sd ldnge kan bilda sig en fullt siker uppfatt-

ning om livslingden, men vill det dock synas som om 12 % férny—

elsefondsavgittning for dessa vore tillridcklig. Négon éndring

anses dock ej bova vidtagas, s8 linge gengasdrift bibehdlles.

Flexrtlalet av SJ 34 st ;prbrgpningsmotorvagﬁgg, fordelade
pd ej mindre #n 22 typer, ha tillférts SJ genom ehgkilda bauiors
forstatligande. De dro tillverkade under &ren 192341938. Avgdtt-—
ningsprocenten 10 forefaller vara ndgot for hog for ;%arre vagn-—
typer; sannolikt skulle 8§ ¢ rdcka for dessa; ddr dock en visent-
lig del av virdet xepresenteoras av virde hos vagnkorg och inred-
ningsdetal jer, vilka maed all sdkorhet ha stdrro livsléngd &n
gom svarar mot 10 % avsittning.

For r#dlsbussar tillémpas sdsom nimnts avsdttningsprocen-—
ten 15. Bortsett frin en forsta pd f6rsok anskaffad ridlsbuss
har #n sd lénge négon sddan oj blivit slopad. De Hldsta rdls—
bussarna av standardtyp Hro e mera sn 8 Ar gamla och iro bruk-
bara rétt liénge Hnnu, Rilsbussarnas - i jamforelse med andra
jernvigsfordons — ldtta konstruktion verkar avkortiande pd livs-
ldngden, som ddrfor ej kan bli sd lang som fr do solidaro
byggda motorvagnarna. Flera tocken tyda pd att rdlsbussarna i
vissa avsoendon bordc utivras ndgot solidare #n de nuvarande.
kvon med boaktande av det sllminna byggnadssdttet vill det dock
synas, som om avsdttringsprocanton kunde sittas ligre &n 15,
hogst 12, dock ej forrin Atorging skett till bentyldrift. Do
rolativt stora kostnaderna £for gongasutrustuing avfores nimli-

gon delvis pd tornyelsefondskontot.
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B. £1222%$£$§§n§en.'Ltéérder Lo bﬁttre_gnhetlié%gt m.m.

| Sdgom framgdr av tabell 2 hir nedan har an%%let téper av
dragkraftsfordon Skats htgst visentligt under sensre érgﬁ;
till alldelQS'ﬁvervégande del en féljd av forstatligandet av

enskilda banor.

Tadbeldll 2.
Antal typer av dragkraftsfordon (enligt stx 77).

) I ¥ ‘I ’
tnsior |, Bk, [omne, Tasies | 3ok uamal .

1925 | 44 13 1 R e
1930 43 15 2 -, - 60 | ;
1939 | 27 24 3 4 5 1 63| !
1943§' 128 31 20 10 | 9 | 198 |
_ - - - : ~

For alla slag av brukningsobjekt, vilka underhdllas dels
genom reparation, dels genom utbyte av forslituna eller skadade
delar giller normalt, att kostnaden pexr enhet ellar'prestationSm
erhet rdknat blir stérre, n#r objekten forekomma i f& &n 1 fle-~
ra exemplar. Detta Hger sin tilldmpning dven pd dragkraftsmate-
rielen, i frdga om vilken i don praktiska aﬁvéndningen oligenho—
tor dessutom ofta uppstd genom splittringen pd manga typer med
olika ogenskapor i dragkrafts~'och andra avsvenden. BEnligt ta-
bell 2 har, shrskilt genom torstatligandet av onskilda banor,
typantalet dkats avsevirt. Ett sorgligt exempel pd typsplitt-
ring visar dragkraftswatoriclen vid den nybildade 27‘ma9kin90k~ ,
tionen (Vxjs), dir det £or nirvarande finncs 140 dragkraftsen—
heter fardeladé pd tre spldrviddor och ¢j mindre #n 84 typer.

Dot gynos péd grund av vad hir anférts vara av intressc
att soka bodoma typsplittringens ekonomiska konsekvonser, &t-
mingtono till storloksgradon. Vad forst gédllor underhillsarbo-
tena i huvudvoerkstad, her p8 férfrdgan uttalande hirom lédmnats
av vorkstadsdircektoren av innchdll, att om en loktyp férekommor
ti1l ett antal av endast 1 & 2 enhetor, underhdllskostnaden bo-
rdknas bliva cirka 3 % hdgrc, &n om antalot uppzdr till 10 &
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12 st, och cirka 5 % hogre n om antalet uppgér till 30 & 40 st.
Deséa procenttal forefalla légie in pan vidntat sig. Det pé}
emellexrtid beaktas, att hdrvid avses enbart & vederbﬁrandé ut-
giftskonto avfsrda nettokostnader, sidana de komma till g%nes 1
utbetalda arbetsléner och avférda materislkostnade:. Enlfgt vad
gom under hand upplysts, skulle underhallskostnaderna bii ritt
mycket ldgre vid ett lokantal av ndgot hundratal jimfort med
kostnaderuna vid 30 4 40 st. Dettas spelar dock ej stdrre roll i
detta sammanhang, endr de loktyper, som kuuns komma ifrdga att
anvindas, om de "udda" typerné slopas, loke r’rexomma 1 s
stort antal exemplar. |

De udde loktypernas underhdll fixdyras ej ovdsentligt ge-
nom den tidsférlust, som ofta uppstdr vid anskaffning av sddana
detal jor, som ej kunua komma ifrdga att hillas i reserv. Hirav
f8ljande léangre bortovaro wr tjénst samt lingre uppeh8llstid i
huvud- och dritftverkstidder dkar rdnte— och amorteringskostnador-
na, réknat pr prostationsenhot for lokon. Soparat anskaffade
reservdelar och forbrukningsdetaljor stidlla sig dirtill dyrare
8n sldana av standardtyper, vilka tillverkas i stbrre skala och
lagorhdllas. Dot har sitt intresse, att ovorslagsvis stka utro-
na de ckonomiska konsekvenserna av utstridckt roparationstid och
anskaffuing av detaljer i liton skala. Forefintlige redovis—~
ningar limna o] upplysning hirom.

Ur 1941 &rs drifttjénststatistik (se tabollen sid. 44-45
"Medelantalot bofintliga och i tjinst varande lok m.fl. samt
fox de i tjanst varande fordonen, tjinste~ och reparationsdagar
‘m.m. 1 modoltal pr ferdon®) kan boriknas foljando. Om mun for
de anglok, av vilka antsalet pr typ #r mindre. 4n 5, £orst riknar
bort antalot avsféllningsdagar, utgore antalot dagar under ro-
paration och revision f£8r tillsammans 119 lok 24,3 % av &torsté—
ende dagar samt £or 434 lok av SJ standardtyper 16,5 4. Dessa
prooenttal motsvara 89 resp. 60 dagar pr helt &r, vilket inne—
bar att ovrig tid, om négon avslillning pd grund av god till-

géng ej dger rum, utgdr 276 resp. 305 dagar pr &r,



Bnligt vad ovan anfdrts dyo de udda loken vid full an-
vindning ur tjsnst £or reparation och revisior 1 medeltal 89i;
dagaer pr 8r emot 60 dagar fUr lok av stdrre serier. Under aq&
tazande att cirka tvd tredjedelar av dennda tid avser tid 1 Eu-
vudverkstad skulle alltsé 60 resp. 4d dagar av tiden tillbginb*
as i huvudverkstad. For en dverslagsundersdkning synes mhq:kun~
na rikna med att en lokuppstéllnicgsplats i huvudverkstad med
tillhdrande biutrymmen kostar omkring 150.000 kr. Sfter 9 %
6T rinta, emortering, underhdll och uppvirmning far man on
drskosinad av 1%,500 kr och 37 kr pr dey. un wan entager, att
ett standardlok tjanstgdr 45.000 km pr &1, och Hr i anviidning
305 dagar pr ar (jimfor det toregdsnde) skulle ett lok med en-—
dast 276 tjinstedageyr pr &r gi %%é * 45.000 = 40.700 km. Lokal-

5
kostnaderna vid lokens underhdll i huvudveirkstad dli dd pr km

800312 100 | 5 5 sre pr km £or udda lov sout
40700 |

40 > 37 - 100 _ 3,% ore pr km for ovriga lok.
45000

Morkostnaden 6@ udda 1ol i hir bertrda avseendo blir
alltsd 2,2 Gre pr km oilor vid S undarhﬁllskdstnad av 20 dre
pr km 11 %. Vissa dolar ev hir béréknade kostunador Lanslo aj
helt bortfaulle, om eonstuka uddu lo- ersittoes av 1ok; som tinnas
i storre antal, men & andra sidan bor beaktus, atf_udda 1ok,
sdson namnts, krdve léngre uuderhdllstid dvon i driftsvarkstﬁé
derna, vilket doock ej hdr gdres till rdremdl for sifformissig
vérdering. | |

Om man enligt vad 6van angivits, antagar, étt §ft;stan~

dardénglok tjinstgor 45 000 km pr &r och kObtdI oirka 120. OOO
kr, blir ridnte- och amortoringstostrcdorne siter tillsamm&ns

7 % 8.400 kr pr &r oller 18,5 ®ro pr km. For ott lok, som 1dre-
kommer i Llott ett fAtal exwmplar skulle culigt dot foregisudo
medhinnes blott 40,700 km pr ax och vid sammz virde a 1oket
blir alltsd km-kostnaden g%%“%%% = 20,6 drxe pr km ellor 1 9 dro
mora pr km, motsvaxande oivka 7 3 10 % av uuderhéllskostnadun.

Vad gdller sjalva anshafiningon av sadanc. rosorvdelar,
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som ej skiligen kunua permanent iégevforad, md framhélles foljan-
de. Anskaffuingen &ger 1 de flesva fall zum genom f£or rddsavdel-
ningens forsorg och det torde i regel krdvas lika myclket eller
mera expeditionsarbete for att anskaffa engtalka reservdelar for
ett udda lok #n for att angkaffa ett stort antal szﬁsemellan 1li-~
ka detaljer for standardlok. Vid forrddsavdelningen ridknar mah
med att av denna avdelnings allminna kosinader pr adr, numera upp-
gende till over 2 milj., 20 % hanfdra sig till varugruppen "re-
sexrvdelar", for vilka Axrgkostnaden héller sig omkxing 9 milj. kr
pr &r. De allménna kostnaderna skulle sxltsd utgora 4,5 %. Grup-
pen resgervdelar inbegriper till visentlig del stora poster av ar-
tiklar, vilka var for sig forbrukas i ansenligt antal eller stora
kvantiteter. Man synes durfdr utan overdrift kunna rikna med att
for reservdelar som i engtaka exewi;lar eller i obetydliga kvan-
titeter forbrukas f£or udde loks underhdll, andelen av forradsave
delningens allminna kostnader kan sattas till 15 % av snskaff-
ningskostnaden i stillet f£6r eljest 4,5 %. D& owkring 25 % av
énglokens underhdllskostnader avse materialkostnader, skulle
allts8 underh8llrskostnaden av udda lok med hénsyn till kostnaden
for anskaffning av materislier stdlla sig drygt 2,5 % dyrere &n
for lok, som forekomma i relativt storv aztal.

P& grund av vad hdr anforts, synes vara berkttigat rskna
med att underhdlls~, rinte- och amo‘uering skestnader £0r udda lok
i allméinhet tillsammans &r s& mycket stdrre dn tor eljest likvar—
diga lok i stdrre serier, att Skningen motsvarar 20 & 25 % av
normal underhdllskostnad f6r sigindanda lck. L4 xu dessutom i de
flesta fall genom de udéa loken uppkommer en Gel andra pzaktiska
oldgenheter, framgdr ofdrtydbax®, huru angeliget deot &r ati sdka
nedbringa antalet L anvéndning varunde lokiyper.

Hir ovan uppskattad skillnad i kosinade:r px lLokkilometer
torde for medelsiora lok represeniers en Arskostned sv 1.500 &
2,000 kr, motsvarande ett kapital av storleksordaingen 60 &
80.000 kx, vilket bor tagas 1 beaktande, ndr det gidller att ny-
anskeffa lok av standardtyper att evsitta udda lok. '

Vad hir anforts om hdgre kostnader for udda lok naste sjélv-
fallet ghlla endast vid jamfdrelse mellan oiika lokiyper, som &ro
ungefdr likvérdige 1 fréga om storlek och brénslefdrbrukaing.
Sérskilt vid nu raddande forhdllanden med hoga branslepriser, kan
det 1 vissa fall med hansyn ti1l totalresultatet vara battre att
ha ett litet udda lok med lag brénsleftrbrukning och relativi ho-
ga underhallskogtnader &n ett med hansyn till foreliggonde #rag-
kraftstehov onddigt stort standardlck med visserligen relativt
l3ga underh&llskostnader men pd grund av lokets storlek mot den-
na svarande hogre branslefdrbrukaing.
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Det b*x videwe-beowirkas, att om ett £33l udda lok hér
och var anvindas och relativt god-t1llgéng rider pd sddena lok,
det ej skulle komma till synes sisom minsksd kapitalkostnad om

lokarbetet ombestrjdes med lok av ndgot firre antal typer. An-
‘ vindning av ndgot ensteka lok i1 lindrig och f£oge reparations—
krivande tjénst t.ex. pd en liten sidolinje, dar bansverbyggna--
don ej tAl tillgdngliga lok av standarétyp, kan ej spela négon
gtorre roll. Aven om det alltsd i undantagsfall kan bofindas
lémpligt bshdlla udda 1ok, b6r man helt allmént inrikte sig pd
att nedbringa det nu alltfér stora antalet typer av de flosta
slag av dragkraftsfordon, vilken fréga #dven kommor att bersras
1 det foljande. Typsplittringen msdfdr stora oldgenheter med
hénsyn till anskafining och reservhillning av forbrukningsar—
tiklaxr och detaljor. N&r man har ett flertal lok av samma typ,
kan man hdlla i roserv #dvon on del detaljor, som pr lok riknat
mera sillan bohdva ersidttas, men om icke lagerforda detaljor av
akut orsak behSve anskaffas, kan det bli vintan 1 mAuader pd
leverans med vederborande loks thy &tf£5ljande bortovaro ur
tjénat samt vantetid 1 verkstad.

Aven om en del udde typer forsvinna, blir dook i vad gil-
lor dnglok, det nuvarande antalot typor stort. Man bdr dsrfsr
gbka begrinsa entalet typer eller modeller ev forbrulmingsnr-
tiklar och dotaljer. Hirutinnan wd sirskilt framhédllas hjul-
ringar, fiddrar, rxoster, armatur och maskineridetal jer for att
nu icke tala om kompletts lokpannor samt tuber och eldstadsplé-

tar £6r sddana,

I den nn intrédda situationen med dragkraftsmaterielen
splittrad pd ett mycket stort amtal typer, vilka uppenbariigen
till stor del wdste tills vidare behdllas kvar i anviudning,

Hr dot angelédgat, att allt vad goras ken bliy gjort for att ned-
bringa typsplittringens olsgenheter. Det gidller bl.a. att &vi-
gebringa bdttre enhetlighet 1 fréga onm detaljer och forbruk-

ninzeartikler. Hirfor pékallade undersdkninger kriva emellertid
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mycket arbete. Det giller ej endastiundersikuingar-vid ritbor-
det utan jémsides med s8dana bor i l&istali; drift—~-och huvud-—
verkgstider sawt vid fordonens anvidndning urdexr samrdd med befdl -
och personal studeras vad som &r bdgt vid enviéndningen samt i
ved mdrn och huru eventuella Hndringar bora foretagas. Aven fri-
gan om mers principiella konstruktiva dndringar bor ndrmare ut-
redas, (Jumfor avd. II:B:b.) |

Hir asngivna arbeten kunna ej utfdras mod befintligs arbets-
krefter pd maskintekmiska byrdn. NWir deﬁna byrés avdelning for
dnglok och motormatseriel &r 1935 inréttédes i sin nuvarande oxr-
ganisationsform, vervid med fﬁresténdaxsyapet blev forenat att
vara byrdochofens ndrmaste mén, fenns det; s8som framgdr av ta-
bell 2, tillsammans 67 typer av dragkraf%sfordon, varav 19 ty-
per elektrolok. Nu Hr motsvarande antsl #98, varav 31 typer
elektrolok och elektriska motorvagnar. Vid fortsatt forstatli-
gande Ckas antalet typer av dragkraftsfoxdon ytiterligare. Her—
till kommer landsvigsfordon av flera slag.

P& grundé av vad hix anfdris synas iampligt, att en visent—
lig forstirkning sav arbetskrafteoxrna & maékin%akniska byzéa vid-
tages, s& att den symnerligen vikiiga frégan om bdttre enhetlig—
goranda av @ragkrefismsberiolen och doss detaljer och eventusllt
dven frégan om vissg typfornyelse « fxenfoxelld i vad xor énglo-
ken ~ mitte kununa #Hgoss wmura arbete och $id #n som nu 8r méj-
ligt. Kostnaderna fox ettt gonomexbatsude av detta atora arbeta~
P81t torde spele en undexordnad roll i jémfdrelge msd vad som

dédrigenon stdr att vinna.

0. Underhdll av dragkraftsfordon.

En vidsentlig del av de lipando kositnadoerns for dvagkrafts-—
materielen utgdres av kostnod for dess underhdll. Man kan be-
trakta en i 1ok nedlagd underhdlleizozinad sésom it forskotts—
utligg for att loket skell kunna prestera arbuts., Harav f£oljer,
att man bor stka av loket taga ut =8 wyckst nyitigt arbete som

m5jligt, innan wan kostar pi ny reparation ellur — ifréga om
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lok, som ndrmar sig slopningsildern — innan man slopar detgé@éé
eller kostar pd utbyte av nigon viktigare detalj. Detta gélié;

i princip salla slag av dragkraft och torde vara allmént kﬁnfg‘
Det synes dock vara av intresse att i giffror klarliggs vad’%et
kan rdra sig om nérmast ifréga om &nglok, ddr frigor av detta
slag for ndrvarande dro mera saktuella &dn fOr andra slag av‘dragu
kraftsfordon.

I regel undergér ett a&ngloks maskineri éh‘fullsténdig ma—~
skinreparation ungefdr vart 3:e &r, 4i Hven panﬁan revideras.
Omkring vart 12:te &r — tidigare vart 10:e &r — eéller efter
normalt 4 maskinreparationsperioder undergér pannan 1nvéndig
storre revision (klass II), d& vanligen ny eldstad insittes,
normalt av koppar men under kristid #ven av stél. Slutligen ut—
foras lopande underhdllserbeten och tillfdlliga skador¥ avhj&l-
pas. I plansch III (bil.16) visas grafiskt for dels I-, dels
B-lok de under en 1l2-rsperiod uppkommande reparationskostna-
derna, sdvil ndr de utgivas som under huru lédng tid de nyttig-
goras., Det framgdr uppenbart, att det dr av stor ekonomisk be-
tydelse att "slits ut" ett lok, innan det avstidlles, enédr man
eljest ej fAr full valuta for utlagda reparationskostnader, vil-
ket resulterar i tidigare upptridande utgifter for reparation
av ersittaude lok. Om man t.3x. sloper ett I~lok, nidr det 1opt
tvd av fyra slitningsperioder ofter ssnaste pannrevision klass
II, forloras normalt ott belopp av 9.000 kr, utgsérande halften
av den till 18.000 kr uppgdende kostnaden for dylik pannrevision.

For ett #ldre lok, vars panns &r i tur till och i bshov
av invindig storre revision (klass II), bOr man noga dverviga,
onm man skall utféra en sidan oller slopa paunan. Under nu rédanj
de kristid med lokdbrist och svérighet att £3 leveranserna vork-
stdillde 1 tid ha vid SJ ett flertal lokpannor pékostats revi-
sion klass II, fastin deras tillstdnd varit sddant, att man i

normala fall i stdllet skulle slopat desamma.





