Trn KONUNGEN.

Jiamlikt gillande instruktion far jiinvigsstyrelsen hérmed avgiva férslag
till de nya byggnader och anldggningar m. m. vid statens jirnvigar, for vilka
anslag anses bora tiskas av 1952 ars riksdag.
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Jarnvigsstyrelsen angdende investeringsanslag
till nya byggnader och anliggningar m. m. vid
statens jirnvédgar for budgetdren 1951/52 och
1952/53.
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Styrelsen vill hiirvid till en borjan limna en redogorelse for utfallet av
investeringsverl:samheten under budgetiret 1950/51, d. v. s. for tillgdngen och
forbrukningen av investeringsmedel under namnda tidsperiod (i miljoner
kronor).

Tillgiingliga medel
Anslags- Behéllning
behdllning | Anvisat for | Utgifter [ vid budget-
frin fore- | budgetiret drets utgéing
gdende 1950/51
budgetir
Bangdrdar ...........iiiiiiiiiiiieean... 09 50 20 3o
Dubbelsparsbyggnader och linjeomligg-

DINGAT ..\ttt — 120 120 —
Fortlépande forstirkning av sparéverbygg-

NAGEIL . .etittiiiii s 11 80 91 —
Broar m. M. .......oooviiiiiiiiieiaaaai 30 1o 29 11
Husbyggnader .............cooviiiiinnna.. 46 70 o] 2'8
Signalsikerhetsanliggningar................ —_ 41 41 —
Vigskyddsanldggningar .................... — 1'5 1@ 03
Telefonanldggningar ...................... 19 52 46 25
Elektriska belysningsanliggningar.......... — 06 06 —
Anlaggning for elektrisk tagdrift .......... 44 75 80 39
Fortsatt elektrifiering...................... 6'8 — 68 -
Lokstations- och driftverkstadsanliggningar 05 25 06 24
Anliggningar vid huvudverkstader ........ 09 05 04 1o
Farjelagen ..., — 04 03 01
Forsvarsberedskap vid statens jirnvigar.... 11 29 13 127
Anskaffning av:

lok och lokomotorer .................... 78 115 192 01

motorvagnar och rélsbussar.............. 6o 7 101 06

person-, resgods- och postvagmar ........ 17 120 128 09

20dsSVagnaT. ... ... 27 17 116 82
Ombyggnad av rullande materiel .......... 38 42 80 —

» » sjofartsmateriel ............ 05 — — 05
Garagebyggnader m. m...............c...... 08 14 04 18
Anskaffning av bilmateriel ................ — 90 90 —
Forvirv av billinjer ...................... 11 2'0 31 —
Inventarier m. m.............. ... ... 01 80 14 37
Statens jdrnvigars dispositionsanslag ...... 02 140 14 —

Summa 499 1421 1564 H 356

1) Hirav 0'7 milj. kronor tverfort frdn statens jirnvigar till fortifikationsfrvaltningens fond (Kungl.

brev 17 augusti 1951).

Sasom framgér av forestdende sammanstillning ha investeringsutgifterna
— i vilka i detta sammanhang icke inrdknats utgifterna f6r forvarv av en-
skilda jirnvigar — under ifrdgavarande budgetdr i allt uppgéitt till cirka
156,4 miljoner kronor. Investeringsanslagen ha sdlunda belastats med 6,4
miljoner kronor mer in vad Kungl. Maj:t i brev av den 31 mars 1950 fast-
stillt som investeringsram, d. v. s. hogsta sammanlagda belopp for investe-
ringsverksamheten under nimnda tidsperiod. Anledningen till att utgifterna
icke kunnat hillas inom den s&lunda bestimda ramen utan Sverskridits med
4,3 procent iir frimst den under budgetiret intraffade, vid faststillandet av
anslagen och investeringsramen, ej forutsedda 1one- och prisstegringen. Med
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hiinsyn hirtill torde den for det géngna budgetdret konstaterade samman-
lagda medelsbelastningen av investeringsanslagen, vilken kunnat exakt fast-
stillas forst sedan redovisningen for juni och didrmed for hela budgetiret
hunnit fardigstillas i slutet av juli, i och fér sig icke kunna anses anmark-
ningsviird. Under hinvisning till vad silunda anforts far jirnvigsstyrelsen
hemstilla, att Kungl. Maj:t later bero vid den nu gjorda anmilan.

Utfallet av investeringsverksamheten under budgetiret 1951/52 kan givet-
vis innu icke nidrmare beddmas. Om ifrdgavarande verksamhet i stort sett
bedrives i den omfattning, som i samband med upprittandet for ett ar sedan
av statens jirnvigars petita for det nu l6pande budgetiret planerades, och
med de medel, som 1951 ars riksdag anvisat fOr indamalet, skulle stillningen
vid budgetarets utging emellertid komma att te sig som framgir av efter-
foljande sammanstillning (i miljoner kronor). ‘

Tillgéngliga medel Beriknad
behéllnin
Anslags- .. p g
behfllning | Anvisat for Be:'a'l?tmde b\+) eller
frin fore- | budgetdret | 8T .l;s:) (d_)t
giende 1951/52 i‘l"lt u gﬁe -
budgetar ots utging
Bangdrdar ...l 30 21 65 — 14
Dubbelsparsbyggnader och linjeomligg-
ningar ...... i — 120 172 — b2
Industrisparet Ornskéldsvik —Gullinget .... — 10 08 + 02
Ombyggnad av smalspar till normalspér. ... — 20 12 + 08
Fortldpande forstirkning av spardverbygg-
naden ..........iiiiiiiiii e — 100 131 —31
Broar M. M. ..euueeeonneenanneinneeannnnn 11 10 b7 — 36
Husbyggnader ..............coovvvineinn.. 28 |0 72 — 34
Signalsikerhetsanliggningar .............. — 45 54 H— 09
Viagskyddsanldggningar .................... 03 16 17 + 02
Telefonanliggningar ...................... 25 2'9 54 —
Elektriska belysningsanliggningar.......... — 05 09, — 04
Anlsggningar for elektrisk tagdrift ........ 39 27 88 B 29
Fortsatt elektrifiering...................... — 100 130 — 30
Lokstations- och driftverkstadsanliggningar 24 12 2:8 + 13
Anliggningar vid huvudverkstider.......... 10 03 12 + 01
» » forrddsavdelningen ...... — 02 02 —
Farjeldgen .......covviiniiiiniiiiiinnien., 01 01 02
Upprustning av malmbanan................ — 20 14 + 06
Férsvarsberedskap vid statens jirnvégar.... 2:0 25 45 —
Anskaftning av:
lok och lokomotorer .................... 01 198 242 — 43
motorvagnar och rilsbussar.............. 06 89 95 —
person-, resgods- och postvagnar.......... 09 165 155 + 09
godSVagNAT. . o\t 82 15°2 256 — 22
Ombyggnad av rullande materiel .......... — 49 49 —

» » sjofartsmateriel ............ 05 09 14 —
Garagebyggnader m: m..............0oinnn. 18 02 20 —
Anskaffning av bilmateriel ................ — 98 .98 —
Forvarv av billinjer............ ...t — 20 20 —
Inventarier m. M........c.voueinineenininnnnnn 37 hY 88 + 03
Statens jiarnvigars dispositionsanslag ...... — 140 170 — 30

Summ a| 349 154-2 2174 — 827
+ 44
’ — 283
1) Hirav motviiges 0's milj. kronor av beriknad behalining & anslaget fér upprustning av malm-
banan.
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Enligt vad som framgdr av denna sammanstillning uppgir summan av
6r budgetiret disponibla investeringsmedel till 189,1 miljoner kronor, under
det att investeringsutgifterna, for sivitt det i samband med petitan f6r nu
lopande budgetir upprittade arbets- och anskaffningsprogrammet, vilket till
visentliga delar dr kontraktsbundet, genomféres i ungefir ofériindrad om-
fattning, beriknas komma att belépa sig till 217,4 miljoner kronor. Att behov
foreligger av att utan inskrdnkning disponera tillgiingliga investeringsmedel,
torde under sidana férhdllanden vara uppenbart.

Aven om styrelsen medgives ritt att till fullo disponera nu tillgingliga
investeringsmedel, dro dessa emellertid pd grund av de sedan foregiende ar
intridda pris- och l6nestegringarna icke tillriickliga for att finansiera in-
vesteringsverksamheten i den omfattning, som var avsedd att mojliggoras
med de av 1951 frs riksdag anvisade anslagen. A andra sidan maste in-
vesteringsverksamheten givetvis 1 princip anpassas till den av statsmakterna
pd forhand bestimda anslagsramen. I detta lige kan nddig balans mellan
tillgingen och behovet av investeringsmedel uppenbarligen vinnas endast pé
négot av foljande sitt nimligen antingen genom att investeringsverksamheten
volymmissigt inskrinkes eller ock genom anvisande av tilliggsanslag. mot-
svarande pris- och lénestegringarna.

Att dstadkomma jimvikt enligt det forstnimnda alternativet torde emel-
lertid i realiteten vara otdnkbart. Sésom jirnvigsstyrelsen vid upprepade
tillfillen och senast i sina petita for det nu lopande budgetaret framhallit
har investeringsverksamheten némligen sedan flera &r tillbaka mast inskrin-
kas mycket kiinnbart till {61jd av dels industriens bristande leveransformiga,
dels den starkt beskuina medelstilldelningen och den synnerligen restriktiva
byggnadstillstindsgivningen. Pa grund av dessa samverkande omstindig-
heter foreligger for nirvarande ett mycket betydande uppddmt investerings-
behov. Att sd dr torhdllandet och att investeringsverksamheten under de senare
dren icke kunnat pa langt ndr bedrivas i en mot Skningen av statens jirn-
viigars bannit och trafik svarande takt framgdr tydligt av de uppgifter, som
styrelsen anfort i1 sin skrivelse den 23 september 1950 angdende behovet av
investeringsmedel for det nu lopande budgetiret. Foljande uppgifter torde
vara dgnade att ytterligarve belysa detta foérhallande.

Investerings- Driftsutgifter In::gsit&zlrmés-
Budgetar utgiftet (inkl. avskrivning) torhallande till°
driftsutgifter
Miljoner kronor

procent
1935/36 515 1664 309
1936/37 443 1751 263
1937/38 42 3 2025 209
1938/39 433 2048 211
1948/49 1233 7391 167
1949/50 1258 7669 164
1950/51 1568 8712 180
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Sisom framgir av denna sammanstillning ha sivil investeringsutgifterna
— 1 vilka som redan framhallits i detta sammanhang icke inriknats de till
forvirv av enskilda jarnvagar anvisade anslagen utan endast medelsforbruk-
ningen for anliggningar och materiel — som driftsutgifterna stigit hogst
avsevirt sedan &ren narmast fore varldskriget. Detta beror givetvis pa det
under ifrdgavarande tidsperiod fortgiende och nu i det nirmaste slutforda
forstatligandet av landets enskilda jarnvigar dvensom pé den samtidigt grad-
vis intrddda forsimringen av penningvardet. Varken det ena eller andra av
dessa forhallanden borde emellertid i och for sig rimligen ha foranlett en
ndmnvirt dndrad relation mellan investeringens och driftens omslutningstal
och i varje fall icke, sdsom nu visar sig vara fallet, en stark nedgéng av in-
vesteringsutgifterna i jimforelse med utgifterna for driften. Redan de ovan
och tidigare anforda uppgifterna bekrifta det allménna intrycket, att investe-
ringarna under en f6ljd av &r mést inskridnkas synnerligen starkt. Denna
nodtvungna begrinsning av statens jarnvigars investeringar har i friga om
sivil bana som rullande materiel medfort, att trafikapparaten i dag varken
kvantitativt eller kvalitativt dr i det skick, som svarar mot trafikomfattningen
och kraven pi tidta, snabba, punktliga och sidkra forbindelser. Statens jarn-
vigar ha mot bakgrunden hédrav for narvarande bl. a. for liten dubbelspérs-
lingd, for stort antal tringa bangardar, for fa elektrolok och rilsbussar, for
méinga omoderna personvagnar, for f& och omoderna godsvagnar, otillricklig
elektrifiering, p4 ménga stillen orationella signal- och sidkerhetsanliggningar
samt, med hinsyn till dagens krav, fér ménga omoderna och otrivsamma
arbets- och personallokaler. Dessa svagheter av teknisk, driftteknisk och
ekonomisk natur samt i frdga om personalférhillandena #dro sirskilt kdnn-
bara 1 dagens lage. Aven med beaktande av den tilltagande motoriseringen
och viagviasendets investeringskrav kan det ej vara forenligt med en sund
allmén transportpolitik att ej — s& snart detta 6verhuvud taget &r mojligt —
rusta upp jarnvagarna till den ekonomiskt motiverade standard, som bor
vara naturlig och riktig med de transportgeografiska och andra forutsitt-
ningar, som rada i vart land.

Med hansyn till ovan. berdrda forhallanden kan investeringsvolymen icke
utan synnerligen allvarliga oldgenheter ytterligare beskdras. Detta skulle
emellertid bliva nddvindigt f6r att volymmadssigt anpassa investeringsverk-
samheten till den ram, som betingas av de av 1951 &rs riksdag anvisade
anslagen.

Under hinvisning till vad salunda anforts och i syfte att kunna uppritt-
halla ifrdgavarande verksamhet &tminstone i den omfattning, som var avsedd
att mojliggoras med de £6r budgetéret 1951/52 beviljade investeringsanslagen,
far jarnvagsstyrelsen hemstilla, att Kungl. Maj:t matte

dels foresld riksdagen att & tilliggsstat for budgetdret 1951/52

anvisa féljande investeringsanslag, nimligen till Kronor
Bangardar ..........ccoooimiiiiiiiii 1 400 000
Dubbelspdrsbyggnader och linjeomliggningar ............ 5200 000
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Kronor

Fortlépande forstirkning av spiaroverbyggnaden ......... 3100 000
Broar m. M. ... 3 600 000
Husbyggnader ...........c..cooooiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiii 3 400 000
Signalsikerhetsanliggningar ......................c..cc...oo.... 600 000
Elektriska belysningsanliggningar —........................... 400 000
Anliggningar for elektrisk tdgdrift ........................... 1 900 000
Fortsatt elekitrifiering ............o.ccoiiiiiiiiiiiiniiiiiiiniin.. '3 000 000
Anskaffning av lok och lokomotorer ........................... 4 300 000
Anskaffning av godsvagnar .....................cccoo. 2200 000
Statens jarnvigars dispositionsanslag ........................ 3 000 000

dels — med dndring av vad i kungl. brevet den 27 april 1951
foreskrivits — medgiva att investeringsanslagen wunder statens

jarnvigars fond md under budgetiret 1951/52 belastas med ett
sammanlagt belopp ntill 217 miljoner kronor.

Jarnvigsstyrelsen Overgar harefter till att redogdra for investeringsverk-
samheten under budgetdiret 1952/53, sédan denna av styrelsen i detta sam-
manhang planerats, samt f6r storleken av den vid nu gillande pris- och 1one-
forhallanden pa ifrdgavarande budgetir sannolikt belopande medelsforbruk-
ningen. Styrelsen tillater sig hdrvid att inledningsvis erinra om vad ovan
framhillits i fraga om statens jarnvigars nuvarande tillstdind och behov. Vid
bedomande av anslagsbehovet for olika &ndamal utgdr styrelsen fran att till-
liggsanslag, pa sitt och med belopp som angivits i det foregéende, anvisas
for det nu lopande budgetéret for tickande av vid utgdngen av sistnimnda
budgetar eljest uppkommande anslagsbrister, och att vid avviigningen av de
olika anslagsbehoven f6r budgetiret 1952/63 hiansyn alltsd endast behdver
tagas till volymen av den d& planerade investeringsverksamheten och den
diremot svarande medelsforbrukningen, i den mén denna beriknas belopa
sig pd detta budgetir och icke kan finansieras med de anslagsbehéllningar,
som trots det dndrade prisliget kunna vintas kvarstd vid budgetirets ingdng.

De anslagsbelopp, som under nyss angivna fOrutsittning anses erforder-
liga och foreslis anvisade f6r nidstkommande budgetar, framgd av samman-
-stillningen & nistféljande sida (beloppen i miljoner kronor och i vissa fall
nagot avrundade).

Denna sammanstillning Overensstimmer i vad giller gruppindelningen
i allt visentligt med anslagsrubrikerna i riksstaten for innevarande bud-
getdr. Den dir forekommande anslagsrubriken »Upprustning av malm-
banan» har emellertid ansetts kunna utgd, enir — s&som framgér av Kungl.
Maj:ts proposition nr 131 till 1951 &rs riksdag — av det anslag & 2 miljoner
kronor, som for budgetdret 1951/52 anvisats under denna rubrik, ett belopp
av 1,5 miljoner kronor avser signal- och sakerhetsanliggningar och 0,5 miljoner
kronor malmbanans kraftforsorjning, d. v. s. anliggningar for elektrisk tag-
drift, och de medel, som i fortsittningen dro erforderliga for samma #ndamal,
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Beriknad Anslags-
anslagsbe- medelsfér- behov
halln. fr. brukning
budgetéret
1951/52
A. Byggnader och anliggningar.
1. Bangérdar ... — 123 123
2. Dubbelsparsbyggnader och linjeomligg-
DINGAT ... — 170 170
8. Industrisparet Ornskoldsvik—Gullinget .. 02 1o 0s
4. Ombyggnad av smalspdr till normalspér.. 0s 2'8 20
5. Fortlopande forstarkning av sparéverbygg-
naden ... — 180 180
6. Broar m. m..............oo —_ 45 45
7. Husbyggnader...................oooooviiiii. — 112 112
8. Signalsikerhetsanliggningar ................ — 76 76
9. Vigskyddsanliggningar...................... 02 2:0 1's
10. Telefonanliiggningar m. m................... — 59 59
11. Anliggningar for elektrisk tagdrift ........ — 106 106
12. Fortsatt elektrifiering........................ — 170 170
13. Lokstations- och driftverkstadsanlidggningar 13 34 21
14. Anliggningar vid huvudverkstider ........ 01 46 45
15. Anlédggningar vid forrddsavdelningen...... — 06 (0
Summa byggnader och anliggningar 2'6 1185 1159
B. Forsvarsberedskap ........................ — 130 130
C. Rullande materiel.
1. Anskaffning av lok och lokomotorer ...... — 48'8 488
2. Anskaffning av motorvagnar och rilsbussar — 170 170
3. Anskaffning av person-, resgods- och post-
VAGDAL ...ttt et 09 122 113
4, Anskaffning av godsvagnar ................ — 365 365
5. Ombyggnad av rullande materiel .......... — 80 80
Summa rullande materiel 09 1225 121.6
D. Sjofartsmateriel.
1. Ny tégfirja ...l — 50 50
2. Ombyggnd av sjéfartsmateriel.............. — 04 04
Summa sjofartsmateriel — b4 54
E. Biltrafik.
1. Garage- och verkstadsbyggnader............ — 30 30
2. Anskaffning av bilmateriel.................. — 105 10°5
3. Forvarv av billinjer ........................ — 2°0 2'0
Summa biltrafik — 155 155
F. Inventarier ..........................ll. 0s 96 93
G. Statens jarnvigars dispositionsanslag .. — 110 110
Summa summarum 38 2955 2917
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under sddana forhallanden limpligen torde bora anvisas under sistnimnda
anslagsrubriker. Ifrigavarande upprustning dr fr. o. m. nistkommande bud-
getdr dven avsedd att omfatta vissa banfOrstirknings- och utbyggnadsarbeten
1 syfte att hoja malmbanans transportkapacitet. Harfor erforderliga medel
ha likaledes inriknats under respektive tidigare forekommande anslagsru-
briker. I syfte att dstadkomma en av olika skil onskvird ytterligare minsk-
ning av antalet riksstatsrubriker har dessutom rubriken »Firjeligen» an-
setts kunna utgd, varvid kostnaderna for dylika anldggningar i fortsittningen
iro avsedda att bestridas med det i friga om andamalet nirstdende anslaget
till »Broar m. m.». Av samma anledning har anslaget till elektriska belys-
ningsanliggningar ansetts kunna slopas. Ifrigavarande anliggningar utforas
namligen 1 regel 1 samband med husbyggnads- eller bangardsarbeten. Under
sidana forhallanden och d& friga hir dessutom dr om ett till storleken rela-
tivt litet anslagsbelopp, torde kostnaderna f6r elektriska belysningsanligg-
ningar lampligen bora och kunna inrymmas i anslagen for bangdrdar respek-
tive husbyggnader, direst sistnimnda bdda anslag uppridknas i motsvarande
grad.

I detta sammanhang bor dven omndmnas, att de specificerade anslags-
posterna sirskilt under huvudrubriken »Byggnader och anliggningar» i fort-
sattningen dro avsedda att belastas i nagot storre utstrickning &n som hit-
tills skett, i det att pd dessa anslag kommer att avforas kostnaderna icke
blott for storre 1 motiveringen vanligen angivna arbeten utan dven {6r mindre
dylika arbeten, som for ndrvarande i regel bestridas med det till styrelsens
forfogande arligen stdllda dispositionsanslaget. Genom denna omférdelning
av anslagsdispositionerna kommer sistndimnda anslag alltsd att harefter tagas
i anspridk endast f6r oférutsedda arbeten och anskaffningar dvensom, i den
min si befinnes erforderligt, for forstirkning av de under sdrskilda rubriker
anvisade anslagen.

Vid beridkningen av medelsférbrukningen och behovet av anslag for olika
indam3al har hinsyn sivitt mojligt tagits till samtliga ovan berdrda formella
indringar.

Sasom framgar av den ovan meddelade sammanstéllningen har styrelsen
f6r budgetéret 1952/563 riknat med en sammanlagd medelsforbrukning av 295
miljoner kronor och pd grundval ddrav med ett totalt anslagsbehov av 292
miljoner kronor. Den salunda beriknade medelsférbrukningen kan synas hog
savial i och for sig som sdrskilt vid jamfGrelse med de tidigare investe-
ringarna, vilka for budgetaret 1949/50 belopte sig till cirka 125 miljoner kro-
nor och for budgetiret 1950/561 till 156 miljoner kronor samt f6r det nu
16pande budgetiret berdknas stiga till 217 miljoner kronor. Vid en sidan
jamforelse maste emellertid i férsta hand beaktas olikheten i penningviirdet
under angivna tidsperioder och sirskilt d& den fran 1950 till 1951 intridda
hojningen av priser och loner, vilken haft till f61jd att en of6rindrad in-
vesteringsvolym numera kridver vasentligt storre kapitalutligg &n vid det
tidigare rddande pris- och loneldget. I Gvrigt dr en hojning av investerings-
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ramen, uttryckt i penningar, sisom tidigare framhallits motiverad av det
alltmer angeliget framtridande behovet av en okad investeringstakt for
statens jarnvigars vidkommande.

Den konstaterade efterslipningen i frdga om investeringarna framtrider
s34 mycket mera kiinnbar och accentuerad, som industrien genom utbyggnad
och moderniseringar under tiden kunnat i hog grad oka sin produktions-
kapacitet och ddrfor numera stiller visentligt storre krav pa jirnvigarna in
tidigare. Hir berorda forhallanden ha narmare utvecklats i 1950 &rs lingtids-
utrednings nyligen avgivna betinkande, till vilket styrelsen alltsd tillater
sig att 1 detta sammanhang hinvisa. Ur intern féretagsekonomisk synpunkt
framstar det dessutom som i hog grad angeliget att sidana investeringar,
som #ro dgnade att medfora rationaliseringsvinster och nedbringa de nu
starkt 6kade driftkostnaderna, kunna genomfdras snarast mojligt och att allt-
s& medel anvisas for dylika dndamaél.

Den petita for budgetdret 1952/563, som hir framligges, ir upprittad med
" beaktande s&vitt mojligt av ovan berorda synpunkter och med huvudvikten
salunda lagd vid sidana investeringar, som antingen dro erforderliga for att
hoja statens jarnvigars transportkapacitet eller kunna vintas ge resultat i
form av minskade driftkostnader. I och for sig onskvirda eller rent av be-
hovliga standardhdjningar ha mast komma i andra rummet och ha ansetts
bora beredas plats 1 det uppgjorda investeringsprogrammet endast i den méin
de befunnits ofrdnkomliga med hénsyn till personalens trivsel och forhanden-
varande rekryteringssvarigheter.

Erinras mé till slut i detta sammanhang om den utredning angiende sta-
tens jarnvigars investeringsbehov for den nidrmaste tiodrsperioden, som
jirnvigsstyrelsen verkstillde och framlade i slutet av &r 1949. Enligt denna
utredning, vilken finnes intagen som bihang till bilaga 26 till 1950 &rs stats-
verksproposition, beriknades investeringsbehovet for ifrdgavarande tiodrs-
period till i medeltal cirka 230 miljoner kronor per ar. Med hinsyn till den
direfter intridda indringen i penningvirdet dvensom dartill att det nu upp-
rittade investeringsprogrammet innefattar vissa i fOrendmnda tiodrsplan ej
forutsedda arbeten och anskaffningar — exempelvis f6r hojande av malm-
banans transportkapacitet — &r den for budgetiret 1952/53 nu planerade
investeringsvolymen och den déremot svarande medelsférbrukningen, 295
miljoner kronor, i allt fall ligre &n som normalt ansetts av behovet pikallat.

Till nirmare motivering av de silunda foreslagna anslagsbeloppen far sty-
relsen anfora f6ljande.

A. Byggnader och anliggningar.
1. Bangardar...........ooooiriiiiiiiiii e kronor 12 300 000
I sin den 23 september 1950 ingivna framstéllning angdende anslag till
nya byggnader och anliggningar m. m. fér budgetiret 1951/52 anmilde sty-
relsen ett medelsbehov av tillhopa 7050000 kronor. Hirav beldpte sig
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2550000 kronor pi arbeten, som tidigare understillts riksdagens provning,
men for vilka anslagsmedel icke anvisats i full utstrickning. Med hinsyn
till forefintlig anslagsbehdllning samt forutsedd forskjutning i tiden for
arbetenas fardigstillande och slutliga likvidering begrinsade styrelsen dock
sitt anslagsdskande till 3 600 000 kronor. Av skdl som angivits i 1951 ars
statsverksproposition (bil. 27; kapitalbudgeten, sid. 43) reducerades det
framlagda arbetsprogrammet sedermera med 1500000 kronor. I anslutning
dartill anvisade riksdagen for innevarande budgetir ett investeringsanslag
av 2100000 kronor till bangdrdsarbeten.

For fullgérande av det arbetsprogram, som av statsmakterna godkints,
kvarstdr sdlunda ett medelsbehov enligt tidigare kostnadsberdkningar av
(7050 000 — 1 500 000 — 2 100 000 =) 3 450 000 kronor. Deita belopp dr emel-
lertid icke tillrdckligt f6r att utféra arbetena. Ytterligare 2150000 kronor
fordras hirfér. Sammanlagda &terstiende kostnaden &r saledes 5600000
kronor. Vid bifall till styrelsens hemstillan om ett tilliggsanslag for »Ban-
gardar» & 1,4 miljoner kronor for innevarande budgetir minskas det kvar-
stdende medelsbehovet till (5600 000 — 1 400 000 =) 4 200 000 kronor.

De arbeten, som p& grund av ovan angivna reducering av foregiende Ars
anslagsdskanden maste uteslutas, nimligen fortsatt utvidgning av rangerban-
girden i Malmd, ombyggnad av personbangirden i Sundbyberg samt anligg-
ning av ny tunnel mellan Tomteboda och Hagalund, #ro alltjimt behdvliga.
Med hénsyn till att andra objekt av dn storre angelagenhetsgrad framkommit,
anser sig styrelsen emellertid icke nu bora férnya sin framstillning om
anslagsmedel f6r nimnda arbeten.

For foljande nya arbeten beriknas ett anslagsbehov av tillhopa 8 800 000
kronor.

Utbyggnad av personbangédrden vid Stockholm C. Enligt ett
av Kungl. Maj:t den 17 oktober 1947 godként tilliggsavtal av den 14 maj och
30 april 1947 mellan jarnvagsstyrelsen och Stockholms stads gatundmnd
rorande forbittring av trafikforbindelserna mellan Norrmalm och Sédermalm
skola nya jarnvigsbroar anordnas over Soderstrém och Norrstrom i1 Stock-
holm. Det nya liaget f6r bron Sver Norrstrom foranleder viss ombyggnad av
spdrsystemet m. m. & centralstationen. D& fO6renimnda avtal triffades voro
parterna overens om att soka genomféra arbetsprogrammet under en tids-
period av sex &r. Arbetena igdngsattes under vintern 1949/50 med anliggning
av den nya bron 6ver Soderstrom, vilket arbete nu pagar. Anliggningen av
den nya bron over Norrstrom bor paborjas under &r 1952. Anslag for gil-
dande av statens jarnviigars andel av anliggningskostnaden f6r de nya
broarna dskas under rubriken »Broar m. m.».

I samband med den ombyggnad av sparsystemet, som fororsakas av den
nya Norrstromsbron, bor jimvil en sedan linge planerad och nu synnei-
ligen beh6vlig utokning av spar- och plattformsanordningar & centralstationen
utforas. Frigan om centralstationens anpassning till den alltmer Skade tra-
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fiken har nirmare utretts av »Stor-Stockholms Trafikutredning», som fram-
lagt forslag till 16sande av trafikproblemen vid centralstationen. Harvid har
framhallits vikten av att erforderlig utbyggnad av jarnvigsanliggningen dven
i tiden samordnas med stadens planer pi ny tunnelbana mellan Slussen och
Kungsgatan. Utredningen har i friga om bangirdsanordningar fOr person-
trafiken foreslagit, att tvi nya plattformar jamte erforderliga tagspar anord-
nas, och att bangirden i &vrigt utbygges i syfte att forbittra tagforingen.
Vidare foreslas att stationshusanordningarna dndras samt att en ny person-
tunnel till plattformssystemet anligges och att denna tunnel framdrages
under nuvarande vint- och biljetthall i stationshuset och vidare under Cen-
tralplanen och Vasagatan till den oster om denna gata planerade tunnelbane-
stationen. Trafikutvecklingen vid centralstationen belyses av utredningen
bl. a. medelst uppgifter om antalet platser i avgiende snill- och fjarrperson-
tag fran Stockholm C under &ren 1929, 1939 och 1949. Dessa visa en Okning
med 228 procent frin 1929 till 1949. Enligt utredningen har denna utveck-
ling av jirnvigstrafiken medfort allt storre svérigheter att pd ett tillfreds-
stillande siitt taga hand om ankommande och avgiende tig och deras passa-
gerare. Svirigheterna upptrida i all synnerhet under sommarménaderna och
vid de storre helgerna samt i viss méan dven under vardagarnas rusningstider,
da stationen miste ombesorja en avseviirt storre trafik dn den, for vilken den
dimensionerats. Ankommande tdg méste ibland uppehéllas utanfor stationen,
emedan plattformsspar ej finnas lediga. Utvecklingen av jirnvigstrafiken pé
Stockholm C har silunda s&vil i vad avser antalet tdg som antalet tillgéingliga
tigplatser visat en stark Skning under de senaste 20 dren, och grinsen for
stationens kapacitet i dess nuvarande utformning synes nu vara nadd. Rese-
frekvensen fortsitter att oka med stigande vilstind och anspriken pa statens
jarnvigars lokaler och jirnvigstrafik vixa. Allteftersom befolkningen inom
Stor-Stockholm sprides ut i allt vidare cirklar i nya bosittningsomrdden

kring stadskirnan, méste centralstationen — beligen inom stadens stora ai-
betsomride & nedre Norrmalm — byggas ut for att kunna avveckla dessa
trafikméngder.

Styrelsen, som genom sirskilda delegerade ar foretridd i trafikutred-
ningen, vill, trots att en viss nedging i resefrekvensen nu kan konstateras,
tor sin del starkt understryka det angeligna behovet av férbittrade anord-
ningar for avveckling av persontrafiken vid Stockholm C och stationens
samordning med tunnelbanan. Med hinsyn till att en planerad tunnelbane-
station vid Vasagatan beriknas kunna tagas i bruk vid arsskiftet 1955/56, ir
det av vikt, att de omfattande byggnadsarbetena wtan lingre drojsmail iging-
sittas. Definitiva forslag hirtill foreligga dnnu icke, eniir utformningen ir i
viss mén beroende pi vidare underhandlingar med Stockholms stad. Slutliga
kostnadsberikningar ha dirfér dnnu icke kunnat upprittas, men statens jaru-
viigars andel i kostnaderna for de foreslagna anldggningarna (exkl. broar) torde
kunna uppskattas till cirka 10 miljoner kronor. For budgetiret 1952/53 bor
ett begynnelsebelopp av 1000000 kronor stillas till forfogande fér pabor-
jande av ovan omnimnda bangirdsarbeten.
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Fortsatt utbyggnad av uppstillningsbangarden f6r person- 4
vagnar vid Hagalunds 6vre. I sin framstillning om anslagsmedel for
budgetéret 1950/51 beriknade styrelsen kostnaderna for ett da foreliggande
forslag till fortsatt utbyggnad av personvagnsbangirden i Hagalunds 6vre till
600 000 kronor. Det har emellertid konstaterats, att bangirdens utbyggnad
enligh nimnda férslag itke blir tillricklig med hinsyn bl. a. till den fortsatta
erforderliga koncentreringen av all personvagnsuppstillning i Stockholm till
nimnda bangird. Styrelsen har 1atit verkstiilla utredning angiende behovet
pd lingre sikt av spar och andra anordningar fér att i erforderlig grad kunna
rationalisera viixlingsarbetet och personvagnsskotseln m. m. Denna utredning
har i dagarna slutforts men har &nnu ej behandlats inom styrelsen. Det ir
emellertid uppenbart, att utbyggnaden maste fa avseviirt stérre omfattning
dn vad tidigare planerats for att persontrafiken skall kunna ombesdrjas pé
ett drifttekniskt och driftekonomiskt tillfredsstillande sitt. Styrelsen anser
dérfor, att i anslutning till f6rut planerad bangirdsutbyggnad en fortsatt
mera omfattande utbyggnad bor komma till stdnd och etappvis firdigstillas.
Den forsta utbyggnadsetappen forutses komma att kriiva en investering av
cirka 3 000 000 kronor. For pidborjande av denna erfordras 500 000 kronor.

Utbyggnad och mekanisering av rangerbangirden i Ange.
Rangeringsarbetet for godstdg utféres huvudsakligen pi de storre ranger-
bangardarna, av vilka Ange dr den betydelsefullaste for trafiken till och frian
Norrland. I samband med den under &ren 1942—43 utférda ombyggnaden av
bangirden anlades bl. a. en rangerrygg for astadkommande av snabbare viix-
lingsarbete. Nedanfor denna rygg anordnades lokalt mandvrerade ranger-
bromsar av enkelt utférande. Nyssnimnda ombyggnad visar sig under nuva-
rande trafikforhillanden vdra otillriicklig. Bangirden méste dirfér utbyggas,
for att godstrafiken skall kunna avvecklas pa ett tillfredsstillande siitt. Bl. a.
bora storre tig kunna bildas och avgé direkt frin rangersparen. Vidare bor
rangeringsarbetet mekaniseras genom anordnandet av centralt mandvrerade
rangerbromsar samt centralt omliggbara viixlar. Erinras m& att iven statens
jarnvigars Gverrevisorer i sin berittelse for budgetiret 1948/49 framhallit
behovet av mekanisering av rangerbangirdar, enir verkstilld utredning an-
gdende godsskador givit vid handen, att dylika skador i stor omfattning upp-
std pd rangerbangdrdarna. Styrelsen, som sedan linge undersdkt forutsitt-
ningarna f6r inférandet av rangerbromsar, anser att i forsta hand Ange
rangerbangird bor komma ifrdga till sddan mekanisering. Kostnaderna for
bangirdens utbyggnad och mekanisering uppskattas till cirka 4 000 000 kro-
nor. For paborjande av arbetena erfordras f6r nista budgetar 500 000 kronor.

Utbyggnad av godsbangdrden i Kristianstad. Bangirden i
Kristianstad &r uppdelad i en personbangird och en godsbangard. Frin
Hassleholm till Kristianstad kommande godstig ha tidigare inforts till per-
sonbangirden for att dirifran utvixlas till godsbangirden. Under inneva-
rande &r har emellertid en direkt godstigsforbindelse anordnats fran linjen
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Kristianstad—Héssleholm till godsbangirden, vilken férbindelse mojliggor
att godstdgen kunna intagas direkt till godsbangérden. Denna &tgird har in-
gétt 1 en plan for rationalisering av godstdgsrorelsen & stationen, vilken
plan dock @ven forutsitter en sidan utbyggnad, att rangering av tagsitten
kan ske pd lampligt sitt och vissa lok- och personalbesparingar kunna genom-
foras. Vid denna utformning av godsbangdrden har vederbérlig hdnsyn tagits
till eventuell framtida elektrifiering dvensom till ombyggnad till normalspar
av smalspariga linjen Karlskrona—XKristianstad. Kostnaderna for godsban-
girdens om- och tillbyggnad ha uppskattats till cirka 700 000 kronor, varav
for nasta budgetar erfordras 300 000 kronor.

Ny rangerbangérd vid Kalmar s6dra. Inom Kalmar C bangérds-
omrade dro forutsittningarna for en utbyggnad av bangdrden synnerligen
begrinsade, och nuvarande utrymmen foér godstrafiken dro otillrickliga. En
fortsatt utbyggnad av anlidggningar for godstrafiken méste av denna anled-
ning ske i helt nytt lige. Lampligaste plats hirfor dr vid Kalmar S. I sam-
band med pagiende elektrifieringsarbeten har darfor nuvarande jarnvigslinjen
vid Kalmar sddra omlagts till nytt lige for att dirstides bereda plats for ny
rangerbangard, & vilken den huvudsakliga godstigsrérelsen till och frin Kal-
mar skulle ombesorjas. Bangérdens utbyggnad, for vilken kostnaderna upp-
skattats till eirka 900 000 kronor, bor vara avslutad i samband med fullbor-
dandet av nu pagdende elektrifiering. For budgetiret 1952/53 erfordras
300 000 kronor.

For upprustning av malmbanan i och fér hdjande av dess trafik-
kapacitet erfordras, som framgér av Kungl. Maj:ts proposition nr 131 till
1951 &rs riksdag, iven en utbyggnad av vissa bangirdar, som for nista bud-
getir beriknas draga en kostnad av 1500000 kronor.

Till forlingning av motesspadr och anordnande av tredje
tagvig & vissa stationer samt anliggning av nya motesplatser
ha under ett flertal ar sérskilda kollektivanslag stillts till forfogande. En ur
tagtoringssynpunkt besvirande brist pd tillrickliga sparanordningar och
motesplatser forefinnes emellertid alltjimt. Styrelsen finner det dérfor vara
nodvindigt med fortsatta dylika Aatgirder. Ett medelsbelopp av 1200 000
kronor beriiknas vara erforderligt under budgetdret 1952/63 for angivna
indamal.

Till diverse bangdrdsanordningar sisom vindskivor, vagnvégar och
kranar m. m. samt plattformar, lastkajer och dylikt ha kollektiva anslag sedan
lang tid tillbaka likaledes statt till styrelsens disposition. For utforande av
hit hinforliga arbeten under nésta budgetdr berdknar styrelsen ett medels-
behov av 1000 000 kronor.

Slutligen erfordras for sidana diverse mindre arbeten 4 bangdrdar,
f6r vilka kostnaderna tidigare bestritts av statens jiarnvigars dispositions-
anslag, ett belopp av 2500 000 kronor.

3—1757 51
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Det totala medelsbehovet f6r ovannimnda arbeten uppgar silunda till
(4200 000 + 8 800 000 =) 13000000 kronor. Med hinsyn till att vissa av
dessa arbeten icke torde komma att bliva helt firdigstillda eller slutligt
likviderade fére budgetrets utgdng, finner styrelsen emellertid icke erforder-
ligt att foresld hogre belopp an 12 300 000 kronor till tickande av de pa bud-
getéret 1952/63 belopande kostnaderna under denna anslagsrubrik.

Under hinvisning till det anférda far jirnviigsstyrelsen hemstiilla, att
Kungl. Maj:t matte foresla riksdagen

att till bangdardar for budgetiret 1952/53 anvisa ett investerings-
anslag av 12 300 GOO kronor.

2. Dubbelsparsbyggnader.................................... kronor 17 000 000

For fortsatt anliggning av dubbelspdr har {61 budgetaren 1937/38 t. o. m.
1951/52 beviljats ett sammanlagt belopp av 109 050 000 kronor, varav fér inne-
varande budgetr 12 000 000 kronor. Sistnamnda belopp kommer icke att bliva
tillrickligh for att ticka de kostnader, som vid oférindrad arbetsomfattning
berdknas komma att redovisas intill utgdngen av innevarande budgetar. Medels-
bristen kan nu uppskattas till cirka 5200 000 kronor.

Under budgetiret 1950/51 ha strickorna Bjornlunda—Stjarnhov, Téreboda
-—Moholm, Tidan—Ulvéiker samt Mjolby—Boxholm, sammanlagt omfattande
cirka 49 km banlingd, 6ppnats for dubbelsparsdrift. Under innevarande bud-
getdr beriknas strickorna Moholm—Tidan, Falkoping—Floby och Alvesta—
Blidinge, tillsammans omfattande cirka 24 km banlingd, bliva firdigstillda.
Endr under de senaste budgetaren relativt langa strickor kunnat iordning-
stillas f6r dubbelspdrstrafik tack vare en nigot ckad rilstillging, har nu en
forbittrad relation i omfattningen av terrasseringsarbeten respektive rilsligg-
ning intritt. Aven under de nirmast kommande &ren torde terrassering och
rilsliggning kunna utforas i timligen jimn takt, frinsett att vissa storre
terrasseringsarbeten, dir t. ex. geotekniska svarigheter rida, maste bedrivas
relativt lang tid fore rilsliggningen, for att sittningar och deformationer i
det firdiga dubbelsparet skola kunna undvikas. Under dylika férhallanden
och med ett oférindrat anslag for dubbelsparsarbetenas bedrivande pi lin-
jerna Stockholm—Gdoteborg och Katrineholm—Malmé beriknas cirka 40 km
dubbelspér kunna iordningstillas per ar.

Enligt styrelsens mening bora dubbelsparsarbetena pa ifrigavarande linjer
bedrivas i oférminskad omfattning. Med hinsyn till trafikutvecklingen under
de senaste 10 aren ha emellertid dven vissa andra jdrnvigslinjer numera
erhillit en sidan trafik, att det maste anses nddviindigt att utbygga dessa
f6r dubbelsparsdrift. I forsta hand boéra hidrvid linjerna Orebro—Frovi,
Spinga—Kungsiingen samt Goteborg—Gubbero komma ifriga.

Betriffande den forstnimnda mi framhillas den stora betydelse linjen
har fér framforande av trafiken mellan sédra Sverige och Norrland, dven-
som det forhallandet att en stor del av trafiken till sydviistra Sverige lika-
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ledes framfores 6ver nidmnda linje till rangerbangdrden i Hallsberg. Tagan-
talet pd strickan har under de senaste 10 &ren tkat med nidrmare 60 procent.
Det stora tégantalet medfr att rubbningar i trafiken #ro mycket svira att
eliminera. Dessa rubbningar medf6ra i sin tur storningar i trafiken pad an-
slutande bandelar, vilket har vittgiende konsekvenser for tagforingen.

A linjen Spanga—Kungsingen, vilken utgoér en enkelsparig fortsittning
pa dubbelspéret Stockholm C—Spanga, dr tigantalet dnnu stérre dn pd linjen
Orebro—Frovi. Med hansyn till sistndmnda linjes ldge i jarnviagsnitet anser
styrelsen likvil, att denna i forsta hand bor utbyggas till dubbelspér. Styrel-
sen avser att framdeles begira anslag for igingsédttande av motsvarande ar-
beten péi linjen Spinga—Kungsingen.

For linjen Goteborg—Gubbero vore det likaledes med hinsyn till bl. a.
tdgforingen synnerligen angeliget att erhdlla dubbelspar. Trots detta anser
styrelsen dock, att striickan Orebro—Frovi bor utbyggas dven fore linjen
Goteborg—Gubbero.

Ur tigforingssynpunkt foreligger for ndrvarande ett mera angeliget behov
av dubbelspar & forendmnda trenne linjestrickor dn & vissa kvarstende delar
av huvudlinjerna Stockholm—Gdéteborg och Katrineholm—Malmé. Arbets-
programmet for dessa huvudlinjer bor dock fullf6ljas. Detta synes emellertid
icke bora hindra ett samtidigt bedrivande av dubbelspirsarbeten & angivna
nya linjer. Endr, sésom redan framhillits, dubbelsparsbehovet far anses vara
mest angeliget & linjen Orebro—Frovi, dr det dérfor styrelsens avsikt att
i mén av medelstillgdng igdngsitta dubbelspdrsarbeten jamvil & denna ban-
del under budgetaret 1952/53.

Totala medelsbehovet under nista budgetir for ovan foreslagna dubbel-
sparsarbeten kan i nu forutsett prislige uppskattas till 17 000 000 kronor.

For bedrivande av fortsatta dubbelspirsarbeten pé& linjerna Stockholm-—-
Goteborg och Katrineholm—Malmé samt f6r paborjande av dubbelspir p4
linjen Orebro—Frovi far styrelsen sdlunda hemstilla, att Kungl. Maj:t matte
foresld riksdagen

att till dubbelsparsbyggnader for budgetiret 1952/53 anvisa ett
investeringsanslag av 17 000 000 kronor.

3. Anliggning av industrispir Ornskoldsvik—Gullinget.... kronor 800 000

For anordnande av industrispér till Aktiebolaget Hiagglund & Soners indu-
strianliggningar vid Gullinget cirka 3 km utanfér Ornskéldsvik, har f6r bud-
getaret 1951/62 anvisats 1000000 kronor. Detta belopp torde med héansyn
till svarigheterna att kunna igdngsitta arbetsobjektet icke komma att helt f61-
brukas under innevarande budgetér. I 6verenskommelsen angéende industri-
spérets anordnande har nidmligen avtalats, att bolaget skall svara for de &t-
girder, som fordras for forvdrv av for industrispéret erforderlig mark. Till
stor del ha dessa markfrigor kunnat 16sas, men inom Ornskoldsviks stad
dterstd dnnu vissa markuppgorelser och stadsplanefragor, vilka tills vidare
hindra att industrisprsanliggningen paborjas. Forhandlingar pdgd for nir-

.
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varande mellan staden, Aktiebolaget Hégglund & Soner, vigvisendet och sta-
tens jarnvigar i syfte att dstadkomma en snar 16sning av ovan niimnda fragor.
Arbetet beriiknas direfter kunna genomforas timligen snabbt, varfor styrelsen
. anser att for budgetirvet 1952/563 erfordras ytterligare 800 000 kronor for
ifrdgavarande arbete, som enligt nuvarande priser beriknas kosta sammanlagt
3200 000 kronor.

Styrelsen hemstéller alltsd, att Kungl. Maj:t matte foresld riksdagen

att till anliggning av industrispdr mellan Ornskoldsvik och Gull-
anget for budgetdiret 1952153 anvisa ett investeringsanslag av
800 600 kronor.

4. Ombyggnad av smalspar till normalspér................ kronor 2000 000

Under erinran om att Kungl. Maj:t den 22 juni 1950 anbefallt 1943 &rs
jairnvigskommitté att upprétta en plan om inbordes angeldgenhetsgradering
f6r ombyggnaden av smalspériga jirnvigar till normalspar, anmalde styrelsen
1 foregende &rs anslagsiskanden ett medelsbehov av 2000000 kronor for
igdngsittande av dylika arbeten. Sedan jarnvigskommittén avlimnat den an-
befallda utredningen och styrelsen beretts tillfialle att avgiva yttrande dér-
over, limnade styrelsen i skrivelse till Kungl. Maj:t den 6 december 1950
nirmare motivering for sitt stillningstagande till denna friga. I enlighet
med riksdagens beslut anvisades sedermera 2 000 000 kronor till ombyggnad
till normalspér av linjen Forshem—Lidkoping—H&kantorp med Killby—
Kinnekleva.

Ombyggnadsarbetena pé linjedelen Lidképing—Héakantorp ha paborjats,
sedan byggnadstillstind numera erh&llits. Med hinsyn till de hittills pa
grund av omstiindigheterna begriansade mojligheterna att erhélla erforderlig
arbetskraft, ir det emellertid att forutse, att det anvisade anslaget icke kom-
mer att helt forbrukas under innevarande budgetdr. En behallning av 800 000
kronor beriknas komma att kvarstd vid budgetdrets utgdng. Under nista bud-
getir, di jimvil ombyggnaden & linjen Forshem—Lidkoping ar avsedd aut
igAngsiittas, beriiknas arbetena bliva av avsevirt storre omfattning, varfor
ett medelsbehov av 2800000 kronor kan forutses f6r budgetaret 1952/53.

I samband hirmed anser sig styrelsen redan nu boéra framhalla, att visent-
ligt hogre anslag kommer att erfordras under budgetiret 1953/54 bl. a. pé
grund av d3 tillkommande kostnader for rdler och sliprar m. m.

I anslutning till det anforda far styrelsen hemstilla, att Kungl. Maj:t matte
foresla riksdagen

att till ombyggnad av smalspdr ill normalspdr for budgetdret
1952/53 anvisa ett tnvesteringsanslag av 2 000 000 kronor.

5. Fortlopande forstdrkning av sparoverbyggnaden...... kronor 18 000 000
I foregdende ars petitaskrivelse hemstédllde styrelsen f6r budgetéret 1951/52
om ett anslagsbelopp av 11 000 000 kronor for rdlsutbyten och andra sparfor-
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starkningsatgirder. Beloppet nedsattes emellertid sedermera till 10000 000
kronor. Detta anslagsbelopp ir icke tillrickligt for att ticka de kostnader,
som bl. a. p& grund av prisdkningar komma att redovisas intill utgdngen av
innevarande budgetér. Dessa beriknas kriva ett tilliggsanslag av 3100 000
kronor.

Med hiinsyn till det angeligna behovet av fortsatta rilsutbyten och andra
sparforstirkningsitgirder, icke minst & Overtagna enskilda jarnvigar dven-
som & malmbanan i och fér héjande av dess trafikkapacitet, dr det synnei-
ligen angeliget att tillviickliga medel stillas till férfogande for dylika arbeten
iven under nista budgetir, si att arbetena kunna bedrivas i minst samma
omfattning, som beriknas komma att ske under innevarande budgetir. De
svenska jirnbrukens utbyggnad torde komma att mdjliggdra en Okning av
ifragavarande arbeten. Med héinsyn hirtill ivensom till de intridda prissteg-
ringarna, anser styrelsen, att 18000000 kronor bliva erforderliga for dylika
arbeten under budgetaret 1952/53 och far alltsi hemstilla, att Kungl. Maj:t
matte foresla riksdagen

att till fortlopande forstirkning av spdréverbyggnaden for bud-
getaret 1952/53 anvisa ett investeringsanslag av 18 000 000 kronor.

Be Broar M. IMd... .ooeeiteett et kronor 4 500 000

I sin foregiende &r ingivna framstillning om anslag for budgetaret 1951/52
uppgav styrelsen, att av tidigare for broanliggningar anvisade medel en be-
hallning av 2000 000 kronor kunde beriknas kvarstd vid utgéngen av bud-
getaret 1950/51. P4 grund av dels intrddda prisstegringar, dels ock det for-
hallandet, att statens jirnviigars bidrag till Stockholms stad fér ny jarnvigs-
bro 6ver Soderstrdm i Stockholm uppgitt till hogre belopp in vad som tidi-
gare forutsetts, beroende pd att staden bedrivit arbetena i snabbast mojliga
takt, blev behallningen emellertid icke stdrre #n cirka 1,1 miljoner kronor.
For innevarande budgetér har till broarbeten m. m. anvisats ett investerings-
anslag av 1000000 kronor, varfor sammanlagt cirka 2100000 kronor st& till
forfogande under detta budgetdr.

I anslutning till ovanstdende beriknas medelsférbrukningen numera till
5700000 kronor, varav 3000000 kronor utgér bidrag till Stockholms stad
for nyssnimnda broanliggningar. Vid innevarande budgetirs utging torde
salunda komma att forefinnas en brist av cirka 3600000 kronor, for vars
tickande styrelsen i inledningen till denna skrivelse begirt anslag & tilliggs-
stat.

For budgetaret 1952/53 beriiknas bidragen till Stockholms stad for de nya
trafikforbindelserna mellan Tegelbacken och Sédermalm komma att uppgé till
2000 000 kronor. Dirutéver erfordras 2500 000 kronor for dvriga angeldgna
broarbeten, vari bl. a. ingér kostnaden for fullféljande av den pigiende bro-
byggnaden Gver Vindelilven pd linjen Vinnis—Boden och pabdrjande av ny
bro over Indalsilven pa linjen Bricke—Léingsele.
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Det sammanlagda anslagsbehovet niistkommande budgetar uppgar saledes
till 4500 000 kronor.
Styrelsen hemstiller i anslutning hirtill, att Kungl. Maj:t méitte foresla
riksdagen
att till broar m. m. for budgetiret 1952/53 anvisa ett investe-
ringsanslag av 4 500 600 kronor.

7. Husbyggnader ..........................ccociiiiiiiiiii... kronor 11 200 000

Under denna rubrik uppgav styrelsen i foregiende &rs framstillning ett
medelshehov av sammanlagt 11 675 000 kronor. Hirav hinférde sig till tidi-
gare anmilda och riksdagens provning understillda arbeten, for vilka anslags-
medel icke anvisats, dels ett forut uppgivet belopp av 5325000 kronor, dels
ock ett pa grund av intridda prisstegringar erforderligt tilligg hirtill av
650 000 kronor. Med hinsyn till den forskjutning i tiden av arbetenas ut-
forande, som bl. a. foranletts av den gillande regleringen av byggnadsverk-
samheten och den anslagsbehillning, som p& grund hirav vore att forutse,
begrinsade styrelsen dock sitt anslagsiskande till 1 000 000 kronor, vilket be-
lopp jédmvil av riksdagen anvisades. For fullgérande av det av statsmakterna
godkinda arbetsprogrammet betriffande husbyggnadsarbeten skulle salunda
kvarstd ett anslagsbehov av (11675000 — 1000000 =) 10675 000 kronor.
Hirtill kommer det ytterligare medelsbehov, som uppkommit genom under
sista dret uppkomna prisstegringar och som vad betriffar nu pigiende arbeten
berdknas uppgé till 3,4 milj. kronor under innevarande budgetir. For tickande
av detta okade medelsbehov har styrelsen hir ovan begirt sirskilt anslag &
tilldggsstat.

Som styrelsen framhdll i sin féregdende ir ingivna petitaskrivelse forelig-
ger pd ett flertal platser ett angelidget behov av ny- eller ombyggnadsarbeten,
sdvil 1 friga om tjinstelokaler som bostadsligenheter. Med hinsyn till den
alltfort nddviindiga &terhallsamheten betriiffande investeringsverksamheten
har styrelsen dock ansett sig bora begira anslag till nya arbeten endast i den
begrinsade omfattning, som angives i nedanstiende specifikation, vilken resul-
terar i ett medelsbehov av 9400 000 kronor.

Fér nytt ilgodsmagasin i Stockholm C uppgav styrelsen i fore-
glende ars framstillning en total anliggningskostnad av 10500 000 kronor,
varav 8300 000 kronor anvisats t. 0. m. budgetaret 1950/51. I det byggnads-
program, som legat till grund f6r medelsanvisningen fér innevarande budget-
dr, ingick ett belopp av 1200000 kronor hérfér. For arbetets fullféljande er-
fordras 1000 000 kronor, vartill under ett kommande budgetir torde komma
vissa dnnu ej reglerade klausultillagg.

Utbyggnad av stationshuset vid Stockholm C. I det forslag
till forbittrade anordningar for ombessrjande av persontrafiken vid Stock-
holm C, som framlagts av »Stor-Stockholms Trafikutredning», och for vilket
redogorelse limnats under rubriken »Bangirdar», ingdr iven en visentlig
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okning av utrymmena i stationshuset genom anordnande under den nuvarande
stora stationshallen av en sirskild hall for lokalresenidirer och vissa avgdende
fjirreseniirer. De nytillkomna underjordiska utrymmena &ro avsedda att
sittas i forbindelse sivil med tunnelbanan som med plattformarna & den
sodra spargruppen, varigenom astadkommes en bekvim kontakt med tunnel-
banan samtidigt med att Vasagatan och Centralplan framfor stationshuset
i stor utstriickning befrias fran korsande gingtrafik.

Med hinsyn till tidsplanen f6r tunnelbaneanliggningens utforande ir det
nodvindigt att igingsitta arbetena med stationshusets utvidgning under
budgetaret 1952/53, for vilket dndamél ett begynnelsebelopp av 1000 000
kronor hér medriknats.

Nytt ilgodsmagasin jimte personallokaler vid Karlstad C.

Det nuvarande i stationshuset vid Karlstad C inrymda ilgodsmagasinet
med tillhérande lokal for trafikanterna ar alltfor otillrickligt for att man pd
ctt tillfredsstdllande satt skall kunna ombesorja den stora ilgodstrafik, som
numera forekommer vid stationen.

Trafikens 6kning under de senare &ren framgir av nedanstiende samman-
stéllning:

Antal
e i
styckegods
1940 128 338
1945 220 493
1949 2871723
1950 289 928

Enir utrymmena i stationshuset icke medgiva utokning av ilgodsmagasinet
och tillbyggnad ej limpligen kan eller bor ske, miste en helt ny byggnad
uppforas. Forutom for ilgodstrafiken behovliga utrymmen &r det avsett att
i denna byggnad inrymma personallokaler, varav ett ytterst angeliget behov
forefinnes. De lokaler i stationshuset, som hirvid frigoras, avses komma att
tagas i ansprak for viilbehévlig utvidgning av andra tjinstelokaler. Kostna-
den for nybyggnaden har uppskattats till 400 000 kronor.

Nytt personalhus vid Kristianstad. Vid lokstationen i Kristian-
stad finnas praktiskt taget inga anordningar fo6r den till nirmare 300 man
uppgiende personalstyrkan. Salunda maiste personalen exempelvis klida om
sig ute i lokstallarna i &nglokens omedelbara nirhet. Behovet av tillfreds-
stillande personallokaler #r dirfor synnerligen angeliget. For tillgodose-
ende av detta behov anses bora uppforas en ny byggnad, som beriknas draga
en kostnad av 475 000 kronor.

Nya stationshus vid Arkelstorp, Ljungby och Vetlanda.
De nuvarande stationsbyggnaderna vid nidmnda platser befinna sig i ett
mycket bristfilligt skick. Frdgan om erforderliga forbittringsitgirder har
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under lingre tid varit aktuell. En undersokning har visat, att det icke &ar
forsvarligt ur ekonomisk synpunkt att upprusta och modernisera byggnaderna
med hinsyn bl. a. till byggnadsstommens daliga beskaffenhet. Det blir si-
lunda nodvindigt att uppfora helt nya stationshus. Arbetet hirmed bor
enligt styrelsens mening igéngsiittas utan lingre drojsmél. Kostnaderna for
de nya stationshusen ha berdknats till respektive 125 000, 350 000 och 300 000
eller tillhopa 775 000 kronor.

Nytt stationshus i Riksgriansen. Vid Riksgrinsen finnes f6r nir-
varande endast en mindre hillplatsstuga, som sedan linge varit otillracklig
for sitt dndamal. Tillstromningen av turister, sivil svenska som utlandska,
har sirskilt under senare ar Gkat avsevirt och utvisar alltjimt en stigande
tendens. Med hinsyn till turisttrafikens omfattning och karaktir ir det en-
ligt styrelsens mening ofrinkomligt att snarast vidtaga atgdrder, som moj-
liggdra ett mera tillfredsstillande betjinande av trafikanterna. Fér detta syfte
bor uppforas en ny stationsbyggnad. Kostnaden f6r en sidan byggnad, som

dven kommer att inrymma lokaler f6r tullverket, har uppskattats till 250 000
kronor.

Nya bostadshus. Den alltjimt ridande bostadsbristen pad ménga plat-
ser foranleder dterkommande krav pa uppforande av nya bostider iven for
jarnvigspersonal. Ehuru styrelsen av ekonomiska skiil anser det vara ndd-
vindigt att pid detta omride iakttaga storsta mojliga aterhallsamhet, har
erfarenheten visat, att det kan bliva nédvindigt att genom statens jarnvigars
forsorg vidtaga atgirder for att tillgodose behovet av personalbostider, ds
bostadsfragan icke pi annat sitt kan 16sas. For indamailet anses ett belopp
av 1000 000 kronor erforderligt.

Forbittring av statens jirnvigars bostadsbestand. De medel,
som statt till styrelsens forfogande for bostadsforbittringar, ha icke till-
nirmelsevis medgivit sidana arbetens utforande i den omfattning, som fore-
slagits av 1946 ars SJ bostadsutredning. Ehuru en betydande utokning av
arbetsprogrammet inom detta omrade vore énskvird, anser styrelsen sig likval
icke kunna, med hinsyn till investeringsbegriinsningen och det innu mera
tringande behovet av anslagsmedel for andra arbeten, for niista budgetir fore-
sl& hogre belopp dn 1000 000 kronor till angivna #ndamal.

Slutligen erfordras till sadana diverse mindre husbyggnadsarbe-
ten, for vilka kostnaderna tidigare bestritts av statens jirnviigars disposi-
tionsanslag, ett anslagsbelopp av 3 500000 kronor.

Det sammanlagda medelsbehovet enligt férestiende specifikation uppgar
till (10 675000 + 9400 000 =) 20 075 000 kronor. Med hiinsyn till att atskil-
liga av de arbeten, som ingd i det hiir ovan redovisade arbetsprogrammet,
icke hinna firdigstillas eller slutlikvideras under nista budgetar, torde dock
ej mer dn 11 200 000 kronor behdva anvisas for att ticka de pa detta budget-
ar belopande kostnaderna.
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I anslutning till det anforda far jirnvigsstyrelsen hemstilla, att Kungl.
Maj:t matte foresls riksdagen

att till husbyggnader for budgetiret 1952/53 anvisa ett investe-
ringsanslag av 11 200 000 kronor.

8. Signalsikerhetsanldggningar.............................. kronor 7600 000

Statens jdrnvigars &rliga investering i signalsikerhetsanliggningar har
sedan minga &r tillbaka icke utgjort mer &n en eller annan procent av den
totala investeringsvolymen. Forst de sistforflutna tva budgetiren har procent-
talet borjat nirma sig 3 men maste dndock, sdsom erfarenheten nu visat, anses
otillrickligt. Tva omstdndigheter bidraga visentligen hirtill, nimligen dels
den intensivare utnyttjningen av jirnvigarna, dels svarigheterna ait vidmakt-
halla en néjaktig relation mellan trafikvolym och det samtidiga bestandet
av erfaren jirnvigspersonal.

Personalsvirigheterna dro i dagens situation icke nigon for statens jirn-
vagar specifik foreteelse. De gora sig gillande pd praktiskt taget alla arbets-
omréden. Inom jérnvigarna aro de emellertid sirskilt allvarliga.

Varkens dagens situation pa arbetsmarknaden eller jirnvigsforetagens
ekonomi tilldta ndmnvirt vidgad anstdllning av personal. Den minskliga
arbetskraften maste darfor ersittas med tekniska anordningar pi de omraden,
inom vilka detta med férdel later sig gora. Detta giller sirskilt sikerhets-
tjinsten. Signalsikerhetsanordningarna medfora icke blott Gkad sikerhet i
trafiken utan dven en minskning av personalbehovet. De ka dessutom i fler-
talet fall jirnviigarnas trafikkapacitet, en ytterligare fordel, som kommer viil
till pass i tider, di anspriken p& jarnviigarnas prestationsférmiga &ro
i stigande.

De under en lang f6ljd av &r relativt blygsamma investeringarna i signal-
sake1hetsanlaggn1nga1 ha medfért ett uppdamt behov av dyhka anlidggningar,
vilket icke kan hallas tillbaka &ven i fortsdttningen. Det far dirfor anses
naturligt, om jirnviigsstyrelsen framdeles finner sig bora under hir ifrdga-
varande rubrik anmila anslagsbehov, vilka — oavsett deti senaste arets pris-
stegringar — komma att visentligt Gverstiga de arliga belopp, med vilka
hittills vanligen raknats.

For budgetaret 1951/52 sta till forfogande dels 4,5 miljoner kronor, ut-
gorande anslaget till signalsidkerhetsanliggningar, dels 1,5 miljoner kronor,
motsvarande den del av anslaget till » Upprustning av malmbanan», som be-
riknas falla pd signalsikerhetsanliaggningar, eller totalt 6,0 miljoner kronor.
Medelsforbrukningen under budgetdret beriknas till 6,6 miljoner kronox.
Skillnaden 0,6 miljoner kronor férutsittes tickt genom tilliggsanslag.

Fér budgetiret 1952/53 beraknas medelsférbrukningen och dirmed anslags-
behovet till 7,6 miljoner kronor, {6rdelade med 4,2 miljoner kronor pa arbeten,
som redan igingsatts eller berdknas komma att igdngsittas fore eller under
budgetaret 1951/52 och som icke hunnit avslutas fére ingdngen av niista bud-

4—1757 51
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getdr, samt med 3,4 miljoner kronor f6r arbeten, som avses skola igéngsittas
under budgetaret 1952/563. Om dessa sistnimnda arbeten mi f6ljande namnas.

Storre elektriska sikerhetsanldggningar erfordras i forsta hand pa tre plat-
ser (Kiruna malmbangird, Alvesta och Lund, pd sistnimnda tvd platser
storre ombyggnader) for ett sammanlagt belopp av 1325 000 kronor, varav pa
budgetiret 1952/53 beriknas falla 600 000 kronor. Medelstora och sméirre an-
laggningar beh6va byggas p& ett stort antal stationer, varvid i forsta hand
anses bora ifrigakomma fem dylika anliggningar (Bjornlunda, Brunflo, Are,
Mellerud och Vislanda). Dessa kosta totalt 1130 000 kronor. Harav faller pa
budgetaret 1952/53 ett belopp av 800 000 kronor.

De pé senare tid timade jarnviagsolyckorna i Mariedam och Kinstaby, var-
vid rilsbussar utgingo pd linjen emot givna instruktioner och diirvid kolli-
derade med tag, ha aktualiserat behovet av utfartssignaler. Over tusentalet
sddana synas boéra inféras, om dessa olyckor skola kunna undvikas mera
effektivt i fortsittningen. Kostnaden hérfor berdknas till totalt 4 000 000 kro-
nor. Arbetet hirmed torde med nuvarande resurser icke kunna genomforas
pé kortare tid &n 4 &r, om icke andra arbeten skola eftersittas. For budget-
aret 1952/53 skulle for detta andamail erfordras 1 000 000 kronor.

Till signalsikerhetsanliggningar i dvrigt, ndrmast till smirre anldggningar
och kompletteringar av befintliga, beriknas slutligen &tgi ett belopp av
1000 000 kronor.

Den totala medelstérbrukningen blir f6ljaktligen:

Fore ingingen av budgetiret 1952/53 igingsatta men ej

avslutade arbeten ... kronor 4 200 000
Storre elektriska sdkerhetsanliggningar...................... » 600 000
Medelstora och smirre elektriska sikerhetsanliggningar .. » 800 000
Utfartssignaler ... » 1000000
Ovriga anliggningar ........................................... » 1000000

Summa kronor 7 600 000

Omriknat till prisliget viren 1950 utgér detta belopp ungefir 5,8 miljoner
kronor, svarande mot en Gkning av arbetsvolymen med cirka 40 procent i for-
héllande till foregiende budgetir. De arbetstekniska forutsittningarna for
denna 6kning beriknas uppstd genom den effektivisering av signalbyggnads-
organisationen, som intrider, d& den nya basverkstaden i Nissjo i borjan av
ar 1952 tages i bruk.

Med hinvisning till det ovan anférda far jarnviigsstyrelsen hemstilla, att
Kungl. Maj:t métte foresld riksdagen

att tll signalsikerhetsanlidggningar for budgetdret 1952/53 an-
visa ett investeringsanslag av 7 600 000 kronor.

9. Vigskyddsanliggningar .................................. kronor 1 800 000
Liksom under tidigare ar erfordras under denna anslagsrubrik medel till
dels rationaliseringsarbeten, dels utbyggnadsarbeten. Genom de forstnimnda
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arbetena, innebédrande t. ex., att handmandvrerade bommar och grindar ut-
bytas mot automatiska ljus- och ljudsignalanliggningar, vinnas vilbehvliga
minskningar av personalbehovet och dirigenom av driftkostnaderna. Utbygg-
nadsarbetena ater, varmed avses anldggning av helt nya skyddsanordningar,
dro nirmast att betrakta som en f6ljd av vigtrafikens starkt fortskridande
motorisering.

For budgetiret 1950/51 stillde statsmakterna 1,5 miljoner kronor #ill {61-
fogande for ifrdgavarande arbeten. Medlen ha disponerats for att ticka kost-
naderna dels for samtliga de arbeten med vigskyddsanliggningar, som pé&-
borjades under namnda budgetdr, dels for tidigare péborjade, icke avslutade
rationaliseringsarbeten vid vigkorsningar. Kostnaderna for tidigare pabor-
jade, icke avslutade utbyggnadsarbeten ha diremot liksom tidigare bestritts
med medel ur investeringsanslaget f6r signalsikerhetsanliggningar.

Under budgetdret 1950/61 forbrukades 1 enlighet med ovanndmnda bok-
foring 1170000 kronor & investeringsanslaget till vigskyddsanliggningar och
215000 kronor & investeringsanslaget till signalsikerhetsanliggningar. Den
sammanlagda f6rbrukningen, 1385 000 kronor, representerar den arbetskapa-
citet per ar, som man f6r ndrvarande har att rikna med inom ifrdgavarande’
arbetsomride. Med hénsyn till intraffade 16ne- och prisstegringar torde man
vid of6rdndrad arbetsinsats under budgetiret 1951/562 kunna rdkna med en
medelsforbrukning av 1730000 kronor. For att ticka detta belopp, vilket ar
vasentligt ligre &n det mot anldggningsbehovet svarande, star till forfogande
dels ett f6r budgetaret anvisat anslag av 1600 000 kronor, dels en behallning
fran foregdende budgetir av 330 000 kronor. En behdllning av 200 000 kronor
dr sdlunda att parikna vid ingdngen av budgetiret 1952/63. Arbetsinsatsen

Budgetaret

. 1951/1952  1952/53 1953/1954
Pdgdende, fore budgetiret 1951/52 pabirjade ar-

beten.
Rationalisering ....................ooil . 700 100 —
Utbyggnad..........c.ooooiiiii 330 70 —

Summa 1030 170 —_

Pdgdende eller planerade arbeten, som pdiborjas
under budgetdret 1951/52.

Rationalisering ................ ...l 270 500 130
Utbyggnad............... 430 800 2170
Summa 700 1300 400

Arbeten, som planeras skola pdborjas under
budgetdret 1952/53.

Rationalisering ....................ooiiiieann, — - 250 500
Utbyggnad ... — 280 520
. Summa — 530 1020 .

Summa summarum 1730 2000 1420
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under sistndmnda budgetér torde kunna stegras endast mattligt utover den
mot budgetiret 1951/52 svarande arbetsvolymen. Det anses diarfor viilbetinkt
att for budgetiret 1952/53 icke rikna med stoire medelstorbrukning in
2000000 kronor och alltsd med ett anslagsbehov av 1800000 kronor.

Av forestdende tabld framgir, hur de nimnda summorna fordela sig i
1000-tal kronor pad budgetir, rationaliserings- respektive utbyggnadsarbeten
samt pagdende respektive planerade arbeten.

I enlighet med det ovan anférda fir jirnvigsstyrelsen hemstilla, att Kung].
Maj:t métte foresla riksdagen

att till vigskyddsanldggningar for budgetdret 1952/53 anvisa elt
wmvesteringsanslag av 1800 000 kronor.

10. Telefonanldggningar m. m. .............................. kronor 5 900 000

A tidigare till »Telefonanlaggningar m. m.» anvisade anslag kvarstod vid
utgdngen av budgetiret 1950/51 en behallning av 2520 000 kronor. Till samma
andamal har f6r budgetaret 1951/52 anvisats 2 900 000 kronor, varfor vid bud-
getdrets ingdng 5 420 000 kronor sti till forfogande.

Under budgetaret 1951/52 beriknas medelsférbrukningen komma att uppgd
till 5420 000 kronor. Vid ingéngen av budgetaret 1952/563 torde alltsd ingen
behallning kvarsta.

Medelsforbrukningen under budgetdret 1952/53 beriknas till 5 900 000
kronor, varav 4665 000 kronor avse arbeten, som redan igéngsatts eller aro
avsedda att igdngsittas fore utgdngen av innevarande budgetdr. Skillnaden,
1235000 kronor, utgér medelsférbrukningen budgetaret 1952/53 for sédana
arbeten, som avses skola igingsittas under sistnimnda budgetér. Arten och
omfénget av dessa arbeten framgar av féljande sammanstillning:

Total Harav under
kostnad budgetaret
1952/53
kronor kronor
Kabelarbeten....................o 135 000 75 000
Blankledningsarbeten ...................c..... 180 000 130 000
Forstirkare .............occcoiii 120 000 40 000
Smirre linjearbeten .........................l 160 000 100 000
Telefonlokaler ....................coo . 155 000 130 000
Storre automatvaxlar ... 310000 115 000
Mindre automatvixlar.............................. 150 000 50 000
Automatisering av etappforbindelser ............ 450 000 210 000
Diverse stationsutrustningar ...................... 255 000 155 000
Brandalarmanlédggningar .......................... 240 000 190 000
Birfrekvensanldggningar ................... L 40 000 40 000
Hogtalaranldggningar ....................coooa 200 000 —
Impulsuranldggningar.............................. 100 000 —
Radioanldggningar....................... e 100 000 —
Tagankomstsignalanliggningar.................... 120 000 —

Summa 2 715000 1235000
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De nya arbeten, som dro avsedda att paborjas under budgetiret 1952/53,
beriiknas alltsi kosta sammanlagt 2 715 000 kronor. Med hinsyn till leverans-
tider m. m. torde emellertid pd ifrdgavarande budgetdr belopa sig endast
1235 000 kronor. :

Liksom foregaende &r ha endast sidana arbeten medtagits, som icke fore-
gripa av en framtida omgestaltning av statens jarnvigars distriktsorganisation
foranledda omdaningar av telefonvisendet.

Betriffande de salunda foreslagna arbetena fir styrelsen meddela féljande:

Kabel- och blankledningsarbeten, forstirkarstationer samt
smirre linjearbeten avse sidana #ndrings- och kompletteringsarbeten,
som erfordras for ati anpassa ledningsnitet till aktuella behov. Telefon-
lokaler erfordras i bl. a. Karlshamn, Falun, Borlinge och Murjek for plane-
rade telefonvixel- och forstdrkaranliggningar. Storre automatviaxlar er-
fordras i Falun och Storvik. Bada dessa vixlar #ro fullbelagda. Mindre
automatvaxlar bora 1 rationaliseringssyfte insittas pa ett antal mindre
stationer, vilka nu ha manuella vixlar.

Arbetet med automatisering av etappférbindelser, som har pa-
borjats enligt program, som uppgjorts av 1940 ars telefonkommitté vid sta-
tens jarnviagar, bor fortsittas dven under nista budgetir. Nidrmast avses
linjerna Goteborg—Halmstad och Goteborg—Kil. Diverse stationsut:
rustningar avse liksom tidigare &r ett stort antal dndrings- och komplette-
ringsarbeten, som fordras f6r att anpassa stationsutrustningarna till aktuella

behov.

For nya hogtalar, impulsur-, radio- och tigankomstsignalan-
liggningar erfordras icke nagot anslag under budgetaret 1952/53. P4 grund
av langa leveranstider bora dock vissa framdeles behovliga anliggningar redan
nu bestillas. Forskottslikvid erfordras icke.

For genomférande av pigdende och nya dylika arbeten beriiknas, sisom
redan nimnts, en sammanlagd medelsforbrukning under budgetiret 1952/53
av 5900000 kronor.

Under hiinvisning till vad salunda anforts far jarnviigsstyrelsen hemstilla,
att Kungl. Maj:t matte foresld riksdagen

att till telefonanliggningar m. m. for budgetiret 1952/53 anvisa
ett investeringsanslag av 5 900 000 kronor.

11. Anliggningar for elektrisk tagdrift.................... kronor 10 600 000

Av tidigare till »Anliggningar for elektrisk tagdrift> anvisade anslag kvar-
stod vid utgingen av budgetaret 1950/51 en behallning av 3 860 000 kronor.
Till samma #ndam3l har for budgetaret 1951/52 anvisats 2 700 000 kronor samt
dessutom 500 000 kronor, utgérande del i anslaget till »Upprustning av malm-
banan». Vid detta budgetars ingang voro dartor 7 060 000 kronor disponibla.
Medelsforbrukningen under budgetaret berdknas komma att uppgd till
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9 000 000 kronor, eller alltsa till ett cirka 1 900 000 kronor higre belopp. Detta
beror p4 den betydande prisstegringen vid arsskiftet 1950/51, vilken ej kan
undvikas pi grund av att anslaget till stor del anvindes f6r betalning av lang-
fristiga leveranser enligt indexreglerade anbud. Underskottet forutsittes
tickt med anslag & tilliggsstat for innevarande budgetar.

Medelsforbrukningen under budgetiret 1952/53 beriknas till 10 600 000 kro-
nor, varav 5 800 000 kronor fordras for arbeten, som redan igdngsatts eller dro
avsedda att igingsittas fore utgdngen av innevarande budgetir. Skillnaden
4 800 000 kronor utgor medelsforbrukningen budgetiret 1952/53 for arbeten,
som avses skola igdngsittas sistnimnda budgetdr. Dessa nya arbeten &ter-
finnas i f6ljande sammanstillning: :

Hirav under

Total budgetaret

kostnad 1952/53

kronor kronor
Nya omformarstationer ............................ 4 800 000 1 250 000
Transportabla omformare .......................... 4 000 000 650 000
Modernisering av omformarstationer.............. 3200 000 1220 000
Fjarrkontrollanliggningar .......................... 60 000 20 000
Diverse anliggningar for kraftforsorjning........ 395 000 245 000
Fasta tdgvdrmeanliggningar ...................... 255 000 155 000
Forstirkning av hjdlpkraftledningar .............. 265 000 190 000
Diverse kontaktledningsarbeten.................... 1130 000 670 000
Forradslokaler m. m. ... 415 000 400 000
Summa 14 520 000 4 800 000

Dessa nya arbeten Dberiknas alltsd kosta sammanlagt 14 520 000 kronor,
varav dock blott 4 800 000 kronor torde falla pid budgetaret 1952/53. Till moti-
vering av dessa arbeten m. m. fir styrelsen meddela f6ljande.

Fo6r matning av Trafikaktiebolaget Gringesberg—Oxeldsunds jarnvigar
efter dess elektrifiering erfordras en omformarstation i trakten av Eskilstuna.
Enligt 6verenskommelse med ledningen f6r den enskilda banan bekostas loka-
lerna for stationen av bolaget. Omformaraggregaten och den elektriska utrust-
ningen bora diremot av drifttekniska skil tillhandah&llas av statens jarnvigar,
1 synnerhet som stationen dven kommer att mata delar av statens jirnvigars
linjer. Omformaraggregat och elektrisk utrustning beriknas tillsammans kosta
1500000 kronor, varav till forskott vid bestdllning erfordras 250 000 kronor.

I sin skrivelse till Kungl. Maj:t av den 21 augusti 1946 har jarnvigsstyrel-
sen i samband med anslagsiiskandena for omliggning av stromsystemet pa
strackan Gillivare—Svarton nirmare ber6rt kraftforsorjningen till malmbanan.
Den sédra delen av denna, ndmligen strackan Gillivare—Svarton, matas sa-
lunda sedan nagra &r fran vattenfallsstyrelsens trefassystem, medan den norra
delen mot Riksgrinsen fortfarande drivs av enfasgeneratorerna i Porjus over
den befintliga enfasledningen. Denna &r nu i det nirmaste fullbelastad och bor
med hiinsyn till spinningsfallet vid en 6kning av trafiken avlastas. Styrelsen
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har dirfor, vilket dven framgar av Kungl. Maj:ts proposition nr 131 till 1951
ars rikdag, sésom en ny etapp i ovannimnda omliggning planerat en omfor-
marstation vid Kiruna, vilken skulle matas fran de kraftledningar {61 50 p/s,
som iro avsedda f6r den Svriga kraftdistributionen till malmfilten. Den sista
etappen i omliggningen av kraftfsrsérjningssystemet, till vilken styrelsen vill
aterkomma, ett foljande budgetar, omfattar det slutgiltiga slopandet av enfas-
systemet vid Porjus.

Kostnaden for en oppet forlagd omformarstation vid Kiruna med 2 om-
formaraggregat ir beriknad till 3 300 000 kronor. Hirav berdknas pa budget-
aret 1952/563 falla 1000 000 kronor.

Utdver ovannimnda tre omformaraggregat for Eskilstuna och Kiruna
erfordras ytterligare sidana for att ticka behovet for emotsedd stegring av
effektuttagningen, orsakad bl. a. av planerad anskaffning av storre loktyper.
En forsiktig prognos visar, att stocken av omformaraggregat behover okas
med ytterligare 20 enheter & 4 000 kVA fore utgingen av ir 1960. Av en sirskild
utredning har emellertid framgétt, att det under vissa férutsittningar kan bli
ekonomiskt fordelaktigt att verg till omformaraggregat med storre effekt &n
4000 kVA. Ett aggregat med 60 & T0 procent storre effekt skulle salunda
kunna utforas till ligre pris per effektenhet &n de nu i bruk varande aggre-
gaten. En del av de nimnda 20 aggregaten & 4 000 kVA kan dirfér komma att
utbytas mot ett motsvarande ligre antal aggregat av ny, storre typ. Totalkost-
naden for aggregaten beriknas nu till i runt tal 16 miljoner kronor. Till f6r-
skott f6r en forsta delbestiillning om cirka 4 miljoner kronor erfordras budget-
aret 1952/53 ett belopp av 650 000 kronor.

Arbetet med modernisering av omformarstationer bor fortsittas med hén-
syn till driftsikerheten. Som vid tidigare anslagsiiskanden angivits, omfattar
detta arbete utbyte dels av takkonstruktioner av trd, dels av ildre strom-
brytare med stora oljemingder, vilka visat sig medfdra stora brandrisker.
Under budgetiret 1952/53 bor ombyggnaden av 4 stationer piborjas.

For fjiarrstyrningsanliggningar har styrelsen f6r kommande budgetdr med-
tagit endast ett mindre belopp avseende fjarrstyrning av vissa enstaka frin-
skiljare, som #ro sirskilt ogynnsamt belédgna.

Hirutover erfordras vissa belopp for mindre &ndrings- och kompletterings-
arbeten & diverse anliaggningar for kraftforsorjning och fasta tigvarmean-
liggningar samt forstirkning och modernisering av hjilpkraftledningar.

Slutligen erfordras medel for diverse smiire kontaktledningsarbeten och
for forradslokaler.

Under hinvisning till vad sdlunda anforts fir jirnvigsstyrelsen hemstilla,
att Kungl. Maj:t métte foresld riksdagen ’

att till anliggningar for elektrislk tagdrift for budgetdaret 1952/53
anvisa ett mvesteringsanslag av 10 600 000 kronor.
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12, Fortsatt elektrifiering .......... e kronor 17 000 000

Den 9 juni 1950 beslot Kungl. Maj:t jamliks bemyndigande av 1950 ars
riksdag (propositionen nr 103; riksdagens skrivelse nr 215), att linjerna Gavle—
Soderhamn—Kilafors och Alvesta—Karlskrona med Emmaboda—Kalmar
skulle elektrifieras. Samtidigt forordnades att vid utgdngen av budgetiret
1949/50 forefintliga reservationer & anslagen till vissa tidigare beslutade
elektrifieringsféretag skulle Gverféras till anslaget for »Fortsatt elektrifiering
av statsbanenitet»>. Némnda reservationer uppgingo till 2,9 miljoner kronor.

P& anslaget till »Fortsatt elektrifiering» av statsbanenitet hade riksdagen
tidigare anvisat 3 miljoner kronor. For budgetaret 1951/52 har vidare anvisats
10 miljoner kronor. Hittills disponibla medel for »Fortsatt elektrifiering» av
statsbanenitet uppgd silunda till sammanlagt 15,9 miljoner kronor, vilket
belopp skulle ha tickt kostnaderna for pégdende arbeten t. o. m. utgangen av
budgetaret 1951/52.

I sin skrivelse till Kungl. Maj:t den 23 september 1950 angdende anslag till
nya byggnader och anliggningar m. m. meddelade jarnvigsstyrelsen, att kost-
naderna f6r elektrifiering av linjerna Givle—Séderhamn—Kilafors och Al-
vesta—Karlskrona med Emmaboda—Kalmar beriknades uppgé till 14 955 000
kronor respektive 22240000 kronor eller tillsammans 37 195000 kronor. I
dessa belopp ingingo ej kostnaderna for elektrolok, vilka redovisas under
annan anslagsrubrik.

Elektrifieringskostnaderna ha sedermera stigit, och for dagen riknar man
med att stegringen uppgar till omkring 30 procent. De bada elektrifierings-
foretagen skulle silunda nu kosta i runt tal 20 respektive 29 miljoner kronor
eller tillsammans 49 miljoner kronor. Om elektrifieringstakten icke skall nedgs,
under den nuvarande, méiste den Aarliga anslagstilldelningen héjas i mot-
svarande grad. Med hansyn hiirtill skulle f6r de fortsatta arbetena pd de nu
beslutade linjerna erfordras utover begirt tilliggsanslag & 3,0 miljoner kronor
for budgetaret 1951/52 13 och 14 miljoner kronor under budgetéren 1952/53
respektive 1953/54 samt 3 miljoner kronor under budgetaret 1954/55.

De sélunda stegrade anliggningskostnaderna kunna icke vintas forsimra
rintabiliteten av pigdende eller foreslagna elektrifieringsforetag, sidan denna
beriiknats i styrelsens skrivelse till Kungl. Maj:t den 3 december 1949 i
elektrifieringsfrigan. Den allminna héjningen av personal- och andra driftom-
kostnader triffar nimligen angdriften relativt starkare &in elektrodriften. En-
bart det nu gillande kolpriset, 130 kronor per ton, medfor, att Angdriften stiller
sig utomordentligt dyrbar.

Enligt nu gillande planer skulle elektrifieringen av strickan Gavle—Sdder-
hamn—Kilafors vara fullbordad -vid rsskiftet 1952/53, medan linjen Alvesta—
Karlskrona med Emmaboda—Kalmar skulle bliva fardigelektrifierad i slutet
av &r 1954. Sésom jirnvigsstyrelsen tidigare papekat, innebir detta, att arbe-
tena bedrivas i mycket ]angsam takt. J. arnvagsstyrelsen har ocksa understrukit,
att det ur de synpunkter, som statsbaneféretaget har att anldgga, vore 1 hog
grad Onskvirt, att arbetet bedreves i snabbare takt och att varje framdeles
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uppkommande mdjlighet att hoja arbetsintensiteten darfor bor tillvaratagas.

Nir det giller att bedéma mdjligheten att 6ka arbetstakten, dr det limpligt
att gora klart for sig de faktorer, som skulle kunna hindra en Okning av
densamma. Styrelsen har for sin del ringa mojlighet att paverka tillgdngen pd
materiel och arbetskraft i stort och kan dérfor i dessa hinseenden blott uttala
sig med ledning av firska erfarenheter. I materialfrigan ma ndmnas, att till-
gangen pa framfor allt stil till ledningsbryggor och stolpar ar ringa och dar-
f6r verkar hindrande fér en snabbare arbetstakt. Betriaffande tillgdngen pa
arbetskraft dr situationen den, att styrelsen for narvarande icke fullt ut lyckats
tillgodose de behov, som vid den nuvarande begrinsade arbetstakten gora sig
gillande. Icke desto mindre finner sig styrelsen bora planera for en snabbare
arbetstakt. Pigiende utbyggnader av stilindustrien inom landet gora det icke
osannolikt, att tillgAngen pa& stil kan komma att forbattras inom en néra-
liggande framtid. Ett dven ringa omslag i konjunkturen kan ocks& gora till-
gdngen pa arbetskraft bittre.

Sasom jirnvigsstyrelsen bedomer saken, torde det icke vara mojligh att
oka arbetstakten pa linjen Giavle—Séderhamn—Kilafors. Tidpunkten for arbe-
tets slutférande ligger alltfor nédra for att ndgon radikal omsvingning pé stal-
marknaden eller i friga om tillgdngen pd arbetskraft kan vintas intrida. Ej
heller vore det @indamalsenligt att Oka arbetstakten pa linjen Alvesta—Karls-
krona med Emmaboda—Kalmar, endr det tyvirr icke torde bli mojligt for
styrelsen att taga denna linje i bruk for elektrisk drift forrén tidigast i slutet
av ar 1954, trots att styrelsen girna skulle vilja tidigare bereda de har ifraga-
varande trakterna de battre kommunikationer, som elektrifieringen mojliggor.
I nu rddande situation pd kolmarknaden och med av denna fororsakade tag-
indragningar vore en snar elektrifiering av denna linje sarskilt pakallad. En
snabbare igdngsdttning hindras emellertid dérav, att telegrafverket, som har
stora strik av blankledningar framdragna ldngs jarnvidgen, icke kan f& dessa
ledningar undanflyttade férrin vid nyssndmnda tidpunkt, di telegrafstyrelsen
tar en kabel fardigstilld, avsedd att ersatta dem. En 6kning av elektrifieringsin-
tensiteten maste som f61jd hirav genomforas pa sddant sitt, att arbeten igang-
sattas p& nya linjer och i man av mojlighet bedrivas parallellt med redan
beslutade arbeten.

Som f61jd hirav fordras nu enligt jarnvigsstyrelsens mening, att statsmak-
terna fatta ytterligare beslut i fraga om det av jirnvagsstyrelsen i skrivelse till
Kungl. Maj:t den 3 december 1949 framlagda elektrifieringsprogrammet. P&
ett undantag ndr finner styrelsen for sin del ingen anledning att #ndra pd
ordningsféljden for de i programmet till elektrifiering foreslagna linjerna,
enir i stort sett intet intriffat, som rubbat de motiv, vilka foreldgo, d& denna
ordningsfoljd pd sin tid foreslogs. Narmast géller det att beddma, hur langt
ned i programmet ett nytt elektrifieringsbeslut nu bor strickas.

I denna angeldgenhet vill jarnvigsstyrelsen till en borjan erinra om vad
tidigare nédmnts i fraga om noédvindigheten att i nu radande konjunktur sorja
for en jimn sysselsittning av den i elektrifieringsarbetena engagerade perso-
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nalen. Jimnhet i detta avseende dr av betydelse icke enbart med hinsyn till
personalens utkomstmdjligheter utan i minst lika hog grad med tanke pa nod-
viindigheten att vil utnyttja den disponibla arbetskraften. Eftersom elektrifie-
ringsarbetena, &tminstone delvis, dro starkt beroende av arstiderna, dr det
onskvirt, att linjer, belidgna i landets s6dra och norra delar, bliva beslutade 1
ett sammanhang. En pi sidant sitt dstadkommen mojlighet att utjimna de
eljest sisongbetonade arbetsférhallandena forbattras, i den mén det beslutade
programmet utstriickes i bade tid och rum. Vidare dr det indamilsenligt att
vilja sddan omfattning av beslutet, att 5vergdngar mellan dng- och elektrodrift
forliggas till i trafikmissigt avseende ldmpliga platser, si att kostbara
interimsanordningar i form av t. ex. provisoriska lokstationer undvikas. Med
hinsyn till trafikens struktur dr det ocks& onskvirt att platserna viljas s8, att
tidtabellen icke influeras ogynnsamt av tidsforluster vid lokbyten.

Med hiinsyn till dessa faktorer, arbetskraftens utnyttjning, kravet pi att i
mojligaste man undvika provisorier samt onskeméilet att halla en for jarn-
viigens ekonomi och den trafikerande allménheten limpad tidtabell, finner
jarnvigsstyrelsen att beslut i forsta hand bor fattas om elektrifiering av de
fem linjerna Séderhamn—Sundsvall, Ludvika—Tillberga—Sala, Sundsvall—
Hirnosand, Hissleholm—Kristianstad och Hérnésand—Léangsele. Det torde
direfter bora overlatas pa styrvelsen att tid efter annan avgora, var arbetena
inom den salunda fastslagna ramen limpligast skola sittas in. Endast pd detta
sitt blir det mojligt att med hinsyn till de klimatiska férhéllandena och i en
situation, som priiglas av snabba véxlingar pd materiel- och arbetsmarknaden,
bedriva arbetena rationellt.

I jimforelse med ordningsfoljden i styrelsens program av den 3 december
1949 innebir det ovanstiende, att linjen Héarnosand—Langsele elektrifieras
fore linjen Bastutriisk—Skelleftehamn med Slind—Boliden. Omkastningen
sammanhiinger med ovannimnda trafik- och tidtabellsmissiga hdnsyn.

Ytterligare ma i elektrifieringsfragan nimnas, att Skines Handelskammare
och Dritselkammaren i Kristianstad i skrivelser till Kungl. Maj:t den 26 re-
spektive 28 juni 1951 hemstillt om proposition till 1952 &rs riksdag med for-
slag till elektrifiering av linjen Héssleholm—Kristianstad—Ahus.

I anslutning till dessa framstiallningar vill jarnvigsstyrelsen ndmna, att
linjen Hissleholm—Kristianstad ingdr i det delprogram, som hir ovan fore-
slagits. Vad betriiffar den blott 17 km linga linjedelen Kristianstad—Ahus
mé framhallas, att dess elektrifiering i dagens lige icke skulle medfora nagra
patagliga fordelar for trafikanterna. Situationen kan i detta hinseende moj-
ligen forindras i den mén hamnrérelsen i Ahus utvidgas. En forutsittning ar
emellertid att bangérden i Kristianstad i si fall ombygges. Forberedelserna
for detta arbete pagd. Ej heller ur driftekonomisk synpunkt skulle denna
elektrifiering nu komma att inneb#ra ndgra namnvirda fordelar, enir Kristian-
stad med bibehallen &nglokstation for ling tid framat maste forutses komma
att utgora centrum for flera &terstiende &ngdrivna linjer. Jirnviigsstyrelsen
anser for sin del, att ett avgérande pd denna punkt bor tills vidare anstd samt
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dr beredd att taga fragan under omprovning, si snart ny anledning dartill upp-
kommey.

For att paborja forberedelserna for elektrifieringen av de hir ovan upptagna
fem linjerna #r det onskvirt att 4 miljoner kronor beviljas for budgetdret
1952/53 utover de 13 milj. kronor, som erfordras f6r att fortsitta arbetena med
redan beslutade elektrifieringar.

Under aberopande av det silunda anforda far jirnvigsstyrelsen hemstilla,
att Kungl. Maj:t métte foresld riksdagen att

, dels besluta om elektrifiering av linjerna Sdéderhamn—~Sundsvall,
Ludvika—Tillberga—=Sala, Sundsvall—Hdrnésand, Hdssleholm—
Kristianstad och Hdirndsand—Ldngsele,

dels till fortsatt elektrifiering av statsbanendtet fér budgetdret
1952/53 anwisa ett investeringsanslag av 17 000 000 kronor.

13. Lokstations- och driftverkstadsanliggningar.......... kronor 2100 000

For arbeten under denna rubrik uppgav styrelsen i sina anslagsdskanden
for innevarande budgetir ett sammanlagt medelsbehov av 3 700 000 kronor.
Med hinsyn till beriknad anslagsbehéllning begrinsade styrelsen dock sitt
askande till 2000000 kronor. Sdsom framgér av statsverkspropositionen till
1951 &rs riksdag (bil. 27; kapitalbudgeten sid. 58) sinktes sistnimnda
belopp med 800000 kronor, varigenom arbetsprogrammet méste reduceras
i motsvarande grad. I anslutning hértill anvisade riksdagen f6r nu lopande
budgetdr ett investeringsanslag av 1200 000 kronor till hithérande arbeten.

For fullféljande av det arbetsprogram, som redan understillts riksdagens
prévning, kvarstdr sdlunda ett medelsbehov enligt tidigare kostnadsberik-
ningar av (3 700 000 — 800 000 — 1 200 000 =) 1700000 kronor. Hirtill kom-
mer en kostnads6kning av 1200000 kronor pd grund av intridda prissteg-
ringar. Sammanlagda kvarstiende medelsbehovet uppgér salunda till (1 700 000
-+ 1200 000 =) 2900 000 kronor.

Dirutéver erfordras sammanlagt 1700000 kronor enligt foljande speci-
fikation:

Ny lokstation vid Vidsterds. I foregiende &rs framstillning anmélde
styrelsen for budgetiret 1951/52 ett medelsbehov av 1000000 kronor till ny
lokstation vid Visterds, vilken d& kostnadsberiknats till 3 500 000 kronor. Pa
grund av den ovan angivna reduceringen med 800 000 kronor, som ndrmast
avsdg denna lokstation, std emellertid endast 200 000 kronor till forfogande
under innevarande budgetdr. For fortsatt arbete under budgetiret 1952/53
erfordras 1000 000 kronor.

Tillbyggnad av lokstall i Ndssjo. Vid lokstationen i Nissjo rdder
brist pd stallplatser, vilken medfort att ett flertal elektrolok dagligen miste
uppstillas i det fria. Detta innebar sarskilt vintertid betydande oligenhet med
hinsyn till den skadliga inverkan av viider och vind pd lokens maskineri. En
utokning av lokstallsutrymmet #r ddrfor angeliget behovlig. I avvaktan pa
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trafikutvecklingen, bl a. rilsbussdriftens omfattning, bor utokningen emeller-
tid tillsvidare begrinsas till en tillbyggnad med fyra stallplatser for en be-
riknad kostnad av 200 000 kronor.

Till diverse mindre arbeten, for vilka kostnader tidigare bestritts av
dispositionsanslaget, erfordras slutligen ett belopp av 500 000 kronor.

Det sammanlagda medelsbehovet uppgar salunda till (2900000 4 1700000 =)
4600 000 kronor. Vid utgingen av budgetaret 1950/51 forefintlig anslagsbehall-
ning, 2362 000 kronor, och det for innevarande budgetdr anvisade anslaget
erfordras for pagiende eller planerade arbeten, ingéende i tidigare irs investe-
ringsprogram. Viss forskjutning av arbetena beriknas dock komma att med-
fora en medelsbehillning av 1300000 kronor vid utgingen av budgetiret
1951/52. En enahanda forskjutning dr &dven att forutse betriffande nista
budgetar, varfor medelsforbrukningen under 1952/53 torde bli begrinsad till
cirka 3400000 kronor. Anslagsiskandet kan darfér inskrinkas till 2 100 000
kronor.

Under aberopande av det anférda far jarnvigsstyrelsen hemstilla, att
Kungl. Maj:t matte foresld riksdagen

att till lokstations- och driftverkstadsanliggningar for budgetdret
1952/53 anvisa ett investeringsanslag av 2 100 000 kronor.

14. Anliggningar vid huvudverkstdder .................... kronor 4 500 000

For innevarande budgetir har under rubriken »Anliaggningar vid huvud-
verkstider» anvisats ett belopp av 300 000 kronor. Vid ingéngen av budgetiret
forefanns en behallning av 980 000 kronor pa tidigare till ifrdgavarande dnda-
mal anvisade medel, varfor ett belopp av 1280 000 kronor nu star till disposi-
tion. Under budgetaret 1951/52 beriiknas hirav tagas i ansprék 1 145 000 kronor
for pdgéende arbeten samt for sddana tidigare anmilda arbeten, som beriknas
bliva paborjade fore utgingen av detta budgetdr. Vid ingingen av budgetret
1952/53 kan alltsd berdknas kvarstd en behéllning av 135 000 kronor. .

Medelsforbrukningen under budgetiret 1952/63 berdknas till 4 625 000
kronor, varav 825000 kronor f6r slutférande av de arbeten, som igéngsatts
under innevarande budgetar. Skillnaden, 3 800 000 kronor, utgér medelsfor-
brukningen budgetaret 1952/53 for sddana arbeten, som styrelsen anser ange-
laget att igngsitta under sistnimnda budgetér, ndmligen:

Hirav under

Total budgetaret
kostnad 1952/53
kronor kronor
Orebro, tillbyggnad for rilsbussrevisioner...... 4 500000 1 500 000
Hagalund, ny verkstadsanliggning f6r mindre '
revisionsarbete p& personvagnar.............. 8 000 000 200 000
Malmo, uppforande av marketenteribyggnad .. 500 000 150 000
Malmo, tillbyggnad av elektrolokverkstaden.... 750 000 450 000
Notviken, tillbyggnad av elektrolokverkstaden.. 500 000 500 000
Diverse mindre arbeten vid huvudverkstider .. 1000 000 1 000 000

Summa 15 250 000 3 800 000
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Av totalkostnaden, 15250000 kronor, berdknas 3800000 kronor falla pa
budgetaret 1952/53. Till motivering for dessa arbeten fir styrelsen anfora
foljande.

Underhallet av rilsbussar dr for nirvarande uppdelat pa fyra verkstader,
Orebro, Malmo, Amél och Finspéng, varvid den senare enbart ar avsedd for
rilsbussar med 891 mm sparvidd. Verkstidernas sammanlagda kapacitet mot-
svarar i stort revisionsbehovet vid nuvarande antal fordon cirka 400. P4 grund
av de driftekonomiska fordelar, som motordriften erbjuder for statens jarn-
viigar, bor rilsbussparken emellertid oka successivt. Av denna anledning hem-
stiller styrelsen lingre fram i denna skrivelse om bemyndigande att anskaffa
125 rilsbussar per ar under de nirmaste fem &ren. Med hinsyn till samtidig
nedskrotning av de ildre bussarna torde antalet fordon efter femarsperiodens
glut kunna uppskattas till 725.

Som en f6ljd av den utvidgade fordonsparken kommer dven revisionsbe-
hovet att utokas i motsvarande grad. Stegringen i revisionsbehovet blir mérk-
bar 1954 for att sedan sa langt nu kan Sverblickas tilltaga allt kraftigare fram
mot ar 1958. For att verkstdderna skola kunna avverka det slutliga behovet,
400 revisioner per ir, erfordras 70 procent utdkning av antalet uppstéllnings-
platser. Ungefir halva antalet rilsbussrevisioner utfores for narvarande vid
huvudverkstaden i Orebro. Av ekonomiska och driftstekniska skil bor det
Skade verkstadsutrymmet koncentreras till denna verkstad. Befintliga hjilp-
avdelningar, sdsom for snickeri- och tapetserarearbeten, smedja och maskin-
verkstad samt en del forrddsavdelningar, kunna d& utnyttjas dven for det
Skade arbetet, varigenom det totalt erforderliga nya verkstadsutrymmet kan
nedskiras hogst visentligt i jimforelse med om en helt ny fristdende anligg-
ning uppfordes. Med hansyn hirtill och andra pa frégan inverkande omstén-
digheter #r det limpligt och nddviindigt att vagnverkstaden i Orebro tillbygges
for att tillgodose det dkade revisionsbehovet av rilsbussar. For att undvika
alltfor stor efterslipning i revisionsarbetet bor med hinsyn tagen till byggnads-
tiden ifrdgavarande tillbyggnad pabérjas under senare delen av 1952. Vid nu-
varande prislige och med beaktande av att dven verkstadens dngcentral maste
utvidgas — vilken utvidgning dock jimvil kommer att tjina andra delar av
anliggningen — beriiknas byggnadskostnaderna uppgé till 4,5 miljoner kronor.

For underhall av boggivagnar uppfordes dren 1898—99 en verkstadsanligg-
ning i Tomteboda, omfattande en vagnhall om cirka 3 000 m* golvyta och med
plats f6r 12 boggivagnar. Sedermera har verkstaden kompletterats med hjilp-
avdelningar, sdsom smedja, snickeri-, tapetserar- och maéalarverkstad, vilka in-
rymmas i en separat byggnad. Ar 1931 omlades verkstadsdriften till flytande
arbetsging, varvid ytterligare utbyggnader utfordes. Dessa inneburo i stort
sett att vagnhallen sammanbyggdes med de friliggande hjilpavdelningarna.
Den totala overbyggda golvytan kom héarigenom att uppga till cirka 9 000 m>
Med plats for 20 boggivagnar kunde verkstaden efter omliggningen utféra
cirka 1250 personvagnsrevisioner per &r. Omkring 70 procent av byggnaden ir
utford av tri och aterstoden, huvudsakligast vagnhallen, av tegel.
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P34 grund av den fortgiende Okningen av personvagnsparken med dirav
foljande Gkat behov av revisioner har verkstadens kapacitet sedan 1931 stén-
digt mast 0kas. Frimst genom fortlopande rationaliseringsarbeten har kapaci-
teten successivt 6kats med 35 procent eller till cirka 1 750 personvagnsrevisio-
ner per ar. D& denna Okning utforts inom de fSrefintliga verkstadslokalerna,
dro dessa numera helt utnyttjade, och det nu uppnadda antalet revisioner maste
betraktas som den yttersta gransen f6r den nuvarande verkstadens produktions-
forméaga. Det vore ur verkstadsteknisk rationaliseringssynpunkt onskvirt, att
ytterligare personvagnsrevisioner kunde forliggas till Tomteboda. P4 grund
av verkstadens nuvarande s&vil ur byggnads- som jarnvigsteknisk synpunkt
ofordelaktiga lige kan en behovlig utvidgning av densamma emellertid icke
genomforas utan oproportionerligt hoga kostnader. D& dessutom sivil befint-
liga byggnader jimte anordningar for personalen som virme- och vattenanligg-
ningar befinna sig i sddant skick, att deras istindséttande pa lingre sikt skulle
kriva stora kostnader, har jarnvigsstyrelsen ansett det ofrinkomligt, att en
ny verkstad for revision av personvagnar uppfoéres pd annan plats och att den
befintliga verkstaden i Tomteboda successivt avvecklas. Vid valet av forligg-
ningsplats har styrelsen funnit, att Hagalund erbjuder de bista mdjligheterna.
Styrelsen disponerar dir behévligt markomride. Flyttningen av vagnar mellan
vagnstationen i Hagalunds Gvre och verkstaden kan hir ske snabbare och
enklare &n p4 nigon annan plats samt med smidig anpassning mellan linje-
driften och verkstaden. Genom den férhéllandevis korta flyttningen av verk-
staden frin Tomteboda till Hagalund riskerar man vidare ej i nagon hogre
grad de oldgenheter, som sirskilt i nuvarande lige kunna befaras uppstd vid
en lingre forflyttning av en rorelse av hir ifrdgavarande slag. Niamnda for-
delar, bl. a. i form av inbesparade vagndygn under hogtrafiktid, viiga viisentligt
tyngre dn oldgenheten av mindre goda grundférhillanden.

Kostnaden f6r den nya verkstaden har preliminirt beriknats till 8 miljoner
kronor, varav 200 000 kronor berdknas falla pa budgetaret 1952/53.

For budgetiret 1947/48 beviljades ett anslag pa 275000 kronor till en
marketenteribyggnad vid huvudverkstaden i Malmé. P4 grund av svérigheterna
pi byggnadsomridet utfordes ej anliggningen. D& emellertid en marketenteri-
anliggning for en verkstad av hir ifrigavarande storleksordning i dagens lige
icke blott har social betydelse, utan éven i hig grad befrimjar méjligheten att
rekrytera och behélla personal, anser styrelsen att byggnaden méste uppforas
trots den nu hégre anliggningskostnaden.

Till huvudverkstaden i Malmé har sedan &r 1934 allt revisionsarbete pa
elektrolok litt. D varit centraliserat. Under iren niirmast fore 1945 var tids-
intervallen mellan lokens intagningar i verkstaden 10,7 timmar. P4 grund av
okad trafik och darav foljande 6kat antal lokkilometer f6r D-loken, vilket antal
1 forsta hand dr avgorande for revisionsterminerna, méste ar 1947 revisions-
hastigheten ytterligare 6kas. Genom fortsatt. rationalisering kunde en erfor-
derlig kapacitetsokning genomforas inom befintliga verkstadsutrymmen, s att
tidsintervallen mellan lokintagningarna kunde sinkas till 9,5 timmar. Genom
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forestiende utdkning av fordonsparken med i forsta hand 34 nya D-lok be-
yaknas tidsintervallen komma att sinkas till 9 timmar. En forutsittning harfor
ar dock att hjilpavdelningarna kunna givas sidana dimensioner, att arbetet
medhinnes p4 de relativt korta tider, som komma att std till avdelningarnas
forfogande samt att ytterligare upppstallmngsplatser kunna disponeras for till-
filliga reparationer, vilkas antal kat pd senare &r och med all sannolikhet
kommer att ytterligare Gka. Genom att utflytta sidana avdelningar, som icke
direkt #ga samband med revisionsarbetet, fran lokskeppen, kunna nya upp-
stillningsplatser erhllas inom befintliga lokskepp samtidigt som avdel-
ningarna kunna givas erforderlig plats. D& négot disponibelt utrymme icke
finnes for en dylik utflyttning, ir det ndvindigt att dstadkomma detta medelst
en tillbyggnad till lokverkstaden. Denna tillbyggnad &r avsedd att i sin forsta
etapp omfatta fyra lokuppstillningsplatser i traversskeppen. Forutom vissa
hjilpavdelningar skulle tillbyggnaden dven inrymma en anordning f6r meka-
nisk rengéring av lok- och vagnsdetaljer. Hirigenom vinnes en béttre ren-
goring, minskat behov av arbetskraft och slutligen for personalen visentligt
renligare arbetsforhallanden.

For en tillbygggnad av lokverkstaden vid huvudverkstaden i Notviken an-
milde styrelsen den 28 september 1948 ett medelsbehov av 375 000 kronor. P4
grund av #ndrade dispositioner framholl styrelsen emellertid i sin skrivelse
den 7 oktober 1949, att forevarande byggnadsobjekt lampligen borde ansté tills
vidare till forman for en utbyggnad av malmvagnsverkstaden. Genom den
intensifierade malmtrafiken kommer dock underhallsarbetet pd malmbane-
loken att 6ka i en sidan omfattning, att nu tillgingliga utrymmen inom lok-
verkstaden bli otillrickliga. D& hartill kommer att uppstillningsplatsernas
lingd ir otillricklig for isér- och sammankoppling av de nu bestdllda tyngre
malmbaneloken, #r det nodvandigt att genom en tillbyggnad av lokverkstaden
dstadkomma dels nya uppstillningsplatser for loken, dels till f5ljd av Skad
arbetsomfattning erforderlig utvidgning av vissa hjélpavdelningar.

Slutligen erfordras medel for diverse fortlépande fornyelse- och ersittnings-
arbeten dvensom for driftomlédggningar, betingade av pigdende rationalise-
ringar m. m.

Ovan specificerade nya arbeten dvensom nu pégéende eller planerade arbe-
ten berdknas, sdsom redan ndmnts, under budgetéret 1952/53 foranleda en
medelsforbrukning av 4 625 000 kronor. Endr en behallning av 135 000 kronor
berdknas std till forfogande vid budgetdrets ingang, blir det totala nya medels-
behovet 4 490 000 kronor eller avrundat 4 500 000 kronor.

Under &beropande av det anférda far jarnviigsstyrelsen hemstdlla, att
Kungl. Maj:t matte foresld riksdagen

att till anldggningar vid huvudverkstider for budgetdiret 1952/53
anvisa ett investeringsanslag av 4 500 060 kronor.
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15. Anldggningar vid forradsavdelningen .................. kronor 630 000

Till anliggning av ett huvudforrdd i Gévle har f6r innnevarande budgetar
anvisats ett belopp av 200000 kronor. Totalkostnaden, som enligt fjolarets
petitaskrivelse berdknats till 500 000 kronor, torde pi grund av intridda pris-
stegringar komma att stiga till 600 000 kronor. For slutforande av arbetet
erfordras sdledes f6r budgetaret 1952/563 ett anslag av 400 000 kronor.

For diverse mindre arbeten s&som forradsbodar, modernisering av vissa
forradslokaler ete. erfordras vidare 230 000 kronor.

Jarnvagsstyrelsen far darfor hemstilla, att Kungl. Maj:t matte foresld riks-
dagen

att tll anliggningar wvid forrddsavdelningen for budgetdret
1952/53 anvisa ett investeringsanslag av 630 000 kronor.

B. Forsvarsberedskap ............................... kronor 13 000 000
Med hénvisning till den ndrmare motivering, som limnats i en samtidigt
hirmed avldmnad sirskild skrivelse far jarnvigsstyrelsen hemstélla, att Kungl.
Maj:t matte foresld riksdagen
att till forsvarsberedskap wvid statens jarnvigar for budgetdret
1952/53 anvisa
dels d kapitalbudgeten ett investeringsanslag d 13 000 060
kronor,
dels a driftbudgeten ett lika stort belopp for avskrivning av
ifrdgavarande kapitalinvestering.

C. Rullande materiel.

1. Anskaffning av lok och lokomotorer .................. kronor 48 800 000

Till »Anskaffning av lok och lokomotorer» har for budgetiret 1951/52 an-
visats sammanlagt 17,3 miljoner kronor, varav 1,3 miljoner kronor under
rubriken »Ytterligare anskaffning av elektrolok». Vidare har under rubriken
»Ytterligare ombyggnad av rullande materiel» anvisats 2,5 miljoner kronor.
Inberidknat sistndimnda belopp, som av i det foljande nirmare berorda skal
disponerats for nybestillning i stillet for sdsom tidigare preliminért var avsett
till ombyggnad av ellok for malmbanan har alltsi for budgetiret anvisats
sammanlagt 19,8 miljoner kronor till hir ifrigavarande andam3l.

Vad angér anslagsbehovet for nistkommande budgetar far styrelsen anfora
foljande.

Det vore ur driftekonomisk synpunkt synnerligen onskvirt, om &nglok
snarast kunde ersittas med diesellok pi strickor, dir elektrifiering ej
planeras. I medeltal for hiir ifrigakommande olika slag av tagtjinst motsvarar
niimligen enligt erfarenhet ett ton dieselolja ej mindre in 7—8 ton kol. Vidare
kunna dieselloken bemannas med endast en man. Ett normalspérigt provlok,
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ett s. k. drivgaslok, vartill medel beviljades budgetiret 1950/51 berdknas bliva
levererat pd nyaret 1953. I avvaktan pd ndrmare erfarenhet rorande detta och
utlindska forsckslok anser styrelsen att nyanskaffning av anglok eller diesel-
lok for normalspéir tillsvidare bor anstd trots tringande behov. P4 de smal-
spiriga banorna, dir den overdriga delen av lokparken dr procentuellt dnnu
storre d4n p& normalspdrslinjerna, kan en nyanskaffning didremot icke lingre
uppskjutas. Effektbehovet &r mindre for ett smalsparslok &n for ett normal-
sparslok. Denna omstindighet Oppnar viss mojlighet att for smalspéariga
diesellok anvidnda en enklare och ldttare kraftéverforing. Bl. a. hirigenom
foreligga redan nu vissa utsikter att fa fram ett acceptabelt smalsparigt diesel-
lok. Skulle det visa sig att detta resultat ej kan nds, méste dnglok bestillas i
stillet for diesellok. Angeldget behov foreligger av cirka 30 dragkraftenheter,
varav ett mindre antal for spirvidd 1067 mm. Dessa senare dro avsedda att
utforas s, att de kunna oméndras till 891 mm sparvidd, ndr 1067 mm-nitet
ombygges till normal spdrvidd. Merkostnaden f6r att gora loken omind-
ringsbara tillsammans med kostnaden fér den framtida omé#ndringen utgér
endast en obetydlig del av anskaffningskostnaden. Kostnaden for dessa smal-
spériga lok berdknas till cirka 12 miljoner kronor, varav 4 miljoner kronor i
form av forskottslikvider torde falla pa budgetéret 1952/53.

1 foreglende &rs petitaskrivelse framhélls de stora kostnadsbesparingar,
som erhéllas genom anvindning av diesellok 1 vixlingstjinst. De ytterligare
hojda kolpriserna géra nu besparingen #nnu strre. Ett diesellok beriknas
salunda per &r inbespara cirka 75 000 kronor jamfort med ett dnglok. Styrelsen
anser det darfor onskvirt, att dylika motorlok snarast bestillas for en total-
summa av 8250000 kronor, varav 2 750 000 kronor berdknas beldpa sig pé
budgetéret 1952/53. _

For slutlikvidering av redan bestillda 20 &nglok erfordras under budget-
dret 5925 000 kronor och for slutlikvidering av det bestillda, ovan niamnda
motorloket, det s. k. drivgasloket, 550 000 kronor.

Till anskaffning av lokomotorer ingick i petitan f6r budgetaret 1951/52
ett belopp av 1450 000 kronor. Detta belopp jamte en kvarstiende behillning
av 112 000 kronor berdknas bliva helt forbrukat under budgetaret for likvide-
ring av utelopande bestillningar. For mellanlikvider respektive slutlikvider for
nimnda bestéllningar atgir under budgetiret 1952/53 1930 000 kronor..

Utdver dessa redan bestillda lokomotorer foreligger pa grund av den pla-
nerade utdkningen av lokomotordriften ett ytterligare behov av 20 lokomo-
torer. Dessa beriknas draga en kostnad av cirka 2 miljoner kronor, varav
700 000 kronor under budgetiret 1952/53.

I frdga om ellok foreligger for nérvarande en synnerligen besvirande
brist. Denna nodvindiggor dels insiittandet av oekonomiska dnglok pa elektri-
fierade strickor, dels indragning av persontig samt andra servicefdrsimrande
dtgirder for person- och godstrafiken. Detta oaktat ir elloksparken s an-
stringd, att erforderliga underhallsarbeten ej alltid medhinnas samt att slop-
massiga lok maste hallas i tjinst. Pdgdende och i denna skrivelse foreslagna
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elektrifieringar kriva ddrutdver nya lok. Vintade leveranser av ellok beriiknas
icke ticka lokbehovet, for sivitt icke den nuvarande trafikkonjunkturen radi-
kalt fordndras. En plan har uppgjorts for att under 5 ar avveckla ellokbristen.
Didrvid har forutsatts ungefir oférindrad trafikvolym, men viss forindring
av trafikens struktur medférande 6kat behov av lok. Enligt denna plan skulle
under det nirmaste dret erfordras bestillning av ellok for en totalsumma av
minst 18 miljoner kronor. Med hinsyn till dessa omstindigheter anser jirn-
vigstyrelsen att under budgetaret 1952/63 ellok bora inkopas for en total-
summa av minst 18 miljoner kronor. Till forskottslikvid for dessa lok erfordras
under budgetaret cirka 5,6 miljoner kronor.

Slutligen erfordras till likvider for redan bestillda ellok ett belopp av
27300 000 kronor. Hari ingér 6,2 miljoner kronor f6r malmbanelok, varav be-
stillts nya for ett totalbelopp av 9 miljoner kronor i stillet for 4 miljoner
kronor sisom narmast var avsett, da till sistnimnda anskaffning {6r budget-
aret 1951/52 begirdes och anvisades 1,3 miljoner kronor till forskottslikvid.
Samtidigt har emellertid den forutsedda dndringen av befintliga malmbanelok
till ett totalbelopp av 6 miljoner kronor, vartill f6r budgetaret 1951/52 under
rubriken »Ytterligare ombyggnad av rullande materiel» anvisats 2,5 miljoner
kronor, kunnat reduceras till hogst 1 miljon kronor. Hérigenom har alltsd av
bestillningsbemyndigandet for ombyggnad frigjorts ett belopp av minst 5
miljoner kronor, som omdisponerats och utnyttjats f6r nybestillning mellan
ovannimnda grianser 9 respektive 4 miljoner kronor.

Sammanfattningsvis fir jirnviigsstyrelsen silunda anmila behov av medel
dels till foljande redan utlagda bestillningar, nimligen for &nglok 5925 000
kronor, for drivgaslok 550 000 kronor, f6r lokomotorer 1930 000 kronor samt
for ellok 27 300 000 kronor, dels till forskottslikvider f6r hir ovan motiverade
nybestillningar ndmligen for smalspérslok 4 000000 kronor, f6r dieselvixellok
2750 000 kronor, for lokomotorer 700000 kronor, samt for ellok 5600 000
kronor eller alltsd med tillhopa 48 755 000 kronor.

I anslutning hirtill fir jirnvigsstyrelsen hemstilla; att Kungl. Maj:t mitte
foresld riksdagen

att till anskaffning av lok och lokomotorer for budgetiret 1952/53
anvisa ett investeringsanslag av 48 800 000 kronor.

2. Anskaffning av motorvagnar och rédlsbussar .......... kronor 17 050 000
For budgetaret 1951/562 har anvisats 8 900 000 kronor. Detta belopp jamte
frin foregdende budgetir kvarstiende anslagsbehdllning beriknas bliva helt
taget i ansprak under budgetiret for likvidering av redan bestidlld materiel.
Statens jdrnviigars rilsbusspark omfattar for ndrvarande 646 fordon. Av
dessa ha endast 53 stalkaross, alla Ovriga trakaross. Av dessa senare #ro nu
omkring 190 fordon efter minst 12 &rs intensiv anvindning i sddant skick, att
ett fortsatt underhall icke kan anses ekonomiskt. Antalet fordon med denna
langa anvindningstid kommer under de ndrmaste 5 aren att oka med cirka 40
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fordon per ar. D4 de numera icke kunna sdgas fylla de krav som stillas frén
den resande allmidnhetens sida &r en successiv ersittningsanskaffning ndd-
vindig.

Pa grund av rilsbussdriftens goda rintabilitet i jimforelse med angdriften
samt den i forhdllande till transportkapaciteten jamforelsevis laga kapitalkost-
naden for rilsbusstdg har det, sdrskilt under sista tiden med dess avsevirt
okade kostnader for fasta brinslen, blivit alltmera 6nskvirt att i 6kad utstriick-
ning ersitta dngtig med rdlsbusstdg. D4 flera verkstdder nu visat sig mer
intresserade av rilsbusstillverkning &n tidigare, synes tidpunkten vara inne att
realisera detta onskemal. Att 6vergingen fran tag- till rilsbussdrift innebir en
stor ekonomisk vinst framgar dérav att driftkostnaden for ett rilsbusstag, be-
stdende av en rilsbuss och en slipvagn, vid nuvarande hoga kolpriser torde
kunna berdknas till mellan en tredjedel och en fjirdedel av driftkostnaden
for de dngtdg, som nu i forsta hand 4ro avsedda att ersittas med rilsbusstig.
Riknar man med att varje rdlsbuss kor i medeltal 80 000 km per &r, skulle
detta innebira en arlig besparing per utbyte av 6ver 150 000 kronor. D3 kost-
naden for en normalsparig rilsbuss och slipvagn uppgar till 300 000 & 400 000
kronor, skulle anskaffningskostnaden vara intjinad p& f& &r. Framdeles da
nigot storre 4ngtdg ersdttas med rilsbusstdg blir det ekonomiska utbytet
visserligen icke fullt si gynnsamt men dock alltjimt mycket tillfredsstéllande.

Enligt en uppgjord anskaffningsplan erfordras minst 125 rilsbussfordon
arligen under de ndrmaste 5 aren for att tillgodose behoven dels att ersitta
forslitna fordon, dels att utbyta loktdg med rilsbussar. Det vore ur sivil sta-
tens jarnvigars som tillverkarnas synpunkt synnerligen virdefullt att redan
nu fa denna anskaffningsplan i princip godkind. Hérigenom skulle erhallas
stabilitet i utvecklingen samtidigt som planldggningen av rilsbusstrafiken
underldttades. Vidare torde man kunna forvinta att tillverkarna skulle bliva
mera intresserade, om de med sikerhet kunde rikna med en &rlig bestillning
av-denna storlek minst 5 &r framat. Erinras ma i detta sammanhang om att
dven statens jirnvigars Gverrevisorer i sin berittelse for budgetdret 1949/50
forordat ett sddant bemyndigande. Kostnaden f6r en dylik anskaffning berik-
nas till 22)5 miljoner kronor per &r och medelsbehovet under budgetéret
1952/53 for forskottslikvider for dessa nybestallningar till 7,5 miljoner kronor.

For dellikvider respektive slutlikvider f6r rdalsbussmateriel, vartill delanslag
tidigare anvisats, erfordras under budgetaret 9550 000 kronor. Hela anslags-
behovet for budgetaret 1952/53 beriiknas séledes till (7 500 000 4+ 9 550 000 =)
17050 000 kronor.

I anslutning hirtill fr jarnvigsstyrelsen hemstilla, att Kungl. Maj:t métte
foreslad riksdagen

dels att limna styrelsen ett principbemyndigande pé sditt och i
den omfattning som angivits hdr ovan,

dels att till anskaffning av rilsbussfordon for budgetdiret 1952/53
anvisa ett investeringsanslag av 17 050 000 kronor.
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3. Anskaffning av person-, resgods- och postvagnar .... kronor 11 350 000

For budgetaret 1951/562 har till anskaffning av person-, resgods- och post-
vagnar anvisats tillhopa 15470 000 kronor. Av tidigare beviljade medel kvar-
stod vid budgetirets ingang en behallning av inemot 900 000 kronor, varfor
till styrelsens forfogande under budgetaret 1951/562 stdr tillhopa cirka
16 340 000 kronor. Utlagda bestillningar berdknas foranleda kontraktsenliga
utbetalningar under budgetaret till ett belopp av 13 600000 kronor, vartill
torde komma omkring 1800 000 kronor p& grund av i leveranskontrakten in-
tagna prisklausulbestimmelser. Vid nidsta budgetirsskifte beriknas alltsa
kvarstd en anslagsbehéllning av i runt tal 940 000 kronor. Denna behallning
skulle visserligen kunna disponeras for forskottslikvider f6r nybestdllningar
av personvagnar, men vid en under nuvarande ekonomiska situation nédvin-
dig gradering av investeringarnas angeligenhet méste en Gkad anskaffning
av ralsbussfordon ur flera synpunkter anses angelidgnare dn en fortsatt succes-
siv anskaffning av personvagnar, &ven om en sddan anskaffning som ersitt-
ning for fordldrade travagnar vore synnerligen 6nskvird.

Vad betraffar 1 och 2 klass sovvagnar dr emellertid en viss ersédttnings-
anskaffning ofrinkomlig. Under senare &r har anskaffats kombinerade 1, 2
och 3 klass samt hela 3 klass sovvagnar med stalkorg, varmt och kallt vatten
m. m. Dirigenom ha 3 klass resande pd huvudlinjerna fatt moderna vagnar
liksom dven resande till och frdn vissa sidolinjer, ddr kombinerade sovvagnar
aro insatta. En nyanskaffning av 1 och 2 klass sovvagnarna, som i regel an-
vindas for huvudlinjerna, pabdrjades forst i december 1949, di 10 sidana
vagnar 1 stdlkonstruktion bestdlldes. Dessa beriknas bli levererade under
vintern 1951—1952. Antalet dr dock inte tillrickligt {6r att kunna tillgodose
de resandes krav pa huvudlinjernas sovvagnar. Harfor erfordras ytterligare
minst 30 1 och 2 klass sovvagnar, av vilka 10 béra bestillas redan under bud-
getéret 1952/53. Kostnaderna berdknas till 3200000 kronor, varav 1070 000
kronor p& budgetiret 1952/53. Med hinsyn till fordelen att kunna planéra
f6r en lingre serie synes ett bemyndigande emellertid bora omfatta samtliga
30 vagnar.

Vidare har generalpoststyrelsen anmilt behov av 10 nya postvagnar. Dessa
berdknas kosta 186 000 kronor per styck d. v. s. totalt 1 860 000 kronor. Till
forskottslikvid erfordras under budgetaret 1952/63 620'000 kronor.

Utéver ovan angivna belopp erfordras for budgetaret 1952/53 10 600 000
kronor till slutlikvider och klausulersittningar for uteliggande person-, res--
gods- och postvagnsbestillningar.

Med hinsyn till ovan angivna beriknade behallning & 940 000 kronor stan-
nar emellertid anslagsbehovet vid (10 600 000 4 1 070 000 4 620 000 — 940 000
=) 11 350 000 kronor.

Under hinvisning till vad sdlunda anfdrts far jarnvigsstyrelsen hemstilla,
att Kungl. Maj:t métte foresld riksdagen

dels att limna styrelsen ett principbemyndigande pa sdtt och i
den omfattning som angivits hir ovan,
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dels att till anskaffning av person-, resgods- och postvagnar an-
visa ett investeringsanslag [or budgetdiret 1952/53 av 11 350 000
kronor.

4. Anskaffning av godsvagmar ............................ kronor 36 500 000

Till anskaffning av godsvagnar — inkl. malmvagnar — anvisades for bud-
getdret 1950/51 17110 000 kronor, varav 5000000 kronor & tilliggsstat. For
de silunda anvisade medlen har under budgetiret 1950/51 bestillts gods-
vagnar inom landet och utlandet, men vid budgetirets utgdng hade vagnarna
icke slutlevererats. Av bestillningssumman kvarstod diarfor ett ej utbetalat
belopp av i runt tal 8200 000 kronor.

For innevarande budgetir har anvisats tillhopa 15250000 kronor, varav
8 000000 kronor f6r malmvagnar. Inberiknat den vid budgetirets inging
kvarstiende behéllningen stir alltsd 23 450 000 kronor till styrelsens forfo-
gande for godsvagnsanskaffning. De redan utlagda bestdllningarna av gods-
vagnar berdknas under budgetiret 1951/62 kriva likvider, som till f6ljd av
efter bestillningen intridda prishdjningar beriknas komma att Gverskrida
detta belopp med cirka 2200000 kronor. Av denna anledning har i det f6re-
giende begarts tilliggsanslag av samma storlek.

Nir hittills bestdllda vagnar levererats, kommer statens jirnvigars park av
"normalspériga godsvagnar (utom malmvagnar) att omfatta i runda tal
12000 slutna och 25700 6ppna eller tillsammans 37 700 vagnar. Hiri ingd
omkring 12 600 over 40 &r gamla vagnar. Av dessa dro omkring 3 500, vilka
lasta hogst 12 ton per vagn, i s& déiligt skick, att det &r i hog grad oekono-
miskt att underhalla dem {6y att ddrigenom kunna behdlla dem i trafikvagn-
parken. Med hinsyn till trafiksikerheten har deras anviindning méast begrinsas
till langsamigdende tag, vilket ur trafiksynpunkt #r tyngande och oekono-
miskt. Dessutom #ro trafikanterna obenigna att anvinda dem. Den 6vervi-
gande delen av vagnarna skulle f6r linge sedan ha slopats, om de icke mast
behallas i trafik for att 1 mojligaste mén avhjilpa bristen pd vagnar. En annan
stor grupp, som till storsta delen ingdr bland de #dldsta vagnarna (6ver 40 ar),
utgores av Oppna vagnar, typ Os av 1898 &rs modell, vilka icke heller mot-
svara nutida krav. Denna grupp omfattar i runt tal 7000 vagnar, som byggdes
under en tid, d3 godstigen framférdes med en si jamfdrelsevis ldg maximi-
hastighet som 40 km/tim. Vid de visentligt hogre hastigheter, med vilka gods-
tdgen numera framforas, f& vagnarna en slingig ging, vilket medfor Skade
pafrestningar pd axlar och lager och ofta fororsakar varmgingar. Den allt-
jamt mycket stora varmgéngsfrekvensen hiirror till storsta delen frin ndmnda
vagntyp. Jirnvigsstyrelsen anser det ofrdnkomligt, att foérendmnda 12600
vagnar planmissigt och p& kortast mojliga tid utrangeras.

I sin skrivelse den 23 september 1950 angdende anslag till godsvagnar —-
atergiven i Kungl. Maj:ts proposition nr 2 till 1951 &rs riksdag — har styrel-
sen bl. a. framhallit, att den normala ekonomiska livslingden f6r en gods-
vagn bor omfatta ungefir 35 ar. For matvaruvagnar bor den vara annu kortare.
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Aven om tillimpningen av en slopningsalder av 35 &r &r ouppndelig dnnu pa
minga &r, bor den dock tjina som utgdngspunkt vid bedémningen av vad
som foretagsekonomiskt ritteligen borde slopas och skaffas som ersidttning.
P3 grundval av de i ovan nimnda skrivelse anforda siffrorna 6ver godsvagns-
parkens aldersfordelning kan en successiv 6vergéng under den nirmaste tio-
arsperioden till 35 ars slopningsilder beriiknas innebédra en &rlig slopning
av 1 medeltal 2150 vagnar per ar. Hiri ingd férut nimnda 3500 12-tons-
vagnar, varav det 6vervigande antalet under alla omstindigheter méste slopas
med det snaraste. Sistnimnda vagnar dro avsedda att ersittas med vagnar
med 20 tons lastférmaga. Teoretiskt skulle vagnarna alltsé behova ersittas
med endast 2 100 vagnar. Godsvagnar lastas emellertid ej alltid till sin fulla
lastvikt. Styrelsen anser darfor, att nu ndmnda vagnar bora ersittas med
3 000 vagnar. Detta innebdr, att ett slopningsbehov av i medeltal 2 150 vagnar
per ar under tiodrsperioden vid bibehallen trafikomfattning motsvaras av ett
ersittningsbehov av inemot 2100 vagnar i1 medeltal per &r under perioden.

I fraga om erforderlig trafikkapacitet vill styrelsen-anféra foljande. En-
ligt ovan &beropade skrivelse den 23 september 1950 har trafiken okat sedan
1949, det senaste &r, d& vagnstillningen var forhallandevis normal, ehuru
dven d& med betydande vagnsbrist under betkampanjen. Om man jamfor de
sex forsta manaderna av de tre sista &ren — d. v. s. de méinader, for vilka
siffror for i &r foreligga klara — finner man att den transporterade gods-
miingden (utom lapplandsmalm) under 1950 var ungefdr densamma som 1949,
men att 1951 &rs siffror ligga 11 procent Gver 1950 &rs. Samma jamfcrelse
betriaffande utfort transportarbete mitt i godstonkm (utom av lapplands-
malm) ger 1 procents 6kning fran 1949 till 1950 och hela 26 procents 6kning
frén 1950 till 1951.

TEfterfrigan p& godsvagnar har stigit oavbrutet. Medan vagnstillningen
under senare delen av 1949 och i borjan av 1950 dnnu visade forhéllandevis
smé bristsiffror, har vagnsbristen frén hosten 1950 visentligt forvarrats och
antagit synnerligen allvarliga proportioner. Under den hittills gingna delen
av 1951 har den genomsnittliga bristen per dag varit 4 000 vagnar. Svarast
var bristen under april med ett medeltal per dag av 6 300 vagnar, och lindri-
gast under semestermanaden juli, som annars regelmissigt brukar uppvisa
ett betydande vagnoverskott, men i &r uppvisade en brist pd 300 vagnar i
medeltal per dag.

In redovisad brist pad 6300 vagnar skulle med hinsyn till omloppstiden
teoretiskt motsvara ett nyanskaffningsbehov av i runt tal 30 000 vagnar. T
verkligheten &r emellertid det for vagnsbristens hiavande erforderliga till-
skottet av vagnar visentligt mindre. Detta beror pa att trafikanterna i tider
av knapphet pa vagnar ofta anmila ett dagsbehov, som visentligt Gverskrider
vad de utan den momentana efterslipningen i vagntilldelningen skulle anmila.
Trots att uppgifterna rorande vagnsbristen av nimnda anledning icke ge en
fullt riktig bild av tillskottsbehovet, iro de dock anvindbara som indikator
pa den verkliga vagnstillningen. Den allvarliga vagnsbristen skulle ha varit
annu svirare, om det ej tidvis funnits tillgng till ett icke obetydligt antal
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utlindska med importgods sésom bilar och annat hit inkomna vagnar, vilka
pd &tergang till hemlandet utnyttjats ej blott for transporter till utlandet
utan dven for inlindska transporter si lingt gillande vagnsamtrafiksavtal
medgivit. Tillgdngen pi utlindska vagnar ar emellertid osiker och ar i varje
fall icke att bygga p& f6r framtiden, d& vagnutbytesforhéllandena kunna
indra sig.

Vagnsbristen vallar trafikanterna svarigheter bl. a. i form av driftsstor-
ningar och kostnader for forcerad lastning och lossning.

Det dr givetvis svirt att forutsiga trafikutvecklingen. Visserligen kan kon-
stateras att vagnslastgodstrafiken stagnerat sedan halvarsskiftet. De senaste
drens omfattande investeringar i industrien och den fortgdende produktions-
okningen ge dock styrelsen anledning att inom ekonomiskt rimliga griinser
soka rusta sig i forsta hand for att battre &n hittills kunna tillgodose trafi-
kanterna och i andra hand for att méta en successiv trafikstegring, som borde
bli en direkt f6ljd av den Skade produktionen. Starka skil tala alltsi icke
blott for en ersdttningsanskaffning av ovan angiven omfattning d. v. s. med
omkring 2100 vagnar per ar utan dven fOr en utokning av vagnparken. Att
angiva storleken av den erforderliga 0kningen &r emellertid vanskligt. Har
m endast understrykas att behovet i friga icke far forbises. Enligt styrelsens
bedomande vallar en otillricklig godsvagnspark ndmligen nationalekono-
miska forluster.

Nir det giller att bedoma medelsbehovet for budgetiret 1952/53 borde
man alltsd stringt taget utgd fran att mer &n 2100 vagnar borde anskaffas.
Det anstringda investeringsliget samt den omstindigheten, att jimvil viss
smalsparig godsvagnsmateriel nu med nédvindighet méste anskaffas nodvin-
diggor emellertid en begrinsning av anskaffningen av normalsparsvagnar
under det nirmaste budgetiret. Efter undersokningar av tinkbar tillverknings-
kapacitet samt med hiansyn tagen #ill 6vriga p& frigan inverkande faktorer har
styrelsen kommit till att anskaffningen av vanliga slutna och 6ppna normal-
spariga vagnar under nastkommande budgetir bor begrinsas till 500 slutna
och 1000 6ppna vagnar.

Sésom ovan framhillits foreligger ett betydande framtida ersittnings-
anskaffningsbehov. Om statens jarnvigar erholle ett principmedgivande att
under den nirmaste femarsperioden i medeltal per ar f& bestilla 1 200 gods-
vagnar, skulle ett dylikt medgivande sannolikt intressera de tillverkande
industrierna att inrdtta sig for tillverkningar i lingre serier. Hirigenom
skulle det kunna bli mojligt att fa ldgre tillverkningskostnader och anskaff-
ningspris.

For matvaruvagnar ar som redan nimnts den normala ekonomiska livs-
lingden kortare @n fOr vanliga slutna vagnar. Storsta delen, drygt 400 av om-
kring 600 befintliga matvaruvagnar, &ro tillverkade under &ren 1907—1909
och 1911—1916 och &ro, trots att de ombyggts och moderniserats, till storsta
delen att betrakta som Overdriga. Aven hir foreligger alltsd ett patagligt be-
hov av fornyelse.

Behovet av matvaruvagnar dr sisongmadssigt koncentrerat till sommar och
vinter. Det dr storst pd vintern, d& vagnarna gi som varmvagnar med toppbe-
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lastning under december, d& bl. a. sydfrukter skola distribueras fore jul- och
nyarshelgerna. Trafikanterna maste hirunder ofta vénta pa vagn 2 & 3 veckor,
vilket maste anses vara for mycket. Matvaruvagnarna efterfrigas emellertid
ocksd under den varma delen av &ret i stigande grad. Detta far till stor
del tillskrivas icke blott okade transportbehov for littfordirvligt gods inom
landet utan #ven den Gkade exporten av bl. a. fisk, ost och smor. Styrelsen
har visserligen for denna export lyckats att tidvis f& hjélp med kylvagnar frin
framfor allt tyska forbundsbanan, men detta ir ett stod, som man icke med
sikerhet kan périkna i framtiden. Under sommaren 1951 har tyska forbunds-
banan fér Svrigt icke varit lika beniigen att bistd med vagnhjilp som under
de nirmast foreggende &ren. Det framtida behovet av matvaruvagnar for
exporten blir beroende bl. a. av den framtida jordbrukspolitiska utvecklingen.
Det stiiller sig svart att nu ligga fram ett program pé lingre sikt for ersitt-
ningsanskaffning av matvaruvagnar, men med tanke pi den stigande inhem-
ska trafiken — transporterna av bl. a. gronsaker oka stadigt — synes det vara
klokt att rikna med ett stigande totalbehov.

Det iir for 6vrigt en internationell foreteelse att transporterna av lattfor-
darvliga varor i vagnar med skydd mot ogynnsam yttertemperatur oka, vilket
givetvis sammanhinger med strivandena ait hdja den allménna levnadsstan-
darden. USA kanske ger det bista exemplet hirpd, men dven i Europa gir
utvecklingen i denna riktning. FN:s europeiska organ #gna stort intresse at
att 16sa hithorande problem. Ett europeiski bolag har nyligen bildats med
uppgift att bedriva internationell kylvagnstrafik, och ett annat bolag har till-
kommit med motsvarande uppgift for den visttyska trafiken. T det forra bo-
laget iro alla viisteuropeiska jirnvigsforvaltningar med undantag av de skan-
dinaviska deldgare.

Eftersom en del av behovet framfér allt av varmvagnar men dven av kyl-
vagnar kan tillgodoses med enbart isolerade vagnar utan uppvirmnings- eller
kylningsanordningar, har styrelsen i &r, sedan erforderliga medel stiillts till
forfogande pa 1951/52 ars stat, bestillt 100 dylika isolerade vagnar.

Med hinsyn till vad ovan anforts om behovet dels av ersittningsanskaff-
ning for slopmissiga vagnar, dels av utdkning av matvaruvagnsparken, anser
styrelsen ofrinkomligt att ytterligare 100 isolerade vagnar anskaffas under
nasta budgetar.

For anskaffning av andra bottentdmningsvagnar dn malmvagnar ha
tidigare beviljats medel for 65 vagnar. Onskemilen bland trafikanterna ‘att
kunna erhilla bottentomningsvagnar for transporter av visst massgods oka
stindigt. Aven for jirnvigen erbjuda dessa vagnar icke oviisentliga fordelar,
ddrigenom att till f61jd av den snabba lossningen omloppstiden blir kort.
Styrelsen anser dirfor nodvindigt att under niista budgetir bestilla ytter-
ligare 75 bottentdmningsvagnar.

Vad ovan sagts om bottentdmningsvagnar giller ocksd for sidotippnings-
vagnar av den typ, av vilka nigra enheter redan finnas i vagnparken. For
att mota den stigande efterfragan anser styrelsen att ytterligare 25 sidotipp-
ningsvagnar miste anskaffas under niista budgetar.
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Det har linge varit svart att inom rimlig tid tillgodose behoven av special-
vagnar for transport av transformatorer och andra tunga foremal. Dylika
transporter forekomma allt oftare, och transportféremalen tendera att bli allt
storre och tyngre. For att avhjilpa den svara brist, som hir rider, anser
styrelsen det nodvindigt att anskaffa 3 transformatortransportvagnar varav
2 med en lastvikt av 85 ton och en med en lastvikt av minst 180 ton.

For anskaffning av malmvagnar har f6r budgetiret 1951/52 beviljats
medel, som mdojliggjort bestillningar av 750 vagnar.

Nira hilften av nu befintliga malmvagnar &r 35 ir eller darover. Om man
dven for malmvagnar skulle successivt under 10 ar overgd till en slopnings-
dlder av 35 4r, vilket vil kan fOrsvaras, skulle under budgetiret 1952/53 och
under vart och ett av de féljande fyra budgetdren krivas en ersittningsan-
skaffning av 300 vagnar. Under de nirmast dirpi foljande fem budgetiren
skulle krivas en ersittningsanskaffning av omkring 200 vagnar. De forsta
vagnar, som miste utmonstras, dro de for transporterna fran Boliden avde-
lade #ldsta malmvagnarna litt. Mam, som nu dro alldeles forslitna.

Dessutom erfordras nyanskaffning f6r att mota den 6kade malmtrafik, varom
Luossavaara—Kiirunavaara Aktiebolag varslat. Hirtill kommer att efter-
frdgan pa malmvagnar for transport av slig och styckemalm &ven utanfor
malmbanan stindigt tilltager.

Nir styrelsen dskar medel for anskaffning av malmvagnar pi 1952/53 ars
stat, borde styrelsen alltsi utgd fran ett behov av betydligt mer &n 300 vagnar.
Av skil, som ovan anforts for begrinsning av anskaffningen av vanliga slutna
och dppna vagnar, finner sig styrelsen emellertid f6r budgetiret 1952/53 bira
begira medel till anskaffning av endast omkring 300 malmvagnar.

Vad ovan anforts giiller endast normalspériga vagnar. Aven for den smal-
spariga vagnparken erfordras emellertid under budgetaret 1952/53 viss
ersiittnings- -och utdkningsanskaffning. Styrelsen anser det ofrinkomligt att
anskaffa 100 6ppna vagnar och 20 Gverforingsvagnar for 891 mm sparvidd
samt 10 Gverforingsvagnar for 1067 mm sparvidd. Sistnimnda vagnar kon-
strueras sd, att de for obetydliga kostnader kunna &ndras till sparvidden
891 mm.

Det samlade medelsbehovet for erséttnings- och utokningsanskaffning av
normal- och smalspériga godsvagnar under budgetiret 1952/63 redovisas i
nedanstédende tabell:

. Medelsbehov
Total kostnad| kronor under

Vagnar budgetdret
kronor 1952/53
Normalspdriga.
Slutna. 6ppna och isolerade vagnar ...................... 35 000 000 9400 000
Specialvagnar (bottentémnings-, sidotippnings- och transfor-
MatortransSportvagnar) ... ..ouureunnreieaaaas 3000 000 1000 000
Malmvagnar............ it 7500 000 2 500 000

Smalspdriga 45 500 000 12 900 000

Oppna vagnar och 8verféringsvagnar...................... 1800 000 600 000
Summa | 47300000 | 133500000
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Till dellikvider och slutlikvider for bestdllda men ej levererade vagnar
beriknas under budgetiret 1952/53 atgd 23 000 000 kronor och till forskotts-
likvider f6r ovan motiverade nya godsvagnsbestillningar 13 500 000 kronor.

Styrelsen hemstéller i anslutning till vad silunda anforts, att Kungl.
Maj:t métte foresld riksdagen

dels att limna styrelsen ett principbemyndigande pd sitt och ¢
den omfatining som angivits hdr ovan,

dels att till anskaffning av godsvagnar for budgetiret 1952/53
anvisa ett investeringsanslag av 36 560 000 kronor.

5. Ombyggnad av rullande materjel ........................ kronor 8 000 000

Till ombyggnad av rullande materiel har f6r innevarande budgetdr anvisats
4 900 000 kronor, vilket belopp berdknas bliva helt forbrukat under budgetéret.

For fortsatt ombyggnad av dnglok samt £6r modernisering av med enskilda
banor Gvertagna anglok berdknas ett medelsbehov av cirka 350 000 kronor.
For modernisering av rilsgiende motorfordon beriknas atgd cirka 150 000
kronor.

For ombyggnadsarbeten & elektrolok beriknas under budgetaret 1952/53
atgd ett totalbelopp av 850 000 kronor.

Varmgéngna glidlager & godsvagnar férekomma alltjamt i mycket betydande
och stérande omfattning. Godsvagnsglidlagren férorsaka for nirvarande sta-
tens jarnvigar en arlig extra utgift av storleksordningen 2 miljoner kronor.
Hirtill kommer indirekta oldgenheter for jarnvigen och trafikanten. For att
nedbringa kostnader och oligenheter bora alla i Svrigt for insittning i snabb-
gdende fjarrgodstdg anvindbara vagnar forses med rullager. Upplysningsvis
md nimnas att alla nya normalspariga godsvagnar sedan 10 ar tillbaka forses
med rullager. Jirnvigsstyrelsens narmaste mal i detta avseende dr dirfor att
pé fem &r kunna ersdtta kvarvarande cirka 20 000, i medeltal omkring 30 &r

' gamla axlar av 1898 &rs typ med rullageraxlar. For nirvarande utgallras per
ar endast cirka 2 000 gamla axlar pd grund av utmattning. Antalet skulle si-
lunda stiga till cirka 4 000 per &r. Under budgetiret 1952/53 erfordras hirfor
3 600000 kronor, avseende kostnaden for anskaffning och montering av rull-
lagerboxar. Kostnaden for de nya axlarna bestridas med trafikmedel.

Pigiende arbeten med anordning av sidoluckor m. m. § vissa 4-axliga
godsvagnar for dstadkommande av snabbare och billigare lossning av kol och
koks m. m. bora avslutas under budgetaret 1952/63. For bestridande av kost-
naderna hirfor erfordras under budgetaret 1952/63 700 000 kronor.

Vidare erfordras 500000 kronor for slutférandet av tryckluftbromsmon-
tering & smalspdriga godsvagnar och lok, 1000 000 kronor f6r ringfjiderbuf-
fertar 4 malmvagnarna och 100000 kronor till ombyggnad av en sluten gods-
vagn for transport av djupfrusna matvaror.

Slutligen bor for diverse mindre hir ej sirskilt redovisade ombyggnads-
arbeten dvensom f6r mgtande av prisstegringar reserveras ett belopp av 750 000 -



47
kronor. Den sammanlagda f6r budgetiret 1952/53 erforderliga medelsanvis-
ningen uppgir siledes till (350 000 + 150 000 + 850 000 + 5 900 000 + 750 000
=) 8000000 kronor.

I anslutning hirtill far jarnvigsstyrelsen hemstilla, att Kungl. Maj:t métte
foresld riksdagen
att till ombyggnad av rullande materiel for budgetiret 1952/53
anvisa ett investeringsanslag av 8 600 000 kronor.

D. Sjofartsmateriel.
1. Ny tAEFATIA . .o kronor 5000 000

De bada Trelleborgsfarjorna »Drottning Vietoria» och »Konung Gustav V»
dro nu Sver 40 ar gamla och underhallskostnaderna som f51jd hirav relativt
hoga. D& fiarjorna #ro koleldade ha brinslekostnaderna genom det senaste
arets kraftigt stigande brénslepriser blivit mycket stora. Mest rationellt
vore dirfor utan tvivel att ersitta de bada firjorna med ny materiel. En
undersckning har visat, att man som alternativ hartill mojligen skulle kunna
tanka sig att en genomgripande reparation kunde oka firjornas livslingd med
cirka 10 ar. Kostnaderna fo6r en dylik genomgripande reparation ha prelimi-
nirs berfiknats till cirka 2000000 kronor per fdrja. Denna kostnad skulle
bestridas av driftmedel. Efter en dylik reparation skulle firjorna #ndock i
drifts- och underhéllsavseende vara mycket dyrbara pd grund av de hoga
brianslepriserna och den aldriga konstruktionen. Genom att vid den genom-
- gripande reparationen jamvil installera oljeeldning skulle man vid nuvarande
relationer mellan olja och kol kunna nedbringa driftkostnaderna med cirka
300 000 kronor per ar.

Med hinsyn till den relativt 1&nga byggnadstid man nu torde f& rikna med
for en ny firja samt den korta aterstiende livslingd, som de bida ovannimnda
farjorna skulle f& dven vid en genomgripande reparation av ovan angivet
slag, synes man icke lingre kunna uppskjuta att anskaffa en ny firja. Denna
bor vara av tigfirjan »Starkes» storlek och i fOrsta hand avsedd f6r Trelle-
borgsleden. Farjan bor emellertid dven limpa sig for Malmdéleden, ddr eft
mycket starkt behov foreligger av en reservfirja fér »Malmohus», som har
samma gingtid som denna. For att en dylik farja skall kunna anvindas iven
4 Malmoleden, méste dock vissa arbeten utféras i hamnarna i Malmé och
Kopenhamn. Anskaffningskostnaden f6r en ny firja har prelimindrt upp-
skattats till cirka 15 miljoner kronor. Vid en jimforelse mellan en koleldad
och en dieselmotordriven firja av ifrdgavarande storlek beriknas dieseldrif-
ten vid 600 dubbelturer mellan Trelleborg och Sassnitz medfdra en &rlig
brinslebesparing av cirka 1000000 kronor. En investering av 15 miljoner
kronor forrintas silunda viil genom de ligre driftkostnaderna for en diesel-
driven farja. Diarest medel erhdlles f6r bestillning av firjan under budgetaret
1952/53 beriknas denna kunna levereras tidigast under &r 1955.



48

Under hidnvisning till vad sdlunda anforts far jirnviigsstyrelsen hemstilla,
att Kungl. Maj:t matte foresld riksdagen

att till ny tagfirja for budgetiret 1952/53 anvisa ett investerings-
anslag av 5 060 060 kronor.

2. Ombyggnad av sjofartsmateriel ............................ kronor 350 000

Aven vid nyanskaffning av en firja dr det erforderligt att grundligt upp-
rusta en av de tvd gamla firjorna, si att denna kan héllas i trafik ytterligare
10 &r. Dirvid borde som ndmnts fartyget utrustas for oljeeldning, vilket
berdknas kosta 350 000 kronor. Denna kostnad blir niistan helt betald pa
ett dr genom driftkostnadsbesparing.

Under hinvisning till vad silunda anforts far jirnviigsstyrelsen hemstilla,
att Kungl. Maj:t matte foresld riksdagen

att till ombyggnad av sjdfarttheriel for budgetiret 1952/53
anvisa ett investeringsanslag av 350 000 kronor.

E. Biltrafik.
1. Garage- och verkstadsbyggnader ........................ kronor 3000 000

Den kraftiga utveckling, som statens jarnvigars biltrafik undergétt, har
medfort ett alltmer stegrat behov av anlidggningar for skotsel, underhdll och
garagering av den till cirka 1500 vigbussar och 200 lastbilar uppgdende -
fordonsparken.

Till f6ljd av rddande byggnadsrestriktioner och anbefalld investeringsbe-
grinsning har verkstads- och garagebehovet ej kunnat tillgodoses i1 behovlig
omfattning, vilket medfort att otillfredsstdllande forhallanden for nidrvarande
rida pd ett flertal platser i fraga om rationella verkstadslokaler m. m. och
de arbetshygieniska betingelser, under vilka verkstadspersonalen arbetar.
Vidare har det forebyggande underhéllet mést eftersittas och vagnar garageras
utomhus, vilket medfort férutom okade underhillskostnader aven forkortad
livslingd pa fordonen. Arskostnaden fOr ett garage understiger icke obetyd-
ligt de okade kostnader, som uppkomma, d& bussarna méste garageras utom-
hus (bl. a. okade personal-, underhalls- och bréanslekostnader).

I samband hirmed bor némnas att arbetarskyddsstyrelsen gjort grava an-
mirkningar mot arbetsférhallandena pé ett flertal platser, ddar nyanliggningar
iro planerade.

For att ticka de nidrmaste fem arens investeringsbehov i friga om verk-
stads- och garageanliggningar berdknas vid nuvarande prisniva ett belopp av
cirka 15 miljoner kronor bliva erforderligt. Disponibla medel utgéra cirka 2
miljoner kronor, vilka till huvudsaklig del komma att forbrukas under inne-
varande budgetdr. Det resterande medelsbehovet uwtgor silunda cirka 13 mil-
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joner kronor, av vilket belopp till det forsta utbyggnadsstadiet erfordras i
runt tal 3 miljoner kronor.

Under aberopande av vad hir anforts far jarnvigsstyrelsen hemstilla, att
Kungl. Maj:t matte foresld riksdagen

att till garage- och wverkstadsbyggnader for budgetiret 1952/53
anvisa ett investeringsanslag av 3 000 000 kronor.

2. Anskaffning av bilmateriel .............................. kronor 10 500 000

Till anskaffning av bilmateriel begirde jirnviigssiyrelsen for innevarande
budgetar ett anslag p& 10,5 miljoner kronor. Pi i statsverkspropositionen
anforda skil nedsattes emellertid beloppet till 9,8 miljoner kronor. Det sdlunda
reducerade anslaget jimte under Aret intriiffade prisforhojningar har med-
fort, att den planerade bestdllningen av 155 vigbussar, 35 lastbilar, 1 person-
bil, 1 personslipvagn och 25 godsslipvagnar har mist reduceras till 125 viig-
bussar, 22 lastbilar, 1 personbil och 14 godsslipvagnar.

Betriffande anslagsbehovet for budgetaret 1952/63 far styrelsen meddela
foljande.

Vid ingéngen av nu lopande budgetdr forfogade statens jarnvigar for sin
yrkesmissiga biltrafik dver 1500 vigbussar, 195 lastbilar, 18 personbilar, 14
personslipvagnar och 389 godsslipvagnar. Normalt riknas med att en vig-
buss kan anviindas under cirka 13 &r, och samma forslitningstid berdknas
iven for personbilar. Motsvarande siffror for lastbilar och slipvagnar berik-
nas till 10 respektive 15 &r. Varen 1953 — den tidpunkt, d& de vigfordon,
for vilka medel nu #skas, beriknas vara leveransklara for insittande i trafik
-— ha icke mindre in 474 bussar, 83 lastbilar, 6 personbilar och 60 godsslap-
vagnar av den nuvarande fordonsparken Overskridit den &lder, di de med
hinsyn till forslitning och otillfredsstillande driftsekonomi normalt borde
utrangeras och ersiittas med modern och ur driftsynpunkt mera &ndamals-
enlig materiel.

Relationen mellan antalet Overdriga fordon och sélunda behovlig ersitt-
ningsanskaffning under budgetiret 1952/53 framgir av efterfoljande tabell.

B Last- Person- Person- Gods-
ussar bilar bilar slipvagnar | sldpvagnar
Antal vigfordon den '/7 1951 ....] 1500 195 18 14 389
Dirav normalt $verdriga viren1953 474 83 16 — 60

Under tillverkning varande fordon,
vartill medel beviljats budgetéaret
1951/52 och vilka till en del ut-
gora erséattning for ovan angivna
6verariga fordon .............. 125 22 1 — 14

Kvarstéende sverdriga fordon viren
1953 for vilka ersédttningsanskaff-
ning normalt borde ske under
budgetaret 1952/53 ............ 349 61 5 — 46
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Av tabellen framgar att under budgetiret 1952/53 for normal fornyelse av
fordonsparken skulle behdva anskaffas 349 viigbussar, 61 lastbilar, 5 person-
bilar och 46 godsslipvagnar, vartill kommer den ersiittningsanskaffning, som
erfordras for f6rnyelse av den fordonspark, som kommer att tillforas statens
jarnvigar genom forstatligande av enskilda jirnviigar och inkép av enskilda
biltrafikféretag. Ny bilmateriel krdvs dven for dels igingsittande av ny trafik
pd vigstrickor, dir statens jarnvigar efter vederborlig ansokan erhiller tra-
fiktillstand, dels utokad drafik pd linjer, dir trafikunderlaget numera &r av
sddan omfattning att nya turer méaste inriittas.

Den nuvarande fordonsparken férdelar sig mycket ojimnt pi olika alders-
grupper. Orsaken hirtill dr att endast ett ringa antal fordon anskaffades under
krigsiren 1940—1945. Genom en vil avviigd framtida arlig anskaffning och
under forutsittning att biltrafiken utvecklas pa ett normalt sitt, kan en suc-
cessiv utgallring av de Gverdriga fordonen goras inom loppet av fem &r, utan
att kravet pad en nagorlunda jimn anskaffning ddrfor behover eftersiittas.
Gjorda berikningar ge nidmligen vid handen, att fordonsparken fér budgei-
dret 1952/53 och framdeles vid en 4rlig fornyelse med cirka 140 viigbussar,
20 lastbilar, 2 personbilar och 25 godsslipvagnar efter cirka fem &r fir en
négorlunda jimn &lderssammansittning. Under #nnu ett antal &r framat
_ skulle det silunda bliva nédvindigt att bibehalla i trafik overdriga, ur drift-
och underhallssynpunkt oekonomiska fordon, men med hiinsyn till dels ange-
ligenheten att begrinsa investeringarna, dels 6nskviirdheten av att uppna en
jamn drlig nyanskaffning anser sig styrelsen béra begrinsa irsanskaffningen
till nyssnimnda antal fordon, for vilket &ndamal med nuvarande priser er-
fordras 10,5 miljoner kronor.

Under aberopande av det anforda far jirnviigsstyrelsen hemstilla, att
Kungl. Maj:t matte foresld riksdagen

att till anskaffning av bilmateriel for budgetiret 1952/53 anvisa
ett investeringsanslag av 10 500 000 kronor.

3. Forvirv av billinjer ....................... ... kronor 2000 000

Till forvirv av billinjer har for innevarande budgetir anvisats ett belopp
av 2 miljoner kronor, vilket i sin helhet beriknas vara disponerat vid inne-
varande budgetirs utging.

Inom statens jirnvigars trafikomrdde finnes alltjimt ett antal privata
bussforetag, vilkas inforlivande med statens jarnvigars biltrafik skulle med-
fora rationaliseringar av trafikapparaten till fordel for savil verket som all-
miinheten. De trafikforetag, med vilka kontakt f6r ndrvarande uppritthilles
f6r utronande av forutsittningarna for forvirv, anses betinga ett virde av
cirka 9 miljoner kronor. Av detta belopp hinfér sig cirka 5 miljoner kronor
till foretag, som av olika anledningar — i de flesta fall pd grund av dgarens
alder — sannolikt komma att forsiljas inom den nirmaste tiden, och déir nu-
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varande dgaren sjilvmant hinvint sig till statens jirnvigar med erbjudande
om forsdljning.
For sddana angeligna forviry, varom forhandlingar pagd och dér en upp-
gorelse icke lingre kan mppskjutas, erfordras minst 2 miljoner kronor.
Under &beropande av det anforda fir jarnvigsstyrelsen hemstilla, att
Kungl. Maj:t méitte foresld riksdagen

att till forvirv av billinjer for budgetdret 1952/53 anvisa ett in-
vesteringsanslag av 2 060 000 kronor.

F. Inventarier..............oooo i, kronor 9 300 000

Till anskaffning av verkstadsmaskiner och annan for drifttjinstens olika
grenar erforderlig materiel, som enligt gillande bokforingsprinciper skola
avskrivas under en lingre f6ljd av &r, har anvisats anslag, som for de tre
senaste budgetiren utgjort 4 000 000, 8 000 000 och 5400000 kronor respek-
tive. '

Det vid statens jarnvigar fortgfende rationaliseringsarbetet stéiller bety-
dande krav p& medelstillgdng f6r anskaffning av inventarier, framst verkstads-
maskiner, biljettmaskiner och transportfordon for ban- och trafiktjinsten.
Hiarutover erfordras medel bl. a. till anskaffning av viss materiel f6r hojande
av hjilpberedskapen vid statens jarnvigar.

Det for inventarieanskaffningen under nista budgetér erforderliga beloppet
berdknas till 9600 000 kronor. D4 emellertid vid budgetirets ingdng vintas
kvarstd en behdllning & tidigare anvisade anslag, uppgdende till 300 000 kro-
nor, utg6r anslagsbehovet for budgetaret 1952/63 9 300 000 kronor,

I anslutning till vad silunda anforts far jarnvigsstyrelsen hemstilla, att
Kungl. Maj:t métte foresld riksdagen

att till inventarier for budgetdret 1952/53 anvisa ett investerings-
anslag av 9 300 000 kronor.

G. Statens jirnvigars dispositionsanslag ...... kronor 11 000 000

Dispositionsanslaget har hittills varit avsett att ticka — forutom kostna-
derna for Aterstdllande av genom olyckshindelser skadade anldggningar och
materiel — kostnader for dels ofdrutsedda bradskande arbeten och anskaff-
ningar, dels en mangfald mindre arbeten. Med héinsyn #ill att man under senare
aren alltmer Gvergétt frin specificerade anslag till kollektivanslag & riksstaten,
dr, sdsom inledningsvis meddelats, avsett att i fortsdttningen jaimvil bestrida
kostnaderna for dessa mindre, ej specificerade arbeten av respektive kollektiv-
anslag 1 stillet for av dispositionsanslaget. Detta senare anses dérigenom
kunna minskas frén 14 000 000 kronor, som upptagits f6r de tvi senaste &rer,
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till 11 000 000 kronor och innefattar siledes nu endast kostnader for olycks-
hindelser och for ofdrutsedda arbeten i Gvrigt.

Jamlikt foreskrift i Kungl. Maj:ts brev den 26 oktober 1945 lamnas i nér-
lagda bilaga en nidrmare redogorelse fér anviandningen av det for budgetiret
1950/51 anvisade dispositionsanslaget.

Jarnvigsstyrelsen far hemstilla, att Kungl. Maj:t matte foresld riksdagen

att sdsom statens jirnvigars dispositionsanslag for budgetdret
1952/53 anvisa ett investeringsanslag av 11 000 000 kronor.

I behandlingen av detta drende ha jimvil deltagit Gverdirektéren Oreds-
son, jarnvagsfullmidktigen Nordenson, jarnvigsfullmiktigesuppleanten Ase-
lius, tjansteforrattande byrachefen & persontrafikbyrén distriktschefen Mark-
land, verkstadsdirektoren Norinder, forrddsdirektoren Holme, &veringenjo-
rerna Sandstrom, Ringqvist och Karsberg, byricheferna Malmkvist, Frisell
och Melin samt tillférordnade byridchefen Jonson & godstrafikbyrén.

Underdénigst
ERIK UPMARK
A. Thorsell

Stockholm den 28 september 1951.
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Bilaga.

Redogorelse for anvindning av statens jirnviagars dispositionsanslag

under budgetdret 1950/51.

Sasom statens jarnvigars dispositionsanslag har for budgetiret 1950/51
anvisats ett investeringsanslag av 14 000 000 kronor. Tillsammans med frdn
dldre anslag kvarstdende behéllning & 187 260 kronor 11 6re har siledes till
styrelsens forfogande under hir ifrdgavarande budgetir stitt ett belopp av
14 187 260 kronor 11 6re. Under budgetdret har férbrukats 14 602 302 kronor

5 Ore i enlighet med nedanstiende specifikation:

Nytt personalhus vid Vassijaure................................
Ny verkstadsanlaggning i Visby ...l
Anliggande av linbana i Arve ...
Ombyggnad och utvidgning av elektrifierings- och signal-

byggnadsorganisationens verkstads- och forradslokaler i

NESSJO « et
Spéranordningar & Majnabbshamnen vid Géoteborg ..........
Uppférande av en verkstads-, forrdds- och personalbyggnad

vid VArnamo ...............oiiiiiiiiiiii
‘Diverse arbeten & bana och byggnader........................

» » » elektriska belysningsanliggningar ........
» » » telefonanliggningar m. m. ................
» » » anliggningar for elektrisk tagdrift ........
» » » huvudverkstiader ............................
» » » forraddsavdelningen........................ L.
» » » rullande materiel................. ..o
Betlastningsanordningar......................ooo e
Genom olyckshindelse forstord egendom ......................

Kronor
1 220: 60 1)
752 421: 41 ?)
211 161: 04 %)

347 800: — 4)
125 000: — 9)

114 833: 23 %)

7548 900: 51

64 175: 70
8 000: —
1034: 40

755 154: 49

44 877: 05

1002 508: 58

695 859: 127)

2 929 355: 92

Summa 14 602 302: 05

1) Kungl. Maj:ts beslut den 28/1 1949.
4 »

» » » 16/7 1948.
o » » » o 26/5 1950.
4) » » » n /¢ 1950.
5) » » » » 16;0 1950.
¢ » » » »  20/4 1951.
73 » » » » 95 1947, /5 1948, 10 1948, Y4 1949, 2¢/3 1950 och %%/3 1951.

Stockholm 1951, K. L. Beckmans Boktryckeri.





