T KONUNGEN.

Jimlikt § 5 i den for jirnvigsstyrelsen med underlydande linjebefdl gil-
lande instruktionen fir styrelsen hiirmed avgiva forslag till de nya byggnader
och anliggningar m. m. vid statens jirnvigar, for vilka anslag béra f6r budget-
aret 1945/46 dskas av 1945 &rs riksdag.

Jarnvigsstyrelsen angdende anslag for budget-
aret 1945/46 till nya byggnader och anliggningar
m. m. vid statens jirnvagar.
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Forslaget skiljer sig frin tidigare ingivna i s& matto att detsamma som
foljd av den vid 1944 ars riksdag beslutade omlédggningen av kapitalbudgeten
omfattar all under ndstkommande budgetdr avsedd investering, sivil nyan-
skaffning som ersittningsanskaffning, och att resp. anslag i enlighet hiirmed
nu upptagits med sina bruttobelopp d. v. s. med inrdkning jimvil av den del
av kostnaderna, som enligt tidigare tillimpade principer skulle ha bestritts
med fornyelsefondsmedel. Som f6ljd hdrav har vidare sist i férslaget upp-
tagits visst belopp for sidana — i regel var for sig mindre — ersittnings-
anskaffningar och férnyelsearbeten, for vilka Kungl. Maj:t enligt den nya
ordningen skall dga att meddela beslut med anlitande av ett for indamélet an- .
visat — med en forhallandevis vid marginal faststdilt — anslag.

Slutligen far styrelsen framhélla att de i forslaget upptagna arbetena och
anskaffningarna till storsta delen &ro sidana, f6r vilka anslag uppforts 4 den
allmidnna beredskapsstaten fO6r innevarande budgetdr, men vilka nu ansetts
vara av den angeligenhetsgraden, att medel synas boéra anvisas i vanlig
ordning.

Till en 6versikt av de anslagsbelopp, som silunda foreslds anvisade for
nésta budgetar har uppstillts foljande tabla.

A. Nya byggnader och anldggningar. Anslags-
belopp
I. Bangdrdar. kronor
1. Ange, utvidgning av sparsystemet ........................... 600 000
2. Teckomatorp, utvidgning av sparsystemet .................. 150 000
3. Anordnande av mdotesplatser & linjen Falkoping—Nissjo 600 000
4. Forlingning av motesspdr och anordnande av en tredje
tagvig & vissa stationer ... 1000 000
5. Gangbroar och gdngtunnlar ................................. 200 000
II. Dubbelspdrsbyggnader och linjeomliggningar.
Fortsatt anliggning av dubbelspar .............................. 12 000 000
IIL. Fortlépande forstirkning av spdréverbyggnaden.
1. Rélsutbyten m. m. ... 10 000 000
2. Diverse atgirder for sparforstirkning ........................ 500 000
IV. Skenfria vigkorsningar m. m. ................................... 200 000
V. Broar m. M. .....ccciiiiiiiiiinii e 500 000
VI. Bangdrdsmaskinerier ...................cccciiiiiiiiiiiiiiiiiiiii, 500 000
VIL. Husbyggnader.
1. Utvidgning av enrumslidgenheter .............................. 300 000
2. Stockholm C, nytt ilgodsmagasin .............................. 4000 000
VIIL. Vizxel- och signalsikerhetsanliggningar........................... 3 000 000

IX. Telefonanliggningar m. m. ............c.ccooooeiiiiiiiiiiil.. 3 655 000
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X. Elektriska belysningsanliggningar ................................. 210 000

XI. Anliggningar for elektrisk tagdrift .............................. 7135 000
XII. Lokstations- och driftverkstadsanliggningar.
1. Malmo, utbyggnad av lokstatiomen .......................... 250 000
2. Jokkmokk, tillbyggnad till rédlsbussgaraget ............... 100 000
3. Arvidsjaur, tillbyggnad till lokstallet ........................ 125 000
4. Umes, tillbyggnad till lokstallet .............................. 125 000
XIIL. Anldggningar vid huvudverkstider.
1. Orebro, magasin for elektrolokdetaljer m. m. ............ 225-000
2. Bollnis, tillbyggnad till vagnverkstaden ..................... 100 000
3. Notviken, hetvattenvirmeledning i vagnverkstaden ...... 115 000
XIV. Elektrifiering.
1. Ostersund—Storlien .............coooiiiii 3 400 000
2. Stockholm—Tillberga—Koping .........ooooevviiiiiiiininnn, 12 940 000
XV. Dispositionsanslag fér oférutsedda och mindre arbeten ... 2000000

Summa nya byggnader och anldggningar 63 930 000

B. Rullande materiel.

L Elektrolok ......cooiiiiiiiii 2400 000

IL Lokomotorer .........coooiieininiiiiie e e 450 000
TII. Réalsbussar .......ccooooeiiiiiiiniats SO 4000 000
IV. Person- och resgodsvagnar ................. PPN 13 260 000
V. POSEVANAT  .ovviiiiiiiiiiieeee e e 1330 000
VI GOdSVAGNAT  ..ivniiiii i e 7650 000
Summa rullande materiel 29 090 000

C. Anliggningar och férlag fér biltrafik .......................... 4 300 000
D. InVenbaTIOr oottt 3 650 000
E. Ersittningsanskaffningar och férnyelsearbeten .............. 18 000 000

Summa summarum 118 970 000

Vid beriknande av byggnadsanslagen har £61jts i Kungl. brev den 10 augusti
1935 omférmilda enhetliga principer. '

A. Nya byggnader och a.nlé;aningar.

Sammanlagda dskade beloppet for denna huvudgrupp uppgér till 63 930 000
kromor. :

I Gverensstimmelse med under en f6ljd av &r iakttagen, av statsmakterna
godkind praxis har styrelsen icke i denna framstdllning sisom sérskilda
sskanden medtagit sddana relativt sm&-arbeten, vilka var f6r sig beriknats
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betinga kostnader, ej Overstigande visst belopp, utan &dr avsett att harfor
anvinda medel, som nedan under grupp XV begiras sisom dispositionsanslag
(givetvis 1 den mén friga icke dr om arbefen. for vilka sidrskilda kollektiv-
anslag finnas anvisade). Styrelsen fir i detta sammanhang erinra om sin
under ndmnda punkt gjorda hemstéllan om s&ddan vidgad anvindning av sagda
dispositionsanslag, att detsamma hérefter ma anvindas for arbeten, vilka
beriiknats betinga en kostnad av hogst 100 000 — mot nu hogst 50 000 —
kronor vardera.

Vid dskande av anslag for arbeten vid foreningsstationer har styrelsen
under en £6ljd av ar — likaledes jimlikt tillimpad och av statsmakterna god-
kdand praxis — ej tagit hiansyn till de bidrag som eventuellt kunna vara att
pardkna frdn anslutande enskilda jarnvigar. Styrelsen, som O&vervakar att
bidrag erliggas i enlighet med gillande kontrakt, har i {6revarande samman-
hang ingen anmilan att gora.

Jimlikt &liggande i Kungl. Maj:ts brev den 21 juni 1922 fir styrelsen
vidare hir limna redogorelse for den omfattning, i vilken Gverskott & for sér-
skilda arbeten anvisade anslag, tillhérande huvudgruppen »Nya byggnader
och anldggningar», blivit under sistforflutna kalenderdr tagna i ansprik for
tackande av uppkomna brister & anslag for andra dylika arbeten inom samma
huvudgrupp.

Brist har uppkommit & anslaget f6r f6ljande under &r 1943 avslutade arbete
med nedan angivna belopp, ndmligen

Utvidgning av spirsystemet i Hallsberg (Tillaggsstat IT for
1940/41, KbI Cle) wovveiiiniiniiiiiiiiieiiieeece ... kronor 4 909: 39
Denna brist har tickts med dverskottsmedel fran anslagen till

Utvidgning av sparsystemet vid Goteborgs C (1939/40,

KbIC2) oo kronor 3 648: 86
Utvidgning av tvittinrattningen vid Hagalund 0. (1939/40,
Kb I C9) .o »  1260:53

2

Efter denna reglering kvarstir & sistnimnda anslag en behillning &
4791: 94 kronor.

I. Bangardar.

1. Ange, utvidgning av sparsystemet........................ kronor 600 000.

Till omliggning av infartslinjerna sdder- och norrifrin till Ange station
avensom till ombyggnad av bangirden darstides har anvisats f6ljande belopp,
néamligen & tillaggsstat IT till riksstaten for budgetaret 1940/41 1 050 000 kronor,
4 tillaggsstat I till riksstaten f6r budgetdret 1941/42 350 000 kronor, & riks-
staten for budgetiret 1942/43 1400 000 kronor samt av fornyelsefondsmedel
for ar 1942 200 000 kronor eller sammanlagt 3 000 000 kronor. Dessa medels-
anvisningar grunda sig pd en av jarnvigsstyrelsen i dess framstillning den 2
oktober 1940 lamnad uppgift, att kostnaderna for ifragavarande arbeten
approximativt kunde uppskattas till 3 miljoner kronor.
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Beriikningen av kostnaderna hade hérvid skett pd grundval av 1939 ars
prisnivi och — med hinsyn till angeligenheten av arbetets snara igéng-
sittande — utan att nigra geotekniska undersckningar av grundforhéllandena
dgt rum. Nir arbetet sedan igangsattes visade det sig, att grundférhéllandena
vid den sédra ingdngslinjen voro s&dana, att bankutfyllning redan fran borjan
méste utforas for dubbelspar. D& jarnvigsbanken under arbetets gang sjonk,
méste dessutom pafyllningar vidtagas, allt medférande hogst avsevirt okade
kostnader.

Vidare m& ndmnas, att arbetet, som huvudsakligen utfordes under aren
1942 och 1943, i viss utstriickning ansigs bora bedrivas dven vintertid, endr
det var av storsta vikt att f3 bangirden ombyggd och utvidgad snarast mojligt
for att kunna avverka den pd grund av radande sirskilda forhallanden avse-
viart Okade godstrafiken Gver Ange. Aven denna omstindighet medforde
okade kostnader. Slutligen uppkom i sivil materialpriser som arbetsloner en
successiv stegring efter ar 1939, pd vars a-priser — som férut nimnts — kost-
nadsuppskattningen baserade sig.

P4 grund av ovan nimnda forhallanden har arbetet ifriga kommit att draga
en kostnad, som med cirka 600 000 kronor eller cirka 20 % Overstiger den
ursprungligen uppskattade byggnadskostnaden.

Denna fordyring ir sisom redan némnts, férutom av oférutsedda omstén-
digheter, iven foranledd dérav att ombyggnadsarbetet bedrivits 1 sd snabbt
tempo som skett. Med anledning hiirav torde i detta sammanhang bora
crinras om de fordelar for trafikarbetet, som erndtts genom ombyggnaden.
De direkta vinsterna i detta hiinseende dro stora och visa sig framfor allt i
avseviard kostnadsbesparing for maskintjinsten samt i att de godstig, som
beréra stationen, numera kunna framforas rattidigt. Att i exakta siffror ange
dessa kostnadsbesparingar och fordelar liter sig icke gdra, men det torde
vara av intresse att pavisa, vilka konsekvenser i tagféringen, som skulle
blivit foljden, om bangirdsombyggnaden icke kommit till stind under dessa
ar, da trafiken — ej minst via Ange — varit exceptionellt hog.

Fére ombyggnaden kunde rangerbangérden med mycket stora svirigheter
avverka cirka 40 000 av- och tillkopplade vagnar per ménad, medan diremot
efter ombyggnaden utan storre svarigheter kunnat avverkas cirka 72 000.
Hiirav framgir, att, om rangerbangirdens kapacitet icke utokats, ett bety-
dande antal godstig mast dirigeras Gver den &ngdrivna linjen Langsele—
Sundsvall—Givle och att en del av godstrafiken Gver linjen Ostersund—Ange
soderut mahanda mast framféras over den likaledes &ngdrivna linjen Oster-
sund—Orsa—Bollnis. Att en dylik tagforing skulle medfoért mycket okade
driftkostnader #r uppenbart liksom ock att en férsimrad vagnomsittning
blivit f6ljden hirav genom godstigens lingre gangtider 6ver anglinjerna.

Med &beropande av vad sdlunda anforts far jarnvigsstyrelsen hemstilla,
att Kungl. Maj:t méatte foresld riksdagen

att till utvidgning av spdrsystemet i Ange for budgetdret 1945/46
anvisa ett investeringanslag av 600 000 kronor.
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2, Teckomatorp, dndring av spdrsystemet.................. kronor 150 000.

De nuvarande bangirdsanordningarna vid Teckomatorp mdjliggora icke
att fyra tag samtidigt expedieras & stationen. Genom att si icke nu kan ske
méste tdg fran Eslov i1 vissa fall givas ett senare ldge i tidtabellen &n som
annars vore nddviindigt, med {oljd att 1langa vintetider uppstd for dvergdngs-
resande’

En sidan #indring av bangadrdsanordningarna, att fyra tig samtidigt kunna
expedieras, dr dirfor synnerligen onskvird. Kostnaderna hirfér hava berik-
nats till 150 000 kronor.

Med hiinvisning till ovanstiende far jarnvigsstyrelsen hemstilla, att Kungl.
Maj:t métte foresld riksdagen

att for dndring av spdrsystemet ¢ Teckomatorp for budgetdret
1945/46 anvisa ett investeringsanslag av 150 000 kronor.

3. Linjen Falk6ping—Nissjo, anordnande av nya métes-

PlabSer ... SUTOU kronor 600 000.

A den hért belastade och ur tagforingssynpunkt kinsliga linjen mellan
Falképing och Nissjo hava svarigheter uppstétt for tagens tidtabellsenliga
framférande pa grund av det linga avstandet mellan driftplatserna & linjens
mellersta del. Det dr dirfor av behovet pékallat att anordna vissa nya motes-
platser — i forsta hand vid Huskvarna och Oggestorp. Kostnaderna for
dessa bada arbeten hava berdknats till 600 000 kronor.

I anslutning till ovanstdende och under erinran om att & beredskapsstaten
fér innevarande budgetir till anordnande av motesplatser & ifrdgavarande
linje upptagits ett belopp av 700 000 kronor, ingdende i anslaget for »spar-
anordningar», far jirnviigsstyrelsen hemstilla, att Kungl. Maj:t matte foresla
riksdagen

att till anordnandet av nya moétesplatser & linjen Falkoping—
Nissjo for budgetdret 1945/46 anvisa elt investeringsanslag av
600 600 kronor.

3

4, Forlangning av motesspdr och anordnande av tredje

tdgviag & ett flertal statiomer ... kronor 1 000 000.

I de & beredskapsstaten for innevarande budgetir under rubriken »Spér-
anordningar» upptagna anslagsbeloppen ings &ven vissa belopp till hir rubri-
cerade andamail.

Styrelsen finner emellertid angeldget att anslag till ifrdgavarande &ndamal
for nista budgetdr anvisas i vanlig ordning och med forslagsvis 1000 000
kronor och far till motivering hérfér anfora foljande.

Svarigheter f6r god tagforing hava uppstatt & vissa bandelar pad grund av
dels att mStessparen & en del driftplatser icke hava den lingd, som motsvarar
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nuvarande lingden av & bandelarna framforda godstig, dels att en tredje tag-
viig saknas. For vinnande av Okad trafikkapacitet och samtidigt erndende av
bista m&jliga tagforing bora dirfor 4 ett flertal driftplatser antingen motes-
spar forlingas eller en tredje tigvig anordnas eller ock bada dessa arbeten
utforas. Det dr styrelsens avsikt att, om medel hartill kunna erhéllas, under
en del ar framéit successivt utféra dylika arbeten & diverse driftplatser. Till
arbeten avsedda att utféras under niista budgetir berdknar styrelsen, som
nimnts, ett medelsbehov av 1000 000 kronor.

I anslutning till ovanstiende far jirnvigsstyrelsen hemstilla, att Kungl.
Maj:t matte foresld riksdagen

att till forlingning av métesspdr och anordnande av tredje tig-
viig a ett flertal stationer fér budgetdret 1945146 anvisa ett investe-
ringsanslag av 1000 000 kronor.

5. Géngbroar och gdngtunnlar ... kronor 200 000.

Sisom styrelsen i sina tidigare anslagsiskanden framhallit, utgora dylika
anliggningar ett viktigt medel for att trygga trafiksikerheten, i det att de-
samma befria de resande frin den — sirskilt & stationer med livlig person-
trafik — stora risken att p& vig till och frin tgen behova korsa spiren i plan.
Sadana broar och tunnlar, varom hir ir fraga, dro dessutom ofta pékallade
av behovet att med varandra f6rbinda pa 6mse sidor om bangérd beligna delar
av ett samhille. Vad angar anliggningar for sistnimnda indamél pafordrar
styrelsen givetvis, dir s& anses motiverat, att vederbdrande samhille bidrager
till kostnaderna, varom da sirskild overenskommelse triffas.

For anliggningar av detta slag har for vartdera av budgetéren 1937/38—
1939/40 beviljats 150 000 kronor. Under de dirpd fdljande tvd budgetiren
erfordrades diremot inga nya medelsanvisningar for dndamalet, endr tidigare
beviljade anslag visade sig tillréickliga for bestridande dven av de pé nimnda
ar belopande utgifterna. Fér budgetiret 1942/43 hade styrelsen likaledes av-
sett att anlita tidigare anvisade medel, men d& detta av formella skil icke 1t
sig gora, beviljades i stillet ett investeringsanslag & 200 000 kronor for budget-
aret 1943/44. For innevarande budgetdr har anvisats ett investeringsanslag
av 150 000 kronor. Dessutom har fér samma #ndamal & beredskapsstat III
for innevarande budgetir uppforts ett ansiag av 1500 000 kronor.

Bland till utférande ifrdgasatta géngbroar och gangtunnlar utgdra en del
mycket behovliga sidana och bora om mdjligt komma till utférande under
niistkommande budgetar. Tillgingliga medel forsla icke till tickande jamvil
av de pa budgetaret 1945/46 belopande utgifterna, utan berdknas hirfor ytter-
ligare ett anslag av 200 000 kronor bliva erforderligt.

Styrelsen far dirfér hemstilla, att Kungl. Maj:t matte foresld riksdagen

att till gangbroar och gangtunnlar for budgetdret 1945/46 anvisa
ett investeringsanslag av 200 000 kronor.



II. Dubbelsparsbyggnader och linjeomliggningar.

Fortsatt anliggning av dubbelspdr ...................... kronor 12 000 000.

I sin framstillning den 18 september 1943 hemstillde jirnvigsstyrelsen
att till dubbelspirsanldggningarnas fortsatta bedrivande f6r innevarande bud-
getdr métte anvisas ett anslag av 10 000 000 kronor, vilket belopp dven upp-
togs 1 1944 ars statsverksproposition. I skrivelse den 17 februari 1944 fram-
holl jarnvigsstyrelsen darefter, att, sedan frigan om medelsbehovet for
dubbelspirsarbetena var foremél f6r omprovning i samband med beredningen
av statsverkspropositionen, forhillandena p& arbetsmarknaden i viss man for-
dndrats, i det att den tidigare radande bristen pd arbetskraft betydligt littat
och & vissa orter t. o. m. arbetsléshet gjort sig gillande, och att styrelsen av
denna anledning ansg sig bora ifrdgasitta, huruvida icke styrelsen limpligen
borde beredas méjlighet att redan viren 1944 kunna utéka den pi grund av
tidigare meddelade direktiv avsevirt reducerade arbetsstyrkan vid dubbel-
sparsarbetena.

Nyssnimnda skrivelse foranledde Kungl. Maj:t att, med aterkallande av
sitt i statsverkspropositionen framstillda férslag, i sdrskild proposition, nr
117, foreslad riksdagen att till fortsatt anliggning av dubbelspar anvisa dels &
tilliggsstat IT till riksstaten for budgetéret 1943/44 ett investeringsanslag av
2000000 kronor, dels ock for budgetaret 1944/45 ett investeringsanslag av
14 000 000 kronor, vilket forslag av riksdagen bifolls. Medgivande har dir-
efter erhallits fran statens arbetsmarknadskommission att tills vidare och in-
till dess annorlunda hidrom kan bliva bestdmt vid dubbelsparsarbetena syssel-
sitta en sammanlagd arbetsstyrka av intill 1300 man. ’

A allmin beredskapsstat IT och III {6r innevarande budgetar har dessutom
till hir ifrigavarande @ndamal uppférts anslag & 1500000 resp. 21 500 000
kronor. 4

Dubbelspéarsarbetena pigd for nirvarande & linjedelarna Jirna—Skebo-
kvarn, Palsboda—Hallsberg, Gardsjé—Stenstorp och Mjolby—Trands. Under
foregiende budgetdr Gppnades linjedelarna Flen—Skebokvarn och Stenstorp
—Falkdping f6r dubbelsparstrafik och innevarande budgetir beriknas linje-
delarna Palsboda—Hallsberg och Skovde—Stenstorp bliva firdigstillda. D4
s& skett, har, sedan dubbelsparsarbetena & linjen Stockholm—Goteborg ar
1937 aterupptogos, sammanlagt 106 kilometer av den 342 kilometer linga
stracka, som vid denna tidpunkt var enkelsparig, 6ppnats fér dubbelspirs-
trafik. Detta innebar att 220 kilometer eller cirka 48 % av den totala strickan
Stockholm—Gdteborg utrustats for trafik & dubbelspar. A linjen Katrine-
holm-—Malmé, didr dubbelspdrsarbetena &terupptogos &r 1941, har sedan
dess endast strickan Hassleholm—Ballingslév 6ppnats for dubbelsparstrafik.

Rérande behovet av fortsatt anliggning av dubbelspir torde i detta sam-
manhang endast behdva hinvisas till vad styrelsen dvensom Kungl. Maj:t och
riksdagen ddrom anfort.
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For nistkommande budgetar torde, under antagande att forhallandena pé
arbetsmarknaden skola forbliva ungefir oférindrade och att i varje fall na-
gon inskrinkning i den nu medgivna arbetsstyrkans storlek icke ényo skall
behova vidtagas, medelsbehovet kunna beriknas till 12000 000 kronor.

Styrelsen forutsitter emellertid hirvid, att, direst forhéllandena & arbets-
marknaden skulle undergi nigon nimnvérd forandring och det skulle bliva
fréga om att soka fa fram limpliga arbetsobjekt for beredande av arbetstill-
fallen, ytterligare medel komma att stillas till forfogande for arbetenas be-
drivande med en storre arbetsstyrka &n den hir forutsatta.

Under &beropande av vad ovan anforts far jarnvigsstyrelsen hemstilla, att
Kungl. Maj:t matte foresld riksdagen

att till fortsatt anliggning av dubbelspdr for budgetaret 1945/46
anvisa ett investeringsanslag av 12 000 000 kronor.

III. Fortlopande forstirkning av sparoverbyggnaden.

1. RAlSUtbyten M. M. ...........oeeinioraneinmineaeemnees kronor 10 000 000.

For rilsutbyten i lingre foljd, inliggning av underliggningsplattor m. m.
star for budgetiret 1944/45 till styrelsens forfogande ett investeringsanslag
av 8000000 kronor. Sasom framholls i styrelsens framstillning den 18 sep-
tember 1943 hade emellertid en viss knapphet pa materiel lagt hinder i vigen
tor arbetenas utférande i den omfattning som varit 6nskvird med hinsyn till
den av de senaste arens starka trafik foranledda stora forslitningen av spar-
Gverbyggnaden. D& nu en viss forbittring synes ha intrdtt i friga om mate-
rialtillgingen, anser styrelsen darfor, att arbetena i fortsiittningen bora
komma till utférande i en négot okad omfattning.

I betraktande av ovan berorda omstidndigheter anser styrelsen erforderligt
att for budgetiret 1945/46 anvisas ett anslag av 10000 000 kronor.

1 anslutning till vad ovan anforts far styrelsen hemstilla, att Kungl. Maj:t
métte foresld riksdagen

att for rilsutbyten m. m. for budgetdret 1945/46 anvisa ett in-
vesteringsanslag av 10 600 000 kronor.

2. Diverse &tgarder for spirforstirkning .................. kronor 500 000.

For sparforstirkningsatgirder och kompletteringsarbeten, huvudsakligen
bestdende i inliggning av makadamballast & vissa starkt trafikerade huvud-
linjer har for vartdera av budgetiren 1942/43 och 1943/44 anvisats investe-
ringsanslag 4 500 000 kronor. For budgetaret 1944/45 ansigs anslaget kunna
tillfilligt minskas till 200 000 kronor med hinsyn till att ifrigavarande arbe-
ten pi grund av bristande tillgdng pd makadam tidvis kommit att bedrivas
i en mera begrinsad omfattning &n som planerats och att av denna anledning
kvarstod viss behallning & for dndamélet tidigare anvisade medel. I resp.
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rs driftkostnadsstater har dirjimte medlaknats vissa belopp for dylika
arbeten.

A vardera av beredskapsstaterna IT och IIT f6r innevarande budgetar har
vidare till hir ifrdgavarande arbeten uppforts anslag & 1000 000 kronor.

For att kunna bedriva dessa fmtlopande arbeten i onskvird omfattning
berdknas for nistkommande budgetir ett investeringsanslag av 500 000 kro-
nor -bliva erforderligt.

I anslutning hirtill far styrelsen hemstilla, att Kungl. Maj:t matte foresla
riksdagen

att till diverse dtgdrder for spdrforstirkning fér budgetdiret
1945146 anvisa ett investeringsanslag av 500 000 kronor.

IV. Skenfria vigkorsningar m. m. .......................... kronor 200 000.

Under denna rubrik anvisade anslag &ro i huvudsak avsedda att anvindas
for bidrag till utférande av skenfria vigkorsningar — viigportar, vigbroar och
dylikt — eller parallellvigar som ersittning f6r befintliga vigkorsningar i
jarnvigens plan, varvid bidraget i varje sdrskilt fall i regel sittes till belopp,
motsvarande virdet av de fordelar, som uppstd for statens jirnviigar genom
anordningarnas vidtagande.

For andamalet har f6r vartdera av budgetiren 1938/39 och 1939/40 anvisats
200 000 kronor. For budgetaren 1940/41
anslag erforderliga, endr fran tidigare &r kvarstiende anslagsbehallning an-
sdgs tillridcklig for bestridande av da ifrdgakommande bidrag for dylika arbe-
ten. For vartdera av budgetaren 1943/44 och 1944/45 har diremot anyo an-
visats investeringsanslag av 200 000 kronor.

Néigon ndmnvird behallning & silunda anvisade medel dr icke att forutse
vid utgingen av innevarande budgetar. Fér nistkommande budgetir erfordras
darfor ett nytt anslag av 200 000 kronor.

I anslutning till vad sélunda anforts och under erinran om att & bered-
skapsstat TIL f6r innevarande budgetir uppforts ett lika stort anslag for
ifrigavarande dndamél far styrelsen hemstilla, att Kungl. Maj:t matte foresla
riksdagen

att till skenfria vigkorswingar m. m. fc')'r' budgetdret 1945/46 an-
visa ett investeringsanslag av 200 000 kronor. :

V. Broar m. m. ...t kronor 500 000.

Anslag under denna rubrik &ro i huvudsak avsedda for ombyggnad eller
forstirkning av broar, viadukter, vigportar och vigbroar. Intill den 1 juli
1944 hava kostnaderna for dylika arbeten bestritts med medel ur férnyelse-
fonden.

For innevarande budgetdr har jamlikt Kungl. Maj:ts proposition nr
155/1944 under rubriken »Ersittningsanskaffningar och férnyelsearbeten» &
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kapitalbudgeten anvisats ett investeringsanslag av 500 000 kronor for &dnda-
mélet.

I syfte bland annat att mojliggora tagtrafik med modern rullande mate-
riel, undvika hindrande hastighetsnedsattning Gver broarna samt slutligen
ersitta uttjinta brokonstruktioner dr det givetvis nodvindigt att varje ar dga
tillgang till medel for utforande av sddana ombyggnads- och fSrstirknings-
arbeten & broar m. m. som av dessa orsaker undan for undan kunna visa sig
erforderliga. Dessutom uppkommer i viss utstridckning dven behov att vid-
taga forbattringar for mandvreringen av rorliga broar.

For utférande av under nistkommande budgetir av nimnda anledningar
planerade broombyggnader m. m. berdknas atgd ytterligare 500 000 kronor.

I anslutning till ovanstdende far jarnvigsstyrelsen hemstilla, att Kungl.
Maj:t métte foresld riksdagen

att till broar m. m. fér budgetiret 1945/46 anvisa ett investe-
ringsanslag av 500 000 kronor.

VI. Bangardsmaskinerier ... kronor 500 000.

Till under denna rubrik forekommande arbeten har f6r vart och ett av
aren 1938—1943 av fornyelsefondsmedel anvisats 300 000 kronor samt for
forsta halvaret 1944 250 000 kronor. I det for innevarande budgetir under
rubriken »Ersittningsanskaffningar och fornyelsearbeten» & riksstaten an-
visade anslaget ingér for hir ifrdgavarande andamil ett belopp av 500 000
kronor. Dessutom finnes & beredskapsstat I f6r innevarande budgetar under
rubriken »Ersittningsanskaffningar och férnyelsearbeten» for samma #nda-
mal upptaget ett belopp av 100 000 kronor.

For budgetaret 1945/46 beriknas bliva erforderligt ett lika stort arsanslag
som det & riksstaten for nu lopande budgetar anvisade eller alltsd 500 000
kronor.

Med hinvisning till ovanstdende far jarnvigsstyrelsen hemstilla, att Kungl.
Maj:t métte foresld riksdagen

att till bangardsmaskinerier for budgetdret 1945/46 anvisa ett in-
vesteringsanslag av 500 000 kronor.

VII. Husbyggnader.

1. Utvidgning av enrumsldgenheter ........................ kronor 300 000.
~ For forindring av enrumsligenheter till ligenheter om tvd rum och kok
har styrelsen av fornyelsefondsmedel disponerat under &ren 1938—1942
150 000 kronor per ar, for 1943 300 000 kronor samt for forsta halviret 1944
150 000 kronor. I det & riksstaten for innevarande budgetar till »Ersittnings-
anskaffningar och fornyelsearbeten» anvisade anslaget ingér vidare for hir
ifrdgavarande dndamil ett belopp av 300000 kronor. Slutligen ingdr under

3—1961 44
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rubriken »Ersittningsanskaffningar och fornyelsearbeten» & beredskapsstaten
for 1944/45 till rubricerade arbeten ett anslag & 500 000 kronor.

Forhillandena pa arbetsmarknaden har hittills nodvindiggjort en viss be-
grinsning i de planerade arbetena, varfor en icke obetydlig behéllning & tidi-
gare anvisade anslag kvarstar.

S& snart forhallandena det medgiva, dr det emellertid Snskvirt igingsitta
en méingfald dylika arbeten, varfér for budgetiret 1945/46 .ett oforindrat an-
slag av 300 000 kronor &r erforderligt.

I anslutning hirtill far jirnvigsstyrelsen hemstilla, att Kungl. Maj:t mitte
foresld riksdagen

att till utvidgning av enrumsligenheter for budgetdiret 1945/46
anvisa ett investeringsanslag av 300 000 kronor.

2. Stockholm C, uppférande av nytt ilgodsmagasin m. m. kronor 4000 000.

Enligt avtal av den 8 november 1940 mellan Kungl. Maj:t och Kronan &
ena sidan samt Stockholms stad & andra sidan rérande vissa markfrigor m. m.
i Stockholm samt mellan Kungl. jirnvigsstyrelsen och Stockholms stad den
15 november 1941 — sistnimnda avtal godkant av Kungl. Maj:t den 30 juni
1942 — skall bland annat ett nytt ilgodsmagasin jimte tillhorande lastbryggor
och spiranordningar uppforas vid Stockholm C sdsom ersittning f6r nu be-
fintliga anordningar for ilgodsrorelsen.

Enligt av Kungl. Maj:t faststiilld stadsplan f6r de omréden, & vilka ilgods-
magasinet skall anordnas, fir byggnad uppforas till sidan hojd, att sex vé-
ningar Sver det egentliga magasinsutrymmet kunna anordnas. Avsikten &r
att, direst byggnaden uppféres till ovannimnda hojd, storre delen av loka-
lerna i pibyggnaden skulle, mot hyra, upplatas till posttull- och postlokaler
samt i 6vrigt till privata. Angéende lampligheten av att placera ovannimnda
tull- och postlokaler i omedelbar narhet av centralbangirden och det nya ban-
gardspostkontoret far jarnvigsstyrelsen hinvisa till av besparingsbered-
ningens delegation for organisationsundersokningar den 31 december 1942
till Kungl. Finansdepartementet 6verlimnat yttrande i fraga om tullklarering
av postforsiindelser.

Enligt ovannimnda avtal av den 15 november 1941 skall det omrade for
gamla bangardspostkontoret, till vilket statens jarnvigars ilgodsrorelse provi-
soriskt skall forliggas, sedan det nya bangirdspostkontorets forsta bygg-
nadsetapp firdigstillts i borjan av 1945, tilltridas av Stockholms stad senast
den 1 januari 1948. Direst den nya ilgodsbyggnaden m. m. skall kunna firdig-
stillas dessforinnan méste byggnadens uppforande péborjas sommaren 1945.

Utredningar rorande byggnadens planering m. m. pigd for ndrvarande i
samrdd mellan generalpoststyrelsen, generaltullstyrelsen och jarnvigsstyrel-
sen. Dessa utredningar dro emellertid &nnu icke slutférda, varfor en definitiv
kostnadsberikning #nnu icke kunnat uppgoras. Byggnadskostnaderna kunna
emellertid uppskattas till cirka 85 miljoner kronor. For arbetets igang-
sittande beriknas ett anslagsbehov f6r budgetiret 1945/46 av 4 000 000 kronor.
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Slutligen mé i detta sammanhang erinras om att till forberedande arbeten
for nidmnda nya ilgodsmagasin redan anvisats 300000 kronor, nimligen
150 000 kronor & fornyelsefondsstaten for fOrsta halviret 1944 samt 150 000
kronor & riksstaten fO6r innevarande budgetir (ingdr som del i det under
rubriken »Ersittningsanskaffningar och férnyelsearbeten» anvisade anslaget).

I anslutning till ovanstdende far jirnvigsstyrelsen hemstilla, att Kungl.
Maj:t matte foresld riksdagen

att till uppforande av nytt ilgodsmagasin m. m. vid Stockholm C
for budgetdiret 1945/46 anvisa ett investeringsanslag av 4 000 000
kronor.

VIII. Vixel- och signalsikerhetsanliggningar .......... kronor 3 000 000.
Till vixel- och signalsikerhetsanlaggningar har fo6r budgetiret 1944/45
anvisats ett investeringsanslag av 3 000 000 kronor. De sedan ndgra ar till-
baka enligt uppgjord arbetsplan pagiende arbetena med en modernisering
av vixel- och signalsikerhetsanliggningarna samt anordnande av automatisk
linjeblockering & vissa hdrt belastade linjer torde dven under de ndrmast
foljande budgetiren kriva ritt avsevirda anslagsbelopp. For nista budgetir
beriiknas erforderligt ett lika stort belopp som det f6r innevarande budgetir
anvisade, eller 3 000 000 kronor.
- 1 anslutning hértill fir jarnvigsstyrelsen hemstilla, att Kungl. Maj:t
métte foresld riksdagen

att till wvizel- och signalsikerhetsanliggningar for budgetiret
1945/46 anvisa ett investeringsanslag av 3 000 000 kronor.

IX. Telefonanliggningar m. m. ............................ kronor 3 655 000.

Till telefonanliggningar m. m. har for innevarande budgetir anvisats ett
belopp av 2040 000 kronor, varjamte & allmdn beredskapsstat IIT for inne-
varande budgetar finnes f6r samma #ndamal upptaget ett anslag & 1200 000
kronor. Rorande behovet av medel for indamélet for nistkommande budget-
ar far styrelsen anfora féljande.

I sin framstdllning den 18 september 1943 meddelade styrelsen, att den
av styrelsen &r 1940 tillsatta s. k. telefonkommittén under Aret avgivit sitt
betinkande innefattande ett detaljerat forslag till utbyggnad och automati-
sering av statens jiarnvigars telefonnit, och att styrelsen vid sina framtida
planeringar av arbeten p& detta omride ansig sig bora s& vitt mojligt f6lja
de av kommittén angivna riktlinjerna, vilket innebure, att, om rationalise-
ringen skulle kunna genomftras inom rimlig tid, anslagsiskandena for hér
ifrigavarande indamal méste bliva icke ovisentligt hgre in tidigare varit
fallet.

Betriffande de arbeten och anskaffningar, fér vilka anslag nu anses er-
forderliga f6r nista budgetdr och som delvis avse fortsittning eller slut-
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forande av sddana arbeten for vilka medel tidigare anvisats, far styrelsen i
ovrigt anfora foljande. ‘

Forstatligandet av vissa jarnvagar i landets sydostliga delar har med-
fort, att nya sektionshuvudorter uppstitt i Vixjo, Kalmar och Ronneby, for
vilka Vixj6 utgbr en knutpunkt i avseende pd telefonforbindelserna. Sist-
namnda ort kridver darfor avsevirt forbittrade forbindelser med det Gvriga
statsbanenitet. P4 grund hérav har det visat sig nddvindigt att anordna nya
telefonlinjer mellan V&xjo och Alvesta. I valet mellan att bygga dessa som
blankledningar eller som en pupiniserad jordkabel, har jirnvigsstyrelsen an-
sett, att det sistnimnda alternativet dr mest fordelaktigt, ndrmast beroende
darpé, att en kabel i allt fall blir nddviindig i samband med en elektrifiering
av linjen Alvesta—Karlskrona, vilken elektrifiering f6rr eller senare torde
bliva aktuell.

Kostnaderna f6r nimnda arbete berdknas till 260 000 kronor.

Aven Stockholm—Visteras—Bergslagens jarnvigar, i vilket foretag staten
jamlikt beslut vid innevarande ars riksdag forviarvat s& gott som samtliga
aktier, torde fr. o. m. nista budgetar bliva helt inférlivade med statsbane-
nitet. I sin egenskap av statsbana kommer jirnvigen d& att i rationaliserings-
syfte fa vissa av sina drift- och forvaltningscentra m. m. forlagda till andra
orter dn for nirvarande, vilket nodvindiggér en utokning av de nu befintliga
telefonférbindelserna. For delstrickan Stockholm—Tillberga—Koping blir
frigan 16st 1 samband med den beslutade elektrifieringen och anordnandet
som foljd hdrav av en ny telefonkabel pd ndamnda stricka. P& Ovriga till
foretaget horande bandelar komma de befintliga blankledningarna déremot
att bibehallas. De kriva dock en forstirkning, som berdknas draga en kost-
nad av 200 000 kronor.

For anordnande av automatiska telefonvixlar i Goteborg, Héilsingborg,
Ystad m. fl. orter ingdr i de under hir ifrdgavarande rubrik f6r budgetaren
1943/44 och 1944/45 anvisade anslagen ett belopp av 200 000 kronor p& var-
dera budgetiret. For arbetenas fortsatta bedrivande erfordras for nidstkom-
mande &r ytterligare 340 000 kronor. I detta sammanhang anser sig styrelsen
béra meddela att, d& medelshehovet {or ifrdgavarande &ndamal ursprung-
ligen berdknades och angavs till 735 000 kronor de planerade telefonvixlarna
endast avségos skola ticka behovet for forekommande lokal- och etappfor-
bindelser. Senare har emellertid 1940 ars telefonkommitté framlagt forslag
om automatisering jamvidl av vissa fjdrrtelefonférbindelser, under fram-
hallande av att en s&dan atgdrd skulle medf6ra en snabbare samtalsférmed-
ling samt ytterligare besparingar av kostnaderna for telefonistpersonal. Dessa
fordelar berdknas bli s avsevirda, att de vil motivera den Gkning av anligg-
ningskostnaderna, som skulle uppsta, om vixlarna utbyggdes ocksé for auto-
matiserad fjarrtelefontrafik. P& grund hirav har jarnvigsstyrelsen ansett, att
en sidan atgird bor genomforas, oaktat att anliggningskostnaderna for samt-
liga hir berorda vixlar dérigenom beriknas Gkade med sammanlagt cirka
440 000 kronor.

I det f6r innevarande budgetir anvisade anslaget ingdr férutom ovan-
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ndmnda 200000 kronor till telefonvixlarna i Goteborg, Hilsingborg och
Ystad m. fl. orter, 4ven ett belopp av 150 000 kronor till forskottslikvid for
automatvixlar f6r Norrképing, Bords, Vixjé och Kalmar, vilka sisom fram-
gér av styrelsens framstéllning den 18 september 1943, berdknats draga en
kostnad av 350000 kronor. Hirav berdknas beldpa sig pd ndsta budgetar
135 000 kronor. :

Enligt telefonkommitténs forslag bér en automatisering genomfdras dven
av telefonvixlarna i Krylbo och Orebro. De hirmed forknippade arbetena
beridknas draga en sammanlagd kostnad av 180 000 kronor. For fullgérande
av forskottslikvid for detta arbete erfordras for budgetiret 1945/46 ett belopp
av 100 000 kronor.

Aven telefonvixlarna i Uppsala och Sédertilje bora enligt. kommitténs
forslag automatiseras. Detta arbete, som ansetts kunna anstd till en senare
tidpunkt, har nu blivit aktuellt genom beslutad utflyttning till ndmnda orter
av de for nirvarande i Stockholm f61lagda 1 och 4 baningenjérsexpeditionerna.
Den arbetsledning, som skall utévas frin dem, kréver ndmligen en omedelbar
omdisposition av telefonanlidggningarna, varvid bland annat de planerade
automatvixlarna mdaste anordnas. Kostnaderna f6r dessa arbeten hava be-
riknats uppgd till 385000 kronor, varav 250000 kronor erfordras under
budgetaret 1945/46.

Allt som allt erfordras séledes till automatviixlar f6r budgetiret 1945/46
ett belopp av (340 000 + 135000 + 100 000 + 250 000 =) 825000 kronor.

For inrymmande av bestédllda eller planerade telefonvixelanldggningar er-
fordras dessutom nya eller utvidgade lokaler & ett flertal platser. Kost-
naderna hirfér dro berdknade till 475 000 kronor, varav dock p& nista budget-
ar endast beriknas beldpa sig 300 000 kronor.

I anslaget till telefonanldggningar m. m. for innevarande budgetér ingir
ett belopp av 500 000 kronor for anordnandet av barfrekvensférbindelser pé
linjerna Stockholm—Malmé och Stockholm—Gdoteborg, vilket arbete i sin
helhet beriknats kosta 1500 000 kronor. Av denna totalkostnad beriknas be-
16pa sig p& budgetdret 1945/46 700 000 kronor.

Av de for budgetdren 1943/44 och 1944/45 under hir ifrdgavarande rubrik
anvisade anslagen avse 370000 respektive 220000 kronor anskaffning av
hégtalareanlaggningar pa sévil person- som godsbangdrdar. For nidsta budget-
dr anses ett belopp av 280 000 kronor bliva erforderligt for nimnda @ndaméal.

Slutligen erfordras for diverse telefonanliggningar m. m. ett sammanlagt
belopp av 1090000 kronor. Hiri ingdr till anordnande av impulsuranligg-
ningar ett belopp av 150 000 kronor, till nya telefonkablar pa bangirdar och
nya avgreningar till huvudkablar, anskaffning av telefonférstérkare, samt upp-
laggning av nya ledningar p4 f. d. enskilda banor 350 000 kronor, till anskafi-
ning av nya telefonapparater, anordnande av en kortare birfrekvensfor-
bindelse mellan Bastutrisk och Skellefted stad, samt anskaffning av speciell
radiomateriel m. m. 200 000 kronor, samt slutligen till diverse arbeten i sam-
band med den fortskridande automatiseringen av telefonniitet 390 000 kronor.
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I allt beriknas saledes till telefonanliggningar erfordras ett anslag av
(260 000 + 200000 + 825000 + 300 000 + 700 000 + 280000 + 1090000 =)
3655 000 kronor.

Under hénvisning till vad hirovan anforts far jirnvigsstyrelsen hemstilla,
att Kungl. Maj:t matte foresld riksdagen

att till telefonanliggningar m. m. for budgetiret 1945/46 anvisa
ett imvesteringsanslag av 3 655 000 Ekronor.

X. Elektriska belysningsanldggningar ...................... kronor 210 000.

Till elektriska belysningsanliggningar ha for innevarande budgetir an-
visats 150 000 kronor. Sisom av jirnvigsstyrelsens framstillning den 18
september 1943 framgér omfattar nimnda summa bland annat ett belopp av
50 000 kronor avseende p& innevarande budgetir fallande kostnader for en
kraft- och belysningsanliggning i Boras, for vilken totala kostnaden berik-
‘nats till 100000 kronor. For arbetets slutférande erfordras saledes under
nista budgetar resterande 50 000 kronor. Fér dvriga arbeten av hithorande
slag beriknas erforderligt ett belopp av 160 000 kronor. Summa erforderligt
belopp under denna rubrik uppgir siledes till 210000 kronor. Okningen,
60 000 kronor, sammanhinger foretriidesvis med nédvindiga arbeten pa dylika
anliggningar vid under de senare &ren forvirvade enskilda jirnvigar.

Jarnviigsstyrelsen far med hinvisning till det anférda hemstilla, att Kungl.
Maj:t matte foresld riksdagen

att till elektriska belysningsanliggningar fér budgetiret 1945/46
anvisa ett investeringsanslag av 210 000 kronor.

XI. Anliggningar for elektrisk tagdrift .................. kronor 7135 000.

Till anldggningar for elektrisk tégdrift har i enlighet med av jérnvigs-
styrelsen gjord hemstillan f6r innevarande budgetir anvisats dels 6100 000
kronor (Kungl. Maj:ts proposition nr 79 till 1944 ars riksdag) dels ock 1 850 000
kronor, avseende kostnaden f6r en ny omformarstation i Stockholm att upp-
foras 1 samband med elektrifieringen av linjen Stockholm—Tillberga—
Koping (Kungl. Maj:ts proposition nr 279 till 1944 ars riksdag). Darjamte
har & beredskapsstat III under hir ifrigavarande rubrik upptagits ett an-
slag & 3 625 000 kronor. For nista budgetar beriknas for dylika anliggningar
erfordras ett anslag av 7135000 kronor. Betriffande de i denna summa in-
gdende kostnadsposterna fir styrelsen anféra foljande.

Omformarstationerna vid Vastra stambanan ha alltsedan sin tillkomst ut-
satts for vixande pdfrestningar. P& senare r ha Gverbelastningar ofta fore-
kommit, vilka vid flera tillfdllen varit si betydande, att maskinernas bestand
dventyrats.

Vid nuvarande trafik dr den tillgéingliga maskineffekten silunda otillrick-
lig. D4 erfarenheten visar, att en nedging i trafiken icke medfor en till-
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nirmelsevis lika stor minskning av de vid vissa tider intriffande maximibe-
lastningarna, kan det heller icke fGrvintas, att pafrestningen pd maskinerna
kommer att nimnvirt litta, om trafiken under de nidrmaste &ren skulle gi
ned. Den pagaende anskatfningen av kraftigare elektrolok och inforandet av
stérre tighastigheter kunna tvirtom vintas komma att fororsaka stGrre be-
lastningstoppar in de nu férekommande. Aven om dagsliget manar till
sterhallsamhet, anser jirnvigsstyrelsen dirfor, att en forstdrkning av kraft-
Sverforingsanliggningarna pa Vistra stambanan med anslutande linjer méste
genomforas. Med hiinsyn till ovissheten i fréga om den framtida trafikens
storlek och behov torde denna forstirkning emellertid bora utstrickas over
de nirmaste tre budgetiren och genomféras i sédan ordning, att de mest
angeligna atgirderna i forsta hand vidtagas. Programmets fullfoljande kan
pi si siitt anpassas efter utvecklingen.

De omformarstationer pé Vistra stambanan, som nu iro mest belastade
och darfor i forsta rummet pakalla uppmirksamhet, dro stationerna i Halls-
berg, Alingsis och Sodertilje. Mindre anstringda, men i behov av maskin-
reserv, dro stationerna i Skoldinge och Moholm.

En avlastning av omformarstationen i Hallsberg bor limpligen &viga-
bringas dirigenom, att en ny omformarstation uppfores i Kristinehamn.
Denna station #r ocksd nodvindig for att eliminera de numera starkt fram-
tridande oligenheterna av den abnormt linga (144 kilometer) matningsstriec-
kan Hallsberg—Kil. Jirnviigsstyrelsen har for dvrigt redan i sitt utlétande den
5 juli 1944 Sver en av Bergslagernas Jérnvigsaktiebolag gjord framstillning
om tillstand att elektrifiera bandelen Ludvika—Daglosen anmilt behov av
en dylik ny omformarstation.

Pafrestningarna pa omformarstationen i Alingsds bora minskas dirigenom,
att en ny omformarstation uppfores i Goteborg. Denna station dr dven ur
andra synpunkter i hog grad behovlig nimligen dels f6r Bohusbanans elektro-
drift, vilken visat sig icke kunna ndjaktigt uppritthallas vid driftstorningar i
omformarstationen i Uddevalla, dels for det fjirr-manoversystem, omfattande
Giteborgsomridet, som nu dr under utforande. Det centrala kontrollrummet
for detta system bor nimligen, om systemet skall komma till sin rétt, for-
liggas till Goteborg. Kontrollrummet erfordras redan under nista budgetar,
varfér den del av stationen, som skall inrymma detsamma, d& bor uppforas.
Samtidigt erfordras medel for forvirv av mark for stationsomrédet i dess
helhet #ivensom f6r iordningstillandet av erforderliga utrymmen f6r den per-
sonal och materiel, som maste finnas tillginglig vid utryckningar for repara-
tion av ledningsskador. Stationens firdigstillande i ovrigt torde diremot
kunna négot ansta.

Pafrestningarna pa den hart belastade omformarstationen i Sodertilje
komma att i ndgon man litta genom tillkomsten av den i Stockholmstrakten
planerade omformarstation, for vilken medel beviljats i samband med be-
slutet om Visterasbanans elektrifiering. For att tillracklig avlastning skall
astadkommas fordras emellertid, att ytterligare en omformarstation uppfores.
Denna bor av sirskilda skil forliggas till Nykoping.
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Matningsstrackan Sodertdlje—Nykoping—Eksund har en ldngd av 136
kilometer. Spinningsfallen pi densamma ha alltid varit besvirande och
oligenheterna av dem ha pa senare &r blivit alltmera framtridande. De
kraftigare lok, som numera forekomma, kunna icke nojaktigt utnyttjas pé
matningsstriackor av sddan lingd som den ifrdgavarande. De ndmnda oldgen-
heterna kunna pi ett ekonomiskt tillfredsstdllande sdtt undanrdjas endast
om energiinmatning ordnas ungefér i strickans mittpunkt d. v. s. i Nykoping.
Pi denna plats kommer ocksd en omformarstation att erfordras, d& Trafik-
aktiebolaget Gringesberg—Oxelosunds Jirnvigar elektrifieras.

For var och en av de nu namnda, nytillkommande omformarstationerna
méste anskaffas ett omformaraggregat av storre typ, medan maskinbehovet 1
ovrigt berdknas kunna tillgodoses genom omflyttning av disponibla aggregat.

Vad angdr omformarstationen i Hallsberg vintas dessutom under utbygg-
nadsperiodens senare skede en fOrstirkning av maskineffekten bliva néd-
vindig. Denna forstirkning avses skola &stadkommas genom overflyttning
dit av ett av de bada i Skoldinge fast inbyggda omformaraggregaten. Det
andra av dessa aggregat bor samtidigt Gverflyttas till Moholm. Savil 1 Halls-
berg som i Moholm finnes fran borjan forutsedda platser for sddana maskiner.
I Skoldinge installeras i stillet ett tillrdackligt antal transportabla omformare.
For uppstillning av dessa méaste stationen dock ombyggas.

Energitillforseln till de hir foreslagna nya omformarstationerna ir siker-
stilld genom &tgdrder, som vidtagits av statens vattenfallsverk. Mark for
omformarstationen 1 Kristinehamn har redan forvirvats.

Kostnaderna for samtliga ovan nidmnda arbeten — utom f6r omformar-
aggregaten, for vilka nidrmare redogéres lingre fram — ha beriknats uppgd
till nedan angivna, pd de tre nidrmaste budgetaren fordelade belopp:

Kostnad i 1000-tal kronor under
Arbete budgetiret
1945/46 | 1946/47 1947/48
| .
Kristinehamn,
ny omformarstation .......................... 1000 — —
Giteboryg.
ny omformarstation .......................... 400 — 900
ny omformarstation .......................... 950 — —
Moholm, |
komplettering av omformarutrustningen ...... — 15 —
Hallsberg,
komplettering av omformarutrustningen ...... — 15 — :
Skoldinge,
ombyggnad av omformarstationen ............ — 700 —
Summa 2350 730 900
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For forstirkning av kraftoverforingsanliggningen vid Vistra stambanan
med anslutande linjer skulle alltsd f6r budgetiret 1945/46 erfordras medel
till ett sammanlagt belopp av 2350000 kronor.

For de nya omformarstationerna erfordras sdsom redan antytts transpor-
tabla omformaraggregat av storre typ, ndmligen ett sidant f6r var och en av
stationerna i Kristinehamn, Nykoping och Goteborg. Av dessa behdva dock
endast aggregaten for de tvd forstnimnda stationerna anskaffas under budget-
aret 1945/46, under det att anskaffningen av aggregatet for Géteborg synes kunna
anstd till ett senare budgetdr. Under budgetdret 1945/46 erfordras dessutom
ett aggregat for den nya omformarstation, som Bergslagernas jirnvigs-
aktiebolag uppfoér i Gringesberg. Detta aggregat anses niimligen bora igas
av statens jirnvigar och uthyras till privatbanan. Aterstiende behov av
aggregat for hdr nimnda omformarstationer avses skola tickas genom Gver-
flyttning av disponibla enheter.

Aggregaten draga vart och ett en kostnad av 600000 kronor, varfér det
sammanlagda medelsbehovet for sidana under budgetiret 1945/46 skulle
uppgé till 1800 000 kronor. For fullgérande av slutlikvid for ett redan be-
stillt transportabelt omformaraggregat av stérre typ, for vilket 300 000
kronor till forskottslikvid ingdr i det for innevarande budgetir anvisade an-
slaget & 6100000 kronor erfordras dessutom for ndstkommande budgetir
300 000 kronor.

I anslutning till forstirkningsarbetena pd Viastra stambanan men utan att
vara direkt beroende av dessa bora dven vissa andringsarbeten utforas i
Hallsbergs omformarstation. Orsaken hartill ar den, att antalet i stationen
installerade linjestrombrytare blivit otillrickligt, och att stationens instrumen-
tering genom tillkomsten av en ny transformator for matning av huvudverk-
staden i Orebro icke kunnat givas det med hinsyn till driftsikerheten nddiga
utrymmet. P4 grund hirav méste stationen tillbyggas med ett stidllverksrum.
Kostnaden hirfor dvensom for behovliga fyra nya linjestrombrytare och er-
forderlig komplettering av kontaktledningsnitet har berdknats uppgd till
200 000 kronor.

D34 erfarenheten visat, att avseviird brandrisk foreligger vid anvindandet
av oljestrombrytare av ildre konstruktion, har jirnvigsstyrelsen péborjat
ett systematiskt utbyte av dylika brytare. I konsekvens hdrmed bor i Halls-
berg, samtidigt med att nya brandsikra brytare installeras, de nu befintliga
utbytas emot sidana av brandséker typ. Kostnaden hirfor beriknas uppgh
till 100 000 kronor. Andringsarbetena i Hallsberg torde salunda komma att
medfora en totalkostnad av 300 000 kronor, vilken till lika delar eller med
150 000 kronor beriiknas fordela sig pad vart och ett av budgetiren 1945/46.
och 1946/47.

Den pi senare &r av de vixande belastningarna nddvindiggjorda anskaff-
ningen av storre omformaraggregat har medfért behov av forlingning av
maskinhallen i vissa omformarstationer. I f6rsta hand erfordras sidan ut-
vidgning i Ockelbo och Ange. Samtidigt bora dessa stationer, som nu &ro
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forsedda med tritak och oljestrombrytare av dldre typ, férses med tak och
brytare av brandsikert utforande. Den sammanlagda kostnaden harfér har
berdknats uppgé till 320 000 kronor, varav hilften eller 160 000 kronor torde
beldpa sig p& budgetdret 1945/46.

I de for budgetiren 1943/44 och 1944/45 anvisade anslagen till anlidgg-
ningar for elektrisk tagdrift ingd 240000 resp. 700 000 kronor f6r anskaff-
ning av s. k. stdllverksvagnar att anvindas dels sdsom reserv under normal
drift, dels for krigsberedskap. Ytterligare atta sddana vagnar erfordras, om
under utférande varande anliggningar skola kunna tagas i-bruk. Provisoriskt
inrittade vagnar, som nu anvindas, ha ndmligen mast utdémas. Kostnaden
for en stallverksvagn uppgér till 175000 kronor, varfor totalt erfordras
1400 000 kronor, vilka medel bora anvisas for budgetiret 1945/46.

I de for budgetiren 1942/43, 1943/44 och 1944/45 under hir ifrdgavarande
rubrik anvisade anslagen ingd vidare 150000, 100 000 resp. 180 000 kronor
for anordnande av automatiska hopkopplingsanordningar vid skyddssek-
tioner. For arbetenas fullféljande och slutforande erfordras under nistkom-
mande budgetir ytterligare 150 000 kronor.

For fjarrstyrningsanliggningarna i Néssjo och Hallsberg, vilka beriknats
draga en kostnad av 700 000 kronor, ingd i tidigare anvisade anslag belopp
4 sammanlagt 500 000 kronor. For slutférandet av dessa. arbeten erfordras
f6r nistkommande budgetar ytterligare 200 000 kronor.

Vidare ingér i det f6r innevarande budgetdr beviljade anslaget ett belopp
av 200 000 kronor for ytterligare fjarrstyrningsanldggningar pa andra platser,
vilka anliggningar, sisom framgdr av styrelsens framstillning den 18 sep-
tember 1943, beriknats draga en totalkostnad av 600 000 kronor. For nist-
kommande budgetar erfordras for arbetenas fortsatta bedrivande en medels-
anvisning av 200000 kronor.

De p& budgetaret 1945/46 belopande kostnaderna for fjirrstyrningsanligg-
ningar beriiknas silunda till sammanlagt 400 000 kronor.

Slutligen erfordras for diverse kompletteringsarbeten & anliggningarna
for elektrisk tagdrift ett sammanlagt belopp av 425000 kronor. Bland de
arbeten, som skola bestridas med dessa medel, m& nimnas anordnande av
nytt 10 kV stillverk med transformator i Arlgv, inrittande av nya skyddssek-
tioner, anordnande av nya férbiledningar p& bangérdar, tillbyggnad av dressin-
bodar vid IV distriktet, anordnande av ny tdgvirmeanliggning inom V distrik-
tet m. m. .

I allt skulle salunda under denna rubrik erfordras (2350 000 + 1 800 000 +
300 000 + 150 000 -+ 160 000 + 1400000 + 150 000 + 400 000 + 425 000 =)
7135000 kronor.

I anslutning till ovanstiende fir jarnvigsstyrelsen hemstilla, att Kungl.
Maj:t matte foresld riksdagen '

att till anliggningar for elelirisk tagdrift for budgetiret 1945/46
anvisa ett investeringsanslag av 7 135 000 kronor.
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XIl. Lokstations- och driftverkstadsanliggningar.

1. Malmd, utbyggnad av lokstationen...................... kronor 250 000.

I sin framstillning den 2 september 1942 angiende anslag till nya bygg-
nader och anliggningar m. m. f6r budgetiret 1943/44 hemstillde jirnvigs-
styrelsen om ett anslag av 800000 kronor till utbyggnad av Malmé lok-
station, vilket belopp dven anvisades av 1943 ars riksdag.

I forslaget till nimnda utbyggnad ingick dven anordnandet av ett motor-
vagnsstall, i vilket skulle kunna intagas 2 slutna motorvagnstig, vardera be-
stdende av tre sammankopplade vagnar. Sedan denna framstillning gjordes,
har emellertid standardmotorvagnssiitten utokats med ytterligare en boggi-
vagn si att de nu bestd av 2 motorvagnar och 2 mellanvagnar. Det foreslagna
motorvagnsstallet maste dirfér utforas 22 m ldngre &n fran borjan var av-
sett, varigenom hogre byggnadskostnader uppstatt.

P4 grund av forhallandena pa arbetsmarknaden var det dessutom icke
mojligt erhalla byggnadstillstand f6r arbetets utférande i sin helhet pd en
ging, utan detsamma fick uppdelas i tvenne byggnadsetapper, varjimte ar-
betet delvis maste utforas vintertid.

Ovanstiende forhallanden i forening med hogre materialpriser dn vad
ursprungligen riknades med har gjort att det beviljade anslaget sdvitt nu
kan beddmas kommer att overskridas med cirka 250 000 kronor.

Med hinvisning till ovanstiende fir jarnvdgsstyrelsen hemstilla, att
Kungl. Maj:t matte foresld riksdagen

att till utbyggnad av Malmé lokstation for budgetiret 1945/46
anvisa ett investeringsanslag av 250 000 kronor.

2. Jokkmokk, tillbyggnad till rilsbussgaraget............ kronor 100 000.

Det nuvarande rilsbussgaraget i Jokkmokk rymmer endast 2 st. 4-axliga
rilsbussar. P& grund av utdkning av rilsbusstrafiken pd Inlandsbanan er-
fordras emellertid i Jokkmokk uppstillningsplats f6r 3 boggirilsbussar och
dessutom for en lokomotor. En tillbyggnad till rilsbussgaraget ar dirfor nod-
vindig. Kostnaderna fér en dylik tillbyggnad dro beriknade till 100 000
kronor. ‘

I anslutning till vad ovan anforts fir jirnvigsstyrelsen hemstilla, att
Kungl. Maj:t matte foresld riksdagen

att for tillbyggnad till rdlsbussgaraget © Jokkmokk for budget-
dret 1945/46 anvisa ett investeringsanslag av 100 000 kronor.

3. Arvidsjaur, tillbyggnad till lokstallet m. m. .......... kronor 125 000.

Lokstallet i Arvidsjaur rymmer f6r narvarande 2 lok. Antalet vid stationen
samtidigt 6verliggande lok uppgar emellertid stundom till 7 & 8 beroendée
dels pi den av krisforhdllandena fororsakade Gkningen av trafiken pa
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Inlandsbanan dels pa att &nglok, som tidigare varit stationerade pa linjen
Boden—J6rn, forlagts till Arvidsjaur, sedan sistnimnda linjestriicka elektrifi-
erats. Aven sedan den krisbetonade trafiken upphért, beriknas minst 4 stall-
platser bli behdvliga, varfor i varje fall en tillbyggnad, innehallande 2 stall-
platser, erfordras.

Aven personallokalerna iro otillrickliga och delvis otidsenliga, varfor en
utvidgning och modernisering av desamma ir synnerligen énskvird. Kost-
naderna for nimnda arbeten #ro beriknade till 125 000 kronor.

" I anslutning hirtill far jarnvigsstyrelsen hemstilla, att Kungl. Maj:t métte
foresld riksdagen

att for tillbyggnad till lokalstallet m. m. i Arvidsjaur for budget-
dret 1945/46 anvisa ett investeringsanslag av 125 000 kromor.

4. Umed, tillbyggnad till lokstallet .......................... kronor 125 000.

I lokstallet i Umed finnes for nirvarande plats for 2 anglok och 4 st.
2-axliga rilsbussar, de senare uppstillda tva och tvi efter varandra P samma
spar. D& emellertid de 2-axliga rilsbussarna nu skola utbytas mot 4-axliga,
av vilka senare endast en rymmes pa varje spir, och di antalet i Umed sam-
tidigt Gverliggande rilsbussar Gkats med tva 4-axliga, foreligger for niir-
varande ett angeliget behov att oka antalet stallplatser for rilsbussar med
4, vilket limpligast kan &stadkommas genom en tillbyggnad till det nu-
varande lokstallet. Kostnaderna fér en dylik tillbyggnad beriknas till 125 000
kronor, varfor jirnvigsstyrelsen far hemstilla, att Kungl. Maj:t mitte foresla
riksdagen

att for tillbyggnad till lokstallet i Umed for budgetiret 194546
anvisa ett investeringsanslag av 125 000 kronor.

XIII. Anldggningar vid huvudverkstider.

1. Orebro, magasin for elektrolokdetaljer m. m........... kronor 225 000.

I av investeringsutredningen begiirt och den 15 mars 1944 avgivet yttrande
rorande ett av utredningen upprittat forslag till investeringsplan for statens
jarnvigar f6r budgetiret 1944/45 anforde jarnvigsstyrelsen bland annat
f6ljande.

»Den fortsatta Gvergingen till elektrisk tagdrift ivensom tillkomsten av
ett antal nya loktyper har medfort ett kraftigt kat bestand av for driftens
uppritthdllande behdvliga, viktigare utbytes- och reservdetaljer for elektro-
loken och elektromotorvagnarna, exempelvis transformatorer, driv- och hjalp-
motorer, kompressorer m. m. Till sin beskaffenhet &ro dessa detaljer sidana
att de méste dels forvaras i torr och om méjligt uppvirmd lokal dels vara
omedelbart tillgingliga for utbytesindamal vid intriffade skador. Till foljd
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hérav ha de i brist pd annat utrymme hittills mast forvaras i elektrolokverk-
staden i Orebro. P4 grund av okningar i lokpark och trafik med ddrav foran-
ledda stérre behov av reparatlonsutrymmen finnes emellertid ej lingre mojlig-
het att utnyttja verkstaden som magasin, varfér det torde bliva nddvindigt
att senast till budgetaret 1945/46 hemstéilla om medel fér uppférande av en
sarskild magasinsbyggnad for ifrigavarande &#ndamal. Detta magasin ar av-
sett att uppforas som tillbyggnad till en befintlig verkstadsbyggnad, vari
bland annat dven &r beligen elektrolokverkstadens lindaravdelning, vilken
handhar 6versyn och reparation av dessa detaljer. D4 lokalen, som tidigare
namnts, maste vara torr och uppvirmd samt dessutom forsedd med 12-tons
travers for lyftdindamél, har styrelsen ansett det limpligt att utfora den-
samma pd sddant sitt, att den omedelbart kan tagas helt eller delvis i bruk
som verkstadslokal, om s& skulle erfordras. Vidare har styrelsen ansett starka
skil foreligga for att samtidigt dven inrdtta tvitt- och omklidningsrum m. m.
fér den i lindaravdelningen och intilliggande avdelningar sysselsatta per-
sonalen, vilken hittills helt saknat dylika utrymmen.»

Med hénvisning till vad s&lunda anforts foreslog styrelsen, att i investe-
ringsreserven méitte uppforas ett mot kostnaden for arbetena svarande be-
lopp av 225 000 kronor. S& har ock skett i det att & allmin beredskapsstat
IIT f6r innevarande budgetar till hir ifrdgavarande dndaméil finnes uppfort
ett anslag av 225000 kronor. Med hénsyn till nu vunnen ytterligare erfaren-
het angdende behovet av arbetets utforande anser styrelsen angeliget att
medel for dndamélet anvisas i vanlig ordning. Styrelsen far alltsd hemstilla,
att Kungl. Maj:t métte foresld riksdagen

att till magasin for elektrolokdetaljer vid huvudverkstaden i
Orebro for budgetdret 1945/46 anvisa ett wnvesteringsanslag av
225 000 Kronor.

2. Bollnis, tillbyggnad till vagnverkstaden .............. kronor 100 000.

I ovannimnda yttrande till investeringsutredningen framhgll jirnvigs-
styrelsen dven f6ljande:

»Den under senare ar betydligt 6kade storleken pa vagnpark och godstrafik
har medfort storre fordringar dven & huvudverkstdderna, vilka tvingats att
oka sin kapacitet, s& lingt detta varit mojligt. Av olika anledningar har dock
hirvid uppstatt vissa svarigheter betraffande huvudverkstaden 1 Bollnis, den
andra i storlek av statens jarnvigars godsvagnsverkstidder.

For att avhjilpa dessa svarigheter har styrelsen ansett det nédvindigt
att genom en tillbyggnad till vagnverkstaden i Bollnds skapa 4 st. nya upp-
stillningsplatser, avsedda framst for s. k. tjinstevagnar samt vagnar, som in-
komma for reparation av skador av svirare natur. Genom att dylika vagnar
pé s& sitt erhalla siirskilda arbetsplatser behva de ej som tidigare ingd i
den s. k. flytande arbetsgingen, varigenom en jimnare produktion kan vid-
makthéllas i denna senare.»
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P3 anforda skil foreslog styrelsen, att i investeringsreserven mdtte upp-
tagas ett belopp av 100 000 kronor motsvarande den beriknade kostnaden for
den ifragasatta tillbyggnaden. I enlighet hirmed har ocksi & beredskaps-
stat IIT for innevarande budgetdr till hir ifrdgavarande &ndamal uppforts
ett anslag av 100000 kronor. D& behovet av en dylik tillbyggnad numera
visat sig alltmera tringande torde medel f6r dndamalet bora anvisas i vanlig
ordning. Jarnvigsstyrelsen fir alltsi hemstélla, att Kungl. Maj:t matte fore-
sld riksdagen

att for tillbyggnad till vagnverkstaden vid huvudverkstaden 1
Bollnds for budgetdiret 1945/46 anvisa ett investeringsanslag av
100 060 kronor.

3. Notviken, hetvattenvérmeledning i vagnverkstaden .. kronor 115 000.

Den i vagnverkstaden vid Notviken befintliga virmeanliggningen som
drives med lagtrycksinga frin en hetvattenomformare, ir numera otillricklig
och kriver arligen stora underhdllskostnader, varfor densamma under alla
forhillanden behGver istindsittas och givas en okad kapacitet. D& brinsle-
dtgdngen och skotselkostnaderna for anldggningen dro hoga i forhallande
till effekten, synes det emellertid fordelaktigt att Gverga till direkt hetvatten-
uppvirmning i likhet med vad som skett i 6vriga byggnader inom verkstads-
omridet. Till belysning hérav m& nimnas, att kostnaderna fér nu ofrin-
komlig istindsittning av forefintliga rorledningar samt utSkning av om-
formare och anordning av varmluftridder till forhindrande av drag vid verk-
stadsportarna berdknas till 63 000 kronor och anliggningskostnaderna for
motsvarande anordningar vid direkt hetvattensystem till 115000 kronor, men
att Overglng till hetvatten & andra sidan beriknas giva s& stor briinslebe-
sparing, att denna jimte minskningen i skotsel- och underhallskostnader torde
forrdnta merkostnaden, 52 000 kronor, for hetvattenanliggningen med cirka
10 %. Hirtill kommer fordelen av en jimnare och bittre uppvirmning.

I anslutning till ovanstdende fir jarnvigsstyrelsen hemsta,lla att Kungl.
Maj:t matte foresld riksdagen

att till hetvattenvirmeledning i vagnverkstaden vid huvudverk-
staden i Notviken for budgetiret 1945/46 anvisa ett investerings-
anslag av 115 000 kronor.

XIV. Elektrifiering.

1. Elektrifiering av linjen Ostersund—Storlien.......... kronor 3400 000.

Med bifall till Kungl. Maj:ts i proposition nr 195 framlagda forslag be-
slot 1943 ars riksdag, att linjen Ostersund—Storlien skulle elektrifieras samt
anvisade for detta elektrifieringsforetag for budgetiret 1943/44 ett investe-
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ringsanslag av 6 000 000 kronor. For samma arbete har f6r innevarande bud-
getdr anvisats ytterligare 8500000 kronor. D& totalkostnaden for foretaget
beriknats till 179 miljoner kronor och hittills anvisats 14 500 000 kronor for
dndamdlet erfordras siledes for arbetets slutférande for nista budgetir sam-
manlagt 3 400 000 kronor.

I anslutning till ovanstdende far jarnvigsstyrelsen hemstilla, att Kungl.
Maj:t matte foresld riksdagen

att till elektrifiering av linjen Ostersund—~Storlien fér budget-
dret 1945/46 anvisa ett investeringsanslag av 3 400 660 kronor.

2. Elektrifiering av linjen Stockholm—Tillberga—Ké6ping kronor 12 940 000.

Med bifall till Kungl. Maj:ts i proposition nr 279 framlagda forslag har
1944 ars riksdag till »Forlag for 1an till Stockholm—Visterds—Bergslagens
Nya Jirnvigsaktiebolag for elektrifiering av linjen Stockholm—Tillberga—
Koping», anvisat ett investeringsanslag av 12500000 kronoxr. Totalkostna-
den for ifrigavarande elektrifiering har som av ovannamnda proposition fram-
gir beriknats till 2874 miljoner kronor. For arbetets fortsatta bedrivande
beriknas for niista budgetdr ett investeringsanslag av 12 940 000 kronor bliva
erforderligt.

I anslutning till ovanstiende och med férmilan att jirnvigsstyrelsen har
for avsikt att senare inkomma med forslag rorande ett fullstindigt infor-
livande med statens jirnvigar fr. o. m. den 1 juli 1945 av ifrdgavarande sedan
1 juli i 4r av staten praktiskt taget helt dgda ehuru — av skil som anforts 1
Kungl. Maj:ts proposition nr 186 till 1944 ars riksdag — tills vidare i bolags-
form forvaltade jirnvigsforetag, far jarnvigsstyrelsen hemstilla, att Kungl.
Maj:t matte foresld riksdagen

att till fortsatt elektrifiering av linjen Stockholm—Tillberga—
Képing for budgetiret 1945/46 anvisa ett investeringsanslag av
12 940 000 Kkronor.

I detta sammanhang anser sig jirnvigsstyrelsen #ven bora framhalla
f6ljande.

I sitt den 24 februari 1944 avgivna, i Kungl. Maj:ts proposition nr 186 i
huvudsak &tergivna utlatande over d& villkorligt triffade Overenskommelser
om foérvirv av aktier i Stockholm—Visterds—Bergslagens Nya Jarnvags-
aktiebolag uttalade styrelsen bland annat, att en elektrifiering av linjen
Stockholm—Tillberga—Koping syntes naturlig, sedan statsforvirv skett, och
att styrelsen darfor redan igéngsatt undersékningar rérande forutsittningarna
for en sddan &tgird. Vidare framhdll styrelsen, att direst en elektrifiering av
namnda linje skulle visa sig ekonomiskt genomférbar det vore styrelsens av-
sikt att soka triffa Overenskommelse med Trafikaktiebolaget Gringesberg—
Oxelosund om elektrifiering jamvil av den sagda bolag tillhoriga stréckan
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Frovi—Koping for att pa si sitt kunna uppnd en naturlig forbindelse med
férut elektrifierade linjer och skapa en genomgiende modernt utrustad trans-
portled mellan huvudorterna norr om Milaren. I enlighet hirmed och sedan
beslut fattats sivil om forviarv av aktiemajoriteten i Stockholm—Visterds—
Bergslagens Nya Jirnviigsaktiebolag som om elektrifiering av jirnvigslinjen
Stockholm—Tillberga—Koping, har styrelsen ansett sig bora fullfolja for-
handlingarna med Trafikaktiebolaget Grangesberg—Oxeldsund rérande elek-
trifiering av dess bandel Koping—Frévi. Dessa forhandlingar ha nu fort-
skridit s3 langt, att en uppgorelse, enligt vilken statens jarnvigars dtagan-
den torde komma att medféra en kostnad av omkring 1700 000 kronor, synes
sannolik. D4 foérhandlingarna dnnu e dro slutférda och nagon Gverenskom-
melse — vilken givetvis for statens jirnvigars del kommer att goras bero-
ende av Kungl. Maj:ts godkinnande — sélunda f6r nérvarande icke fore-
ligger, har jirnviigsstyrelsen icke ansett sig bora begira nagra medel for dnda-
malet i detta sammanhang. Om s&dan Overenskommelse kan triaffas i till-
rickligt god tid, har styrelsen emellertid f6r avsikt att senare i sdrskild fram-
stillning, avsedd att foreliggas 1945 ars riksdag hemstélla om erforderliga
medel for att arbetet ifrdga ma kunna igdngsittas under senare delen av &r
1945 och slutforas under &r 1946 d. v. s. samtidigt med att strickan Stock-
holm—Tillberga—Koping blir fardigstilld for elektrisk drift.

Vidare m& nimnas, att jirnvigsstyrelsen i anslutning till de utredningar,
som foregingo forslaget om elektrifiering av linjen Stockholm—Tillberga—
Koping, undersokte forutsittningen for en elektrifiering jimvil av linjen
Tillberga—Ludvika. Det visade sig hirvid, att de berdkningsbara driftbe-
sparingarna vid overgdng fran &ng- till elektrodrift pd bada linjerna tillsam-
mantagna medforde endast obetydligt ligre forrintning av det insatta elek-
trifieringskapitalet &n den, som syntes kunna fOrvintas for enbart linjen
Stockholm—Tillberga—Koping. Med hinsyn hirtill och da ett salunda ut-
vidgat elektrifieringsprogram &ven synes motiverat av drifttekniska skal, 1
det att den i Ludvika tillstotande huvudlinjen Géteborg—Falun—Givle inom
nirliggande tid i sin helhet beriiknas bliva inrdttad for elektrisk drift, hade
det kunnat foreligga anledning att samtidigt foresld elektrifiering av bada
ovannimnda linjer.

Att s3 icke skedde berodde pd att det med nuvarande begrinsade tillgdng
pA vissa materialier, i forsta rummet koppar och bly, synts styrelsen nod-
vindigt att tills vidare begrinsa elektrifieringsarbetena. Elektrifieringen av
linjen Tillberga—Ludvika bor emellertid enligt styrelsens mening, liksom
vissa andra aktuella elektrifieringsprojekt, lampligen inordnas i investerings-
reserven for att komma till utférande i den ordning, som forhillandena
medgiva.

XV. Dispositionsanslag for oforutsedda och mindre arbeten kronor 2 000 000.
Under denna rubrik har under en f6ljd av &r anvisats anslag for bestri-
dande av utgifter for dels sddana arbeten, vilkas utférande pikallats av ange-
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ligna, oférutsedda behov, dels ock siddana mindre arbeten, vilka var for sig
beriknas draga en kostnad understigande 50 000 kronor. I friga om behovet
av ett dylikt kollektivanslag far styrelsen upprepa, vad styrelsen tidigare an-
fort, namligen att det dr av stor vikt, att erforderliga medel finnas tillgéing-
liga for utférandet av den méngd mindre arbeten och anordningar av skilda
slag, som for trafikens rationella avveckling alltid pafordras vid ett si stort
trafikféretag som statens jarnvégar, eller som diar med teknikens utveckling
eljest dro motiverade eller 6nskvirda ur driftsekonomisk synpunkt.

Sasom ovan nidmnts har anvindningsomridet f6r ifrdgavarande disposi-
tionsanslag hittills i huvudsak varit begriinsat till sidana mindre arbeten,
vilka var for sig berdknas draga en kostnad understigande 50000 kronor.
Denna kostnadsgrins har varit gillande sedan &r 1935, d& Kungl. Maj:t med
bifall till jirnviigsstyrelsens i skrivelse den 25 september 1934 dirom gjorda
hemstéllan, i brev den 15 mars 1935 medgav hojning av sagda kostnadsgriins
fran 25 000 kronor till 50 000 kronor. Med hinsyn till den &ndring i penning-
virdet som intrdatt sedan sistnimnda tidpunkt och d& investeringsanslagen
numera &ven innefatta sidana anskaffningar och arbeten, som tidigare be-
stritts av f6rnyelsefondsmedel, for vilka enligt tillimpad praxis motsvarande
kostnadsgréns varit 100 000 kronor, anser sig jdrnvigsstyrelsen i detta sam-
manhang bora hemstdlla om sadan utstrickt befogenhet i fréga om utnytt-
jandet av ifrdgavarande anslag, att med detta m& bestridas arbeten, vilka var
for sig berdknas draga en kostnad ej overstigande 100000 kronor.

For ifrigavarande dndamil har for vart och ett av budgetdren 1939/40,
1940/41 och 1941/42 anvisats 1 000 000 kronor, {6r budgetaret 1942/43 1200 000
kronor samt for vart och ett av budgetaren 1943/44 och 1944/45 1500 000 kro-
nor varjamte & beredskapsstat ITT f6r innevarande budgetéir till samma #nda-
mél upptagits ett belopp av 500 000 kronor. Med hénsyn till den nu fore-
slagna vidgade anviindningen av anslaget anses f6r nidstkommande budgetar
ett till 2 000 000 kronor hojt anslag erforderligt.

I anslutning hértill far jarnvigsstyrelsen hemstilla, att Kungl. Maj:t métte
foresld riksdagen

att sasom dispositionsanslag for oférutsedda och mindre arbeten
for budgetdret 1945/46 anvisa ett investeringsanslag av 2 000 006
kronor.

B. Rullande materiel.

I Elektrolok ............cccooiiiiiiiiiiiii kronor 2 400 000.

I sitt den 22 december 1943 avgivna forslag till fornyelsefondsstat for ar
1944 framhsll styrelsen, att behov forelige att under de nirmaste &ren an-
skaffa 15 ackumulatorlok att anviindas dels for reparationstigen & de elek-
triska linjerna, dels for vixlingsarbetet & stéire bangardar, dir f6r nirva-
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rande anglok anvindas, och att under 1944 borde anskaffas 5 dylika lok fér
en kostnad av 2100 000 kronor. I sin den 31 januari 1944 avlitna — i Kungl.
Maj:ts proposition nr 155 till 1944 ars riksdag i huvudsak dtergivna — skri-
velse med forslag till uppdelning av ovanniamnda férslag till férnyelsefonds-
stat pa dels en stat for-forsta halvaret 1944, dels forslag till ersittningsan-
skaffningar och fornyelsearbeten under budgetiret 1944/45 meddelade sty-
relsen, att 700 000 kronor av ovannimnda kostnad beriknades belopa sig pé
torsta halviret 1944 och aterstoden 1400000 kronor p& budgetiret 1944/45.
Vidare framholl styrelsen, att under 1945 borde anskaffas ytterligare 5 av
ovannimnda 15 lok #vensom 5 vixlingslok av annan typ, och att som forskotts-
likvid for dessa 10 lok borde for budgetaret 1944/45 upptagas 1200000 kro-
nor. Medelsbehovet for budgetaret 1944/45 till ifragavarande dindamal be-
riknades siledes till 2600000 kronor.

Under niista budgetar erfordras dels till slutlikvid for sistndmnda 10 lok
1800 000 kronor dels till forskottslikvid for de sista 5 av det tidigare dekla-
rerade behovet pd 15 lok 600000 kronor eller alltsé sammanlagt 2400 000
kronor.

I anslutning till vad ovan anforts far styrelsen hemstilla, att Kungl. Maj:t
matte foresld riksdagen

att till elekirolok for budgetiret 1945/46 anvisa ett m@estermgs-
anslag av 2 400 060 Ekronor.

II. Lokomotorer ..., kronor 450 000.

Under rubriken »Ersdttningsanskaffningar och férnyelsearbeten» har i en-
lighet med av Kungl. Maj:t i proposition nr 155 till 1944 &rs riksdag fram-
lagt forslag for innevarande budgetdr bland annat anvisats ett belopp av
250 000 kronor till forskottslikvid for ett 10-tal lokomotorer. For slutlikvi-
dering av dessa fordon erfordras for nista budgetir ett belopp av 450 000
kronor.

I anslutning hirtill far jarnvigsstyrelsen hemstilla, att Kungl. Maj:t matte
foresla riksdagen

att till lokomotorer for budgetdret 1945/46 anvisa ett investe-
ringsanslag av 450 000 kronor.

III. Rélsbussar ... kronor 4 000 000.

For innevarande budgetir har till rdlsbussar anvisats anslag & samman-
lagt 2 250 000 kronor, varav 250 000 kronor ingé i det & riksstaten under rubri-
ken »Ersittningsanskaffningar och fornyelsearbeten» upptagna anslaget. Se-
dan dven den for dessa medel bestdllda materielen blivit levererad, komma
statens jirnvigar att forfoga G6ver sammanlagt 129 4-axliga och 70 2-axliga
ralsbussar (varav 24 resp. b smalspéiriga) samt 18 4-axliga och 58 2-axliga
slipvagnar (varav 11 resp. 6 smalspériga). Samtliga dessa fordon dro redan
disponerade dels som ersidttning for i drift vésentligt dyrare angtdg dels for
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att bereda viss forbattring av resemojligheterna, 1 bada fallen i f6rsta hand
4 linjer med relativt svag trafik.

Genom insidttande av ridlsbussar har det salunda blivit mojligt att succes-
sivt utdka och forbittra reseligenheterna & vissa Norrlandslinjer och smal-
spdriga bandelar, enbart under innevarande tidtabellsperiod bland annat &
bandelarna Vilhelmina—Umed, Ostersund—Sveg, Sveg—Mora, Mora—Vans-
bro m. fl. linjer. Fr. o. m. den 18 september 1944 har vidare tidtabellen for
norra delen av bohusbanan omarbetats med avsevirda forbidttringar av rese-
mojligheterna tack vare inforandet av ytterligare ett antal rilsbussturer
Stromstad—Uddevalla—Stromstad.

Sarskilt i vad giller de trafiksvagare bandelarna méaste tidtabellen dock
alltjimt anses mindre tillfredsstidllande ur ortsbefolkningens synpunkt. En
forbattring harutinnan later sig emellertid av driftekonomiska skil icke gora
pd annat siatt d4n genom insidttande av ytterligare rdlsbussturer, och detta
omojliggdres for ndrvarande av bristen pd rdlsbussmateriel. En nyligen verk-
stilld utredning har givit vid handen, att under en tinkt fredstidtabell ut-
over nu befintlig och bestdlld materiel ytterligare 70 & 80 ralsbussar och 30
4 40 sliapvagnar d& torde erfordras for trafikens besorjande. Av detta antal
anses minst héalften bora anskaffas under nidsta budgetir. Kostnaden hirfor
berdknas till i runt tal 4 000000 kronor.

Med hénvisning till vad ovan anforts far jirnvigsstyrelsen hemstilla, att
Kungl. Maj:t méatte foresld riksdagen

att till rilsbussar for budgetaret 1945/46 anvisa ett tnvesterings-
anslag av 4 000 000 kronor.

IV. Person- och resgodsvagnar ............................ kronor 13 260 000.

Till anskaffning av person- och resgodsvagnar har f6r innevarande budget-
dr anvisats 11000 000 kronor, varvid rdknats med nybyggnad av 8 sovvagnar,
36 tredjeklass sittvagnar for nirtrafik, 15 tredjeklass sittvagnar for fjirr-
trafik samt 25 resgodsvagnar.

Vad angér behovet av medel f6r dndamélet f6r nidstkommande budgetir
far styrelsen anfdra f6ljande.

Personvagnparken har under de gdngna fem krigsiren tagits i ansprik i
en utstrackning, som tidigare saknar motstycke. P4 grund hirav har under-
hallet sdrskilt vad betriifar de #dldre trivagnarna — och i forsta hand de
2-axliga — mést i viss mén eftersittas med f6ljd att vagnparken undergatt en
stark forslitning. Dessutom ha vissa vagnar mast behallas i trafik, oaktat att
de enligt vanliga bed6mningsgrunder dro slopmissiga. Antalet dylika vagnar,
vilka bora utrangeras si snart forhallandena medgiva, angavs i styrelsens
skrivelse den 18 september 1943 till 211 — med 11530 sittplatser — och har
sedan dess icke undergitt nigon ndmnvird forindring. Aven om hinsyn
tages till de direfter erhallna eller bestillda vagnarna foreligger dirfor allt-
jimt ett stort behov av ersidttningsanskaffning.



30

Dirtill kommer att persontrafiken alltjimt visar en betydligt kraftigare
okning &n antalet sittplatser. Till belysning av detta forhallande mé till kom-
plettering av i nyssnimnda skrivelse anférda uppgifter meddelas foljande

uppgifter avseende dkningen av antalet sittplatser, resor och personkilometer
i 3:e klass fran 1930 till 1939, 1942 och 1943.

Okning )
1930—39 1930—42 1930—43
procent
Antal sittplatser ............ 263 7T 895
> TESOT  ..eeiiiiiiiieinns 62-8 1430 1850
»  personkilometer ... 761 2410 2653

Dessa uppgifter visa, att forhillandena under dr 1943 icke forbattrats utan
fastmer forsamrats sedan &ret darforut.

Under det att antalet sittplatser fran 1942 till 1943 6kat med ungefir 6 %
har nimligen antalet resor ckat med 17 % och antalet personkilometer med
T%.

Slutligen ma i detta sammanhang nimnas, att en planerad ombyggnad
under de nirmaste dren av en del dldre 2-axliga vagnar till redskapsvagnar for
hjilpberedskap vid tigolyckor kommer att minska antalet sittplatser med nr-
mare 3000. Genom dylik ombyggnad behover & andra sidan en eljest nod-
viandig nybyggnad av redskapsvagnar icke ske.

Med hiinsyn tagen till ovan berorda forhallanden har det ansetts erforder-
ligt att under nista budgetir anskaffa 35 sittvagnar for fjarrtrafik och 12
vagnar for nartrafik.

Betriffande behovet av sovvagnar torde i forsta hand f4 hinvisas till vad
styrelsen dirom anfort i sin foregende &r avldtna framstillning. Darutover
m& némnas, att 10 vagnar under de nirmaste tvd dren &ro avsedda att avioras
ur vagnparken, eniir ett bibehdllande av desamma som sovvagnar ur under-
hallssynpunkt icke kan anses ekonomiskt fGrsvarbart. Antalet sovplatser
kommer hiirigenom att minska med 360. Den av dessa orsaker planerade ny-
anskaffningen omfattar 14 sovvagnar.

Behov foreligger dven att anskaffa ytterligare resgodsvagnar. Ett stort
antal av de modernaste godsvagnarna méste nimligen alltjimt tagas i an-
sprik som resgodsvagnar 1 snill- och persontigen, vilket givetvis dr till for-
fang for godstrafiken och i sin mén bidrager till att 6ka den brist pd gods-
vagnar, som for nirvarande dr rddande. Vidare bora ett 100-tal av de nu an-
vinda 2-axliga resgodsvagnarna, som dro byggda pd 1800-talet, snarast moj-
ligt slopas. Av dessa anledningar torde 16 resgodsvagnar, varav 5 boggi-
vagnar, bora nyanskaffas under nistkommande budgetér.

Slutligen anses under nista budgetdr en ny salongsvagn bora, bestillas.

En fornyelse av dylika vagnar var planerad langt fore kriget men har hit-
tills fatt anstd med hiinsyn till det angeldgnare behovet av vanliga trafikvagnar.
Det ar emellertid nskvirt att nu fa paborja arbetet dtminstone med en dylik
vagn, s& att den kunde std firdig om ett par ir. De nuvarande vagnarna av
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ifragavarande slag kunna nimligen icke framféras i tig med en storsta hastig-
het av 120 km/tim. och en av dem fir icke ens gd i tdg med storsta hastighet av
100 km/tim. utan sirskilda forsiktighetsatgérder. Samtliga dro for ovrigt nu
over 40 ar gamla och synnerligen omoderna.

Sammanlagda kostnaden f6r ovannamnda f6r néstkommande budgetér pla-
nerade vagnanskaffningar beriiknas till 13 260 000 kronor. Att medelsbehovet,
trots ett ungefir lika stort vagnantal som det mot innevarande budgetars anslag
svarande antalet, Sverstiger sistndmnda anslag, beror darpa att den for nist-
kommande budgetar planerade anskaffningen omfattar relativt fler sovvagnar
och andra var for sig dyrare vagnar &n drets anskaffningsprogram.

Under hinvisning till vad salunda anforts far jirnvigsstyrelsen hemstilla,
att Kungl. Maj:t matte foresla riksdagen

att till person- och resgodsvagnar for budgetiret 1945/46 anvisa
ett investeringsanslag av 13 260 000 kronor.

V. Postvagnar ... kronor 1330 000.

Till forskottslikvid for 15 postvagnar, som skola ersétta dldre dylika ingér
i anslaget for »Ersittningsanskaffningar och fornyelsearbeten» for inneva-
rande budgetar ett belopp av 670 000 kronor. For slutlikvidering av dessa
vagnar erfordras under niista budgetir ett belopp av 1330000 kronor.

I anslutning hirtill far jarnvigsstyrelsen hemstilla, att Kungl. Maj:t métte
foresla riksdagen

att till postvagnar for budgetdret 1945/46 anvisa ett investerings-
anslag av 1330 000 kronor.

VI GodSVagnar .........ovviiiiniiiiiiiiiiiiiiiia i, kronor 7650 000.

Till anskaffning av cirka 600 normalspariga och 30 smalspariga godsvagnar
samt ett 10-tal overforingsvagnar har for innevarande budgetir anvisats
9400 000 kronor. Sedan namnda 600 vagnar levererats, kommer statens jarn-
viigars normalspariga vagnpark att omfatta cirka 8 800 slutna (exkl. varm-och
kylvagnar) och 17300 Oppna (exkl. trikolsvagnar) eller tillsammans 26 100
vagnar, varav 800 tillforts statens jairnvigar genom de under &r 1944 av staten
forvirvade enskilda jarnvigarna. Sistndmnda vagnar ha dock icke medfért
ndgon littnad utan fastmer 6kade svarigheter i avseende & vagnhdillningen,
di statens jarnviagar samtidigt dven Overtagit berorda jirnvigars transport-
uppgifter och ménga av vagnarna dessutom #ro smibiriga eller eljest mindre
andamalsenliga.

I sin skrivelse den 18 september foregdende &r framholl styrelsen, att till-
gingen pd godsvagnar redan fore kriget var alltfor knapp och att vagnparken
pé grund av detta ogynnsamma utgdngslige och den sedan krigsutbrottet s&
valdsamt och langt mer &n antalet vagnar okade godstrafiken dérefter blivit
in mera otillricklig. Till belysning hirav meddelade styrelsen vissa upp-
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gifter, vilka visade att antalet i medeltal per dag under tiden januari—juli
1943 rekvirerade godsvagnar Gversteg antalet tillgingliga vagnar med mellan
1000 och 2000 f6r 6ppna vagnar och 400—1 000 for slutna vagnar.

Nedan sammanstillas motsvarande uppgifter rérande skillnaden mellan
tillgingliga och av trafikanterna rekvirerade vagnar d. v. s. dverskottet (+)
eller bristen (—) pa vagnar i medeltal per dag under tiden januari—juli i ar.

1944 Slutna vagnar  Oppna vagnar
Januarl ... — 197 4+ 249
Februari ........................ — 151 — 1737
Mars ..o . — 1011 — 2517
April — 893 — 2034
Maj cooeeiiiiii — 821 — 2257
Juni ... PP — 178 — 2540
Juli . — 370 — 2128

Sasom framgfr av dessa uppgifter har ndgon forbattring icke intrdtt i héar
berdrda hinseende: Vad betréffar Oppna vagnar &r bristen tvirtom nu storre
in den var fOr ett &r sedan. For att ytterligare belysa dagsliget kan ndmnas,
att vagnslastgodstrafiken métt i tontal for tiden januari—juni 1944 utvisar
en Okning i jimforelse med motsvarande tid i fjol av 6 % samt att antalet
lastade styckegodsvagnar under samma tid okat med 8 %.

En bidragande orsak till den alltjimt rddande stora bristen p4 godsvagnar
ir, att de av krislaget foranledda transporterna fortfarande stilla mycket stora
ansprak pa godsvagnparken. Dessa transporter komma givetvis att bortfalla
om icke forr si i varje fall efter krigets slut. Man torde dven nddgas rikna
med, att godstrafikomfattningen kan komma att ogynnsamt piverkas av en
‘framdeles intridande lagkonjunktur av lingre eller kortare varaktighet aven-
som av skirpt konkurrens frdn andra transportforetag.

Med hinsyn hirtill och d& kriget nu synes nirma sig sitt slut anser sig
jirnvigsstyrelsen i betraktande av att vagnar, som bestillas med for nist-
kommande budgetér anvisade medel icke torde kunna erhéllas forran ar 1946,
fér nimnda budgetdr icke bora foresld medel till anskaffning av godsvagnar
i vidare min #n som betingas av en under alla férhillanden oundginglig
ersittningsanskaffning. Att en s& begrinsad anskaffning ar fullt forsvarlig
torde framgir av det forhillandet att ej mindre &n omkring 3 500 smébiriga
vagnar fortfarande ingd i vagnparken. Dessa vagnar, som ha en alder av cirka
50 4r, dro till 6vervigande delen forslitna, och endast kristidens pafrestningar
och brist pd modernare materiel har nédgat jarnvagsstyrelsen att fortfarande
och icke utan vissa risker behalla dem i trafik. De dro emellertid synnerligen
oekonomiska och oldmpliga savdl med avseende pad underhill som drift och
de bora dirfor tagas ur trafik s& snart forhillandena det medgiva.

Oaktat de ovissa framtidsutsikterna anser sig jarnvigsstyrelsen silunda
pa grund av berérda omstindigheter bora hemstilla om medel for anskaff-
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ning under nista budgetir -av sammanlagt cirka 450 (innevarande &r 600}
normalspariga 2-axliga godsvagnar — varav 200 slutna och 250 6ppna — av-
sedda som ersittning for vagnar, som méste nedskrotas eller av annan anled-
ning utrangeras. Nagot vagnoverskott torde under alla forhallanden icke vara
att befara i1 handelse av-vikande trafik, endr de hir ovan omnidmnda smé-
biriga 3 500 godsvagnarna d& snarast bora avioras ur trafikvagnparken.

Nu f6reslagna 450 vagnar berdknas betinga en kostnad av 6 350 000 kronor.

Erfarenheterna fran de senaste &ren och den sannolika utvecklingen av
forsvarets krigsorganisation synes vidare gora det nodvindigt att anskaffa
ytterligare ett antal 4-axliga Oppna godsvagnar. I gillande krigsplanligg-
ning erfordras omedelbart 35 dylika vagnar, men behovet kommer att Gka.
Vid hittills f6rekommande transporter, som krévt dylika vagnar, och som
ofta mést genomfGras med ytterst kort varsel, har det visat sig svart att snabbt
kunna tillhandahalla behovligt antal vagnar av detta slag. Dessa dro nimligen
mycket anvindbara dven i den civila trafiken och darfor alltid stringt upp-
tagna. D& en utkning av den 4-axliga godsvagnparken, som f6r nirvarande
bestdr av endast 200 vagnar och ej erhllit nigot tillskott sedan ar 1941, sa-
lunda &r vdl motiverad dven p& grund av vagnarnas stora lamplighet for den
allminna trafiken och di det dessutom dr av betydelse att viktiga militéra
transporter icke dventyras genom knapphet pd anvindbara vagnar, anser sig
jarnviigsstyrelsen bora hemstédlla om medel for anskaffande av 25 4-axliga
oppna godsvagnar, vilka berdknas kosta sammanlagt 900 000 kronor.

For att underlitta och paskynda trafiken mellan normalspariga och smal-
spiriga jarnvigar och undvika tidsédande och besvirlig omlastning dr det
slutligen Onskvirt att erhdlla okat antal s. k. overforingsvagnar, s& mycket
mer som en del nu befintliga sddana vagnar dro otidsenliga och befinna sig i
daligt skick och darfor behéva utrangeras. P& grund héarav anses bora an-
skaffas ytterligare 20 Overforingsvagnar, avsedda for transport av normal-
spariga godsvagnar & smalspariga linjer. Kostnaderna hirfoér berdknas till
400 000 kronor.

Det for godsvagnsanskaffningen under nidsta budgetir erforderliga be-
loppet skulle s&lunda utgéra (6350 000 + 900 000 + 400 000 =) 7650 000
krornor.

Under hénvisning till vad ovan anforts far jirnviagsstyrelsen hemstilla,
att Kungl. Maj:t métte foresld riksdagen

att till godsvagnar for budgetaret 1945/46 anvisa ett investerings-
anslag av 7 650 000 kronor.

C. Anliaggningar och forlag for biltrafik ........ " kronor 4 300 000.

Med bifall till Kungl. Maj:ts i resp. &rs statsverkspropositioner gjorda
framstallnmgar har riksdagen till anliggningar och férlag for blltraflk anvisat
i efterfoljande tablad upptagna belopp. |
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Dirav avsett for

Anslagsbelopp
kronor billinje- garage och
forviry bilmateriel

Budgetdr

1935/36 2 000 000 2000000 |. —
1936/37 2000 000 2000 000 —
1937/38 2 300 000 2000 000 300 000
1938/39 2400 000 2 000 000 400 000

1939/40 2 900 000 2000 000 900 000
1940/41 800 000 400 000 400 000
1941/42 400 000 — 400 000
1944/45 500 000 500 000 —

Av sammanstillningen framgar, att med undantag for tvenne budgetéar
fr. o. m. budgetiret 1935/36 medel regelbundet anvisats till forvarv av en-
skilda biltrafikforetag. Att s icke skedde for budgetaren 1942/43 och 1943/44
berodde pé att vid d& rddande tidslige ndgra medel for dndamilet icke an-
sdgos bora begiras. For innevarande budgetir har dnyo anvisats visst belopp,
némligen 500 000 kronor, f6r dylika billinjeforvary.

I sin framstillning den 18 september 1943 framholl styrelsen i denna
fraga, att det — nérmast som en f6ljd av det i samband med Gvertagandet av
enskilda jarnvigars biltrafik ej ovisentligt utokade billinjendtet — vid upp-
repade tillfdllen visat sig angeldget att dga tillgéng till medel for forvirv av
saddana enskilda biltrafikforetag, vilkas inordnande i jarnvigens trafiksystem
skulle medfora en frin samhéllelig synpunkt Onskvird trafikrationalisering.
Den hérfor behovliga anslagssumman syntes styrelsen limpligen kunna be-
stimmas till samma belopp som tidigare d. v. s. till 2 000 000 kronor.

P4 av departementschefen i 1944 ars statsverksproposition (kapitalbud-
geten: bil. 4, punkt 38) anforda skil ansdgs anslagsbeloppet emellertid bora
begrinsas till 500 000 kronor. Det silunda anvisade anslaget ar redan till-
fullo disponerat. Vid sidant forhallande och d& de skil, som styrelsen anférde
i sin foreglende &r avldtna framstillning alltjaimt dga giltighet, foreligger
behov av ytterligare medel for forvirv av enskild billinjetrafik.

Med hinsyn till vad departementschefen anfort vid prévningen av det av
jarnvigsstyrelsen f6r innevarande budgetér foreslagna anslagsbeloppet anser
sig styrelsen emellertid denna géng icke bora ifrdgasitta storre anslag &n
det som anvisats for innevarande budgetér d. v. s. 500 000 kronor.

Behov foreligger dirjamte av battre och tidsenligare garage- och verkstads-
byggnader, varigenom bland annat kostnaderna for vagnunderhallet skulle
kunna nedbringas. For tillgodoseende av de mest oundgingliga behoven
erfordras 630000 kronor. '

Slutligen mi sisom framgér av Kungl. Maj:ts proposition nr 155 (sid. 16)
framhallas, att i det under gruppen »Ersittningsanskaffningar och férnyelse-
arbeten» & riksstaten f6r innevarande budgetér till materiel m. m. f6r biltrafik
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upptagna anslaget & 2 850 000 kronor ingér ett belopp av 1750 000 kronor till
anskaffning av bilmateriel. Med hénsyn till billinjendtets och fordonsparkens
utdkning frimst pd grund av forstatligandet av enskilda jarnvigar, varigenom
ett storre antal fordon méste ersittas, har behovet av investeringsmedel till
dylik anskaffning under budgetiret 1945/46 berdknats uppgd till inalles
3170 000 kronor.

Under hir ifrdgavarande rubrik erfordras siledes under nista budgetir
(500 000 4 630 000 + 3 170 000 =) 4 300 000 kronor.

Med hénvisning till ovanstiende far jarnvigsstyrelsen hemstélla, att
Kungl. Maj:t matte foresld riksdagen

“att till anliggningar och forlag for biltrafik for budgetdret
1945/46 anvisa ett investeringsanslag av 4 300 000 kronor.

D. Inventarier ... kronor 3 650 000.
Till ink6p av inventarier ingdr i riksstaten for innevarande budgetir under
anslaget for »Ersidttningsanskaffningar och fornyelsearbeten» ett belopp av
3800000 kronor. Under nista budgetir berdknas for motsvarande anskaff-
ningar erfordras ett belopp av 3 650000 kronor.
I anslutning hartill far jarnvigsstyrelsen hemstilla, att Kungl. Maj:t matte
foresla riksdagen

att till snventarier for budgetiret 1945/46 anvisa ett investerings-
anslag av 3 650 000 kronor.

E. Ersittningsanskaffningar och fornyelse-
arbeten ... kronor 18 000 000.

Den vid innevarande &rs riksdag beslutade omldggningen av kapitalbud-
geten innebdr bland annat att riksdagen harefter skall besluta om all investe-
ring, alltsd om s&vdl nyanskaffning som ersittningsanskaffning. I enlighet
hirmed ha vederborande anslag i riksstaten f6r innevarande &r uppforts med
bruttobelopp, d. v. s. med inrdkning jamvil av den del av kostnaderna, som
enligt tidigare tillimpad ordning skulle ha bestritts med férnyelsefondsmedel,
varjamte i riksstaten anvisats visst anslag i6r sidana ersittningsanskaffningar
och fornyelsearbeten, som icke lampligen kunna inordnas under de sérskilt
specificerade anslagsrubrikerna. Rorande behovet av ett sidant kollektivt
anslag uttalas 1 1944 ars statsverksproposition (kapitalbudgeten: investerings-
plan, sid. 4), att en rationell skotsel av de affirsdrivande verken forutsitter,
att Kungl. Maj:t har relativt fria hinder vid disposition av medel for ersatt-
ningsanskaffningar. De for nyssnimnda #ndamal beslutade investeringsbe-
myndigandena anses darfor bora faststillas med en forhillandevis vid mar-
ginal, inom vilken Kungl. Maj:t skall dga att handla fritt.
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For innevarande budgetér har detta anslag i enlighet med i Kungl. Maj:ts
proposition nr 155 till 1944 &rs riksdag framlagt forslag for statens jirn-
vigars del faststillts till 29 640 000 kronor. D& sisom framgir av bil. B till
propositionen i detta belopp ingé arbeten eller grupper av arbeten, vilka med
hinsyn till syftet med den nu genomférda omlidggningen stringt taget bora
ingd i de sérskilt specificerade anslagen eller uppféras under nya sidana
rubriker har ifrigavarande anslag under Overgdngsiret kommit att sluta pé
ett forhallandevis hogt belopp. Sedan anslagsbehovet nu kunnat beddmas i
ett sammanhang har investeringsstaten denna ging kunnat uppstillas pa ett
mera systematiskt och med de nya budgetprinciperna mera Sverensstim-
mande sitt som foljd varav motsvarande anslag — rorande vars anvindning
Kungl. Maj:t forutsittes skola senare meddela beslut — for ndstkommande
budgetér ansetts kunna begrinsas till 18 000 000 kronor.

I anslutning till vad silunda anférts far jarnvigsstyrelsen hemstilla, att
Kungl. Maj:t matte foresld riksdagen

att till ersdttmingsanskaffningar och fornyelsearbeten for budget-
dret 1945/46 anvisa ett investeringsanslag av 18 000 000 kronor.

Till slut far styrelsen anmaila, att ndgot anslag for forsvarsberedskap icke
kunnat medtagas i detta sammanhang, enir ytterligare Overliggningar med
forsvarsstaben ansetts erforderliga i denna fréga. S4& snart dessa hunnit slut-
foras, kommer styrelsen emellertid att ingiva sdrskild framstéllning rérande
behovet av medel under nidstkommande budgetdr f6r nimnda &ndamal.

I behandlingen av detta drende hava jimval deltagit 6verdirektoren Emers,
jirnvigsfullméktige Johansson och Falkman, verkstadsdirektéren Norinder,
byricheferna Sandstrém, Lundqvist, Thelander, Ringqvist, Lindskog och von
Horn samt tillforordnade byrachefen & godstrafikbyrdn Allander.

Underdanigst
G. DAHLBECK

A. THORSELL

Stockholm den 16 september 1944.
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